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StraBenbaubericht 1982

Der Bundesminister fiir Verkehr berichtet dem Deutschen Bundes-
tag jahrlich liber den Fortgang des BundesfernstraBenbaues nach
dem Stand vom 31. Dezember des Vorjahres (§ 7 des Gesetzes iiber
den Ausbau der BundesfernstraBen — Fernstraenausbaugesetz —

i.d. F. vom 26. August 1980, BGBL. I S. 1616).

Der StraBenbaubericht ist erstmals fiir das Jahr 1971 aufgestellt wor-

den.

Der Bericht fiir das Jahr 1981 wurde dem Présidenten des Deutschen
Bundestages mit Schreiben des Bundesministers fiir Verkehr vom
2. September 1982 zugeleitet und am 27. Oktober 1982 im Ausschul3

fiir Verkehr des Deutschen Bundestages beraten.

Der vorliegende Bericht bezieht sich auf das Jahr 1982.

1 Grundlagen

Das Netz der BundesfernstraBien ist ein Teil des
Bundesverkehrswegenetzes, zu dem auch die Schie-
nenwege der Deutschen Bundesbahn, die Bundes-
wasserstraen und die Flugsicherungsanlagen ge-
horen. Die libergreifende Planungsgrundlage fiir
die Bundesverkehrswege ist der Bundesverkehrs-
wegeplan '80.

Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen gemaf
2. Fernstraflenausbaudnderungsgesetz vom 25. Au-
gust 1980 beinhaltet als integraler Bestandteil des
Bundesverkehrswegeplans 80 die Investitionsent-

scheidungen im BundesfernstraBlenbau der kom-
menden Jahre; er mull ebenso wie der Bundesver-
kehrswegeplan '80 an den veradnderten Finanzrah-
men angepaf3t werden; das bedeutet Streckung der
Bauprogramme.

Dem Fiinfjahresplan 1981 bis 1985 liegt der zum
Aufstellungszeitpunkt giiltige Finanzplan des Bun-
des 1981 bis 1985 vom 2./3. September 1980 — Stand:
17. Februar 1982 — zugrunde.

Durch KabinettsbeschluB vom 29.Juni 1983 ist der
Finanzplan des Bundes 1983 bis 1987 entsprechend
den in Tabelle 1 angegebenen Betragen fiir Kapitel
1210 festgelegt worden.

Tabelle 1
Finanzrahmen
(in Mio. DM)
Stand: 29. Juni 1983
Summe
1981 1982 1983 1984 1985 1981-1985 1986 1987
Ist Ist Soll Soll Soll S Soll Soll
oll ;

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Kap.1210............. 6410,6 | 6167,1 | 6198,9 | 6 000,0 | 6 000,0 | 30 766,6 | 6 000,0 6 000,0
Nichtinvestitionen . ... .. 1051,1 1082,7 1107,3 1161,9 1159,3 5562,3| 1157,8 1157,8
Investitionen .......... 5359,5 | 5084,4 | 5091,6 | 4838,1 | 4840,7 | 25 214,3 | 4842,2 | 48422
— Titelgruppe01 ...... 4735,2 | 4618,1 | 5091,6 | 4838,1 | 4840,7 | 24 123,7 | 4842,2 | 4 842,2
— Titelgruppe 02 (ZIP) 1) 624,3 466,3 — — — 1090,6 — —_—

) ZIP = Zukunftsinvestitionsprogramm
%) Zum Vergleich FJP 19811985

30 776,6 Mio. DM

Finanz-Rahmen 1981-1985 31 966,8 Mio. DM

Differenz

1190,2 Mio. DM
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Tabelle 2

Erfiillung des Fiinfjahresplanes 1981 bis 1985 in den Jahren 1981 und 1982 (nur Hauptbautitel)

Bauziele
Ansatz im fertiggestellte
im 3. Flinfjahresplan Atgsg'gta;gen 3. Flinf- Baustrecken
(Soll)h jahres- (Ist)
plan
Bedarfsgruppe
1981 1981
bis 1981 bis 1982 1981 bis 1982 bis 1981 bis 1982
1985 1985
Mrd. DM | Mrd. DM Y% Mrd. DM % km km %
1 2 €] 4 5 6 7 8 9
Modernisierung von _
BAB-Betriebsstrecken. . ... 2,76 1,17 42,4 1,11 40,2 779 215,7 27,6
Neubau von
3
Bundesautobahnen®) . ... .. 7,05 2,87 40,9 3,03 43,0 15082 4973 28.3
ZIR . b IS . e e e gy (0,06) (0,06) (100,0) (0,09) (150,0)
Neu- und Ausbau von
Bundesstraen ........... 7,00 2,57 36,7 2,75 39,3 9 487 3917 15.8
ZYR e (0,55) (0,55) (100,0) (0,69) (125,5)
Insgesamt (ohne ZIP)%) ... 16,81 6,61 39,4 6,89 41,0
Insgesamt (mit ZIP)%) ... ... (17,42) (7,22) (41,5) (7,67) (44,0)

!y einschlieBlich Grunderwerb
%) davon sind 24 km einbahnige BAB

) mit den zunichst zentral eingeplanten Betrdgen von rd. 40 Mio. DM

2 Aktuelles im BundesfernstraBenbau

2.1 Modernisierung bestehender Bundesauto-

bahnen

Im Fernstraennetz der Bundesrepublik Deutsch-
land haben Verkehrsmengen und -leistungen nicht
nur von Jahr zu Jahr zugenommen, sondern sich
zunehmend auf die Bundesautobahnen konzen-
triert. Daher ist es notwendig, insbesondere die Lei-
stungsfahigkeit bestehender Autobahnen zu ver-
bessern bzw. ihren Ausbaustandard zu modernisie-
ren, um eine ausreichende Kapazitdt und Sicher-
heit zu gewdahrleisten.

Der Zeitplan fiir den Ablauf dieser Bauarbeiten ist
darauf abgestellt, die vorhandenen Engpidsse so
schnell wie moglich zu beseitigen. Es muf3 aller-
dings sichergestellt sein, daB die dabei auftretenden
unvermeidbaren Verkehrsbehinderungen die Si-
cherheit und Leichtigkeit des Verkehrs nicht unzu-
mutbar beeintrdchtigen. Da Storungen im vorgese-
henen Bauablauf die Zeit der Verkehrsbehinderun-
gen verldngern, ist fiir die Einhaltung des Zeitplans
auch eine rechtzeitige Bereitstellung ausreichender
Haushaltsmittel von besonderer Bedeutung.

Art und Umfang der notwendigen Erneuerungs-
bzw. Modernisierungsmaf3nahmen héngen dabei im
wesentlichen vom Alter der dafiir in Betracht kom-
menden Autobahnstreckenabschnitte ab.

In diesem Rahmen werden:
— Fahrbahndecken erneuert
— fehlende Standstreifen angebracht und

— zusatzliche Fahrstreifen gebaut.

Hierin ist das Anpassen von Anschluf3stellen, Kno-
tenpunkten sowie Tank- und Rastanlagen einge-
schlossen.

Die Bedeutung dieser Aufgabe zeigt sich im Anteil
der Aufwendungen fiir die Autobahnerneuerung an
den Gesamtinvestitionen fiir MaBnahmen der
Hauptbautitel; er soll im Fiinfjahresplan 1981 bis
1985 rd. 16 %, das sind 2 761 Mio. DM betragen. Am
1.Januar 1981 waren Maflnahmen mit einer Bau-
lange von 582 km und Gesamtkosten von 2 165 Mio.
DM in Bau; bis 1985 sollen weitere Manahmen mit
einer Gesamtlange von 236 km und Gesamtkosten
von 2 055 Mio. DM anlaufen bzw. fertiggestellt wer-
den. Die gesteckten Ziele des 3. Fiinfjahresplanes
konnten aufgrund von Schwierigkeiten beim Errei-

5
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chen der Baurechte in den beiden Jahren 1981 und
1982 nicht voll erreicht werden. Es wird jedoch an-
. gestrebt, diesen Riickstand bis 1990 wieder aufzuho-
len.

Die Karte 1 ,Modernisierung von Bundesautobah-
nen" gibt einen Uberblick iiber das Programm zum
Ausbau auf 6 bzw. 8 Fahrstreifen mit Standstreifen
mit Aussage iliber Fertigstellungsleistungen im Be-
richtsjahr.

Die Leistungen und Ausgaben im Jahr 1982 sind in
Abschnitt 3.2.1 aufgegliedert.

Ein wesentliches Bauziel des Erneuerungspro-
gramms ist im Berichtsjahr mit der durchgehenden
6streifigen Fertigstellung der rd. 250 km langen
Hauptstrecke im Nord-Siid-Verkehr zwischen Er-
langen iliber Niirnberg bis zum Inntaldreieck bei
Rosenheim (A 3/A 9/A 99/A 8) erreicht worden.

Durch Fertigstellung weiterer Ausbauabschnitte
konnten zunehmend Verbesserungen des Verkehrs-
ablaufs im gesamten Autobahnnetz herbeigefiihrt
werden.

Zur Zeit liegt der Schwerpunkt der Erneuerungsar-
beiten auf den BAB-Betriebsstrecken im Ruhrge-
biet sowie in den Raumen Stuttgart, Kassel und
Hannover.

2.2 Bundesautobahnneubau

Das Bundesautobahnnetz hat Ende des Berichts-
jahres eine Lange von rd. 7900 km erreicht, das
sind etwa 75 % der gemaBl dem vom Bundestag im
Jahre 1980 nahezu einstimmig verabschiedeten Be-
darfsplan fiir die Bundesfernstra3en vorgesehenen
Gesamtstreckenlange von 10 500 km.

In den kommenden Jahren stellt sich im Autobahn-
neubau im wesentlichen die Aufgabe, struktur-
schwache und periphere Raume besser anzubinden
sowie wichtige im Autobahnnetz noch bestehende
Liicken zu schlieBen, um den vollen volkswirt-
schaftlichen Nutzen der bereits seit Jahren getatig-
ten hohen Investitionen zu erreichen.

Am 1.Januar 1982 waren 636 km Bundesautobah-
nen, davon 68 km erste Fahrbahnen in Bau. Da die
Lange der fertiggestellten Bundesautobahnen im
Jahre 1982 die Lange der neu begonnenen Strecken
wesentlich iibertraf, befanden sich Ende des Jahres
nur noch rd. 550 km in Bau.

Die Karte 2 enthélt die Fertigstellungen von Bun-
desautobahnen im Jahre 1982 und die voraussichtli-
chen Fertigstellungen im Jahre 1983.

Die Ausgaben im Jahre 1982 im Bundesautobahn-
neubau sowie die verkehrlich besonders bedeutsa-
men Verkehrsfreigaben von Bundesautobahnen
sind unter 3.2.2 dargestellt.

2.3 Bau von Ortsumgehungen

Das Programm fiir den Bau von Ortsumgehungen
im Zuge von Bundesstraen (OU-Programm 1981 —

6

vgl. StraBenbaubericht 1981, Seite 5/6) wurde 1982
im Rahmen des Fiinfjahresplanes fiir den Ausbau
der Bundesfernstralen in den Jahren 1981 bis 1985
fortgefiihrt.

Leistungen:

Im Jahre 1982 wurden 37 Ortsumgehungen an Bun-
desstraflen in der Baulast des Bundes mit rd.
154 km Gesamtldange fertiggestellt und in Verkehr
genommen, 108 weitere Ortsumgehungen waren

1982 mit insgesamt 445 km Lénge in Bau.

Die betroffenen EinzelmaBnahmen sind lander-
weise unter 9.3 aufgefiihrt.

Im Jahre 1982 wurden fiir die betroffenen Malinah-
men 1001 Mio. DM aus dem StraBenbauplan ein-
schlieBlich ZIP ausgegeben.

2.4 Beseitigung von Bahniibergédngen

Das Programm zur Beseitigung von Bahniibergén-
gen der DB im Zuge von BundesstraBen (BU-Besei-
tigungsprogramm 1981 — vgl. StraBenbaubericht
1981, Seite 6/7) wurde 1982 fortgefiihrt.

Dabei wurden im Zuge von Bundesstraen 9 Bahn-
Ubergénge der Deutschen Bundesbahn beseitigt.
Weitere 4 Bahniibergédnge wurden durch Strafen-
verlegungen ausgeschaltet.

Somit wurden von 1949 bis 1982 zusammen 391
Bahniibergdnge der Deutschen Bundesbahn im
Zuge von Bundesstrafien durch Bauwerke beseitigt;
weitere 279 Bahniibergénge sind durch Verkehrs-
verlagerungen entlastet oder ausgeschaltet wor-
den.

AufBlerdem waren am Jahresende 1982 noch 19 MaB-
nahmen zur Beseitigung solcher Bahniibergéange in
Bau.

Die betroffenen EinzelmaBnahmen sind lander-
weise unter 9.4 aufgefiihrt.

Insbesondere fiir die vorgenannten MaBnahmen
zur Beseitigung von BU sowie fiir andere techni-
sche Sicherungen an Eisenbahnkreuzungen DB/
Bundesstraflen wurden im Jahre 1982 aus dem Stra-
Benbauplan einschlieBlich ZIP ca. 54 Mio. DM aus-
gegeben.

Dariiber hinaus waren 1982 mehrere Maflnahmen
zum Neubau von Bundesstraien in Bau, die auch
zur Beseitigung von insgesamt 15 weiteren Bahn-
liibergdngen der Deutschen Bundesbahn fiihren
werden.

2.5 Radwege an BundesstraBen

Der Bau von Radwegen ist besonders geeignet, den
umweltfreundlichen Radverkehr zu fordern. Er ist
ein Beitrag des Bundes zur Entwicklung geschlos-
sener Radwegenetze (Liickenschliisse und Netzer-
génzungen). Das Programm des Bundes soll Lan-
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der, Kreise und Gemeinden anregen und ermutigen,
auch in ihren Zusténdigkeitsbereichen den Radwe-
gebau zu verstdrken. Es wird zunehmend ange-
strebt, Radwege abseits der Bundesstralle, deren
Radverkehr sie libernehmen, iiber geeignete land-
und forstwirtschaftliche Wege zu fiihren.

Leistungen:

Im Jahre 1982 sind 163 km Radwege fertiggestellt
worden; Ende 1982 waren weitere Radwege mit ins-
gesamt 160 km Lénge im Bau. Die EinzelmaBnah-
men sind unter 9.5 aufgegliedert.

2.6 Verkehrsbeeinflussung auf Bundesautobah-
nen

Der Bundesminister fiir Verkehr bemiiht sich seit
langem mit zunehmendem Erfolg, in den kritischen
Verkehrszeiten die verfiigbare Kapazitat des Auto-
bahnnetzes besser zu nutzen, um iberall einen be-
friedigenden und sicheren Verkehrsablauf zu errei-
chen. Nach dem ,Rahmenprogramm fiir den Auf-
bau eines umfassenden Systems der Verkehrsbe-
einflussungsanlagen auf Bundesautobahnen“, das
in 2 Stufen mit einem Kostenaufwand von
275 Mio. DM realisiert werden soll, sind zallreiche
Anlagen in besonders stark frequentierten Rdumen
vorgesehen.

Die an den Bundesautobahnen bereits eingerichte-
ten Anlagen zur Verkehrsbeeinflussung (z. B. Wech-
selwegweisung im Rhein-Main-Gebiet, im Bereich
Dortmund-Wuppertal, im Raum Hilden-Leverku-
sen und im Raum Dernbach-Koblenz; Stauwarnan-
lagen Aichelberg, Irschenberg und Karlsruhe-Dur-
lach; Nebelwarnanlage Pleidelsheim) haben sich
weiterhin sowohl in geratetechnischer als auch in
verkehrstechnischer Hinsicht bewahrt.

Bereits positive Wirkung zeigt die 1982 in einer
1. Stufe errichtete Stauwarnanlage am Grenziiber-
gang Schwarzbach/Salzburg (A 8). Mit der Einrich-
tung weiterer Verkehrsbeeinflussungsanlagen in
der 2. Halfte des Jahres 1982 an der BAB A 45 bei
Drolshagen, im Raume Stuttgart-Heilbronn-Wall-
dorfer Kreuz, an der Autobahn Ring Berlin (West),
im Bereich Kreuz Koblenz (A 48) sowie im Raum
Hannover-Walsrode wurde begonnen.

2.7 Schutz gegen StraBenverkehrslarm

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von
Bundesfernstraflen ist den Belangen des Larm-
schutzes (Larmvorsorge) durch eine moglichst giin-
stige Trassenwahl und/oder durch aktive und pas-
sive LarmschutzmaBnahmen verstarkt Rechnung
getragen worden. Im Berichtsjahr wurden fiir die
Larmvorsorge rd. 140 Mio. DM ausgegeben. An be-
stehenden BundesfernstraBlen sind im Zuge der
Larmsanierung fiir Léarmschutzfenster, Larm-
schutzwinde und -wélle im Jahre 1982 rd. weitere
43 Mio. DM aufgewendet worden.

Fir BundesfernstraBen sind im Berichtsjahr die
n,Zusatzlichen Technischen Vorschriften und Richt-
linien fiir die Ausfiihrung von Larmschutzwinden

an StraBen — Ausgabe 1981 — ZTV-Lsw 81 einge-
fiihrt worden, die den Bauleistungs- und Liefe-
rungsvertriagen zugrunde gelegt werden; sie enthal-
ten die an Larmschutzwénde zu stellenden bautech-
nischen und akustischen Anforderungen.

2.8 Verbesserung der Anbindung von Berlin
(West)

Der AnschluB3 der Autobahn Berlin~Hamburg in
Schleswig-Holstein wurde am 20. November 1982
zugleich mit der Autobahn durch die DDR fiir den
Verkehr freigegeben.

In Berlin (West) konnten die Bauarbeiten an dem
Zubringer zu dieser Transitstrecke erst am 8.Ja-
nuar 1982 aufgenommen werden. Daher war bis
zum 20. November nur eine teilweise Fertigstellung
moglich, so daf3 der Berlin-Transitverkehr z. Z. wei-
terhin Uber die Grenziibergangsstelle Staaken an
der Fernstrafle 5 gefiihrt werden mufl. Gegeniiber
dem friheren Zustand ohne Autobahn ergibt sich
ein Fahrzeitgewinn, der fiir Pkw knapp eineinhalb
Stunden betragt.

Die Bauarbeiten an dem Zubringer in Berlin (West)
werden zligig fortgefiihrt.

3 Baufortschritt im Jahre 1982

3.1 Ausgaben und Leistungen insgesamt

3.1.1 Ausgaben

— Fiir den BundesfernstraBenbau standen nach
Verkiindung des Haushaltsgesetzes 1982 (17. Fe-
bruar 1982) folgende Ausgabemittel zur Verfii-

gung:

Mio.DM Mio. DM
Titelgruppe 01 — StraBenbau-
plan —
— Haushaltsmittel (Anteil aus
dem zweckgebundenen
Mineraldlsteueraufkom-
men)

— Verstiarkung aus Kap. 60 02
Tit. 70941 geméall Nach-
tragshaushalt (800 Mio. DM
— Programm fiir Hochbau-
maBnahmen des Bundes
insbesondere zur Energie-
einpsarung und Modernisie-
rung)

— Ubertragene Ausgabereste
(aus 1981) ..................

— zusétzliche verwendbare
Einnahmen (Beitrdge Drit-
175 ) I

— Mittelausgleich zugunsten
Titelgruppe 02 ..............

Titelgruppe 01 ..............

5 840,2

5 781,17
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Titelgruppe 02 — StraBenbau-
mafBnahmen im Rahmen des
Programms fiir Zukunftsinve-
stitionen (ZIP) —

— Haushaltsmittel ............

— Ubertragene Ausgabereste
(aus 1981) ..................

— Mittelausgleich zu Lasten
Titelgruppe 01 ..............

Titelgruppe 02 ..............
Summe Titelgruppe 01 +02 .

290,0
59
+170,6
466,56
6 248,2

— Die Ausgaben im Haushaltsjahr 1982 betrugen

bei Kap. 12 10:

— Landerausgaben (als Auf-
tragsverwaltungen fiir die
Bundesfernstrafen)

Titelgruppe 01 ............
Titelgruppe 02............

— Ausgaben im Wohnungsbau
fiir StraBenbauverdréngte
und zur Ersatzbetriebs-
raumbeschaffung ...........

— ZuschuBl an Kapitel 1211
(BASt/Bundesanstalt  fiir
StraBenwesen) .............

— zentralbewirtschaftete Aus-

— Ausgaberest

— nicht freigegebene Ausgabe-
reste, gesperrte und in Ab-
gang gestellte Ausgabemit-
tel oo

— Einsparungen bei der BASt

— Der tatsdchliche Ausgabe-
rest betragt .................
(das sind 0,3 % des tatséchli-
chen Verfiigungsrahmens) ..

Mio.DM Mio. DM

5604,8
466,3

124

69,5

14,1

6167,1

59,3
42

17,6

811
6 248,2

— Die Ausgaben des Kapitels 12 10 (einschlieBlich

ZIP) im Haushaltsjahr 1982
Ausgabebereichen wie folgt:

— Unterhalt und Instandset-

Unterhaltung und Instand-
setzung von BAB (ein-
schlieBlich Fahrzeuge und
Gerdte) ...t
Unterhaltung und Instand-
setzung von Bundesstra3en
(einschlieBlich  Fahrzeuge
und Geréate) ................

gliedern sich nach

884,1

408,3

— Neubau, Erneuerung, Um-

und Ausbau von BAB ......
davon:

Deckenerneuerung, Um-
und Ausbau von Betriebs-
strecken der BAB (ohne
Grunderwerb) ..............
Erneuerung von Fahrbahn-
decken einschlieBlich Bau
zuséatzlicher Fahr- und
Standstreifen auf BAB
(ohne Grunderwerb) ........
Neubau des Grundnetzes
BAB einschliellich der Er-
ganzungsstrecken (ohne
Grunderwerb) ..............
Hochbauten an BAB .......

Neubau, Erneuerung, Um-
und Ausbau von Bundes-
fernstraBlen .................
davon:
Erneuerung, , Um- und
Ausbau von Bundesstra-
Ben ...,
Neubau von Bundesstra-
Ben ....coiiiiiiiiiiiiia.,
Hochbauten an Bundes-
stralen ...................
Grunderwerb, Ersatzraum-
beschaffung und Zinszu-
schisse .............cou....

davon:
fir BAB ..................
Bundesstrallen ...........

Aufwendungen nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz .
Abgeltung von Zweckausga-
ben, die bei der Entwurfbe-
arbeitung und Bauleitung
entstehen...................
Zuschiisse des Bundes an
fremde Baulasttrager nach
§ 5a Bundesfernstrallenge-
setz ...
Forschung, Veroffentli-
chung und Verkehrswirt-
schaftliche Untersuchungen
Verschiedenes ..............
Zusammen .................

2176,2

4339

490,3

12229
29,1

18993

854,3
1022,2

22,8

559,0

2492
309,8

3164

130,6

73,1

13,2
1152
6167,1

Abbildung 1 zeigt die Entwicklung der Ausgaben
bis 1982 und das fiir die bei der Aufstellung des
Finfjahresplans 1981 bis 1985 auf der Grundlage
des Finanzplans 1981 bis 1985 vorgesehene Plan-
Soll fiir 1983 bis 1985. Der nunmehr nach dem Fi-
nanzplan 1983—1987 malgebende Finanzrahmen
1981 bis 1985 (vgl. Tabelle 1) ist um 1190 Mio. DM
niedriger.
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Abbildung 1
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3.1.2 Verpflichtungserméchtigungen

Ausgabemittel (Kassenmittel) werden stets nur fiir
das laufende Haushaltsjahr zur Verfiigung gestellt.
Da die Bauabwicklung fiir die MaBnahmen des
Bundesfernstraenbaues im Regelfall iiber meh-
rere Jahre lauft, sind alle Verpflichtungen der fol-
genden Jahre, die im Rahmen des Baufortschrittes
eingegangen werden, durch Verpflichtungserméch-
tigungen (VE) abzudecken.

Titelgruppe 01

Im Jahre 1982 standen insgesamt 2 500 Mio. DM
neue VE mit folgenden Falligkeiten zur Verfiigung:

im Haushaltsjahr 1983: 1700 Mio. DM
1984: 600 Mio. DM
1985: 200 Mio. DM.

Titelgruppe 02

Fir die auslaufenden ZIP-MaBnahmen der Titel-
gruppe 02 konnten iliber den VE-Rahmen der Titel-

gruppe 01 hinausgehend keine weiteren VE mehr
bereitgestellt werden. Mit Beginn des Haushalts-
jahres 1983 ist die Restfinanzierung dieser MaBnah-
men aus der Titelgruppe 01 zu bestreiten und dort
die VE-Deckung zu suchen.

3.1.3 Bauauftrage

Zu Beginn des Haushaltsjahres 1982
lagen aus bereitgestellten VE der
Vorjahre folgende Verpflichtungen

vor: rd. Mio. DM

zu Lasten 1982 ...................... 2 250

zu Lasten 1983 ...................... 580

zu Lasten 1984/1985 ................. 150
zusammen ... 2 980

Im Haushaltsjahr 1982 wurden neue

Bauauftrage in Héhevon ........... 3800

erteilt, und zwar:

zu Lasten der Ausgabemittel ........ 1600

zu Lastender VE .................... 2200

9
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Abbildung 2

Ausbau der BundesfernstraBBen
in den Jahren von 1950 bis 1982
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3.2 Ausgaben und Leistungen bei den einzelnen
Bedarfsgruppen

3.2.1 Erneurung, Um- und Ausbau von Bundesauto-
bahn-Betriebsstrecken

Mio. DM Mio. DM
958,8

Ausgaben 1982 insgesamt

davon fur

— Erneuerung einschliefllich
Bau zusétzlicher Fahr- und
Standstreifen

— Baumittel ...............
— Grunderwerb ............

— Erneuerung (u. a. einfacher
Deckenausbau) .............

— GroBerer Ausbau bis zu 3,0
Mio. DM Gesamtkosten im
Einzelfall ...................

— GroBerer Ausbau uber 3,0
Mio. DM Gesamtkosten im
Einzelfall (einschlieBlich
Verstdrkungen im Rahmen
ABFZIPY 5, oo e avene v« - - 145,6

— hierzu Grunderwerb........ 2,5

— Um-, Aus- und Neubau von
Fernmeldeanlagen, Ver-
kehrsbeeinflussungsanla-
gen sowie Um-, Aus- und
Neubau von Stromversor-
gungs- und Beleuchtungsan-
lagen .....coovvviviiinnnnnn.

467,5
32,1

262,7

25,6

22,8

km

Es wurden fertiggestellt
(Lange bezogen auf Richtungs-
fahrbahnen):

— Grunderneuerung mit An-
bau von Standstreifen ...... 7,6

— Grunderneuerung mit liber-
breiten Standstreifen....... 2,2

— Anbau von Standstreifen ... 2,5

— Anbau von 3. Fahrstreifen
(Zusatzfahrstreifen) ohne
Standstreifen ............... —

— Erweiterung auf drei Fahr-
streifen einchlieflich Stand-
streifen (soweit erforderlich
grunderneuert) ............. 64,2

Im Zusammenhang mit der weiteren Verdichtung

des Bundesautobahnnetzes haben sich im Laufe

der Jahre deutliche Verringerungen in den mittle-
ren Abstdnden der Knotenpunkte und Anschluf3-
stellen ergeben. Wahrend der mittlere Abstand der

Autobahnanschlufistellen zwischen 1965 und 1982

von 8,1 km auf 6,0 km zurilickgegangen ist, hat sich

der mittlere Abstand der Autobahnknoten (Auto-
bahnkreuze und Autobahndreiecke) im gleichen

Zeitraum um mehr als 50% von 97,2 km auf 44,6 km

verringert.

3.2.2 Neubau von Bundesautobahnen

Mio. DM Mio. DM

Ausgaben 1982 insgesamt ..... 14644
davon fiir
— Baumittel  (einschlieflich
Verstdrkung im Rahmen
desZIP) .........cciean... 12229
— Grunderwerb ............... 206,2
— Hochbauten ................ 29,1
— fiir Ersatzraumbeschaffung 6,2

1982 wurden rd. 138 km neue Streckenteile fur den
Verkehr freigegeben; darin sind 6,9 km 1. Fahrbah-
nen enthalten. Somit ist das Autobahnnetz im Jahre
1982 auf 7 919 km verlangert worden.

Einen Uberblick iiber das Netz der Bundesautobah-
nen mit in Verkehr und in Bau befindlichen Strek-
ken einchliefSlich der Fertigstellungsleistungen im
Berichtsjahr sowie der voraussichtlichen Fertigstel-
lungsleistungen im folgenden Jahr gibt die Kar-
te 2.

Von den im Berichtsjahr fertiggestellten 13 Ab-
schnitten von Autobahn-Neubaustrecken sind fol-
gende besonders hervorzuheben:

Hamburg-Berlin

Mit der termingerechten Fertigstellung der Auto-
bahn Hamburg-Berlin ist eines der wichtigsten
Projekte zur Verbesserung des Berlin-Verkehrs
verwirklicht worden.

Die neue Autobahn hat auf dem Gebiet des Landes
Schleswig-Holstein eine Lange von rd. 44 km und in
der DDR von rd. 200 km.

Im Berichtsjahr wurden die beiden Neubauab-
schnitte Stemwarde bis Witzhave (6 km) und Witz-
have bis Grenze DDR (33,6 km) dem Verkehr iiber-
geben. Der Bau dieser Abschnitte kostete rd. 225
Mio. DM.

Durch diese neue Transitverbindung verkiirzt sich
die Fahrzeit von Hamburg nach Berlin (West) fir
Pkw um rd. eineinhalb Stunden.

Saarbriicken—-Saarlouis (A 8)

Mit Schliefung der 18,8 km langen Baulucke zwi-
schen Kreuz Saarbriicken und der Anschlufistelle
Saarwellingen steht nunmehr eine Verbindung zwi-
schen Saarlouis iiber Saarbriicken bis nach Pirma-
sens mit einer Lange von rd. 66 km durchgehend
dem Verkehr zur Verfligung. Fiir diesen Liicken-
schlufl wurden rd. 154 Mio. DM an Gesamtkosten
aufgewendet.

Singen-Stockach (A 98)

Im Berichtsjahr konnte die fiir den Bodenseeraum
bedeutsame 16 km lange Neubaustrecke dem Ver-
kehr tibergeben werden. Die Kosten beliefen sich
auf rd. 136 Mio. DM.

11
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Kéln-Trier (A 1)

Durch Fertigstellung des Streckenabschnittes zwi-
schen Bad Miinstereifel/Mechernich und Tondorf
mit 13,4 km Linge (Gesamtkosten rd. 92 Mio. DM)
besteht nunmehr eine durchgehende Autobahnver-
bindung von Ko6ln nach Blankenheim in der Eifel.
Diese Strecke endet vorlaufig an der Bundesstra-
Be 51. Von dort aus ist das Gebiet der Siideifel und
auch die luxemburgische Grenze giinstig zu errei-
chen.

Wilhelmshaven—Cloppenburg (A 29)

Im Zuge der in Bau befindlichen Autobahn wurde
im Berichtsjahr der 12,4 km lange Neubauabschnitt
zwischen Kreuz Oldenburg und siidlich Warden-
burg fertiggestellt. Hierfiir wurden rd. 77 Mio. DM
an-Kosten aufgewendet. Die Inbetriebnahme dieses
Streckenabschnittes bedeutet einen weiteren wich-
tigen Beitrag zur Herstellung der durchgehenden
Autobahnverbindung zwischen Wilhelmshaven und
Cloppenburg.

Wolfsburg-Salzgitter (A 39)

Mit SchlieBung der 9,2 km langen Baullicke zwi-
schen Wolfsburg/Morse und Kreuz Wolfsburg/Ko-
nigslutter erhalt die Stadt Wolfsburg mit angren-
zendem Industriegebiet einen unmittelbaren Auto-
bahnanschluBl an die A 2 Hannover-Helmstedt bzw.
an das librige Netz der Bundesautobahnen. Die Ge-
samtkosten fiir den Liickenschluf} beliefen sich auf
rd. 75 Mio. DM.

Diisseldorf~Bonn (A 59)

Mit der Fertigstellung der 3,7 km langen Verbin-
dung zweier Autobahnen zwischen dem Kreuz Heu-
mar und dem Dreieck Koln-Porz wird u.a. eine
direkte Verkehrsbeziehung der Rdume Diisseldorf
und Bonn erreicht.

Die Gesamtkosten beliefen sich auf rd. 88 Mio.
DM.

Frankfurt/M.—Fulda (A 66)

Im Zuge der in Bau befindlichen A 66 Frankfurt-
Fulda wurde ein 6,8 km langer Abschnitt zwischen

12

westlich Rothenbergen und der Westspange Geln-
hausen fiir den Verkehr freigegeben. Die Gesamt-
kosten beliefen sich auf rd. 59 Mio. DM.

Regensburg-Hof (A 93)

Mit der Inbetriebnahme des 9,1 km langen Neubau-
abschnittes als Liickenschluf3 im Zuge der A 93 (Ge-
samtkosten rd. 69 Mio. DM) zwischen Regensburg/
Nord und Regenstauf sowie eines weiteren Bauab-
schnittes zwischen Windischeschenbach und Fal-
kenberg (1. Fahrbahn mit 6,9 km L&nge, Kosten rd.
29 Mio. DM) wurden die Verkehrsverhéltnisse im
nordostbayerischen Raum spiirbar verbessert.

Erwahnenswert sind noch folgende Fertigstellun-
gen:

Bottrop-Emden (A 31)
Heiden (K 12) bis Velen (B 67n)

Hierbei handelt es sich um den ersten fertiggestell-
ten Abschnitt der geplanten bzw. auf Teilstrecken
in Bau befindlichen neuen Autobahnverbindung
zwischen Bottrop und Emden in Nordrhein-West-
falen.

Miinchen-Garmisch-Partenkirchen (A 95)
Ohlstadt (B 2) bis Eschenlohe (B 2)

Mit der Fertigstellung dieses Abschnittes wurde
eine bestehende Autobahnverbindung zwischen
Miinchen und Ohlstadt in Richtung Garmisch-Par-
tenkirchen um 7,1 km verlangert.

Das Netz der Bundesautobahnen wird auch in den
nachsten Jahren im Rahmen des 3. Flinfjahrespla-
nes unter Beriicksichtigung des giiltigen Bedarfs-
planes fiir den Bau von Bundesfernstralen durch
den Bau neuer Streckenabschnitte ergédnzt bzw.
vervollstdndigt werden. Aufgrund der begrenzt zur
Verfiigung stehenden Finanzierungsmittel hat sich
gegeniiber Ende 1981 die Lénge der in Bau befindli-
chen Streckenabschnitte von 630 auf ca. 550 km ver-
ringert.

Die Bauarbeiten auf den in Bau befindlichen Strek-
ken sind so vorangekommen, daf} im Jahre 1983
voraussichtlich mit Fertigstellungen von rd. 150 km
(davon 8 km 1. Fahrbahnen) zu rechnen ist.
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Fertigstellung von Bundes-
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Tabelle 3
Lingenveriinderungen ) an den Bundesfernstrafien in den Jahren 1950 bis 1982
(in km)
Bundesautobahnen Bundesstralen Bundesfernstra3en

Jahr Bestand Veré{}derung Bestand Verér}derung Bezﬁnd gzggigggu(ién

am gegenul_)er dem ) am gegenul_oer dem 31. Dezember Vorjahr

31. Dezember Vorjahr 31. Dezember Vorjahr (Spalte 2 + 4) (Spalte 3 + 5)
1 2 3 4 5 6 7

1949 2128,0 — 24 3494 — 26 477,4 —
1950 2128,0 — 24 3274 - 22,0 26 455,4 - 220
1951 2128,0 — 24 327,4 — 26 455,4 —
1952 2 131,3 + 3,3 24 250,4 - 77,0 26 381,7 - 13,7
1953 2 163,0 + 31,7 24 2671,7 + 17,3 26 430,7 + 49,0
1954 2 186,6 + 23,6 24 474,1 + 2064 26 660,7 + 230,0
1955 2 186,6 — 24 553,56 + 79,4 26 740,1 + 79,4
1956 2261,0 + 74,4 24 481,8 - 71,7 26 742,8 + 2,7
1957 2272,2 + 142 24 480,2 e 1,6 26 752,4 + 9,6
1958 2420,0 +147,8 24 508,3 + 28,1 26 928,3 + 175,9
19591) 2551,2 +131,2 24 950,9 + 4426 27502,1 + 573,8
1960 2670,6 +119,4 25 262,2 + 3113 27 932,8 + 430,7
1961 2830,4 +159,8 28 014,3 +2752,1 30 844,7 +2911,9
1962 2935,8 +105,4 29 206,1 +1191,8 32 141,9 +1297,2
1963 3076,9 +141,1 29 586,4 + 380,3 32 663,3 + 5214
1964 3 204,3 +127,4 29 906,9 + 320,5 33 111,2 + 4479
1965 3371,5 +167,2 30 516,1 + 609,2 33 887,6 + 776,44
1966 3508,4 +136,9 31418,4 + 902,3 34 926,8 +1 039,2
1967 3616,6 +108,2 31986,8 + 5684 35 603,4 + 676,6
1968 3 966,6 +350,0 32 047,7 + 60,9 36 014,3 + 410,9
1969 4110,3 +143,7 32 205,0 + 157,3 36 315,3 + 301,0
1970 4 460,6 +350,3 32 465,3 + 260,3 36 925,9 + 610,6
1971 4 827,8 +367,2 32 590,4 + 125,1 37 418,2 + 4923
1972 5 258,3 +430,5 32 696,0 + 105,6 37 954,3 + 536,1
1973 5481,0 +222,7 32 703,0 + 7,0 38 184,0 + 229,7
1974 5741,8 +260,8 32 594,0 - 109,0 38 335,8 + 151,8
1975 6 207,0 +465,2 32518,0 - 76,0 38 725,0 + 389,2
1976 6 434,5 +2217,5 32 460,0 — 58,0 38 894,5 + 169,5
1977 6711,0 +276,5 32 292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
1978 7029,0 +318,0 32 252,0 - 40,0 39 281,0 + 278,0
1979 7292,0 +263,0 32 248,0 - 4,0 39 540,0 + 259,0
1980 7539,0% +247,0%) 32 558,0 + 310,03 40 097,0 + 557,0
1981 7 806,0%) +267,0 32 356,0 - 202,0 40 162,0 + 65,0
1982 7919,0 +137,5 32 239,0 - 117,0 40 158,0 + 205

*) Enstanden durch Neubau und Umstufungen
') ab 1959 einschlieBlich Saarland

%) einschlieBlich 24,5 km AnschluBéste

%) einschlieBlich rd. 200 km AnschluBéste etc.
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3.2.3 Ausbau und Neubau von BundesstraBBen

Mio. DM Mio. DM

Ausgaben 1982 insgesamt ..... 22091
davon fiir
— Erneuerung (u.a. einfacher

Deckenausbau) ............. 332,3
— GroBerer Ausbau bis zu

3 Mio. DM Gesamtkosten im

Einzelfall ................... 215,2
— GroBerer  Ausbau  iiber

3 Mio. DM Gesamtkosten im

Einzelfall (einschlieBlich

Verstarkungen im Rahmen

desZIP) .......coviiiiiint 302,7
— Neubau (einschliellich Orts-

umgehungs-Programm) .... 1022,2
— Hochbauten ................ 22,8
— Grunderwerb und Ersatz-

raumbeschaffung ........... 309,8
— Schallschutz ................ 4,1

Mit diesen Mitteln wurden zahlreiche Bundesstra-
Ben neu- bzw. ausgebaut. Nachfolgend sind beson-
ders bedeutsame Einzelvorhaben sowie die Baulei-
stungen in den Léndern skizziert.

Baden-Wiirttemberg

BundesstraBen-Abschnitte  fertiggestellt: rund

48 km, davon rund 9 km 4streifig.

Besonders erwahnenswert sind:

B 27 Verlegung bei Walheim

B 27 Verlegung bei Riedbohringen

B33 Verlegung bei Marbach '

B 34 Verlegung bei Wallbach

B 34 Verlegung bei Dogern

B 312 Verlegung bei Riedlingen

B 312 Verlegung Schammach-Gutershofen

Bundesstraf3en in Bau: rund 212 km.

Bayern

Bundesstraflen-Abschnitte  fertiggestellt: rund

67 km, davon rund 15 km 4streifig.

Besonders erwdhnenswert sind:

B 20 Verlegung Chammiinster—-Kothmaisling

B 299 Verlegung bei Pfeffenhausen

B 303 Verlegung zwischen SeuBlen und Schirn-
ding

B 471 Verlegung bei Fiirstenfeldbruck

Bundesstralen in Bau: rund 95 km, davon rund
17 km 4streifig.
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Bremen

In Bremen wurden die letzte Teilstrecke des 1. Bau-
abschnittes der Verlegung der B74 im Bereich
Schafgegend—Hinterm Halm sowie die Uberfiih-
rung der B 6a liber den Utbremer Kreisel mit einer
Lange von zusammen 2,7 km fiir den Verkehr frei-
gegeben.

Hamburg

In Hamburg wurden aulBler den punktuellen Verbes-
serungen des bestehenden StraBennetzes die gré3e-
ren Maflnahmen wie z.B. die Ortsumgehungen
Harburg und Rissen fortgefiihrt.

Hessen

Bundesstrallen-Abschnitte  fertiggestellt: rund

32 km, davon rund 16 km 4streifig.

Besonders erwdhnenswert sind:

B 8/49/54 Verlegung in Limburg/Lahn (Tunnel)
B 37
B 253
B 457

Verlegung bei Hirschhorn (Tunnel)
Verlegung bei Bad Wildungen
Verlegung bei Fernwald/Steinbach

Bundesstralen in Bau: rund 65 km, davon 23 km
4streifig.

Niedersachsen

Bundesstralen-Abschnitte  fertiggestellt:
33 km, davon rund 20 km 4streifig.

rund

Besonders erwdhnenswert sind:

B3 Moormiihle — A7

B4 Ortsumgehung Braunlage (Reststrecke
des 1. Bauabschnittes)

B6 Ortsumgehung Nienburg

B 70 Verlegung von norddstl. bis siidl. Lingen
(Reststrecke)

B 401 Ortsumgehung Doérpen

B 402 Ortsumgehung Haren

Bundesstra3en in Bau: rund 68 km.

Nordrhein-Westfalen

Bundesstraflen-Abschnitte
13 km neue 2 bzw. 4streifig.

fertiggestellt: rund

Besonders erwidhnenswert sind:

B9 Verlegung bei Wesseling
B 67 Neubau Borken—-Reken
B 229 Verlegung siidl. Krebsoge

Bundesstraflen in Bau: rund 95 km.
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Rheinland-Pfalz

Bundesstraf3en-Abschnitte
5 km.

fertiggestellt: rund

Besonders erwdhnenswert ist:
B 267 Verlegung bei Ahrweiler

Bundesstraflen in Bau: rund 71 km.

Saarland

Die Bauarbeiten an den Verlegungen der B 41 bei
Neunkirchen sowie zwischen St.Wendel und der
A 62 sowie der B 423 bei Homburg wurden weiterge-
fiihrt.

Schleswig-Holstein

Bundesstraflen-Abschnitte
8 km.

fertiggestellt:  rund

Besonders erwahnenswert sind:

— die Ortsumgehung Hohenwestedt im Zuge der
B 430 sowie

— die rund 2,0 km lange, erste Teilstrecke der
4streifigen Verlegung der B 76 zwischen Elm-
schenhagen und Raisdorf.

Bundesstraflen in Bau: rund 37 km.

3.2.4 Bauwerke im Zuge von BundesfernstraBen

Der Bestand der Briicken an Bundesfernstrafllen
hat sich im Berichtsjahr um rund 400 neue Bau-
werke erhdht, so dafl ein Gesamtbestand von rund
28 300 Briicken erreicht ist.

Die Gesamtlange aller Briicken an Bundesautobah-
nen und Bundesstraflen betrdgt ca. 1000 km. Die
Gesamtflache dieser Briicken — gemessen zwi-
schen den Gelandern und Auflagern — betréagt
rund 18,8 Mio. m2.

Die Ausgaben fiir Kunstbauwerke (Briicken, Tun-
nel, Stitzmauern) haben im Bundeshaushalt kei-
nen besonderen Titel. Der Anteil an den reinen
Bauausgaben richtet sich nach der Gelandestruktur
und der Besiedlungsdichte. Der Mittelwert liegt bei
30 v. H. der Bauausgaben einer Strecke. Das sind im
Berichtsjahr rund 1250 Mio. DM.

Der Erhaltung der Bauwerkssubstanz mul} weiter-
hin besondere Bedeutung beigemessen werden.
Deshalb sind personelle und sachliche Aufwendun-
gen fiir die Uberwachung, Priifung, Unterhaltung
und Instandsetzung der Bauwerke laufend dem
wachsenden Bauwerksbestand anzupassen.

Um die Erkenntnisse iiber Art, Umfang und Ursa-
chen von Schéden zu erweitern, wurde eine Doku-
mentation iiber Schidden an Briicken herausgege-
ben.

Hinsichtlich der im Jahre 1982 {fertiggestellten
GrofBbauwerke mit einer Lange von liber 500 m oder
Gesamtkosten von iiber 15 Mio. DM, sowie der Ende
1982 in Bau befindlichen Bauwerke wird auf die
Karte 3 und die Liste 9.6 verwiesen.

Von den Bauwerken, die in nachster Zeit begonnen
werden, sind besonders hervorzuheben:

— Briickenbauwerke im Knoten Diisseldorf-Flehe
der A 46 mit einer Lange von rund 620 m

— Griesenbachtalbriicke im Zuge der Slidtangente
Koblenz B 49/327 mit einer Linge von 198 m

— Trogbauwerk, Tunnel und Uberfiihrungen im
Zuge der A 11 in Berlin-Tegel mit einer Lange
von rund 1 900 m

— Ruhrbriicke im Zuge der A 2/3 bei Duisburg mit
einer Lange von 342 m

— Sauertalbriicke im Zuge der A 48 Trier-Luxem-
burg als Grenzbriicke nach Luxemburg mit ei-
ner Lange von 1195 m

— Stabbogenbriicke liber den Dortmund-Ems-Ka-
nal bei Rheine im Zuge der A 30 mit einer Stiitz-
weite von 125 m

— Briicke im Nordwestknoten der B 6 in Bremen
tiber die DB und den Hauptbriickenstrang mit
einer Lange von 420 m.

3.2,5 Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstra-
Ben

Die Entwicklung eines Verfahrens zur , Leistungs-
und Kostenermittlung im Stralenunterhaltungs-
und  StraBlenbetriebsdienst*  (LKE-Verfahren)
wurde nach mehrjdhriger Erprobung in acht Auto-
bahnmeistereien und fiinf Stralenmeistereien 1982
abgeschlossen.

Mit diesem Verfahren koénnen mittels DV-Pro-
grammes

— Leistungen und deren Kosten einheitlich und sy-
stematisch streckenbezogen erfaBt und ausge-
wertet,

— Entscheidungshilfen flir eine wirtschaftliche
Durchfiihrung der StraBenunterhaltung gewon-
nen und

— Grundlagen zur Losung spezieller Probleme
(z. B. Wirtschaftlichkeitsuntersuchung, Personal-
bemessung, Ausstattung mit Fahrzeugen und
Geréten) geschaffen werden.

Das DV-Programmsystem , LKE-Verfahren-Version
D“ wurde vom BMV den Landern zur Anwendung
kostenlos zur Verfligung gestellt.

Fir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstra-
Ben sind im Jahre 1982 aufgewandt worden:

884,1 Mio. DM

davon fiir
Bundesautobahnen 408,3 Mio. DM
Bundesstralien 475,8 Mio. DM
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Die fiir die Beschaffung von Fahrzeugen und Geré-
ten benostigten Mittel sind in diesen Betrdgen ent-
halten.

Der Kostenaufwand fiir den Winterdienst in der Pe-
riode 1981/1982 erforderte

fiir Bundesautobahnen

64,0 Mio. DM (= ca. 6 100 DM/km)

fiir Bundesstrafen

56,4 Mio. DM (= 1 850 DM/km).

Tabelle 4

Unterhaltung fiir Bundesfernstraflen

DM je km
Bezeichnung
1981 1982

Bundesautobahnen

4streifig ......... .. 34 600 35 800

Sstreifig .. ......... 41600 43 000

Bstreifig ........... 46 900 48 500

8streifig ... ........ 60 600 62 700
Auf- und Abfahrtsarme 13 200 13 600
Bundesstrallen

2streifig .. ...... ... 13 200 13 600

3streifig ......... .. 26 200 27 100

4streifig ........... 33 800 34900

Sstreifig ........... 41600 43 000

Bstreifig . .......... 46 900 48 500
Auf- und Abfahrtsarme 13 200 13 600

4 Weitere Leistungen im Jahre 1982

4.1 Autobahn-Fernmeldenetz und -Notrufanla-

gen

Im Jahre 1982 sind fiir Fernmeldeeinrichtungen der
Bundesfernstra3en insgesamt 42 Mio. DM aufge-
wendet worden. Damit wurden

— 263 km neue Bundesautobahnen mit Strecken-
fernmeldekabeln und Notrufsdulen ausgestattet,
so daB nunmehr 7500 km Bundesautobahnen
mit diesen Einrichtungen versehen sind;

— in 43 Autobahnmeistereibezirken MaBnahmen
zur Verbesserung der Notruftechnik und der
Funkversorgung, einschliefllich der Funkversor-
gung der Pannenhilfsdienste, durchgefiihrt.
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AulBlerdem wurde in Koblenz eine Fernmeldemei-
sterei fiir den Bereich der StraBenbauverwaltung
des Landes Rheinland-Pfalz in Betrieb genommen.

4.2 Schutzzidune an Bundesautobahnen gegen
wildlebende Tiere

Im Berichtsjahr wurden 367 km Schutzzdune an
183 km Bundesautobahnen errichtet. Damit hat sich
die Gesamtldnge der Schutzzdune an Bundesauto-
bahnen auf 3116 km, die Gesamtlange der mit
Schutzzaunen — meist beiderseits — ausgestatte-
ten Bundesautobahnstrecken von 1585km auf
1768 km erhoht.

4.3 Autobahnmeistereien und

StraBenmeistereien

bundeseigene

Im Jahre 1982 standen fiir eine Betreuungslange
von rund 7780 km 136 Autobahnmeistereien zur
Verfiigung. Planungsarbeiten fiir weitere zehn
Autobahnmeistereien werden durchgefiihrt (siehe
Karte 4).

Der Neu- und Ausbau bundeseigener StraBenmei-
stereien wurde fortgesetzt.

4.4 Nebenbetriebe an Bundesautobahnen

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen sind Rast-
stéatten, Tankstellen, Motels, Kioske mit WC (KWC-
Anlagen) sowie (an den Grenziibergdngen) Wech-
selstuben und Touristikinformationsstdnde. Diese
Nebenbetriebe sind Bestandteile der Bundesauto-
bahnen und dienen der Versorgung der Verkehrs-

teilnehmer.

Den Bau der Nebenbetriebe hat sich der Bund vor-
behalten, ihre Finanzierung und Bewirtschaftung
ist der bundeseigenen Gesellschaft f