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EntschlieBungsantrag
der Fraktion der SPD

zur GroB3en Anfrage der Abgeordneten StraBmeir, Dr. Jobst, Milz, Bohlsen,
Biihler (Bruchsal), Fischer (Hamburg), Hanz (Dahlen), Haungs, Pfeffermann,
Schemken, Tillmann, Hinsken, Lemmrich, Hoffie, Kohn, Dr. Weng

und Genossen und der Fraktionen der CDU/CSU und FDP

— Drucksachen 10/112, 10/672 —

Deutsche Bundesbahn

Die Deutsche Bundesbahn ist und bleibt fiir unsere Biirger und
unsere Wirtschaft unverzichtbar. Sie fahrt sicher, umweltscho-
nend und energiegiinstig. Sie ist als leistungsfahiger Verkehrstra-
ger so modern und attraktiv zu gestalten, daB sie einen sicheren
Platz im Wettbewerb der Verkehrstrager erhalt. Die Deutsche
Bundesbahn muB daher vor allem ihre Leistungen verbessern,
andererseits auch modernisieren, damit ihre wirtschaftliche Lage
konsolidiert werden kann.

Die Deutsche Bundesbahn als 6ffentliches Unternehmen der Ver-
kehrswirtschaft mit gemeinwirtschaftlichen Aufgaben benétigt im
Rahmen eines von der Bundesregierung noch zu erstellenden
verkehrspolitischen Gesamtkonzeptes eine Konzeption, die.

— den besonderen Stellenwert der Deutschen Bundesbahn aus
verkehrs-, struktur-, energie- und umweltpolitischer Sicht un-
terstreicht, '

— auf den hohen Leistungsmdglichkeiten der Deutschen Bun-
desbahn aufbaut, ‘

— die Grundlage fiir eine langfristige, solide Finanzierung der
Deutschen Bundesbahn, insbesondere ihre Investitionen in
das Schienennetz, liefert und

— die sozialen und beschaftigungspolitischen Interessen der
Beschaftigten der Deutschen Bundesbahn beriicksichtigt.

Die von der Bundesregierung am 23. November 1983 beschlosse-
nen ,Leitlinien zur Konsolidierung der Deutschen Bundesbahn”
konnen diese Forderungen in keiner Weise erfiillen, sie bedrohen
vielmehr die Leistungskraft der Deutschen Bundesbahn und lau-
fen auf
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— den Abbau der gemeinwirtschaftlichen Leistungen der Deut-
schen Bundesbahn,

— den beschleunigten Riickzug der Schiene aus dem landlichen
Raum,

— die Privatisierung von Teilbereichen und

— einen rigorosen Personalabbau, der auch Entlassungen nicht
ausschlieBt,

hinaus.

Da der Stellenwert des Unternehmens Deutsche Bundesbahn im
Rahmen eines Gesamtverkehrskonzeptes nicht beschrieben ist,
werden die Leitlinien der Bundesregierung vor allem dem
Anspruch, zukunftsgerichtete, langerfristige Perspektiven fiir die
Deutsche Bundesbahn zu entwickeln, nicht gerecht. Vielmehr
wird unter rein fiskalischen Gesichtspunkten einseitig auf rein
betriebswirtschaftliche Entscheidungskriterien vertraut, die die
Stellung der Deutschen Bundesbahn als reines Wirtschaftsunter-
nehmen iiberbetonen. Die Bedeutung der Bahn als o6ffentliches
Unternehmen der Verkehrswirtschaft mit gemeinwirtschaftlichen
Aufgaben wird dagegen nicht beriicksichtigt. Die Leitlinien
geben insbesondere keinen AufschluB iiber die von der Bundesre-
gierung gewollte Rolle der Deutschen Bundesbahn im Verkehrs-
markt, ebensowenig wie iiber das kiinftige Schienennetz der
Deutschen Bundesbahn und eine langfristige Investitionsplanung
in das Schienennetz, sie enthalten keine Aussagen, wie die
Finanzprobleme der Bahn insbesondere die Schuldenproblematik
gelost werden konnen und es fehlen die politischen Grundsatz-
entscheidungen fiir eine dringende Neuordnung des Verhdltnis-
ses zwischen Eigentiimer Bund und seinem Unternehmen Deut-
sche Bundesbahn mit der dazugehdrenden Verantwortungsiiber-
nahme.

Losungsansitze zum Abbau der die Bahn benachteiligenden
Wettbewerbsverzerrungen sind nicht erkennbar.

Eine Verwirklichung der , Leitlinien zur Konsolidierung der Deut-
schen Bundesbahn” auf der Grundlage des Beschlusses der Bun-
desregierung vom 23. November 1983 wird abgelehnt, da sie den
erklarten Zielen der Raumordnungs-, Umwelt-, Sozial- und Ver-
kehrspolitik widersprechen.

Der Bundestag wolle beschlieBen:

Die Bundesregierung wird aufgefordert,

die notwendigen MaBnahmen zur Anderung der Rahmenbedin-
gungen fiir die Deutsche Bundesbahn umgehend zu ergreifen und
dem Deutschen Bundestag bis zum 31. Dezember 1984 vorrangiqg
die dazu erforderliche Anderung des Bundesbahngesetzes vorzu-
legen, um insbesondere

— eine klare Regelung des Finanzverhéltnisses Deutsche Bun-
desbahn — Bund zu erreichen,

— eine langfristige Deutsche Bundesbahn-Investitionsplanung
gesetzlich abzusichern; nur so kann die vorrangige Bedeutung



Deutscher Bundestag — 10. Wahlperiode

Drucksache 10/1234

verstarkter Investitionen fiir die Zukunft der Deutschen Bun-
desbahn geregelt und der notwendige Ausbau des Schienen-
netzes auf eine sichere Grundlage gestellt werden, dazu
gehort vorrangig eine Finanzierung der Neu- und Ausbau-
strecken im Rahmen eines Sondertitels,

eine gesetzliche Verankerung der Transparenz der Verant-
wortung einzufithren; Dies muB geschehen durch die Einfiih-
rung der Trennungsrechnung im Sinne der Vorschldge der
Abs-Arbeitsgruppe vom 23. September 1983,

die Losung des Schuldenproblems zu ermoglichen und damit
die Finanzstruktur der Deutschen Bundesbahn zu bereinigen,
die Kreditfahigkeit zu erhalten und die Gewinn- und Verlust-
rechnung zu entlasten, und zwar auf der Grundlage der Vor-
~ schlage der von Hermann J.Abs geleiteten Arbeitsgruppe
Deutsche Bundesbahn beim Bundesminister fiir Verkehr vom
23. September 1983,

eine den Wettbewerbern vergleichbare Verantwortungsiiber-
nahme herbeizufiihren mit dem Ziel einer weiteren Anglei-
chung der Wettbewerbsbedingungen,

eine klare, unter Beriicksichtigung regional-, struktur- und
umweltpolitischer Anforderungen getroffene Aussage iiber
den Umfang des kiinftigen Schienennetzes der Deutschen
Bundesbahn auch unter Beriicksichtigung vereinfachter
Betriebsweisen sowie iiber die kiinftige Rolle der Bahn im
Schienenpersonennahverkehr in der Flache sowie im offent-
lichen Nahverkehr in Ballungsraumen,

eine Weiterentwicklung der Unternehmensverfassung der
Deutschen Bundesbahn, um die Verhéltnisse zwischen Eigen-
timer, Verwaltungsrat und Vorstand der Deutschen Bundes-
bahn neu zu ordnen und den gewandelten sozialen und wirt-
schaftlichen Verhdltnissen anzupassen,

einen Abbau der die Bahn benachteiligenden Wettbewerbs-
verzerrungen durch eine entsprechende Weiterentwicklung
des ordnungspolitischen Flankenschutzes fiir die Deutsche
Bundesbahn zu erreichen, um so die Position der Bahn im
Verkehrsmarkt zu starken,

eine Forderung der Kooperation der Deutschen Bundesbahn
mit anderen Verkehrstrdgern sowohl im Personen- wie im
Giiterverkehr zu ermoglichen,

die Rolle der Eisenbahn im internationalen und Transitverkeh

zu stérken und damit die Voraussetzungen fiir eine Verlage-
rung des Transitverkehrs sowie des iiber weite Entfernungen
fiihrenden grenziiberschreitenden Verkehrs von der Strafle
auf die Schiene zu schaffen.

Bonn, den 4. April 1984

Dr. Vogel und Fraktion
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