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Sachgebiet 923

BeschluBempfehlung und Bericht
des Ausschusses fiir Verkehr (14. AusschuB)

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
— Drucksache 10/92 Nr. 75 —

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates vom 5. April 1983 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber typenméBig durch die
Verwendung von hinten angebrachten Uberrollbiigeln, Uberrollrahmen oder
Schutzkabinen gekennzeichnete Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- oder
forstwirtschaftliche Schmalspurzugmaschinen auf Ridern

»EG-Dok. Nr. 6276/83«

A. Problem

Der Handel mit Kraftfahrzeugen innerhalb der Gemeinschaft
wird durch unterschiedliche technische Bauvorschriften be-
hindert. Eine Vereinheitlichung dient dem freien Handel und
auch der Erhéhung der Verkehrssicherheit.

B. Losung

Die Vorschriften iiber Umsturzschutzvorrichtungen fiir land-
und forstwirtschaftliche Schmalspurzugmaschinen sollen ver-.
einheitlicht werden.

Kenntnisnahme durch den Ausschull mit Vorbehalten

C. Alternativen

entfallen

D. Kosten

entfallen
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BéscthBempfethng

Der Bundestag wolle beschlieflen:

Die Bundesregierung wird ersucht, bei weiteren Verhandlungen in Briissel auf
eine Vereinfachung des Richtlinienvorschlages (Anlage) hinzuwirken und sich
fir eine Zusammenfassung der verschiedenen Richtlinien fiir denselben techni-
schen Bereich einzusetzen.

Bonn, den 11. April 1984

Der AusschuB fiir Verkehr

Lemmrich Buckpesch

Vorsitzender Berichterstatter
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Anlage

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates vom 5. April 1983 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber typenmaBig durch die Verwendung von hinten angebrachten
Uberrolibiigeln, Uberrolirahmen oder Schutzkabinen gekennzeichnete Umsturzschutzvorrichtungen
fiir land- oder forstwirtschaftliche Schmalspurzugmaschinen auf Radern

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
pdischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere
auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europidischen Parla-
mentsl),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses?),

in Erwagung nachstehender Griinde:

In der Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom
4. Méarz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten {iber die Betriebserlaubnis
fir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen
auf Rddern?®), geéndert durch die Akte iiber den
Beitritt Griechenlands, ist vorgesehen, die erforder-
lichen Bestimmungen zur Durchfiihrung des Ver-
fahrens fiir die EWG-Betriebserlaubnis fiir die ein-
zelnen Zugmaschinenteile oder -merkmale in Ein-
zelrichtlinien festzulegen. Die Vorschriften {iiber
Umsturzschutzvorrichtungen und ihre Befestigung
an den Zugmaschinen wurden in den Richtlinien
77/536/EWG*) und 79/622/EWG?Y) des Rates erlas-
sen. Diese beiden Richtlinien, eine fiir die dynami-
schen Priifungen, die andere fiir die statischen Pri-
fungen — wobei die Wahl den Herstellern liberlas-
sen bleibt — gelten fiir herkdmmliche Zugmaschi-
nen mit einer Bodenfreiheit von héchstens 1 000
mm und einer feststehenden oder einstellbaren
Mindestspurweite einer der Antriebsachsen von
1150 mm oder mehr; dabei betragt die Masse zwi-
schen 1,5 und 4,5 Tonnen fiir Zugmaschinen in der
Richtlinie ,,dynamische Priifungen” und 800 kg oder
mehr fiir Zugmaschinen in der Richtlinie ,statische
Priifungen*.

Die Zugmaschinen im Sinne dieser Richtlinie ha-
ben eine Bodenfreiheit von hochstens 600 mm, eine
Mindestspurbreite beider Achsen von weniger als
1150 mm und eine Masse von mehr als 600 kg. Die
Umsturzschutzvorrichtungen dieser Zugmaschinen,
die fir besondere Arbeiten verwendet werden, kon-

..
2) ...
3) ABL Nr. L 84 vom 28. Mirz 1974, S. 10.
4) ABL Nr. L 220 vom 29. August 1977, S. 1.
5) ABL Nr. L 179 vom 17. Juli 1979, S. 1.

nen besonderen und alternativen Vorschriften zu
den Vorschriften in den beiden Richtlinien 77/536/
EWG und 79/622/EWG unterliegen.

Die technischen Vorschriften, denen diese soge-
nannten Schmalspurzugmaschinen nach den ein-
zelstaatlichen Rechtsvorschriften geniigen miissen,
betreffen u.a. die Umsturzschutzvorrichtung und
ihre Befestigung an der Zugmaschine. Diese Vor-
schriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat
verschieden. Deshalb ist es notwendig, daB alle Mit-
gliedstaaten — entweder zusatzlich zu oder anstelle
ihrer derzeitigen Regelung — gleichlautende Vor-
schriften erlassen, insbesondere, um fiir jeden Zug-
maschinentyp das EWG-Betriebserlaubnisverfah-
ren gemdl der Richtlinie 74/150/EWG einfiihren zu
konnen.

Umsturzschutzvorrichtungen im Sinne dieser
Richtlinie haben hinten angebrachte Uberrollbiigel,
Uberrolirahmen oder Schutzkabinen, bei denen
sich die obere Begrenzung des Freiraums 900 mm
iiber dem Sitzbezugspunkt befindet und der Frei-
raum hinreichend grof ist, um den Fahrzeugfihrer
zu schiitzen. Fiir Umsturzschutzvorrichtungen mit
zwei vor dem Fiihrer angebrachten Pfosten soll
eine andere Einzelrichtlinie gelten, da bei diesen
aus Griinden, die durch die Fahrzeugkonstruktion,
die unter allen Umstdnden zu wahrende Zuging-
lichkeit des Bedienungsstandes sowie durch den
Wunsch gegeben sind, diese (herunterklappbaren
oder nicht herunterklappbaren) Vorrichtungen ein-
fach in der Handhabung zu halten, der Freiraum
kleiner ist.

Im Rahmen eines harmonisierten Verfahrens der
Bauartgenehmigung fiir Umsturzschutzvorrichtun-
gen und ihre Befestigung an der Zugmaschine kann
jeder Mitgliedstaat feststellen, ob die gemeinsamen
Vorschriften fiir den Bau und die Priifung eingehal-
ten worden sind, und die anderen Mitgliedstaaten
von der getroffenen Feststellung durch Ubersen-
dung einer Abschrift des fiir jeden Typ einer Um-
sturzschutzvorrichtung und ihre Befestigung an der
Zugmaschine ausgestellten Bauartgenehmigungs-
bogens unterrichten. Bei allen mit einem EWG-Ge-
nehmigungszeichen versehenen Vorrichtungen, die
in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ
hergestellt wurden, eriibrigt sich eine technische
Kontrolle dieser Vorrichtungen in den anderen Mit-
gliedstaaten.

Die gemeinschaftlichen Vorschriften fiir andere
Bauteile und Merkmale der Umsturzschutzvorrich-

Zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanzleramtes — 14-680 70-E-Wi 34/83 — vom 26. April 1983.
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tungen, insbesondere in bezug auf Abmessungen,
Tiiren, Sicherheitsscheiben, Schutz gegen Weiter-
rollen der umgestiirzten Zugmaschine und Schutz
des Beifahrers, werden zu einem spéteren Zeit-
punkt festgelegt.

Hauptzweck der harmonisierten Vorschriften ist es,
die Sicherheit im StraBenverkehr und die Sicher-
heit am Arbeitsplatz im gesamten Gebiet der Ge-
meinschaft zu gewdihrleisten. Hierzu ist es ange-
bracht, fiir die unter diese Richtlinie fallenden Zug-
maschinen die Ausriistung mit einer Umsturz-
schutzvorrichtung zwingend vorzuschreiben.

Zur Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften iiber diese Zugmaschinen gehort auch,
daB die einzelnen Mitgliedstaaten die von jedem
von ihnen aufgrund gemeinsamer Vorschriften
durchgefiihrten Kontrollen gegenseitig anerken-
nen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Diese Richtlinie gilt fiir Zugmaschinen im Sinne
des Artikels 1 der Richtlinie 74/150/EWG mit fol-
genden Merkmalen:

— Bodenfreiheit von hochstens 600 mm unter der
Vorder- und der Hinterachse;

— Mindestspurweite beider Achsen von weniger
als 1150 mm;

— Masse von 600 kg oder mehr, entsprechend dem
Leergewicht der Zugmaschine im Sinne des An-
hangs I Ziff. 24 der Richtlinie 74/150/EWG, ein-
schlieBlich der nach der vorliegenden Richtlinie
angebauten Umsturzschutzvorrichtung und der
vom Hersteller empfohlenen Reifen groBter Ab-
messung.

Artikel 2

1. Die EWG-Bauartgenehmigung fiir jeden Typ ei-
ner Umsturzschutzvorrichtung und ihre Befesti-
gung an der Zugmaschine, der den Bau- und
Priifvorschriften der Anhénge I bis IV ent-
spricht, wird von den einzelnen Mitgliedstaaten
erteilt. .

2. Der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartgenehmi-
gung erteilt hat, trifft — erforderlichenfalls in
Zusammenarbeit mit den zustdndigen Behorden
der iibrigen Mitgliedstaaten — die gebotenen
Vorkehrungen, um die Ubereinstimmung der
Produktion mit dem genehmigten Typ soweit
notwendig zu iiberwachen. Die Uberwachung be-
schréankt sich auf Stichproben.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten weisen dem Hersteller einer
Zugmaschine, dem Hersteller einer Umsturzschutz-
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vorrichtung oder ihren jeweiligen Beauftragten fiir
jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung sowie
ihre Befestigung an der Zugmaschine, fiir den sie
nach Artikel 2 die EWG-Bauartgenehmigung ertei-
len, ein EWG-Genehmigungszeichen nach dem Mu-
ster des Anhangs VI zu.

Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen
MaBnahmen, um die Verwendung von Genehmi-
gungszeichen zu verhindern, die zu einer Verwechs-
lung zwichen Vorrichtungen eines Typs, fiir den
eine EWG-Bauartgenehmigung nach Artikel 2 er-
teilt wurde, und anderen Vorrichtungen fiihren kon-
nen.

Artikel 4

1. Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbrin-
gen von Umsturzschutzvorrichtungen nicht we-
gen ihrer Bauweise verbieten, wenn sie mit dem
EWG-Priifzeichen versehen sind.

2. Ein Mitgliedstaat darf jedoch das Inverkehrbrin-
gen von Vorrichtungen, die mit dem EWG-Priif-
zeichen versehen sind, verbieten, wenn sie syste-
matisch nicht mit dem Typ tibereinstimmen, fiir
den die EWG-Bauartgenehmigung erteilt wur-
de.

Dieser Mitgliedstaat unterrichtet unverziiglich
die iibrigen Mitgliedstaaten und die Kommis-
sion von den getroffenen MaBnahmen und be-
griindet dabei seinen BeschluB.

Artikel 5

Die zustindigen Behorden der einzelnen Mit-
gliedstaaten iibermitteln den zustdndigen Behorden
der anderen Mitgliedstaaten binnen eines Monats
eine Abschrift der EWG-Bauartgenehmigungsbo-
gen nach dem Muster des Anhangs VII fiir jeden
Typ einer Umsturzschutzvorrichtung, fiir den sie
die Bauartgenehmigung erteilen oder versagen.

Artikel 6

1. Stellt der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartge-
nehmigung erteilt hat, fest, dal mehrere mit
demselben EWG-Priifzeichen versehene Um-
sturzschutzvorrichtungen nicht mit dem Typ
iibereinstimmen, fiir den er die Bauartgenehmi-
gung erteilt hat, so trifft er die notwendigen
MaBnahmen, um die Ubereinstimmung der Pro-
duktion mit dem genehmigten Typ sicherzustel-
len. Die zustédndigen Behdrden dieses Mitglied-
staates unterrichten die zustdndigen Behorden
der anderen Mitgliedstaaten von den getroffe-
nen MaBnahmen, die bei erheblicher und wie-
derholter Nichtiibereinstimmung bis zum Ent-
zug der EWG-Bauartgenehmigung gehen kon-
nen. Diese Behorden treffen die gleichen MaB-
nahmen, wenn sie von den zusténdigen Behor-
den eines anderen Mitgliedstaats von einer der-
artigen Nichtiibereinstimmung unterrichtet wer-
den.
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2. Die zustiandigen Behérden der Mitgliedstaaten
unterrichten sich gegenseitig binnen eines Mo-
nats uber den Entzug einer erteilten EWG-Bau-
artgenehmigung unter Angabe der Griinde.

Artikel 7

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfithrung
dieser Richtlinie erlassenen Vorschriften, durch die
eine EWG-Bauartgenehmigung versagt oder entzo-
gen oder das Inverkehrbringen oder die Benutzung
verboten wird, ist genau zu begriinden. Sie ist den
Betroffenen unter Angabe der in den Mitgliedstaa-
ten nach dem geltenden Recht vorgesehenen
Rechtsmittel und der Rechtsmittelfristen zuzustel-
len.

Artikel 8

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebser-
laubnis oder die Betriebserlaubnis mit nationaler
Geltung fiir eine Zugmaschine nicht wegen der Um-
sturzschutzvorrichtungen sowie ihrer Befestigung
an der Zugmaschine versagen, wenn diese mit dem
EWG-Priifzeichen versehen und die Vorschriften
des Anhangs VIII eingehalten sind.

Artikel 9

Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkauf, die Zu-
lassung, die Inbetriebnahme oder die Benutzung ei-
ner Zugmaschine nicht wegen der Umsturzschutz-
vorrichtungen sowie ihrer Befestigung an der Zug-
maschine versagen oder verbieten, wenn diese mit
dem EWG-Genehmigungszeichen versehen und die

Vorschriften des Anhangs VIII eingehalten worden
sind.

Artikel 10

1. Jede Zugmaschine, auf die Artikel 1 Anwendung
findet, muf} mit einer Umsturzschutzvorrichtung
versehen sein.

2. Diese muB den Vorschriften gema3 Anhang I bis
IV dieser Richtlinie, der Richtlinie 77/536/EWG
oder der Richtlinie 79/622/EWG entsprechen.

Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhénge an
den technischen Fortschritt notwendig sind, werden
nach dem Verfahren des Artikels 13 der Richtlinie
74/150/EWG erlassen.

Artikel 12

1. Die Mitgliedstaaten erlassen die erforderlichen
Rechtsvorschriften, um dieser Richtlinie bis zum
1.Januar 1985 nachzukommen, und setzen die
Kommission unverziiglich davon in Kenntnis.

2. Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, daf3 der
Kommission der Wortlaut der wichtigsten inner-
staatlichen Rechtsvorschriften mitgeteilt wird,
die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden
Gebiet erlassen.

Artikel 13

Diese Richtlinie ist an alle Mitgliedstaaten ge-
richtet.
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Liste der Anhiinge
Anhang I Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung
Anhang II  Bedingungen fiir die Priifung der Festigkeit von Schutzvorrichtun-
gen und ihrer Befestigung an der Zugmaschine
Anhang III Prifverfahren
A — dynamische Priifungen
B — statische Priifungen
Anhang IV Abbildungen
Anhang V. Muster eines Berichts {iber die EWG-Bauartgenehmigungspri-
: fung
Anhang VI Kennzeichnung
Anhang VII Muster eines EWG-Bauartgenehmigungsbogens

Anhang VIII Bedingungen fiir die Erteilung der EWG—Betriebsérlaubnis

Anhang IX Muster eines Anhangs zum EWG-Betriebserlaubnisbogens fir ei-
nen Zugmaschinentyp betreffend die Festigkeit der Schutzvorrich-
tung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine

Anhang I

Bedingungen fiir die Erteilung einer EWG-Bauartgenehmigung

1. Begriffsbestimmung
1.1

Umsturzschutzvorrichtung nachstehend ,Schutz-
vorrichtung" genannt, ist eine Vorrichtung an einer
Zugmaschine, die hauptséchlich dazu dient, den
Fiihrer der Zugmaschine vor den Gefahren, die
durch Umstiirzen der Zugmaschine bei normaler
Verwendung auftreten kénnen, zu schiitzen oder
diese Gefahren einzuschranken.

1.2

Vorrichtungen nach 1.1 sind dadurch gekennzeich-
net, daB sie bei den zu den Anhéngen II und III vor-
gesehenen Prifungen eine ausreichend grofle Frei-
raumzone haben, um den Fiihrer zu schiitzen.

2. Allgemeine Bestimmungen
2.1

Die Schutzvorrichtungen und ihre Befestigung an
der Zugmaschine miissen so beschaffen sein, daB
ihr Hauptzweck nach Nummer 1.1 erfiillt wird.

6

2.2

Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn die Vorschrif-
ten der Anhénge II und III eingehalten werden.

3. Antrag auf Erteilung einer ’
EWG-Bauartgenehmigung

3.1

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Bauartgeneh-
migung betreffend die Festigkeit der Schutzvorrich-
tung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine ist
vom Hersteller der Zugmaschine, vom Hersteller
der Schutzvorrichtung oder ihren jeweiligen Beauf-
tragten zu stellen.

3.2

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher
Ausfertigung und nachstehende Angaben beizufi-
gen:

— MabBstabgerechte Zeichnung der Schutzvorrich-
tung oder Zeichnung unter Angabe der Hauptab-
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messungen. In dieser Zeichnung muf} insbeson-
dere die Befestigung im Detail dargestellt sein;

-— Fotos von der Seite und von hinten mit Einzel-
heiten der Befestigung;

— kurze Beschreibung der Schutzvorrichtung mit
folgenden Angaben: Bauart, Art der Befestigung
an der Zugmaschine, soweit erforderlich Einzel-
heiten der Verkleidung, Einstieg- und Notaus-
stiegmdglichkeiten, Einzelheiten der Innenpol-
sterung, Vorrichtungen gegen weiteres Uberrol-
len der Zugmaschine und Einzelheiten des Heiz-
und Liiftungssystems;

— Angaben iiber die fiir die tragenden Bauele-
mente der Schutzvorrichtung und der Befesti-
gung verwendeten Werkstoffe (siehe Anhang
V).

33

Dem fiir die Durchfiihrung der Bauartgenehmi-
gungspriifung zustandigen technischen Dienst ist
eine fiir den Zugmaschinentyp, fiir den die zu ge-
nehmigende Schutzvorrichtung bestimmt ist, repra-
sentative Zugmaschine vorzufiihren. An diese Zug-
maschine ist die Schutzvorrichtung angebaut.

34

Der Inhaber einer EWG-Bauartgenehmigung kann
beantragen, dafl diese auf andere Zugmaschinenty-
pen erweitert wird. Die zustiandigen Behoérden, die
die erste EWG-Bauartgenehmigung erteilt haben,
gewahren die beantragte Erweiterung, wenn die ge-
nehmigte Schutzvorrichtung sowie der (die) Zugma-
schinentyp(en), fiir den (die) die Erweiterung der
urspriinglichen EWG-Bauartgenehmigung bean-
tragt wird, nachstehende Bedingungen erfiillt (er-
fiillen):

— Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast gemaf3
Anhang 1I-14 {iberschreitet die fir die Priifung
verwendete Bezugsmasse um nicht mehr als
5%.

— Der Radstand oder das Tragheitsmoment um
die Hinterachse darf nicht hoher sein als der
Bezugsradstand oder das Bezugstragheitsmo-
ment.

— Die Art der Befestigung ist gleich und die An-
baupunkte an der Zugmaschine sind gleich.

— Bauteile wie Kotfliigel und Motorhauben, die als
Abstiitzung fiir die Schutzvorrichtung dienen
konnen, sind von gleicher Festigkeit und befin-
den sich — bezogen auf die Schutzvorrichtung
— an gleicher Stelle.

— Die Anordnung und die wesentlichen Abmes-
sungen des Sitzes und des Lenkrades in bezug
auf die Schutzvorrichtung sowie die Anordnung
der als starr geltenden und zur Priifung, ob der
Freiraum geschiitzt ist, heranzuziehenden
Punkte gegeniiber der Schutzvorrichtung miis-
sen dergestalt sein, dafl die Freiraumzone bei
den einzelnen Priifphasen ungeachtet der Ver-
formungen durch die Vorrichtung erhalten
bleibt.

4. Aufschriften
4.1

Jede Schutzvorrichtung, die dem Typ entspricht, fiir
den eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt wurde,
muf} mit folgenden Aufschriften versehen sein:

4.1.1

Fabrik- oder Handelsmarke;

412

EWG-Genehmigungszeichen nach dem Muster des
Anhangs VI;

413

Seriennummer der Schutzvorrichtung;

414

Zugmaschinenmarke und -typ(en), fiir den (die) die
Schutzvorrichtung bestimmt ist.

4.2

Alle diese Angaben sind auf einem Schild zu ver-
merken.

43

Die Angaben miissen sichtbar, leserlich und dauer-
haft angebracht sein.
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Anhang II

Bedingungen fiir die Priifungen der Festigkeit von Schutzvorrichtungen und ihrer

Befestigung an der Zugmaschine

1. Allgemeine Bestimmungen
1.1 Zweck der Priifung

Zweck der mit Spezialvorrichtungen durchgefiihr-
ten Priifungen ist es, die Belastungen zu simulieren,
denen die Schutzvorrichtung beim Umstlirzen der
Zugmaschine ausgesetzt ist. Diese in Anhang III
beschriebenen Priifungen sollen Beurteilungen
iiber die Festigkeit der Schutzvorrichtung, ihrer Be-
festigung an der Zugmaschine sowie sonstiger, die
Priifkraft {ibertragende Zugmaschinenbauteile er-
moglichen.

1.2 Priifverfahren

Die Priifungen konnen nach Wahl des Herstellers
entweder gem&B Anhang II-A und III-A (dynami-
sche Priifungen) oder gemaf3 Anhang II-B und III-B
(statische Priifungen) durchgefiihrt werden. Beide
Verfahren sind gleichwertig.

1.3 Allgemeine Regeln fiir die Vorbereitung der
Priifungen

13.1

Die Schutzvorrichtung muf3 der Serienausfiihrung
entsprechen. Sie ist in der vom Hersteller vorge-
schriebenen Weise auf einer der Zugmaschinen, fiir
die sie bestimmt ist, zu befestigen. Eine vollstandige
Zugmaschine ist fiir die statische Priifung nicht er-
forderlich; die Schutzvorrichtung und die Teile der
fiir die Festigkeitspriifung benutzten Zugmaschine,
an denen sie befestigt ist, miissen jedoch eine be-
triebsméBige Einheit, im folgenden Aufbau ge-
nannt, bilden.

13.2

Die Zugmaschine ist zur Priifung mit allen Bauele-
menten der serienmiBigen Ausfiihrung zu verse-
hen, die die Festigkeit der Schutzvorrichtung beein-
flussen kénnen oder die gegebenenfalls zur Durch-
fiihrung der Festigkeitspriifung erforderlich sind.

Bauteile, die in der Freiraumzone eine Gefahr dar-
stellen konnen, miissen ebenfalls vorhanden sein,
damit gepriift werden kann, ob die Voraussetzun-
gen nach 4.1 und 4.2 erfiillt sind.

Alle Teile der Zugmaschine und der Schutzvorrich-
tung, einschlieBlich der Wetterschutzeinrichtung,
sind mitzuliefern oder auf Planen darzustellen.
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Fiir die Festigkeitspriifung sind alle abnehmbaren
Verkleidungen, Fensterrahmen, Tiren und nicht-

8

tragenden Teile zu entfernen, damit sie nicht die
Festigkeit des Aufbaus verstiarken kénnen.

1.3.4 Spurweite

Die Spurweite der Rader ist so zu regeln, daB3 die
Umsturzschutzvorrichtung bei den Priifungen mog-
lichst nicht durch die Reifen abgestiitzt wird. Wer-
den diese Priifungen nach dem statischen Verfah-
ren durchgefiihrt, kénnen die Rader abmontiert
werden.

14 Bezugsmasse der Zugmaschine

Die in den Formeln (siehe Anhénge III-A und III-B)
zur Berechnung der Fallhohe des Pendelblocks, der
Energien und der Druckkrafte verwendete Bezugs-
masse m, ist mindestens gleich der in Anhang I Ziff.
24 der Richtlinie 74/150/EWG definierten Masse
(d. h. chne Sonderausstattung, jedoch mit Kiihlfliis-
sigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug und
Fahrer), zuziiglich der Schutzvorrichtung und ab-
ziiglich 75 kg. Nicht zu berlicksichtigen sind etwaige
zuséatzliche Front- oder Heckbelastungsgewichte,
Reifenballast, Anbaugerate oder sonstiges Zube-
hor.

2. Priifungen
2.1 Reihenfolge der Priifungen

Die Reihenfolge der Priifuhgen lauft unbeschadet
der in Anhang III-A definierten zusétzlichen dyna-

‘mischen Prifung und der in Anhang III-B definier-

ten statischen Uberlastpriifung wie folgt ab:

2.1.1

Schlag (dynamische Priifungen) oder Belastung
(statische Priifungen) von hinten (siehe Ziffer 1.1
der Anhénge III-A und III-B).

2.1.2

Druckprifung hinten (dynamische oder statische
Priifungen) (siehe Ziffer 14 der Anhénge III-A und
ITI-B).

2.13

Schlag (dynamische Priifungen) oder Lé&ngsbela-
stung (statische Priifungen) von vorn (siehe Ziffer
1.2 der Anhénge III-A und III-B).

214

Seitlicher Schlag (dynamische Prifungen) oder
seitliche Belastung (statische Priifungen) (siehe Zif-
fer 1.3 der Anhédnge III-A und III-B).
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2.15

Druckpriifung vorn (dynamische oder statische
Priifungen) (siehe Ziffer 1.5 der Anhange III-A und
II1-B).

2.2 Allgemeine Bestimmungen
221

Bricht oder verschiebt sich ein Teil der Haltevor-
richtung wahrend der Priifung, so ist die Priifung zu
wiederholen.

2.2.2

Wahrend der Prifungen diirfen an der Zugma-
schine oder an der Schutzvorrichtung keine Repa-
raturen oder Einstellungen vorgenommen werden.

223

Wahrend der Priifungen befindet sich der Gang-
schalthebel der Zugmaschine in Nullstellung, die
Bremsen sind gelost.

224

Ist die Zugmaschine mit einer Federung zwischen
Zugmaschinengehduse und Réadern versehen, ist
diese wahrend der Priifungen zu blockieren.

225

Der erste Schlag von hinten (bei dynamischen Prii-
fungen) oder die erste Belastung von hinten (bei
statischen Priifungen) muffi auf der Seite der
Schutzvorrichtung erfolgen, die nach Ansicht der
fiir die Priifung zustadndigen technischen Dienste
bei der Durchfithrung der Belastungen die ungiin-
stigsten Bedingungen fiir die Schutzvorrichtung
aufweist. Die Belastung oder der seitliche Schlag
beziehungsweise die seitliche Belastung und der
Schlag von hinten sind auf verschiedenen Seiten
der Langsmittelebene der Schutzvorrichtung anzu-
bringen. Die Belastung oder der Schlag von vorn
sind auf dersélben Seite der Langsmittelebene der
Schutzvorrichtung anzubringen wie die seitliche
Belastung oder der seitliche Schlag.

2.3 Mefitoleranzen

231

Lineare

Abmessungen: = 3mm

auBler fir: — Reifenverformung: =+ 1 mm

— Verformung der Schutzvorrich-
tung bei horizontalen Belastun-
gen: £1 mm

— beide Messungen der Fallhche
des Pendelgewichts: £1 mm

2.3.2 Massen: 1%
233 Krifte: +2%

2.34 Winkel: £2°

3. Annahmebedingungen

31

Eine zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung
vorgefiihrte Schutzvorrichtung gilt hinsichtlich der
Festigkeit als zufriedenstellend, wenn nach den
Priifungen die nachstehenden Bedingungen erfiillt
sind:

3.11

Nach jedem Teil der dynamischen Priifung muf sie
frei von Briichen oder Rissen gemal Anhang III-A,
Ziffer 3.1 sein.

Ergeben sich bei einer dynamischen Priifung unan-
nehmbare Briiche oder Risse, kann eine zuséatzliche
Schlag- oder Druckpriifung gema Anhang III-A,
Ziffer 1.6 unmittelbar nach der Schlag- oder Druck-
priifung vorgenommen werden, bei der die Briiche
oder Risse aufgetreten sind.

3.1.2

In dem Augenblick, in dem wahrend der statischen
Priifung die bei jeder vorgeschriebenen Priifung
mit horizontaler Belastung oder bei Uberlastprii-
fung (s. Abb. 10a, 10b und 10c) erforderliche Ener-
gie erreicht ist, muf3 die Kraft mehr als 0,8 F max.
betragen.

3.13

Ergeben sich bei der statischen Priifung nach der
Druckpriifung Briiche oder Risse, kann eine zusétz-
liche Druckpriifung gemaf 1.7 des Anhangs I1II-B
unmittelbar nach der Druckpriifung vorgenommen
werden, bei der die Briiche oder Risse aufgetreten
sind.

3.14

Zusatzliche Briiche oder Risse und/oder das Ein-
dringen der Schutzvorrichtung in die Freiraumzone
oder der fehlende Schutz dieser Zone sind wahrend
der Uberlastpriifung zulassig.

315

Kein Teil der Schutzvorrichtung darf wahrend der
librigen, nicht durch Uberbelastung durchgefiihrten
Prifungen in den Freiraum gemaf Ziffer 2 der An-
hange III-A und III-B eindringen.

3.1.6

Kein Teil des Freiraums darf wahrend der tbrigen,
nicht durch Uberbelastung durchgefiihrten Priifun-
gen auBerhalb des Schutzbereichs gemiaf Ziffer
3.2.2 der Anhange III-A und III-B sein.

3.1.7

Wahrend der Priifungen darf keinerlei Druck von
der Schutzvorrichtung auf die tragenden Teile des
Sitzes ausgeiibt werden.
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Die gemal Anhang ITI-A und III-B Ziffer 3.3 gemes-
sene elastische Verformung muf3 unter 250 mm lie-
gen.

3.2

Keinerlei Zubehorteil darf eine Gefdhrdung fiir den
Fahrer bedeuten. Es darf kein vorstehendes Teil
oder Zubehorteil geben, das bei einem Umstiirzen
der Zugmaschine den Fahrer verletzen konnte, und
kein Teil oder Zubehorteil, das ihn z. B. an den Fi-
Ben oder Beinen einklemmen konnte, wenn es zu
einer Verformung der Schutzvorrichtung kommt.

4. Priifbericht

41

Der Priifbericht ist dem in Anhang VII wiedergege-
benen EWG-Bauartgenehmigungsbogen beizufi-
gen. Ein Muster des Priifberichts ist in AnhangV
enthalten.

Der Priifbericht muf} folgende Angaben umfassen:

411

Eine allgemeine Beschreibung der Form und Bau-
art der Schutzvorrichtung (in Form von Zeichnun-
gen im MaBstab 1:20 fiir Ubersichtszeichnungen
und 1/2,5 fir Befestigungsdetails), einschlieflich
Werkstoffe von Befestigungen; die dueren Abmes-
sungen der Zugmaschine mit aufgebauter Vorrich-
tung; die wichtigsten inneren Abmessungen und

Anhang II-A

Angaben iiber den normalen Ein- und Ausstieg und
den Notausstieg, schlieBlich etwaige Einzelheiten
uber das Heizungs- und Liiftungssystem.

412

Einzelheiten Uber etwaige Sondervorrichtungen,
z. B. Sicherung gegen weiteres Uberrollen der Zug-
maschine.

413

Eine kurze Beschreibung der Innenpolsterung, falls
erforderlich.

414

Angabe des Typs der Windschutzscheibe und der
Verglasung. :

4.2

Aus dem Priifbericht muB3 ersichtlich sein, welche
Zugmaschine (Fabrikmarke, Typ und Handelsbe-
zeichnung usw.) fiir die Priifungen verwendet wor-
den ist und fiir welche anderen Zugmaschinen die
Schutzvorrichtung bestimmt ist.

43

Im Falle der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmi-
gung auf andere Zugmaschinen ist in den Priifbe-
richt ein genauer Hinweis auf den Priifbericht fiir
die urspringliche EWG-Bauartgenehmigung aufzu-
nehmen, und es sind prazise Angaben hinsichtlich
der Vorschriften des Anhangs I 3.4 zu machen.

Geriite und Vorrichtungen fiir dynamische Priifungen

1. Pendelgewicht

11

Ein Pendelgewicht ist mit zwei Ketten oder Draht-
seilen an Punkten aufzuhéngen, die mindestens 6 m
uUber dem Boden liegen. Es sind Einrichtungen vor-
zusehen, um die Fallhohe des Gewichts und den
Winkel zwischen Gewicht und Halteketten bzw.
Halteseilen unabhéngig voneinander einstellen zu
konnen.

1.2

Das Pendelgewicht muB 2 000 + 20 kg ohne Halte-
ketten oder -seile wiegen, die ihrerseits nicht
schwerer sein diirfen als 100 kg. Die Seitenlangen
der Aufschlagfliche miissen 680 + 20 mm betragen
(siehe Anhang IV, Abbildung 4). Das Gewicht ist so

10

mit Material zu fiillen, daB die Lage seines Schwer-
punktes unveréndert bleibt und mit dem geometri-
schen Zentrum des Parallelepipeds zusammenfallt.

1.3

Es sind Einrichtungen vorzusehen, mit denen das
Parallelepiped nach riickwiérts gezogen werden
kann, um auf einer fiir jede Priifung festgelegten
Hohe als Pendel zu wirken. Eine Schnellausléseein-
richtung muf3 ermoglichen, das Gewicht fiir seinen
Fall freizugeben, ohne daBl es eine erhebliche
Schwenkbewegung ausfiihrt.

2. Halterung des Pendels

Die Drehpunkte des Pendels sind so starr zu befe-
stigen, daf} sie sich in keiner Richtung um mehr als
1% der Fallhdhe verschieben kdnnen.
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3. Verankerung

31

Verankerungsschienen in einem Abstand, der fiir
das Verankern der Zugmaschine in allen abgebilde-
ten Fillen (vgl. Anhang IV, Abbildungen 5, 6, 7) er-
forderlich ist, sind an einer Betonplatte unter dem
Pendel starr zu befestigen.

3.2

Die Zugmaschine ist an den Schienen mit Drahtsei-
len mit Rundlitze und Faserkern, Bauart 6 x 19 ge-
maf ISO 2408, Nenndurchmesser 13 mm, zu veran-
kern. Die Metallitzen miissen eine Mindestbruchfe-
stigkeit von 1770 MPa aufweisen.

33

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung ist der zen-
trale Gelenkpunkt in geeigneter Weise fiir alle Prii-
fungen abzustiitzen und zu verankern und fiir den
seitlichen Schlag zusétzlich von der Seite abzustiit-
zen, Vorder- und Hinterrader brauchen nicht unbe-
dingt zu fluchten, wenn dies die Anbringung geeig-
neter Spannkabel erleichtert.

4. Kantholz zum Blockieren der Rider

4.1

Zum Blockieren der Rader bei der seitlichen
Schlagpriifung nach Anhang IV Abbildungen 5, 6
und 7 wird ein Kantholz von einem Querschnitt von
150 mm x 150 mm verwendet.

4.2

Ein Balken aus weichem Holz wird zum Abstiitzen
der Felge an der der Aufschlagrichtung entgegenge-
setzten Seite am Boden befestigt (siehe Anhang IV
Abbildung 7).

5. Abstiitzung und Verankerungen bei
Zugmaschinen mit Knicklenkung

5.1

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung sind zusétzli-
che Verankerungen und Abstiitzungen vorzusehen.

Sie sollen sicherstellen, daB3 der Teil der Zugmaschi-
ne, an dem die Umsturzschutzvorrichtung befestigt
ist, in dhnlicher Weise beansprucht wird wie Zug-
maschinen starrer Bauweise.

5.2

Fiir die Schlag- und Druckpriifungen werden zu-
sitzliche Einzelheiten in Anhang III-A angegeben.

6. Reifendruck und Reifenverformung

6.1

Die Zugmaschinenreifen diirfen keinen Flissig-
keitsballast haben; sie miissen so aufgepumpt sein,
dafB der Druck den Angaben des Zugmaschinenher-
stellers fiir Feldarbeit entspricht.

6.2

Die Verankerungen miissen in jedem einzelnen Fall
so gespannt werden, daBl die Reifen eine Verfor-
mung von 12% der vor der Verspannung gemesse-
nen Reifenwandhodhe erfahren.

7. Vorrichtung fiir die Druckpriifung

Mit einer Vorrichtung nach Anhang IV Abbildung 8
muB es moglich sein, eine nach abwérts gerichtete
Kraft auf die Umsturzschutzvorrichtung iiber einen
etwa 250 mm breiten steifen Balken auszuiiben, der
mit der Belastungsvorrichtung iiber Kardangelenke
verbunden ist. Die Achsen der Zugmaschine sind so
abzustiitzen, daB3 die Reifen der Zugmaschine die
Drucklast nicht zu tragen haben.

8. MeBvorrichtungen

8.1

Ein Gerét, wie in Anhang IV, Abb. 9, abgebildet, zur
Messung der elastischen Verformung (Differenz
zwischen der hochsten momentanen Verformung
und der bleibenden Verformung).

8.2

Ein Gerat, mit dem Uberpriift werden kann, ob die
Schutzvorrichtung nicht in den Freiraum einge-
drungen ist und der Freiraum wahrend der Priifung
innerhalb des Schutzbereiches der Schutzvorrich-
tung geblieben ist (siehe 3.2.2 von Anhang III-A).

11
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Anhang II-B

Geriite und Vorrichtungen fiir statische Priifungen

1. Geriite fiir statische Priifungen

1.1

Das Gerat soll waagerechte Druck- oder StoBbela-
stungen der Schutzvorrichtung erméglichen.

1.2

Es ist dafiir zu sorgen, daf3 die Belastung gleichmé-
Big entlang der Senkrechten zur Kraftrichtung auf
die gesamte Lange eines Gleitschuhs verteilt wird,

dessen Léange ein genaues Mehrfaches von 50 betra-

gen und zwischen 250 mm und 700 mm liegen
- muB. :

Die senkrechte Abmessung des Gleitschuhs muf3
150 mm betragen. Die mit der Schutzvorrichtung in

Beriihrung kommenden Kanten des.Gleitschuhs -

miissen abgerundet sein, wobei der Abrundungsra-
dius hochstens 50 mm betragen darf.

1.3

Das Lager mul} jedem Winkel zur Belastungsrich-
tung angepafit werden konnen, so daB es bei Verfor-
mung der Schutzvorrichtung den Winkeldnderun-
gen der die Belastung tragenden Flache der Schutz-
vorrichtung folgen kann.

14

Belastungsrichtung (Abweichung von der Waage-
rechten):

— bei Priifungsbeginn, unbelastet; + 2°

— bei Priifung unter Last: 10° oberhalb der Waage-
rechten und 20° unterhalb der Waagerechten.
Diese Abweichungen miissen soweit wie mog-
lich verringert werden.

1.5

Die Verformungsgeschwindigkeit muB hinreichend
langsam sein (weniger als 5 mm/s), damit die Bela-
stung zu jedem Zeitpunkt als statisch angesehen
werden kann. '

2. Geriite zur Messung der von der
Schutzvorrichtung absorbierten Energie

2.1

Die Kraft/Verformungskurve ist aufzuzeichnen, um
die von der Schutzvorrichtung absorbierte Energie
zu ermitteln. Kraft und Verformung brauchen nicht

an dem Punkt gemessen zu werden, an dem die

Belastung an der Schutzvorrichtung aufgebracht

12

wird. Kraft und Verformung sind jedoch gleichzei-
tig auf der gleichen Linie zu messen.

2.2

Der Bezugspunkt der Verformungsmessungen ist
so zu wahlen, daB3 nur die von der Schutzvorrich-
tung und bestimmten Zugmaschinenteilen absor-
bierte Energie in die Berechnung eingeht. Die bei
der Verformung und/oder dem Rutschen der Veran-
kerung absorbierte Energie kann unberiicksichtigt
bleiben.

3. Verankerung

3.1

Verankerungsschienen sind in einem Abstand, der
fir das Verankern der Zugmaschine in allen abge-
bildeten Féllen erforderlich ist, an einer Beton-
platte in der Nahe der Priifvorrichtung starr zu be-
festigen.

3.2

Die Zugmaschine ist an den Schienen durch geeig-
nete Mittel (Platten, Keile, Drahtseile, Stiitzen usw.)
zu verankern, so daf3 sie sich wahrend der Priifun-
gen nicht bewegen kann. Dies ist wahrend der
Durchfiihrung der Belastungen mit den iiblichen
Geraten zur Langenmessung zu kontrollieren. Be-
wegt sich die Zugmaschine, ist die gesamte Priifung
zu wiederholen, es sei denn, das System zur Mes-
sung der Verformungen, die fiir die Auswertung der
Kraft/Verformungskurve berticksichtigt wurden, ist
an der Zugmaschine befestigt.

4. Vorrichtung fiir die Druckpriifﬁng

Mit einer Vorrichtung nach Anhang IV Abbildung 8
mul} es moglich sein, eine nach abwirts gerichtete
Kraft auf die Umsturzschutzvorrichtung tiber einen
etwa 250 mm breiten steifen Balken auszuliben, der
mit der Belastungsvorrichtung liber Kardangelenke
verbunden ist. Die Achsen der Zugmaschine sind so
abzustiitzen, dafl die Reifen der Zugmaschine die
Drucklast nicht zu tragen haben.

5. Sonstige MeBgeriite '

5.1

Ein Gerét, wie in Anhang IV, Abb. 9 abgebildet zur
Messung der elastischen Verformung (Differenz
zwischen der hochsten momentanen Verformung
und der bleibenden Verformung).
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5.2

Ein Gerat, mit dem iiberpriift werden kann, ob die
Schutzvorrichtung nicht in den Freiraum einge-
drungen ist und der Freiraum wahrend der Priifung
innerhalb des Schutzbereiches geblieben ist (siehe
3.2.2. von Anhang III-B).

6. Symbole

m, (kg) = BezugsmaBe der Zugmaschine ge-
méafB Definition in 14 des Anhangs
II

H (mm) = Fallhohe des Pendels

H’ (mm) = Fallhdhe des Pendels fiir die zusédtz-

~ liche Priifung

L (mm) = Bezugsradstand der Zugmaschine

I (kg m?) = Bezugstrigheitsmoment der Zug-
maschine bezogen auf die Mittel-
achse der Hinterrader ohne Beriick-
sichtigung der Masse dieser Rader

Anhang III

Priifverfahren

Anhang III-A —

Dynamische Priifverfahren

1. Schlag- und Druckpriifungen
1.1 Schlag von hinten
1.11

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Pendelgewicht
so aufzustellen, daB das Pendelgewicht die Schutz-
vorrichtung trifft, wenn die Aufschlagflache des Ge-
wichts und die tragenden Ketten oder Drahtseile
zur vertikalen Ebene in einem Winkel stehen, des-
sen Wert %16 ist und hochstens 20° betragen darf.

Dies gilt nicht, wenn die Schutzvorrichtung am Be-
rithrungspunkt wéhrend der Verformung in einem
groBeren Winkel zur vertikalen Ebene steht. In die-
sem Fall ist die Aufschlagflache des Gewichts durch
zuséatzliche Mittel so einzustellen, da3 die Flache im
Zeitpunkt maximaler Verformung am Aufschlag-
punkt parallel zur Schutzvorrichtung liegt, wobei
die tragenden Ketten oder Drahtseile in dem o. a.
Winkel verbleiben.

Das Pendelgewicht ist in der erforderlichen Hohe
so aufzuhéngen, daf} sich das Gewicht nicht um den
Aufschlagpunkt dreht.

D (mm) = Verformung der Schutzvorrichtung
am Aufschlagpunkt (dynamische
Priifungen) bzw. Verformung an der
Stelle und in der Richtung der Bela-
stung (statische Priifungen)

D’ (mm) = Verformung der Schutzvorrichtung
fir die berechnete erforderliche
Energie

F (N) = statische Belastungskraft

F_..(N) = Hochste statische Kraft wahrend
der Belastung mit Ausnahme der
Uberlastung

F' (N) = Kraft fiir die berechnete erforderli-
che Energie

F-D = Kraft/Verformungs-Schaubild

E. (J) = Bei der Seitenbelastung zu absor-

: bierende Eingangsenergie

E, (J) = Bei der Langsbelastung zu absorbie-
rende Eingangsenergie

F, (N) = Vertikale Druckkraft

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrich-
tung ist ein Punkt zu wéhlen, der bei etwaigem
Umstiirzen der Zugmaschine nach riickwérts den
Boden zuerst berithren wiirde, normalerweise also
der obere Rand. Der Schwerpunkt des Gewichts
mul} in Ruhestellung ein Sechstel der oberen Breite
der Umsturzschutzvorrichtung einwérts von einer
Vertikalebene liegen, die parallel zur Mittelebene
der Zugmaschine verlauft und die AuBenseite des
oberen Teils der Umsturzschutzvorrichtung be-
rihrt.

Ist die Schutzvorrichtung am Aufschlagpunkt ge-
kriimmt oder vorstehend, miissen Keile verwendet
werden, mit deren Hilfe der Aufschlag dort ange-
setzt werden kann, ohne dadurch die Schutzvorrich-
tung zu verstéarken. '

11.2

Die Zugmaschine ist am Boden mit vier Drahtseilen
zu verspannen, jeweils eines an jedem Ende der
beiden Achsen gem#fB3 Abb. 5 in Anhang IV. Die vor-
deren und riickwartigen Befestigungspunkte miis-
sen so weit entfernt sein, daB die Drahtseile einen

13
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Winkel von weniger als 30° mit dem Boden bilden.
Die riickwartigen Verbindungen miissen auBlerdem
so angebracht sein, daB3 der Konvergenzpunkt der
beiden Drahtseile in der vertikalen Ebene liegt, auf
der sich der Schwerpunkt des Blocks bewegt.

Die Drahtseile miissen so gespannt sein, daff die
Reifen die in 6.2 von Anhang II-A genannten Ver-
formungen erfahren.

Nach dem Verspannen der Halteseile ist ein Kant-
holz an der Vorderseite der Hinterrader anzulegen
und am Boden zu befestigen.

1.1.3

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung ist der Ge-
lenkpunkt auBBerdem durch ein Kantholz von min-
destens 100 mm x 100 mm Querschnitt abzustiitzen
und fest am Boden zu verankern.

114

Das Fallgewicht wird nach riickwirts gezogen, bis
sich die Hohe seines Schwerpunkts iiber der des
Aufschlagpunkts befindet, dessen Wert nach einer
der nachstehenden Formeln bestimmt wird:

H=2,165x 10— 8rnL2
oder H=573 x10-21

Das Fallgewicht wird losgelassen, so daB3 es gegen
die Umsturzschutzvorrichtung schlagt.

1.2 Schlag von vorn
1.2.1

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Pendelgewicht
so aufzustellen, da3 das Pendelgewicht die Schutz-
einrichtung trifft, wenn die Aufschlagflache des Ge-
wichts und die tragenden Ketten oder Drahtseile
zur vertikalen Ebene in einem Winkel stehen, des-
sen Wert %) ist und héchstens 20° betragen darf.

Dies gilt nicht, wenn die Schutzvorrichtung am Be-
rihrungspunkt wahrend der Verformung in einem
grofleren Winkel zur vertikalen Ebene steht. In die-
sem Fall ist die Aufschlagflache des Gewichts durch
zusétzliche Mittel so einzustellen, daB die Flache im
Zeitpunkt maximaler Verformung am Aufschlag-
punkt parallel zur Schutzvorrichtung liegt, wobei
die tragenden Ketten oder Drahtseile in dem o. a.
Winkel verbleiben.

Das Pendelgewicht ist in der erforderlichen Hohe
so aufzuhédngen, daf} sich das Gewicht nicht um den
Aufschlagpunkt dreht.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrich-
tung ist ein Punkt zu wahlen, der bei etwaigem
Umstlirzen der Zugmaschine seitwiarts bei der Vor-
wartsfahrt den Boden zuerst berlihren wiirde, nor-
malerweise also die vordere obere Ecke. Der
Schwerpunkt des Gewichts darf nicht mehr als
80 mm einwérts von einer Vertikalebene liegen, die
parallel zur Mittelebene der Zugmaschine verlauft
und die Aullenseite des oberen Teils der Umsturz-
schutzvorrichtung berlihrt.

14

Ist die Schutzvorrichtung am Aufschlagpunkt ge-
kriimmt oder vorstehend, miissen Keile verwendet
werden, mit deren Hilfe der Aufschlag dort ange-
setzt werden kann, ohne dadurch die Schutzvorrich-
tung zu verstarken.

1.2.2

Die Zugmaschine ist am Boden mit vier Drahtseilen
zu verspannen, jeweils eines an jedem Ende der
beiden Achsen gem&B Abbildung 5 in Anhang IV.
Die vorderen und riickwértigen Befestigungs-
punkte miissen so weit entfernt sein, daf3 die Draht-
seile einen Winkel von nicht weniger als 30° mit
dem Boden bilden. Die riickwartigen Verbindungen
miissen auBlerdem so angebracht sein, daf3 der Kon-
vergenzpunkt der beiden Drahtseile in der vertika-
len Ebene liegt, auf der sich der Schwerpunkt des
Blocks bewegt.

Die Drahtseile miissen so gespannt sein, daf3 die
Reifen die in 6.2 von Anhang II-A genannten Ver-
formungen erfahren.

Nach dem Verspannen der Halteseile ist ein Kant-
holz an der Hinterseite der Hinterrader anzulegen
und am Boden zu befestigen.

1.23

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung ist der Ge-
lenkpunkt auBerdem durch ein Kantholz von min-
destens 100 mm x 100 mm Querschnitt abzustiitzen
und fest am Boden zu verankern.

1.24

Das Fallgewicht wird nach riickwéarts gezogen, bis
sich die Hohe seines Schwerpunkts iiber dem Auf-
schlagpunkt befindet, der nach einer der nachste-
henden Formeln entsprechend der Bezugsmafie der
zu priifenden Zugmaschinen bestimmt wird:

H= 25+0,07 m, fiir Zugmaschinen mit einer Bezugs-
masse von weniger als 2000 kg,

H=125+0,02 m, fiir Zugmaschinen mit einer Bezugs-
masse von mehr als 2 000 kg.

Das Fallgewicht wird losgelassen, so dal es gegen
die Schutzvorrichtung schlagt.

1.3 Seitlicher Schlag

131

Die Zugmaschine ist gegeniiber dem Fallgewicht so
aufzustellen, dafl es zu dem Zeitpunkt auf die Um-
sturzschutzvorrichtung auftrifft, zu dem die Aui-
schlagstelle des Gewichts mit den Halteketten bzw.
Halteseilen eine Senkrechte bildet, es sei denn, daf3
die Umsturzschutzvorrichtung an der Aufschlag-
stelle wéahrend der Verformung nicht senkrecht
steht. In diesem Fall muBl die Aufschlagfldche des
Gewichts mit der Aufschlagflache an der Umsturz-
schutzvorrichtung zum Zeitpunkt der gréften Ver-
formung durch eine Zusatzeinrichtung parallel aus-
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gerichtet werden; die Halteketten bzw. Halteseile
bleiben dabei senkrecht.

Die Aufhangungshohe des Pendelgewichtes muf
eingestellt werden; auch sind Vorkehrungen zu tref-
fen, daBl sich das Gewicht nicht um den Aufschlag-
punkt dreht.

Als Aufschlagpunkt an der Umsturzschutzvorrich-
tung ist ein Punkt zu wahlen, der bei etwaigem
Umstirzen der Zugmaschine nach der Seite den
Boden zuerst beriihren wiirde, normalerweise also
der obere Rand. Wenn nicht mit Sicherheit fest-
steht, daB3 auf dieser Kante der Umsturzschutzvor-
richtung kein anderes Element den Boden zuerst
beruhrt, wird der Aufschlagpunkt in der Querebene
festgelegt, die zur Langsmittelebene der Zugma-
schine rechtwinkelig verlauft und 200 mm vor dem
Sitzbezugspunkt liegt, wobei der Sitz in der Langs-
ebene in Mittelstellung steht.

132

Die Zugmaschinenrdder auf der Aufschlagseite
miissen am Boden mit Drahtseilen befestigt wer-
den, die iiber die entsprechenden Enden der Vor-
der- und Hinterachsen verlaufen. Die Drahtseile
sind so zu spannen, daf3 auf der Aufschlagseite die
Reifenverformung gem&B 6.2 von Anhang II-A er-
reicht wird.

Nach dem Anspannen der Seile ist ein Kantholz auf
den Boden zu legen, auf der dem Schlag entgegen-
gesetzten Seite gegen die Reifen zu driicken und
dann am Boden zu befestigen. Wenn die AuBensei-
ten der Vorder- und Hinterreifen nicht in der
gleichen vertikalen Ebene liegen, konnen ggf. zwei
Kanthdélzer erforderlich sein.

Sodann ist ein Balken gem&fl Abbildung 7 in An-
hang IV an der Felge des Rades anzusetzen, das
sich gegenliber dem Aufschlag befindet, fest gegen
die Felge zu schieben und dann am Boden zu befe-
stigen.

Die Liange des Balkens ist so. auszuwahlen, da3 er
mit dem Boden einen Winkel von 30 + 3° bildet,
wenn er an der Felge angesetzt ist. AuBerdem mufB
seine Lénge moglichst zwischen 20- und 25mal und
seine Breite zwei- bis dreimal gréfler sein als seine
Hohe. Die Balken miissen an beiden Enden gemiB
Abbildung 7 von Anhang IV ausgebildet sein.

133

Bei Zugmaschinen mit Knicklenkung ist der Ge-
lenkpunkt aulerdem durch ein Kantholz von min-
destens 100 mm x 100 mm Querschnitt und zuséatz-
lich seitlich durch eine Vorrichtung &@hnlich dem
Balken, der das Hinterrad festhilt, abzustiitzen.
Der Gelenkpunkt ist dann fest am Boden zu veran-
kern.

134

Das Fallgewicht wird so weit nach rickwarts gezo-
gen, bis sich die Hohe seines Schwerpunktes gegen-
iiber dem Aufschlagpunkt befindet, der nach einer

der nachstehenden Formeln entsprechend der Be-
zugsmasse der zu priifenden Zugmaschinen be-
stimmt wird:

H= 25+0,20 m, fiir Zugmaschinen mit einer Bezugs-
masse von weniger als 2000 kg,

H=125+0,15 m, fir Zugmaschinen mit einer Bezugs-
masse von mehr als 2000 kg.

Dann wird das Fallgewicht losgelassen, so daf3 es
gegen die Schutzvorrichtung schlagt.

14 Druckpriifung hinten

Der Druckbalken ist iiber das hinterste tragende
Teil der Schutzvorrichtung zu legen, die Resultie-
rende aus den Druckkraften muf sich in der Mittel-
ebene der Zugmaschine befinden.

Eine Kraft F =20 m, ist anzuwenden.

Kann der hintere Teil des Daches der Schutzvor-
richtung die volle Druckbelastung nicht aufnehmen,
so wird die Kraft so lange angewandt, bis das Dach
so weit verformt ist, dall es in die Ebene fillt, die
das Oberteil der Umsturzschutzvorrichtung mit
demjenigen hinteren Teil der Zugmaschine verbin-
det, das im Stande ist, die Masse der umgestiirzten
Zugmaschine aufzunehmen.

Die Belastung wird dann aufgehoben und die Zug-
maschine oder die Belastung derart neu eingerich-
tet, daBl der Druckbalken sich liber dem Punkt der
Schutzvorrichtung befindet, der die Zugmaschine
bei einem vollstindigen Uberschlag tragen wiirde.

Die Kraft F_ ist dann anzuwenden.

Die Kraft ist mindestens 5 Sekunden lang aufzu-
bringen, nachdem keinerlei optisch wahrnehmbare
Verformung mehr sichtbar ist.

1.5 Druckpriifung vorn

Der Druckbalken ist {iber das vorderste tragende
Teil der Schutzvorrichtung zu legen und die Resul-
tierende aus den Druckkriften in die Mittelebene
der Zugmaschine zu legen.

Eine Kraft F, =20 m, ist anzuwenden.

Kann das Vorderteil des Daches der Schutzvorrich-
tung die volle Belastung nicht aufnehmen, so wird
die Kraft so lange angewandt, bis das Dach so weit
verformt ist, daf} es in die Ebene fallt, die das Ober-
teil der Schutzvorrichtung mit demjenigen Vorder-
teil der Zugmaschine verbindet, die im Stande ist,
die Masse der umgestiirzten Zugmaschine aufzu-
nehmen.

Die Belastung wird dann aufgehoben und die Zug-
maschine oder die Belastung derart neu eingestellt,
daB der Druckbalken sich iiber dem Punkt der
Schutzvorrichtung befindet, der die Zugmaschine
bei einem vollstindigen Uberschlag tragen wiirde.

Die Kraft F_ ist dann anzuwenden.

15
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Die Kraft ist mindestens 5 Sekunden lang aufzu-
bringen, nachdem keinerlei optisch wahrnehmbare
Verformung mehr sichtbar ist.

1.6 Zusiitzliche Priifungen -
1.6.1

Ergeben sich bei einem Schlag erhebliche Briiche
oder Risse, ist ein zweiter dhnlicher Schlag, jedoch
von einer Fallhohe

,_ H_12x4a

H'= 10" Tx2a ’

unmittelbar nach dem Schlag durchzufiihren, der
zu diesen Briichen oder Rissen gefiihrt hat, wobei
,a' das Verhaltnis zwischen der bleibenden und der
elastischen Verformung (a=D,/D,), gemessen am
Aufschlagpunkt, ist.

Die durch den zweiten Schlag aufgetretene blei-
bende zuséatzliche Verformung darf 30% der blei-
benden Verformung, die durch den ersten Schlag
" hervorgerufen wurde, nicht iiberschreiten.

Um die zusatzliche Priifung durchfiihren zu kon-
nen, ist bei allen Schlagpriifungen die elastische
Verformung zu messen.

1.6.2

Ergeben sich bei einer Druckpriifung erhebliche
Briiche oder Risse, ist eine zweite ahnliche Druck-
priifung, jedoch mit einer Kraft 1,2 F , unmittelbar
nach der Druckpriifung durchzufiihren, die zu die-
sen Briichen oder Rissen gefiihrt hat.

2. Freiraum
21

Der Freiraum ist in Abbildungen 1, 2a, 2b, 2¢, 2d und
2e von Anhang IV dargestellt.

Der Freiraum wird ausgehend von einer ,,senkrech-
ten Bezugsebene* festgelegt, die im allgemeinen die
Langsmittelebene der Zugmaschine ist und durch
den Sitzbezugspunkt und den Mittelpunkt des
Lenkrades verlauft. Es wird angenommen, daf sich
die Bezugsebene bei Belastung horizontal mit dem
Sitz und dem Lenkrad verschiebt, jedoch in einer
senkrechten Lage zum Boden der Zugmaschine
bzw. der Schutzvorrichtung verbleibt, wenn die
Schutzvorrichtung elastisch aufgehangt ist.

22

Der Raum wird von folgenden Ebenen begrenzt,
wobei sich die Zugmaschine auf einer horizontalen
Flache befindet und das Lenkrad, falls verstellbar,
in normaler Stellung fiir einen sitzenden Fiihrer
eingestellt ist:

221

Eine horizontale Ebene — A ;B,B,A, — 900 mm
iiber dem Sitzbezugspunkt.

16

2.2.2

Eine geneigte Ebene — H,H,G,G; — senkrecht zur
vertikalen Bezugsebene verlaufend und einen
900 mm direkt liber dem Sitzbezugspunkt und dem
hintersten Punkt der Riickenlehne befindlichen
Punkt enthaltend.

223

Eine zylindrische Fliche — A ,A,H,H, — senkrecht
zur Bezugsebene mit einem Radius von 120 mm, die
tangential an die in 2.2.1 und 2.2.2 festgelegten Ebe-
nen anschliefBit.

224

Eine senkrecht zur Bezugsebene verlaufende zylin-
drische Flache — B,C,C,B, — mit einem Radius
von 900 mm, die die in 2.2.1 beschriebene und von
ihr tangential beriihrte Ebene um 400 mm nach
vorn verlangert und einer 150 mm vor dem Sitzbe-
zugspunkt verlaufenden horizontalen Linie folgt.

225

Eine senkrecht zur Bezugsebene verlaufende ge-
neigte Ebene — C,D,D,C, —, die die in 2.24 be-
schriebene Flache durch einen 40 mm vom &dufleren
Rand des Lenkrads entfernten Punkt fiihrend ver-
langert.

226

Eine vertikale Ebene — D, K E E,K,D, — senkrecht
zur Bezugsebene, die 40 mm vor dem &ufleren Rand
des Lenkrades verlauft.

227

Eine horizontale Ebene — E F,P,N,N,P,F,E, —, die
durch den Sitzbezugspunkt fiihrt.

228

Eine krummlinige Fliche — G,L,, M;N,N,M,L.,G, —
senkrecht zur Bezugsebene und den riickwartigen
Teil der Sitzriickenlehne beriihrend.

229

Zwei vertikale Ebenen — K ,I,F E, und K,LF.,E, —
parallel zur Bezugsebene, 250 mm beiderseitig die-
ser Ebene und nach oben 300 mm tiiber der horizon-
talen Ebene, die durch den Sitzbezugspunkt fiihrt,
begrenzt. '

2.2.10

Zwei geneigte und parallele Ebenen —
AB,C,DK I L,GH, und A,BC,DKILL,GH, —
ausgehend vom oberen Rand der unter 2.2.9 festge-
legten Ebenen und die in 2.2.1 festgelegte horizon-
tale Ebene mindestens 100 mm oberhalb der Be-
zugsebene auf der Seite beriihrend, wo der Schlag
angesetzt wird.
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Zwei beidseitig im Abstand von 200 mm parallel zur
Bezugsebene verlaufende vertikale Ebenen —
Q,P,NM, und Q,P,N,M, —, die nach oben 300 mm
uber der durch den Sitzbezugspunkt fithrenden ho-
rizontalen Ebene begrenzt sind.

2.2.12

Zwei Abschnitte — 1,Q,P,F, und L,Q,P,F, — einer
vertikalen Ebene, senkrecht zur Bezugsebene und
350 mm vor dem Sitzbezugspunkt fiihrend.

2.2.13

Zwei Abschnitte — 1,Q,M,L; und L,Q,M,L, — der
horizontalen Ebene, die 300 mm oberhalb des Sitz-
bezugspunkts verlauft.

2.3 Sitzstellung und Sitzbezugspunkt
2.3.1 Sitzbezugspunkt
23.1.1

Den Sitzbezugspunkt erhidlt man unter Verwen-
dung des in Abbildungen 3a und 3b von Anhang IV
dargestellten Geréates. Das Gerat besteht aus einer
Sitzpfanne und zwei Brettern fiir die Riickenpartie.
Das untere Brett der Riickenstiitze ist in der Ge-
gend des Sitzbeines (A) und der Lenden (B) gelen-
kig angeschlossen, das Gelenk (B) ist hohenverstell-
bar.

23.1.2

Bezugspunkt ist der Punkt in der Langsmittelebene
des Sitzes, in dem sich die Tangentialebene an den
unteren Teil der Rickenstlitze mit einer Horizon-
talebene schneidet, die ihrerseits die Unterseite der
Sitzpfanne im Abstand von 150 mm vor der oben
erwahnten Tangentialebene durchstofit.

2.3.1.3

Das Gestell wird auf den Sitz aufgesetzt und mit
einem Druck von 550 N an einem Punkt belastet,
der 50 mm vor dem Gelenk (A) liegt, und die beiden
Bretter der Riickenstiitze werden leicht tangential
gegen die Rickenlehne gedriickt.

2.3.14

Ist nicht an jedem Teil der Riickenlehne (unterhalb
und oberhalb der Lendengegend) eine Tangenti-
alanlage moglich, so ist folgendermaflen vorzuge-
hen:

— ist im Bereich unterhalb der Lenden keine Tan-
gentialanlage moglich, wird das untere Brett der
Riickenstiitze vertikal gegen die Riickenstiitze
gedriickt;

— ist keine Tangentialanlage oberhalb der Lenden
moglich, wird das Gelenk (B) auf eine H6he von
230 mm iiber der Unterseite der Sitzpfanne ein-
gestellt, wobei das Brett der Riickenstiitze senk-
recht zur Sitzpfanne steht.

Dann werden die beiden Bretter der Ricken-
stiitze leicht gegen die Riickenlehne gedriickt.

23.2

Sitzeinstellung zur Bestimmung der Lage des Sitz-
bezugspunktes.

23.2.1

Ist der Sitz verstellbar, ist er so weit wie méglich
nach oben und nach hinten zu stellen.

23.2.2

Ist die Neigung der Sitzlehne und der Sitzschale
verstellbar, so sind diese so einzustellen, dal3 der
Sitzbezugspunkt so weit hinten und oben wie mog-
lich liegt.

2323

Ist der Sitz mit einer Federung ausgestattet, ist er
in der Mitte des Schwingungsbereiches festzustel-
len, sofern der Sitzhersteller nicht eindeutig etwas
anderes -angibt.

3. Messungen

3.1 Briiche und Risse

Nach jeder Priifung sind die tragenden Bauelemen-
te, Verbindungen und Befestigungsteile an der Zug-
maschine einer Sichtpriifung und auf Briiche oder
Risse zu unterziehen, wobei jedoch kleine Risse an
unbedeutenden Teilen nicht beriicksichtigt zu wer-
den brauchen.

Beschadigungen, die durch die Kanten des Pendel-
gewichts verursacht wurden, kénnen vernachléssigt
werden.

3.2 Freiraum

3.21

Bei jedem Versuch ist zu priifen, ob Teile der Um-
sturzschutzvorrichtung in den Freiraum um den
Fihrersitz gemafl Nummer 2 eingetreten sind.

3.2.2

Aufledem ist zu priifen, ob die Freiraumzone an
irgendeiner Stelle nicht mehr in die Schutzzone der
Umsturzschutzvorrichtung fallt. Dabei wird ange-
nommen, daB dieser Fall dann vorliegt, wenn ein
Teil der Freiraumzone nach dem Umstiirzen der
Zugmaschine nach der Seite, gegen die der Schlag
gefiihrt worden ist, mit dem ebenen Boden in Be-
rithrung kommen wiirde. Bei dieser Priifung wer-
den die vom Hersteller fiir die Reifen und die Spur-
weite angegebenen kleinsten Werte beriicksichtigt.

17
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3.3 Elastische Verformung (bei seitlichem Schlag)

Die elastische Verformung ist 900 mm iber dem
Sitzbezugspunkt in einer vertikalen Ebene zu mes-
sen, die durch den Aufschlagpunkt fiihrt. Fir diese
Messung sind Gerdte nach Abbildung9 von An-
hang IV zu verwenden.

Anhang III-B

Priifverfahren (statische Priifungen)

1. Belastungen und Druckpriifungen

1.1 Belastung hinten
111

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine aufzubringen.

Der Lastangriffspunkt muf3 der Teil der Schutzvor-
richtung sein, der voraussichtlich den Boden bei
riuckwartigem Uberschlagen zuerst beriihrt, norma-
lerweise die obere Kante. Die senkrechte Ebene, in
der die Belastung angesetzt wird, muB in einer Ent-
fernung von einem Drittel der duBleren Breite des
oberen Teiles der Schutzvorrichtung, von der Mit-
tellinie gemessen, liegen.

Ist die Schutzvorrichtung an diesem Punkt ge-
krimmt oder vorstehend, miissen Keile verwendet
werden, mit deren Hilfe die Belastung dort ange-
setzt werden kann, ohne dadurch die Schutzvorrich-
tung zu verstarken.

112

Der Aufbau nach 1.3.1 Anhang II ist gem&f} der Be-
schreibung in 3 Anhang II-B am Boden zu veran-
kern.

1.13

Die von der Schutzvorrichtung wdhrend der Prii-
fung absorbierte Energie mufl mindestens

E, = 2,165 x 10-7 thz
oder
E, = 0574 x I

betragen.

1.2 Belastung vorn

121

Die Last ist waagerecht parallel zur senkrechten
Mittelebene der Zugmaschine aufzubringen.

18

3.4 Bleibende Verformung

Nach der letzten Druckpriifung wird die bleibende
Verformung der Umsturzschutzvorrichtung ermit-
telt. Zu diesem Zweck wird vor der Priifung die
Lage der wesentlichen Teile der Umsturzschutzvor-
richtung gegeniiber dem Sitzbezugspunkt festge-
stellt.

Als Lastangriffspunkt an der Umsturzschutzvor-
richtung ist ein Punkt zu wéhlen, der bei einem seit-
lichen Umsturz der vorwarts fahrenden Maschine
den Boden zuerst beriihren wiirde, normalerweise
also die obere Kante. Der Lastangriffspunkt muf3
sich in einem Abstand von einem Sechstel der
Breite des oberen Teils der Schutzvorrichtung ein-
wirts von einer senkrechten Ebene befinden, die
parallel zur Mittelebene der Zugmaschine verlauft
und die AuBlenseite des oberen Teils der Umsturz-
schutzvorrichtung beriihrt. )

Ist die Schutzvorrichtung an diesem Punkt ge-
krimmt oder vorstehend, miissen Keile verwendet
werden, mit deren Hilfe die Belastung dort ange-
setzt werden kann, ohne dadurch die Schutzvorrich-
tung zu verstarken.

1.2.2

Der Aufbau nach 1.3.1 Anhang II ist am Boden ge-
maf der Beschreibung in 3 Anhang II-B am Boden
zu verankern.

1.23

Die von der Schutzvorrichtung wahrend des Ver-
suchs absorbierte Energie mufl mindestens

E, = 500 * 0,5 m,
betragen.

1.3 Seitliche Belastung

13.1

Die Belastung erfolgt waagerecht und rechtwinklig
zur senkrechten Mittelebene der Zugmaschine und
so nah wie moglich am Schwerpunkt der Zugma-
schine vorbeifiihrend.

Der Lastangriffspunkt muf3 der Teil der Schutzvor-
richtung sein, der voraussichtlich den Boden bei
seitlichem Umstlirzen zuerst bertihrt, normaler-
weise die obere Kante.
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13.2

Der Aufbau nach 1.3.1 Anhang II ist am Boden ge-
maf der Beschreibung in 3 Anhang II-B am Boden
zu verankern.

133

Die von der Schutzvorrichtung wéhrend des Ver-
suchs absorbierte Energie mull mindestens

E,= 179 m,
betragen.

1.4 Druckpriifung hinten

Vorgehen nach 14 von Anhang III-A.

1.5 Druckpriifung vorn

Vorgehen nach 1.5 von Anhang III-A.

1.6 Uberlastpriifung

1.6.1

Wenn eine waagerechte Belastungspriifung Risse,
Briiche oder Verbiegungen zur Folge hat, kann eine
Uberlastpriifung erforderlich sein, um die Restfe-
stigkeit der Schutzvorrichtung festzustellen und zu
gewahrleisten, dafl diese ausreicht, um weitere Um-
stiirze zu iiberstehen (s. Abbildungen 10a, 10b und
10c).

Die Uberlastpriifung ist in jedem Fall erforderlich,
wenn die Kraft wahrend der letzten 5% der erreich-
ten Verformung um mehr als 3% abnimmt, wenn
die erforderliche Energie von der Schutzvorrich-
tung absorbiert wird (s. Abbildung 10b).

1.6.2

Die Uberlastpriifung besteht darin, die waagerechte
Belastung in Schritten von 5% der zu Beginn erfor-
derlichen Energie bis zu hiochstens 20% der hinzu-
gefiigten Energie fortzusetzen (s. Abbildung 10c).

1621

Die Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend,
wenn die Kraft nach jeder Erhéhung der erforderli-
chen Energie in Schritten von 5%, 10% und 15% bei
jedem 5%-Schritt um weniger als 3% abnimmt und
auch weiterhin tliber 0,8 F_ betrégt.

1.6.22

De Uberlastpriifung gilt als zufriedenstellend, wenn
die Kraft, nachdem die Schutzvorrichtung 20% der
hinzugefiihrten Energie absorbiert hat, auch weiter-
hin Uber 0,8 F _ _betragt.

$ 1623

Zusétzliche Briiche oder Risse und/oder das Ein-
dringen der Schutzvorrichtung in die Freiraumzone
oder der fehlende Schutz dieser Zone aufgrund ei-
ner elastischen Verformung sind wahrend dieser

Uberlastpriifung zuldssig. Nach dem Aufsetzen der

Uberlastung darf die Schutzvorrichtung die Zone

jedoch nicht verletzen, und die Zone muf} vollstén-
dig geschiitzt sein.

1.7 Druckﬁberlastpriifung

Ergeben sich bei der Druckpriifung erhebliche Brii-
che oder Risse, ist eine zweite ahnliche Druckprii-
fung, jedoch mit einer Kraft von 1,2 F, unmittelbar
nach der Druckpriifung durchzufiihren, die zu die-
sen Briichen oder Rissen gefiihrt hat.

2. Freiraum

Entsprechend Freiraum nach Nummer 2 von An-
hang III-A mit der Ausnahme, dafl an Stelle des
Wortes ,Schlag” in der letzten Zeile von 2.2.10 das
Wort ,,Belastung” tritt.

3. Messungen
3.1 Briiche und Risse
3.11

Nach jeder Priifung sind die tragenden Bauelemen-
te, Verbindungen und Befestigungsteile einer Sicht-
prifung auf Briiche oder Risse zu unterziehen, wo-
bei jedoch kleine Risse an unbedeutenden Teilen
nicht beriicksichtigt zu werden brauchen.

3.2 Freiraum

Bei jedem Versuch ist die Schutzvorrichtung dar-
aufthin zu priifen, ob Teile derselben die Freiraum-
zone um den Fiihrersitz gem&f 2, verletzt haben.

AuBerdem ist nachzuprifen, ob sich ein Teil der
Freiraumzone auflerhalb der Schutzzone der
Schutzvorrichtung befindet. Man geht hier davon
aus, dal} ein Teil der Freiraumzone auflerhalb der
Schutzzone der Schutzvorrichtung liegt, wenn ein
Teil der Freiraumzone nach dem Umstlirzen der
Zugmaschine nach der Seite, an der die Belastung
aufgebracht wurde, mit dem Boden in Beriihrung
kommen wiirde. Es werden die vom Hersteller fiir
die Reifen und die Spurweite angegebenen klein-
sten Werte berlicksichtigt.

3.3 Elastische Verformung (bei Seitenbelastung)

Die elastische Verformung ist 900 mm iber dem
Sitzbezugspunkt in der vertikalen Ebene zu mes-
sen, in der die Belastung angesetzt wird. Fiir diese
Messung konnen Gerédte nach Abbildung 9 An-
hang IV verwendet werden.

3.4 Bleibende Verformung

Nach den letzten Druckpriifungen wird die blei-
bende Verformung der Schutzvorrichtung ermittelt.
Zu diesem Zweck wird vor der Priifung die Lage der
wesentlichen Teile der Schutzvorrichtung gegen—
iber dem Sitzbezugspunkt festgestellt.

19
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Anhang IV

Abbildungen

Abbildung 1
Freiraum — 3/4-Sicht von hinten

”
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Abbildung 2a

Freiraum

Schnitt in der Bezugsebene
£50 1

Sitzbezugspunkt
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Abbildung 2b Abbildung 2c

Freiraum — Seitenansicht Freiraum — Riickansicht

| —— 100 ——ee .|

400

300

FREIRAUM

Abbildung 2d Abbildung 2e

~ Freiraum — Sicht von oben Unterer Teil des Freiraums — 3/4-Sicht von hinten
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Abbildung 3a

Vorrichtung zur Bestimmung
des Sitzbezugspunktes

. .
|
1]
E Yl
. 200 » Gelenk
——— y———3F -
330
L]
| =
H 450
!
460
le— Oberes Brett der
Gelenk 144 Riickenstiitze
elenk —1—|
5%
117
le— Unteres Brett der
,// Riickenstlitze
Sitzpfanne 550 N /
i | 5%
I
Abmessungen in Millimetern 1

Abbildung 3b

Verfahren zur Bestimmung des Sitzbezugspunktes

ey
s

7
“ a8
v, AR
/,‘//,,//4’// LI

Abmessungen in Millimetern
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Abbildung 4

Pendelgewicht und seine Aufhiingeketten und -drahtseile

Aufschlagflache

Abmessungen in mm
’

Markierung des _
Schwerpunktes

Abbildung 5

Schlagpriifung von hinten

“a

.

‘L— Die Bahnkurve des
Gewichtsschwerpunkts
geht durch den Auf-

schlagpunkt

L— einstellbare Kantholz¥ einstellbare
Verankerung nach _Yerapkerung erankerung
vor die Rader
gekeilt

Anmerkung: Die gezeigte Umsturzschutzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung des Versuchs und als
dimensioneller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvorschrift anzusehen.
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Abbildung 6

Schlag von vorn

\ Die Bahnkurve
des Gewichts~
schwerpunkts

geht durch den
Aufschlagpunkt

V— Einstellbare

Einstellbare Verankerung Verankerung

Anmerkung: Die gezeigte Umsturzschutzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung der Priifung und als
dimensioneller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvorschrift anzusehen.

Abbildung 7
Seitliche Schlagpriifung

Ausbildung der Stiitzbalken-Enden zur Anpassung an die Gegenflichen

. \\
\
\
\
\
\\/’\ ,/
s ‘
N

4
/

2\ ,
—— ""\\\, I

Die Bahnkurve des
Gewichtsschwerpunkts
geht durch den Aufschlag-
punkt

Balken

O

Zwei Drahtseile 2um Niederhalten der
dem Aufschlag zugekehrten Achse

Anmerkung: Die gezeigte Umsturzschutzvorrichtung dient nur zur Veranschaulichung des Versuchs und als dimensio-
neller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvorschrift anzusehen.
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Abbildung 8

Druckpriifung

—V s \I \Ff‘_._. Kardangelenk
Belastung
1/2 F
/\ L
/ Doppeltwirkender
N | - Hydreulikzylinder

D%

&

3= ..~ Kardangelenk

A b’? - r

Abstiitzung der Vorder- und Hinterachse

Anmerkung: Die gezeigte Umsturzschutzvorrichtungs-Form dient nur zur Veranschaulichung der Priifung und als
dimensioneller Hinweis. Sie ist nicht als Bauvorschrift anzusehen.

Abbildung 9

Beispiel fiir ein Geriit zur Messung der elastischen Verformung

an der Schutz-

15

1" } i

e 1f vorrichtung befes-
" HA % tigte waagerechte
]

Stange

/- Stutze, die am
$e Reibungsring Zugmaschinenaufbau
2 oder am Boden der
s Schutzvorrichtung
befestigt ist.

$
»
s senkrechte
:
J

- .-
e

1. - bleibende verformuna

v R
1000008008004 0,

2. - elastische Verformung

3. - Gesamtverformung (bleibende und elastische
ver formung)
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Abbildung 10a

Kraft/Verformungs-Schaubild
Die Uberlastpriifung ist nicht erforderlich.

A kmaer

Verformung D' und Kraft F!, wobei
die Schutzvorrichtung die berechnete
erforderliche Energie absorbiert hat

/—_— (1.1.)

Fpaxe == = ===

a —— - —— - — —-— o v a—

]
|
|

N\
|
|
]
|
|
|
]

-+
|

F*® Kraft flr die berechnete
erforderliche Energie

D*= verformung fur die berechnete
erforderliche Energie

&-- - e - . —— —— S > = — ——
Ddron oo oon on o oo e o > e - — e

o
Q

Verformung

1. aF' aufsuchen, der 0,95 D' entspricht.

1.1. Die Uberlastprlfung ist nicht erforderlich, da afF* < 1,03 F.
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Abbildung 10b

Kraft/Verformungs-Schaubild

Eine Uberlastpriifung ist erforderlich.

verformung D' und Kraft f!, wobei
die Schutzvorrichtung die berechnete

ILKRAFT } ?rfor?erliche Energie absorbiert hat
1.1.
Foax Fm—————
aF jme———
r' — — — G ey S—
B e
1 I -
| | | pie absorbierte Energie
l | betrégt 1,05 der erfor-
| ] l derlichen Energie (1.2.)
| | |
. | |
| | |
| { |
1 I |
I P ]
' ! | ]
[ S - !
0,95 D D Dy Verformung

3. af! aufsuchen , der 0,95 D' entspricht.

1.1, Die Dberlastprifung ist erfordeflich, da
ar>» 1,03

2.2, Die Uberlastprifung ist zufriedenstellend, da
»w>o0,97 27 >r'> 0,8 r nax.
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Abbildung 10¢

Kraft/Verformungs-Schaubild

Die Uberlastpriifung ist fortzusetzen.

A KRAFT

und Kraft, wobei

Verformung un
fmaz N ——— —'——“‘,;T—-—-\ d:.e Bchutzvorrlchtung die
aF'.'- ———— o —ema—y \ berec}'mete erf?rderllche
F-' 7 Energie absorbiert hat (1.1.).

= ‘\ Verformung und Kraft, wobei
| / die Schutzvorrichtung das
' \\, 1,05fache der berechneten

1Y R et T L Y e erforderlichen Energie ab-

sorbiert hat

erformung und é:raﬁ: “wobei
\ die Schutzvorrlchtung das
' 1,10fache der berechneten

-"'1 - erforderllchen Energie ab-
sorbiert hat (1.3.).
" Verformung und Kraft,
‘(/ wobei die Schutzvorrich-

_3...

tung das 1,15fache der
berechneteu erforderlichen
\Energle absorbiert hat (1.4.).
Verformung und Kraft,
wel die Schutzvorrich-
\t\mg das 1,20fache der
\ berechneten erforder-
« lichen Energie ebsor-

P biert hat (1.5.).

|
|
—t—-

|
—— e - -
J’-**-—

|
|
B
I
l
|

l
...__._l...-

- W oy w—

O R - |—- >
0;50 D' D'j D2 D3 verformung
l')ber‘l'ast

1. aF' aufsuchen, der 0,95 D' entspricht.

1.1.
1.2,
1.3,
J.4.
4.5,

Anmerkung :

bie Uberlastprufung ist erforderlich, da af' > 1,03 f?
Die Uberlastprifung ist fortzusetzen, da bF' & 0,97 af’
Die Uberlastprlfung ist fortzusetzen, da cf' €< 0,97 bFf?
Die Uberlastprifung ist fortzusetzen, da df' . 0,97 cF®
bie Uberlastpriufung ist zufriedenstellend, da eF? > 0,8 F max

Die Annahmebedingungen sind jedoch nicht erfillt, wenn die Kraft
zu Irgendeinem Zeitpunkt unter 0,8 F max absinkt (III-B, 1.6.5.).
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Anhang V

MUSTER

Priifbericht iiber die EWG-Bauartengenehmigungspriifung einer Umsturzschutzvorrichtung

(hinten angebrachte Uberrollbiigel, Uberrollrahmen oder Schutzkabinen)
hinsichtlich ihrer Festigkeit und Befestigung an der Zugmaschine

Umsturzschutzvorrichtung Name des

Marke und Typ

technischen Dienstes

Zugmaschine

Marke

Typ und Handelsbezeichnung

Priifmethode dynamisch/statisch)

EWG-Bauartgenehmigung Nr.

1.

4.1.
4.2.
43.
44.
4.5.
4.6.

5.1.
5.2.
5.3.
54.
5.5.

6.1.
6.2..
6.3.

6.4.

30

Fabrik- oder Handelsmarke der Umsturzschutzvorrichtung

Name und Anschrift des Herstellers der Zugmaschine oder des Herstellers der Umsturzschutzvor-
richtung

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Zugemaschine oder des
Herstellers der Umsturzschutzvorrichtung

Technische Daten der Zugmaschine, an der die Priifung vorgenommen wird
Fabrik- oder Handelsmarke

Typ und Handelsbezeichnung

Seriennummer
Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Umsturzschutzvorrichtung, ohne Fiihrer ... kg
Radstand/Tragheitsmoment?) mm/kgm? 1)

Reifenabmessungen: vorn
hinten

Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf andere Zugmaschinentypen

Fabrik- oder Handelsmarke

Typ und Handelsbezeichnung

Masse der Zugmaschine ohne Ballast, mit Umsturzschutzvorrichtung, ohne Fiihrer ... kg

Radstand/Tragheitsmoment?) mm/kgm? 1)

Reifenabmessungen: vorn

hinten

Technische Daten der Umsturzschutzvorrichtung
Gesamtzeichnung der Umsturzschutzvorrichtung und ihrer Befestigung an der Zugmaschine
Fotos von der Seite und von hinten mit Einzelheiten der Befestigung

Kurze Beschreibung der Umsturzschutzvorrichtung mit folgenden Angaben: Bauart, Befestigung
an der Zugmaschine, Einzelheiten der Verkleidung, Einstieg- und Notausstiegmaoglichkeit, Einzel-
heiten der Innenpolsterung, Vorrichtungen gegen weiteres Umstiirzen der Zugmaschine und Ein-
zelheiten des Heiz- und Liiftungssystems.

Abmessungen

1) Unzutreffendes streichen
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6.4.1.

6.4.2.

64.3.
6.4.4.

6.4.5.
6.4.6.
6.4.7.
6.4.38.

6.4.9.

6.4.10.
6.4.11.
6.4.12.

6.5.

7.2.

Hohe des Dachrahmens iiber dem Sitzbezugspunkt

Hohe des Dachrahmens Gber dem FuBBboden der Zugmaschine

Lichte Breite der Umsturzschutzvorrichtung in 900 mm Héhe liber dem Sitzbezugspunkt........ mm
Lichte Breite der Umsturzschutzvorrichtung iliber dem Sitz in Hohe des Lenkradmittel-

punkts mm
Abstand von Mitte Lenkrad bis rechte Seitenwand der Umsturzschutzvorrichtung ......o.... mm
Abstand von Mitte Lenkrad bis linke Seitenwand der Umsturzschutzvorrichtung..........o.. mm
Mindestabstand des Lenkradkranzes von der Umsturzschutzvorrichtung mm

Breite der Tiroffnungen:

oben mm
Mitte mm
unten mm
Hohe der Tirsffnungen:

iiber dem Fuf3boden mm
liber der obersten Trittstufe : mm
uber der untersten Trittstufe ‘ mm
Gesamthohe der Zugmaschine mit Umsturzschutzvorrichtung mm
Gesamtbreite der Umsturzschutzvorrichtung mm

Horizontaler Abstand der Sitzriickenlehne zur Hinterseite der Umsturzschutzvorrichtung in 900
mm Hgohe iiber dem Sitzbezugspunkt mm

Angaben liber die Werkstoffe, die Qualitat der verwendeten Werkstoffe und die angewandten Nor-
men

Hauptrahmen (Werkstoff und Abmessungen)
Befestigungen (Werkstoff und Abmessungen)
Verkleidung (Werkstoff und Abmessungen)
Dach (Werkstoff und Abmessungen)
Innenpolsterungsbolzen (Werkstoff und Abmessungen)
Verbindungs- .

und Befestigungsteile (Qualitat und Abmessungen)
Priifungsergebnisse

Schlag-, Belastungs-1) und Druckpriifungen

Die Schlagpriifungen'wurden rechts/links hintenl), rechts/links vorn!) sowie rechts/links seit-
lich!) ausgefiihrt. Die Bezugsmasse fiir die Berechnung der Schlagarbeit/Belastungen!) und der
Drucklast betrug kg

Die Anforderungen dieser Priifungen hinsichtlich von Briichen oder Rissen, der maximalen
augenblicklichen Verformung sowie der Freiraumzone wurden erfiillt/nicht erfiillt?).

Nach den Priifungen gemessene Verformungen

Bleibende Verformung:

hinten: links . mm
rechts mm
vorn: links mm
rechts mm

Seitliche Verformung:

vorn mm

hinten mm

1) Unzutreffendes streichen
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10.

Dach-Verformung nach unten:

hinten

mm

vorn

mm

Differenz zwischen groBter augenblicklicher Verformung und bleibender Verformung bei der seit-

lichen Schlagpriifung

mim

Nummer des Priifberichts

Datum des Priifberichts

Unterschrift

Anhang VI

Kennzeichnung

Das EWG-Priifzeichen besteht aus:

32

einem Rechteck, in dessen Innenfeld der ABuch—
stabe ,,e“ und die Kennzahl oder die Kennbuch-
staben des Mitgliedstaats stehen, der die Bau-

‘artgenehmigung erteilt hat:

1 fiir Deutschland,
2 fir Frankreich,
3 fiir Italien,
4 fir die Niederlande,
6 fiir Belgien,
11 fiir das Vereinigte Konigreich,
13 fiir Luxemburg,
18 fiir Ddnemark,
IRL fir Irland,
_ GR fiir Griechenland;

einer EWG-Priufnummer an einer beliebigen
Stelle unter und in der Ndhe des Rechtecks, die
der. Nummer des EWG-Bauartgenehmigungsbo-
gens fiir den betreffenden Typ einer Schutzvor-
richtung betreffend ihre Festigkeit sowie die Fe-
stigkeit ihrer Befestigung an der Zugmaschine
entspricht;

je nachdem, ob es sich um einen statischen oder
dynamischen Priifversuch handelt, den Buchsta-
ben V oder SV, gefolgt von der Zahl 1, was be-
deutet, dal es sich um einen Schutzvorrich-
tungstyp mit hinten angebrachtem Uberrollbii-
gel, Uberrollrahmen oder Schutzkabine handelt,
der fiir eine Schmalspurzugmaschine bestimmt
ist, und dessen obere Freiraumgrenze sich 900
mm liber dem Sitzbezugspunkt befindet.

—

Beispiel eines EWG-Priifzeichens

SV:i+
e 2 -

Legende: Die Schutzvorrichtung mit dem oben angegebe-

. nen EWG-Priifzeichen ist eine des Typs mit hinten ange-

brachtem Uberrollbiigel, Uberrollrahmen oder Schutzka-
bine; sie ist einem dynamischen Priifversuch unterzogen
worden und fiir eine Schmalspurzugmaschine (V1) be-
stimmt, fiir die in Frankreich (e2) unter der Nummer 431
eine EWG-Bauartgenehmigung erteilt wurde.
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Anhang VII

Muster eines EWG-Bauartgenehmigungsbogens

Name der Behorde

Angaben iiber die Erteilung, die Versagung, den Entzug der EWG-Bauartgenehmigung oder die Erweite-
rung der EWG-Bauartgenehmigungen eines bestimmten Typs einer Umsturzschutzvorrichtung (Uberroll-
biigel, Uberrollrahmen, Schutzkabire) hinsichtlich ihrer Festigkeit sowie der Festigkeit ihrer Befestigung

EWG-Bauartgenehmigung Nr.

an der Zugmaschine

Erweiterung!)

5.2.
53.

10.
11.
12.

13.

14.
15.

Fabrik- oder Handelsmarke und Typ der Schutzvorrichtung

Name und Anschrift des Herstellers der Schutzvorrichtung

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers der Schutzvorrichtung........

Fabrik- oder Handelsmarke, Typ und Handelsbezeichnung der Zugmaschine, fiir die die Schutz-
vorrichtung bestimmt ist

Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung auf Zugmaschinen folgendér Typen und Marken.........

Die Masse der Zugmaschine ohne Ballast entsprechend Anhang 11-14. iiberschreitet/iiberschreitet
nicht?) die bei der Priifung verwendete Bezugsmasse um mehr als 5%.

Die Befestigungsart und die Befestigungspunkte sind/sind nicht?) gleich.

Alle Bauteile, die als Abstiitzung fiir die Schutzvorrichtung dienen kénnen, sind/sind nicht?)
gleich.

Die Anforderungen nach 3.4 vierter Gedankenstrich des Anhangs I sind/sind nicht?) erfiillt.
Zur Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung vorgefiihrt am
Priifstelle
Datum und Nummer des Priifberichts

Datum der Erteilung/der Versagung/des Entzugs der EWG-Bauartgenehmigung?) ......coouereeeeee

Datum der Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung/der Versagung/des Entzugs der Erweite-
rung der EWG-Bauartgenehmigung?)

Ort
Datum

Folgende Unterlagen mit der oben genannten Nummer der EWG-Bauartgenehmigung sind beige-
fiigt (z. B. Priifbericht). Diese Angaben werden den zustandigen Stellen der iibrigen Mitgliedstaa-
ten nur auf ausdriicklichen Antrag zur Verfiigung gestelit.

Bemerkungen
Unterschrift

1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der urspriinglichen EWG-Bauartgenehmi-
gung handelt.
%) Nichtzutreffendes streichen.
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Anhang VHI

Bedingungen fiir die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis

1.

34

Der Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebser-
laubnis fiir einen Zugmaschinentyp in bezug
auf die Festigkeit der Umsturzschutzvorrich-
tung und ihrer Befestigung an der Zugma-
schine wird vom Hersteller der Zugmaschine
oder seines Beauftragten eingereicht.

Dem betreffenden technischen Dienst ist zur
Erteilung der Betriebserlaubnis ein reprasenta-
tiver Zugmaschinentyp mit einer Umsturz-
schutzvorrichtung und ihrer Befestigung vorzu-
fithren, fiir die ordnungsgeméfie Bauartgeneh-
migungen vorliegen.

Der betreffende technische Dienst priift, ob der
Typ der Schutzvorrichtung, fiir die eine Bauart-
genehmigung vorliegt, fiir den Zugmaschinen-
typ bestimmt ist, fir den eine Betriebserlaub-
nis beantragt wird. Er priift insbesondere, ob
die Befestigung der Schutzvorrichtung derjeni-
gen entspricht, die bei der EWG-Bauartgeneh-
migung gepriift wurde.

Der Inhaber der EWG-Betriebserlaubnis kann
beantragen, dafl diese fiir andere Schutzvor-
richtungstypen erweitert wird.

Die zustdndigen Behorden gewdhren diese Er-
weiterung unter folgenden Bedingungen:

5.1

52

5.3

fiir den neuen Typ einer Umsturzschutzvorrich-
tung und ihrer Befestigung an der Zugma-
schine liegt eine EWG-Bauartgenehmigung
vor;

sie ist fiir den Zugmaschinentyp bestimmt, fur
den die Erweiterung der EWG-Betriebserlaub-
nis beantragt wird;

die Befestigung der Schutzvorrichtung an der
Zugmaschine entspricht derjenigen, die bei Er-
teilung der EWG-Bauartgenehmigung gepriift
wurde.

Dem EWG-Betriebserlaubnisbogen wird bei je-
der Erteilung oder Versagung einer Betriebser-
laubnis oder ihrer Erweiterung ein Bogen ent-
sprechend dem Muster des Anhangs IX beige-
fiigt.

Wird der Antrag auf Erteilung einer EWG-Be-
triebserlaubnis fiir einen Zugmaschinentyp zur
gleichen Zeit wie der Antrag auf Erteilung der
EWG-Bauartgenehmigung fiir einen bestimm-
ten Typ einer Umsturzschutzvorrichtung fiir
den Zugmaschinentyp eingereicht, fiir den eine
EWG-Betriebserlaubnis beantragt wird, so wer-
den die Nummern 2 und 3 gegenstandslos.
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Anhang IX

MUSTER

Name der Behorde

Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen Zugmaschinentyp betreffend die
Festigkeit der Umsturzschutzvorrichtung (hinten angebrachte Uberrollbiigel,
Uberrollrahmen, Sicherheitskabine) und ihrer Befestigung an der Zugmaschine

(Artikel 4 Abs. 2 und Artikel 10 def Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom 4. Marz 1974 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber die Betriebserlaubnis fiir land- oder forstwirtschaftliche Zug-
maschinen auf Radern)

EWG-Betriebserlaubnis Nr.

Erweiterung?)

10.
11.

12.

13.
14.
15.

‘Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten

Fabrik- oder Handelsmarke der Zugmaschine .

Zugmaschinentyp und Handelsbezeichnung

Name und Anschrift des Herstellers der Zugmaschine

Fabrik- oder Handelsmarke und Typ der Schutzvorrichtung

Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis auf folgende(n) Schutzvorrichtungstyp/typen ... .

Zugmaschine zur EWG-Betriebserlaubnispriifung vorgefiithrt am

Mit den Priifungen fiir die EWG-Betriebserlaubnis beauftragter technischer Dienst

Datum des von diesem Dienst ausgestellten Priifberichts

Nummer des von diesem Dienst ausgestellten Priifberichts

Die EWG-Betriebserlaubnis betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befestigung an
der Zugmaschine wird erteilt/versagt?)

Die Erweiterung der EWG-Betriebserlaubnis betreffend die Festigkeit der Schutzvorrichtung sowie
ihrer Befestigung wird erteilt/versagt?)

Ort
Datum
Unterschrift

1) Gegebenenfalls angeben, ob es sich um eine erste, zweite usw. Erweiterung der ursprunghchen EWG-Bauartgenehmi-

gung handelt.

2) Nichtzutreffendes streichen.
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Begriindung

I. Allgemeines

Dieser Richtlinienvorschlag fallt in den Rahmen
des EWG-Abnahmeverfahrens gemaf der Richtlinie
74/150/EWG vom 4. Marz 19741).

Er betrifft die Vorschriften fiir Umsturzvorrichtun-
gen an landwirtschaftlichen Schmalspurzugmaschi-
nen auf Radern (sogenannte ,Weinbauzugmaschi-
nen”), d.h. Zugmaschinen, die an beiden Achsen
eine Spurweite von weniger als 1150 mm haben.
Diese Richtlinie ergeht zuséatzlich zu den beiden be-
reits vom Rat verabschiedeten Richtlinien iiber
Umsturzschutzvorrichtungen an Standardzugma-
schinen, d. h. an Zugmaschinen mit einer Spurweite
von mehr als 1150 mm an beiden Achsen, namlich
der Richtlinie 77/536/EWG?2) betreffend die dynami-
schen Priifversuche und die Richtlinie 79/622/
EWG?3) betreffend die statischen Priifversuche. Es
war notwendig, bei diesen Schmalspurzugmaschi-
nen unter Beibehaltung der Begriffe ,,dynamischer
Priifversuch* und ,statischer Priifversuch” je nach
Bauart der Umsturzschutzvorrichtung zwischen
zwei Fallen zu unterscheiden, namlich zwischen
Schutzvorrichtungen mit zwei oder vier hinter dem
Fihrersitz angebrachten Pfosten und solchen mit
zwei vor dem Fuhrersitz angebrachten Pfosten. Die-
ser Vorschlag betrifft den ersten Fall, fiir den zwei-
ten Fall wird so bald wie moglich ein zweiter Vor-
schlag vorgelegt werden.

Es versteht sich von selbst, dal mit der hier vorge-
schlagenen Regelung, durch die eine Ausstattung
dieser Zugmaschinenarten mit einer Umsturzvor-
richtung zwingend vorgeschrieben werden soll,
nicht allein die sich aus der Unterschiedlichkeit der
einzelstaatlichen Regelungen auf diesem Gebiet er-
gebenden technischen Handelshemmnisse besei-
tigt, sondern auch und vor allem die Sicherheit im
StraBenverkehr und bei der Arbeit gemeinschafts-
weit gewahrleistet werden soll.

II. Inhalt des verfiigenden Teils und der Anhiinge
des Vorschlags

Der Anwendungsbereich ist auf land- oder forst-
wirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern im Sinne
von Artikell der Richtlinie 74/150/EWG be-
schrankt, die eine Bodenfreiheit von hochstens
600 mm, eine Mindestspurweite an beiden Achsen
von 1150 mm und eine Masse von mehr als 600 kg
haben (Artikel 1).

In den Artikeln 2 und 3 ist die Zuweisung eines
EWG-Priifzeichens an den Hersteller einer Zugma-

1) ABL Nr. L 84 vom 28. Mérz 1974, S. 10.
2) ABL Nr. L 220 vom 29. August 1977, S. 1.
3) ABL Nr. L 179 vom 17. Juli 1979, S. 1.
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schine oder an den Hersteller einer Umsturzschutz-
vorrichtung fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvor-
richtung sowie fiir ihre Befestigung an der Zugma-
schine, die den in den Anhéngen festgelegten tech-
nischen Vorschriften entsprechen, vorgesehen.

In Artikel 4 ist das ungehinderte Inverkehrbringen
von Umsturzschutzvorrichtungen vorgesehen, die
mit dem EWG-Priifzeichen versehen sind.

Abschriften der EWG-Bauartgenehmigungsbogen
fiir jeden Typ einer Umsturzschutzvorrichtung, fiir
den die Mitgliedstaaten die Bauartgenehmigung er-
teilt bzw. versagt haben, sind den anderen Mitglied-
staaten zu iibermitteln (Artikel 5).

Die Artikel 6 und 7 betreffen die Verfahren, nach
denen vorzugehen ist, wenn mehrere, mit demsel-
ben EWG-Priifzeichen versehene Umsturzschutz-
vorrichtungen nicht mit dem Typ libereinstimmen,
fiir den die Bauartgenehmigung erteilt worden ist.

In den Artikeln 8 und 9 werden die Vorschriften fiir
die Umsturzschutzvorrichtungen und ihre Befesti-
gung an der Zugmaschine, nach denen die der
Richtlinie entsprechende Verwendung der Zugma-
schinen in einigen Mitgliedstaaten gewahrleistet
ist, die zur Zeit noch kein innerstaatliches Abnah-
meverfahren besitzen, in das EWG-Abnahmever-
fahren eingefiigt.

DaB fiir die von dieser Richtlinie betroffenen Zug-

‘maschinen eine Umsturzschutzvorrichtung zwin-

gend vorgeschrieben ist, ergibt sich aus Artikel 10.

In Artikel 11 ist das Verfahren zur Anpassung der
Richtlinie an den technischen Fortschritt vorgese-
hen.

Artikel 12 legt die den Mitgliedstaaten gesetzte
Frist zur Anpassung an die Richtlinie fest und be-
stimmt, daB3 die Kommaission iiber die wesentlichen
Bestimmungen des innerstaatlichen Rechts in
Kenntnis zu setzen ist, die die Mitgliedstaaten auf
dem von dieser Richtlinie beriihrten Gebiet erlas-
sen.

In Anhang I sind die Bedingungen fiir den Antrag
auf eine EWG-Bauartgenehmigung festgelegt und
die Beschriftungen aufgefiihrt, die jede Vorrichtung
tragen mulB, die dem genehmigten Typ konform
ist.

In den Anhéngen II und III sind die Bedingungen
und Vorschriften fiir die statischen und/oder dyna-
mischen Priifversuche festgelegt, nach denen die
Festigkeit der Schutzvorrichtung und ihrer Befesti-
gung an der Zugmaschine gepriift werden kann.

Anhang IV enthé&lt Abbildungen zum besseren Ver-
standnis einiger Vorschriften der Anhénge II
und IIL
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In Anhang V ist das Muster eines Priifberichts be-
treffend die EWG-Bauartgenehmigungspriifung ei-
ner Umsturzschutzvorrichtung hinsichtlich der Fe-
stigkeit der Vorrichtung selbst und ihrer Befesti-
gung an der Zugmaschine dargestellt.

Die Zusammensetzung des EWG-Priifzeichens und
ein Beispiel fiir eine EWG-Kennzeichnung stehen
im Anhang VI.

In Anhang VII ist das Muster eines EWG-Bauartge-
nehmigungsbogens dargestellt.

In Anhang VIII sind die Bedingungen fiir die Ertei-
lung der EWG-Betriebserlaubnis aufgefiihrt.

In Anhang IX schlieilich ist das Muster eines EWG-
Betriebserlaubnisbogens fiir einen Zugmaschinen-
typ betreffend die Festigkeit der Umsturzschutzvor-
richtung und ihrer Befestigung an der Zugma-
schine aufgefiihrt.

III. Anhérung des Europiischen Parlaments und
des Wirtschafts- und Sozialausschusses

Die Stellungnahme der beiden genannten Organe
ist nach Artikel 100 Abs. 2 erforderlich.
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Bericht des Abgeordneten Buckpesch

Der in der Anlage enthaltene Richtlinienvorschlag
wurde durch Drucksache 10/92 Nr.75 vom 19. Mai
1983 gemaB § 93 der Geschiftsordnung dem Ver-
kehrsausschufl federfiihrend sowie dem Ausschufl
fiir Arbeit und Sozialordnung zur Mitberatung
tiberwiesen. Der Verkehrsausschuf3 hat die Vorlage
in seiner Sitzung am 11. April 1984 behandelt.

Die EG-Kommission mochte mit dem Richtlinien-
vorschlag die technischen Vorschriften fiir die Um-
sturzschutzvorrichtungen an land- und forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen vereinheitlichen. Zwei
derartige Richtlinien sind bereits in Kraft getreten;
neben der vorliegenden dritten Richtlinie ist noch
eine weitere vierte Richtlinie geplant.

Der VerkehrsausschuB} ist der Auffassung, dafl auf
derartige perfektionistische Regelungen techni-

Bonn, den 11. April 1984

Buckpesch

Berichterstatter
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scher Einzelheiten auf EG-Ebene kiinftig moglichst
verzichtet werden sollte. Die Arbeitskraft der hier
tatigen Mitarbeiter der EG-Kommission sollte mehr
als bisher auf die wesentlichen verkehrspolitischen
Probleme innerhalb der Europaischen Gemein-
schaft konzentriert werden. Es ist Aufgabe der Bun-
desregierung, in diesem Sinne in Briissel tdtig zu
werden. Der vorliegende Richtlinienvorschlag sollte
weiter vereinfacht werden; die schon in Kraft getre-
tenen und noch weiter geplanten Richtlinien fiir
denselben hier angesprochenen Sachbereich sollten
tunlichst in einer einheitlichen Regelung zusam-
mengefaBt werden. Dies ist auch Auffassung des
Bundesrates.

Der mitberatende Arbeitsausschu3 hat Kenntnis-
nahme von der Vorlage empfohlen.
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