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GroBe Anfrage
des Abgeordneten Senfft und der Fraktion DIE GRUNEN

Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Autobahnen (100 km/h) und LandstraBen
(80 km/h)

Die Bundesrepublik Deutschland besitzt als einzige européische
Nation keine generelle Geschwindigkeitsbegrenzung auf Auto-
bahnen. Angesichts des katastrophalen Waldsterbens ist die
Debatte um eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Autobahnen
und LandstraBen neu entfacht worden. In einem zehnmonatigen
GroBversuch will die Bundesregierung die Auswirkungen eines
Tempolimits auf die Abgasemissionen untersuchen lassen.

Eine Senkung der Fahrgeschwindigkeiten auf Autobahnen und
LandstraBen hétte jedoch auch andere okologische, gesundheit-
liche und volkswirtschaftliche Auswirkungen.

Wir fragen die Bundesregierung:
I. Verkehrssicherheit

1. Welchen Stellenwert miBt die Bundesregierung der Verkehrs-
sicherheit im Straenverkehr bei?

2. Inwieweit kann die Bundesregierung bestétigen, dafl im Ver-
kehrsbereich neben der Gurtanlegepflicht das Tempolimit die
effektivste MaBinahme zur Unfallverhiitung im allgemeinen

"und Verminderung von Verkehrstoten und -verletzten im
besonderen darstellt?

3. Mit steigender Tendenz ereignen sich laut dem Statistischen
Bundesamt in Wiesbaden 55% aller Unfédlle auBerhalb
geschlossener Ortschaften aufgrund zu hoher Geschwindig-
keiten. Diese Unfallursache macht 64 % aller Verkehrstoten
auf AuBerortsstrafien aus.

Wie viele Unfille lieBen sich nach Auffassung der Bundes-
regierung durch ein Tempolimit

a) auf Autobahnen bei Tempo 100,
b) auf LandstraBlen bei Tempo 80

vermeiden?
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4. Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen hat zum Verkehrssicher-
heits-Hearing des Deutschen Bundestages im letzten Jahr
Untersuchungsergebnisse iiber den Zusammenhang von
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Unfallopfer vorgelegt.
Demnach koénnte ,eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
Autobahnen die jahrliche Verkehrstotenzahl um ca. 250 und
die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf Land-
straBen auf 80 km/h um ca. 1000 verringern”.

Kann die Bundesregierung diese von der Fachbehodrde des
Bundesverkehrsministeriums ermittelte Reduzierung der Ver-
kehrstoten auf Autobahnen und LandstraBen nach Ein-
fiihrung von Tempo 100/80 bestdtigen?

5. Wenn nein, wie hoch beziffert die Bundesregierung den Ver-
kehrstotenriickgang

a) auf Bundesautobahnen nach Einfiihrung einer Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 100 km/h bei einem Befolgungs-
grad von
— 50%,

— 75%,
— 100 %, .

b) auf Landstralen bei gleichzeitiger Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h?

' 6. Um wieviel Prozent wiirde sich nach Auffassung der Bundes-
regierung die Zahl

a) der Schwerverletzten,
b) der Leichtverletzten

auf Autobahnen bzw. Landstraen verringern?

7. Die Einfiihrung von Tempolimits in anderen europaischen
Staaten, den USA und Japan hat eindeutig zu einem Riick-
gang insbesondere der schweren Unfélle gefiihrt.

a) Welche Untersuchungen liegen der Bundesregierung hier-
liber aus den einzelnen Landern vor?

b) Wie wertet die Bundesregierung diese Vorher-Nachher-
Untersuchungen?

8. Um wieviel Milliarden wiirden sich die jahrlichen Unfallfolge-
kosten, die z.Z. fast 40 Mrd. DM betragen durch den Riick-
gang an Verkehrsunféllen infolge von Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf Autobahnen und Tempo 80 auf Landstraen
verringern?

I1. Energieverbrauch

9. Der absolute Kraftstoffverbrauch vervierfachte sich seit 1960.
Inzwischen werden 21 % der Endenergie im StraBenverkehr
verbraucht. 1960 waren es lediglich 8,8 % (Quelle: Verkehr in
Zahlen, 1984).

Welchen Stellenwert miBit die Bundesregierung Energiespar-
mafBnahmen im Verkehrsbereich bei? ‘
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11.

12,

13.

14.

15.

16.

17.

Der Rheinisch-Westfalische TUV hat im Auftrag der Hessi-
schen Landesanstalt fiir Umwelt in einem Gutachten nach
Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung eine Kraft-
stoffersparnis fiir PKW mit Ottomotor von jahrlich 764 320
Tonnen (15,5 %) auf Autobahnen und 453600 Tonnen (3,8 %)
bis 524 600 Tonnen (9,7 %) auf LandstraBen errechnet.

In einer die Fahrdynamik beriicksichtigenden Studie ermit-
telte das Institut fiir Umweltforschung Heidelberg (IFEU) eine
Gesamtersparnis von 20 % der Otto- und Dieselkraftstoffe.

Wie hoch beziffert die Bundesregierung nach dem derzeitigen
Erkenntnisstand die Einsparung von Otto- und Dieselkraft-
stoffen

a) auf Autobahnen bei einer zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 100 km/h und ,

b) auf Bundes- und Landstraflen auBlerorts bei einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h?

Welchen Erfolg hat nach Kenntnis der Bundesregierung die
von den USA aus Griinden der Energieeinsparung durch-
gefiihrte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 88 km/h?

Mit welchen Mitteln und MaBnahmen beabsichtigt die Bun-
desregierung den Kraftstoffverbrauch im Strafenverkehr zu
senken?

Wie hoch waren die Einspareffekte dieser Mafinahmen

a) absolut,
b) im Vergleich zur Einfiihrung von Tempo 100/80?

III. Larm

Inwieweit stimmt die Bundesregierung der Auffassung zu,
daB die stindige zunehmende Verlarmung des Alltags ein
wesentlicher gesundheitsschadlicher Umweltfaktor fiir den
Menschen bedeutet?

Kann die Bundesregierung bestdtigen, da8 sich in der Bun-
desrepublik Deutschland 42 % aller Haushalte durch Straflen-
verkehrslarm belastet fiihlen?

Welche Untersuchungen mit welchen Ergebnissen liegen der
Bundesregierung vor, die sich mit den Auswirkungen der
Larmbelastung durch den StraBenverkehr auf die Betroffenen
befassen?

In einem Geschwindigkeitsbereich oberhalb 80 km/h iiber-
treffen die Reifengerdusche die Motorgerdusche. Experten
gehen davon aus, daB eine Herabsetzung von 10 km/h das
Reifengerausch um 3 Dezibel verringert. Durch Tempo 100/80
konne demnach eine Larmminderung erreicht werden, die
etwa einer Halbierung des Verkehrs entspricht.

Um wieviel dbA lieBe sich die Larmbelastung durch den
StraBenverkehr aufgrund einer Verringerung der Fahrge-
schwindigkeiten durch ein Tempolimit auBerorts reduzieren?
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18. Welche Bedeutung mifit die Bundesregierung einer solchen
Larmeinddmmung zu, und welche von der Bundesregierung
beabsichtigten Mainahmen kénnten mit gleichem Aufwand
einen besseren Larmminderungseffekt bewirken?

IV. VerkehrsfluB/Kapazitdt |

19. Welche Untersuchungen liegen der Bundesregierung iiber
VerkehrsfluBl, Stausituation und StraBenkapazitat in Abhan-
gigkeit von der Hochstgeschwindigkeit bzw. durchschnitt-
lichen Fahrgeschwindigkeit vor, und wie bewertet die Bun-
desregierung diese?

20. Kann die Bundesregierung bestétigen, daB

a) die optimale VerkehrsfluBdichte bei 80 km/h liegt (Aus-
sage der Bundesanstalt fiir StraBenwesen),

b) die Kapazitdt der Autobahnen im Schnitt um 40 % und der
Landstralen um mindestens 20 % bei einem Tempolimit
steigen wiirde?

21. Wie wird sich demnach auf Bundesautobahnen die Verkehrs-
fluBsituation dndern, wenn ein generelles Tempolimit von
100 km/h eingefiihrt wird?

V. BundesfernstraBenplan/-bau

22. Die Einfiihrung von Tempo 100 als generelle Héchst-
geschwindigkeit auf Autobahnen und Tempo 80 auf sonstigen
AuBerortsstraBen hétte auch eine Senkung der Entwurfs-
geschwindigkeiten in der StraBenplanung zur Folge.

Welche Entwurfsgeschwindigkeiten halt die Bundesregie-
rung bei diesen Geschwindigkeitsbegrenzungen in bezug auf

a) vierspurige Autobahnen, -
b) vierspurige Bundesstralen,
c) zweispurige BundesstraBBen

fiir angemessen?

23. Inwieweit kann die Bundesregierung bestitigen, daB kiinf-
tiger FernstraBenbau aufgrund einer Entwurfsgeschwindig-
keitssenkung wesentlich landschaftsgerechter stattfinden
kann?

24. Welche Konsequenzen hitte die Einfithrung eines Tempo-
limits fiir den BundesfernstraBenbedarfsplan in bezug auf den
Ausbau und Neubau von FernstraBen?

VI. Befolgungsgrad

25. Die Effizienz einer Geschwindigkeitsbegrenzung héangt im
wesentlichen vom Grad der Befolgung ab.

Mit welchem Befolgungsgrad nach Einfiihrung von Tempo
100/80 rechnet die Bundesregierung bei dem derzeitigen
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26.

27.

28.
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30.

31.

Kontroll- und Sanktionssystem, und wie begriindet die
Bundesregierung diese Annahme?

Wie stark wiirde der Befolgungsgrad zunehmen, wenn

a) mehr Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt wiirden
bzw. '

b) das StrafausmaB maBgeblich verscharft wiirde?

Welche Erfahrungen liegen nach Kenntnis der Bundesregie-
rung diesbeziiglich aus Japan vor?

VII. Umsteigeeffekt vom PKW auf die ‘Deutsche Bundesbahn

Wie wird sich voraussichtlich die durchschnittliche Reise-
geschwindigkeit

a) auf Autobahnen nach Einfiihrung von Tempo 100,

b) auf BundesstraBen nach Einfithrung von Tempo 80

verandern?
Welcher Anteil der jdhrlichen

a) Personenkilometer,
b) Reisezugkilometer

im Schienenverkehr der Deutschen Bundesbahn entfillt auf
Schnellziige (TEE-, IC-, FD- und D-Ziige)?

Welcher Anteil der jéhrlichen Reisezugkilometer im Schie-
nenverkehr der Deutschen Bundesbahn mit Schnellziigen
(TEE-, IC-, FD- und D-Ziige) entfallt auf Schnellziige, die eine
Reisegeschwindigkeit haben,

a) die iiber der Reisegeschwindigkeit gem&B Antwort zu
Frage 28 a) liegt,

b) die iiber der Reisegeschwindigkeit gem&dB Antwort zu
Frage 28 b) liegt,

c) von mindestens 80 km/h,

d) von mindestens 90 km/h,

e) von mindestens 100 km/h,

f) von mindestens 110 km/h,

g) von mindestens 120 km/h?

Wird es nach Ansicht der Bundesregierung bei Einfiihrung
von Tempo 100/80 aufgrund der Tatsache, daB die Deutsche
Bundesbahn dann in vielen Reisezugverbindungen des Fern-
verkehrs schneller ware als der PKW-Verkehr, einen
Umsteigeeffekt vom PKW-Verkehr auf die Bundesbahn
geben, wenn ja, wie groB wird nach Ansicht der Bundesregie-
rung dieser Umsteigeeffekt gemessen an

a) PKW-Kilometer,
b) Personenkilometer

etwa sein; wenn nein, welche Griinde sind maBgebend fiir die
Bemiihungen der Deutschen Bundesbahn, ihre Reise-
geschwindigkeit im Fernverkehr zu erh6hen? ‘
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32. Sollte es zu einem Umsteigeeffekt vom PKW auf die Bundes-
bahn kommen, inwieweit beurteilt dies die Bundesregierung
positiv?

-Bonn, den 16. April 1985

Senfft
Hones, Schmidt (Hamburg-Neustadt) und Fraktion
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