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Sachgebiet 912

Anderungsantrag
der Abgeordneten Schulte (Menden), Senfft und der Fraktion DIE GRUNEN

zur zweiten Beratung des von der Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Dritten Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber den Ausbau der
BundesfernstraBen — 3. FStrAbAndG ~

— Drucksachen 10/4389, 10/4734 —

Der Bundestag wolle beschlieien:

Zu Artikel 1:

Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen wird wie folgt ge-
andert:

Die B9, Verlegung westlich Geldern in der bisherigen grofien
Variante, wird im Bedarfsplan gestrichen. Eine ,kleine Lésung*
unter Einbeziehung der zwischen B 9 und B 58 vorhandenen Ver-
bindungsstraBe wird in den Bedarfsplan aufgenommen.

Bonn, den 29. Januar 1986

Schulte (Menden)
Senfft ‘
Hones, Schmidt (Hamburg-Neustadt) und Fraktion

Begriindung

Die Notwendigkeit einer den Ortskern der Stadt Geldern ent-
lastenden Nord-Siid-Verkehrsfiihrung im Bereich der Bundes-
straBle 9, die zur Zeit durch die Innenstadt Gelderns fiihrt, wird in
keiner Weise bestritten.

Das groBe Verkehrsaufkommen im Bereich der innerstadtischen
B9 fithrt zu einer unzumutbaren Belastung der Anlieger und
erstickt alle Versuche der Stadt Geldern im Keim, verkehrsberuhi-
gende MaBinahmen im Ortskern durchzufiihren.

Die im folgenden vorgetragenen Argumente sind deshalb unter
dem Gesichtspunkt zu sehen, daB der bisherigen ,grofien” Pla-
nung eine ,kleine” Losung entgegengesetzt werden soll. Diese
«Kleine“ Losung vereint die mit der Realisation der ,groBen”
Losung angestrebten Vorteile mit den 6konomischen und ékologi-
schen Vorziigen, die fiir die ,kleine” Losung typisch sind.
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Der Neubau der Bundesstrae 9 — wiirde er in der Form der
bisherigen Planung betrieben — hétte eine Bodenversiegelung in
der GroéBenordnung von 5 ha zur Folge, wobei ein (notwendiger)
Radweg bisher nicht geplant ist, mit Sicherheit jedoch eines Tages
realisiert werden wird.

Obwohl die fiir die Realisation der ,groBen” Losung verplanten
Flachen momentan iiberwiegend landwirtschaftlich genutzt wer-
den, stellen sie einen wichtigen Lebensraum fiir im Gelderner
Raum heimische Niederwildarten dar (Rehwild, Hasen, Fasane,
Rebhiihner usw.).

Die bisherige Planung sieht dariiber hinaus vor, daB das vom
Regierungspriasidenten in Diisseldorf durch ordnungsbehdérdliche
Verordnung vom 12. Juni 1985 (Zeichen 51.2.1.02.21. veroffent-
licht im Amtsblatt fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf Nr. 26
vom 27. Juni 1985) fiir den Landschaftsschutz sichergestellte
Gebiet der ehemaligen Bahntrasse zwischen Geldern und Strae-
len zerschnitten wiirde und dadurch weitere Beeintrachtigungen
fiir Flora und Fauna eintreten wiirden.

An mehreren Stellen kdame es nicht nur zu einem Abrif}, sondern
auch zu Beeintrachtigungen der Gehofte und H&auser, die direkt in
StraBenndhe verblieben (im Bereich der Baersdonk, am Adelheid-
weg, Neerponter Weg, ,Am Dreh”).

Dariiber hinaus brachte eine Realisation der ,groBen” Ldsung
eine Zerstiickelung von Erholungs- und ¢kologischen Ausgleichs-
flichen mit sich (zwischen Venloer Strae und Baersdonk und im
Bereich der Alten Heerstrafle).

Durch den Neubau wiirden direkt landwirtschaftliche Flachen in
der GroBle von etwa 10 ha zerstort.

Die Trasse der B 9 neu wiirde an fiinf Stellen Wasserlaufe kreuzen
(zweimal die Meerbeck, die Fleuth, die Niers und den Nierska-
nal). Das ware mit allen negativen Folgen fiir die zum Teil bereits
stark beeintrachtigte Flora und Fauna verbunden (insbesondere
im Bereich der Niers).

Wiirde die geplante ,groBe” Losung realisiert, kame es zu weit-
rdumigen Beeintrachtigungen durch vom Stralenverkehr verur-
sachte Emissionen (Larm, Abgase, Olbelastung der von der Strafe
abflieBenden Abwasser). Insbesondere ergaben sich breite Emis-
sionsbander mit den bekannten Beeintrachtigungen der Natur-
und landwirtschftlichen Nutzflachen.

Fiir die Landwirtschaft stellten sich Verluste durch die EinbuBle
landwirtschaftlicher Nutzflache dar. Trotz des durchzufiihrenden
Umlegungsverfahrens ist mit einem ungiinstigeren Zuschnitt der
Flichen zu rechnen. Nicht allein aus diesem Grund sind die
betroffenen Landwirte iiber die geplante neue BundesstraBe nicht
sehr gliicklich.

Die Produkte, die auf den im Bereich der Emissionsbander liegen-
den Flachen erzeugt werden, waren mit Schadstoffen belastet.

Die Forderung der Zersiedelung wére ein weiterer groBer Nach-
teil des ,groBen* Strafenbauprojekts. Insbesondere im Gewerbe-
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gebiet Geldern—Veert Siid ist mit an die B9 neu anbindenden
StichstraBen zu rechnen.

Die der DB-Strecke Kleve—Krefeld seit langem drohende Gefahr
der Stillegung wiirde durch die Umsetzung der bisherigen
Planung weiter gefordert: -

Durch die dann mogliche wesentlich leichtere Passage des Gel-
derner Raums ergabe sich eine weitere Zeitersparnis fiir Benutzer
privater Personenfahrzeuge gegeniiber der Deutschen Bundes-
bahn.

Da die Konzeption der B 9 neu von einer Hochgeschwindigkeits-
strecke (100 km/h) ausgeht, werden Unfélle mit schweren Folgen
wahrscheinlicher. Eine groBere Gefahrdung ergdabe sich auBer-
dem durch Wildunfélle, mit denen wegen der groSen Niederwild-
population im verplanten Raum gerechnet werden muB.

Der von den Planern angestrebten ,grofen” Losung liegt eine
unzureichende Abwadgung moglicher Alternativen zugrunde:

Das Ziel der Entlastung des Gelderner Stadtkerns und der Eroff-
nung einer fliissigeren Passage des Gelderner Raums ware mit
einem deutlich geringeren finanziellen Aufwand und drastisch
eingeschranktem Landschaftsverbrauch realisierbar. Eine
«kleine" Losung wurde in der Planung bisher nicht erortert.

Unter Einbeziehung der bereits zwischen den Bundesstraen 9
und 58 existierenden VerbindungsstraBe (,Mohlendyck/Baers-
donk"), die an der Justizvollzugsanstalt Geldern-Pont vorbeifiihrt,
lieBe sich diese , kleine” Losung unschwer realisieren.

Die hier vorgeschlagene ,kleine” Losung sieht — in Siid-Nord-
Richtung — folgendermaBen aus:

Die bestehende B9 wird am ,Vogteier Sommergarten” auf die
StraBle ,Baersdonk” gefiihrt. Die Vorfahrt sollte abknickend ge-
regelt sein. Eine Ampelanlage ware einerseits unerlaBlich, wiirde
andererseits in Verbindung mit einem Tempolimit von 70 km/h
und einer ,griinen Welle”, die schon weit vor dem Kreuzungs-
bereich die zu fahrende Geschwindigkeit empfiehlt, den Ver-
kehrsstrom ruhig und flissig iiber die StraBe ,Baersdonk”, die in
Hohe der Justizvollzugsanstalt ihren Namen in ,Mohlendyck”
andert, fiihren.

Die StraBe zwischen B9 und B 58 (,Baersdonk/Moéhlendyck”)
miiBte dem Verkehrsaufkommen entsprechend ausgebaut wer-
den. Kurven konnten ohne groBen Aufwand an Flache begradigt
werden. (Die auf einer Seite der bestehenden StraBBe zwischen B 9
und B 58 noch stehenden Baume koénnten unter Umstdnden sogar
im Bereich der derzeit von der Stadt Geldern geplanten Innen-
stadtsanierung und -beruhigung Verwendung finden.)

Zur Vermeidung weiterer Verkehrsbelastungen der B 58 in der
stark unfallgefahrdeten Ortsdurchfahrt Pont sollte eine Verbin-
dung der StraBe ,Mohlendyck"” und der B 58 hinter der Justizvoll-
zugsanstalt vorbei am Kern der Ortschaft Pont tiber einen neu
anzulegenden Strafienteil erfolgen (s. als Anlage beigefiigte
Karte).
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Auch in diesem Bereich lieBe eine Beampelung in Verbindung mit
einer ,griinen Welle” einen relativ ruhigen und gefahrlosen Ver-
kehr zu.

Beeintrachtigungen z.B. landwirtschaftlicher Flachen waéren
gegeniiber der ,groen” Losung wesentlich vermindert.

Die Kreuzung der neu anzulegenden Alternativstreckenfithrung
mit der fiir den Landschaftsschutz sichergestellten ehemaligen
Bahntrasse zwischen Geldern und Straelen konnte unter grofBt-
moglicher Schonung dieses Landschaftsschutzgebietes an der
Stelle erfolgen, an der eine alte Eisenbahnbriicke (bzw. deren
Reste) iiber die Niers die Bahntrasse ohnehin unterbricht.

Das fiir den FernstraBenbau vorgesehene Investitionsvolumen im
Bundesverkehrswegeplan 1985 ist um den bei Anderung der
Planung freiwerdenden Betrag zu verringern. Die Einsparungen
werden fiir Investitionen bei der Deutschen Bundesbahn (insbe-
sondere zur Modernisierung von Nah- und Regionalverkehrs-
strecken) und fiir Investitionszuschiisse in den Bereichen Offent-
licher Personennahverkehr und Verkehrsberuhiqung verwandt.
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