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Anderungsantrag
der Abgeordneten Schulte (Menden), Senfft und der Fraktion DIE GRUNEN

zur zweiten Beratung des von der Bundesregierung eingebrachten Entwurfs eines
Dritten Gesetzes zur Anderung des Gesetzes iiber den Ausbau der
BundesfernstraBen — 3. FStrAbAndG —

— Drucksachen 10/4389, 10/4734 —

Der Bundestag wolle beschlieBen:

Zu Artikel 1:

Der Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen wird wie folgt ge-
dndert:

Die B 256 n, OU Hiickeswagen, wird aus dem Bedarfsplan gestri-
chen. '

Bonn, den 29. Januar 1986

Schulte (Menden)
Senift -
Hones, Schmidt (Hamburg-Neustadt) und Fraktion

Begriindung

Die geplante Trasse fiihrt ausschlieflich durch Gebiete intakter
Natur mit Wald und landwirtschaftlich genutzten Flachen.

Durch den Bau der B 256 n wiirde unverantwortbar viel kostbares
Land unwiederbringlich vernichtet. Fruchtbare Acker, Wiesen
und Weideland sowie wertvoller — gesunder — Wald wiirden unter
Beton und Teer verschwinden bzw. durch die TiefbaumaBnahmen
zerstort.

Der Landverbrauch — und die weitere Beeintrachtigung der Land-
schaft — ist fiir die B 256 n nicht zu akzeptieren, da er in keinem
vertretbaren Verhdltnis zu dem Nutzen steht, den die Strafie
jemals brédchte.

Durch den Bau der B 256 n wiirden den landwirtschaftlichen
Betrieben in der Region Teile des lebensnotwendigen Bodens
unwiederbringlich verlorengehen.
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Die TiefbaumaBnahmen fiir die B 256 n bewirken eine Absenkung
des Grundwasserspiegels in der Umgebung. Das fiihrt zu gemm
derten Ernteertragen und auch zur Bodenerosion.

Die Bauernhofe im Bereich der B 256 n werden nicht nur durch
den Landverlust betroffen sein, sondern auch durch die verldnger-
ten und beschwerlicheren Wege zu den einzelnen Landereien.

Mit Hinblick auf den geringen Nutzen der B 256 n fiir die Allge-
meinheit sind den Bauern diese Erschwernisse nicht zumutbar.

Fiir das Projekt B 256 n gibt es kein Umweltvertraghchkeltsgut-
achten.

Die Wirtschaftlichkeit des geplanten Neubaus ist nicht durch eine
Kosten-Nutzen-Analyse bestdtigt, die auf aktuellen Daten und
umfassenden Fakten basiert.

Die StraBlenplaner geben vor, daB eine (sicherlich willkommene)
Entlastung der vorhandenen OrtsdurchfahrtsstraBen durch die
B 256 n erzielt wiirde.

Der Effekt wéare aber vollig unzureichend und wiirde die Durch-
fiilhrung der MaBnahme nicht rechtfertigen. Beziiglich der Ver-
kehrsentwicklung wurden der Planung Prognosen zugrunde
gelegt, die sich bereits als falsch erwiesen haben. Die Planung
geht zuriick bis in die 60er Jahre. Die damals vermutete, steil
ansteigende Verkehrsentwicklung hat sich lingst als unrealistisch
erwiesen,

Die differenzierende Verkehrszidhlung vom 12. September 1985
zeigt auf, daB die Ortsdurchfahrt B 237 im Innenstadtbereich nur
um 6 % bis maximal 17 % entlastet wiirde, wenn die B 256n
gebaut wiirde. Das heiBt zugleich, daB 83 bis 94 % des bisherigen
Verkehrsaufkommens im Innenstadtbereich weiter verbleiben —
auch wenn die B 256 n zur Verfiigung stiinde!

Mit der theoretisch erreichbaren Verkehrsentlastung im Innen-
stadtbereich von jetzt 100 % auf 83 bis 94 % ist die Larmbelastung
um nur 2 % bis maximal 5 % zu senken. Diese kaum spiirbare
Senkung des Larmpegels kann nicht als Begriindung zum-Bau
einer neuen SchnellstraBe angesehen werden.

Die Belastungen, denen Hiickeswagen als Nachbar einer neuen
Fernverkehrsstrafe ausgesetzt sein wiirde, sind bereits absehbar.

Erhohte Larm- und Schadstoff-Emissionen sind lastig genug — viel
schmerzlicher wird die stagnierende Produktivitit unserer Region
sein. Die Abwanderung der héherqualifizierten Arbeitskréfte in
die umliegenden GroBstadte zieht ein verringertes Steueraufkom-
men und die Existenzgefédhrdung der hiesigen Unternehmen nach
sich, in deren Folge wird das Steueraufkommen in Hiickeswagen
sinken und die Arbeitslosigkeit ansteigen.

Anschauliches Beispiel fiir diesen Absaug -Effekt” ist die kata—
strophale Wirtschaftsentwicklung im Kreissiiden mit weiter ange-
stiegener Arbeitslosigkeit infolge der Anbindung an die Gro8-
stddte durch den Bau der A 4.
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Diese OU hat eine Schliisselfunktion im Gesamtprojekt B 256 n, da
wir befiirchten, daB nach einer Fertigstellung der ,Ortsum-
gehung” Hiickeswagen ein Faktum geschaffen wird, das den
Weiterbau der B 256 n nach Remscheid und Wipperfiihrt geradezu
préjudiziert.
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