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BeschluBempfehlung und Bericht

des Ausschusses fiir Verkehr (14. AusschuB)

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
— Drucksache 10/5706 Nr. 27 —

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinie 77/143/EWG
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die
technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhinger

— KOM (85) 214 endg. —

»Rats-Dok. Nr. 6878/86«

A. Problem

Die technische Uberwachung von Personenkraftwagen soll in- -
nerhalb der Européischen Gemeinschaft vereinheitlicht wer-
den. Ab dem fiinften Benutzungsjahr soll eine jahrliche Uber-
prifung stattfinden.

B. Lésung

Ablehnung des Vorschlages in der gegenwairtigen Fassung.
Eine Untersuchung in Abstidnden von zwei Jahren wird fiir
ausreichend angesehen.

Einmiitigkeit im Ausschuf}

C. Alternativen

entfallen

D. Kosten

entfallen
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BeschluBempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieen:

Das bei der technischen Fahrzeugiiberwachung in der Bundesrepublik Deutsch-
land erreichte Sicherheitsniveau aufgrund einer Uberpriifung im Zweijahresab-
stand nach einer Betriebsdauer von zwei (bei Pkw: drei) Jahren wird als ausrei-
chend angesehen. Auch bleibt es nach Artikel 3 Abs. 1 zweiter Spiegelstrich des
Richtlinienvorschlags (Anlage) den Mitgliedstaaten vorbehalten, kiirzere Zeitab-
stande fiir die Untersuchungen vorzusehen.

Die Bundesregierung wird daher ersucht, sich bei den weiteren Verhandlungen
im Rat dafiir einzusetzen, daB durch Festsetzung von Mindeststandards ein
angemessener Ausgleich zwischen Verkehrssicherheitsgesichtspunkten und
Verbraucherinteressen gefunden wird.

Bonn, den 12. November 1986

Der AusschuB fiir Verkehr

Lemmrich Pauli

Vorsitzender Berichterstatter



Deutscher Bundestag — 10.Wahlperiode

Drucksache 10/6459

Anlage

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinie 77/143/EWG zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge
und Kraftfahrzeuganhénger

Erléduterung

1. Eines der Ziele der gemeinsamen Verkehrspoli-

h
?)

3

~

tik besteht darin, einen wirkungsvollen Beitrag
zur Verbesserung der Verkehrsbedingungen al-
ler Verkehrsmittel, insbesondere von Straflen-
fahrzeugen, zu leisten. Dazu sind MaBnahmen
auf dem Gebiet der Sicherheit im StraBlenver-
kehr besonders wichtig.

. Die Kommission wies den Rat in ihren beiden

Mitteilungen?) {iber das Jahr der Sicherheit im
Straenverkehr — 1986 auf ihre Absicht hin,
einen Vorschlag zur Ausdehnung der techni-
schen Uberwachung auf Personenkraftwagen
als Teil eines Aktionsprogramms der Gemein-
schaft fiir 1986 zu unterbreiten. Dieser Vor-
schlag entspricht auch einer Aufforderung des
Rates ,,Umwelt" vom Juni 1985 und den SchluB3-
folgerungen des Rates ,Verkehrsfragen“ vom
14. November 1985 {iber das Europdische Jahr
der Sicherheit im StraBenverkehr?).

Der Vorschlag hat die Form einer Anderung der
bestehenden Richtlinie iiber die technische
Uberwachung anderer Fahrzeuge3).

. Mit diesem Vorschlag sollen die Probleme stark

verringert werden, die sich aus der Verschlech-
terung des Zustandes der Fahrzeuge aufgrund
ihres Einsatzes, ihres Alters und unangemesse-
ner Wartung ergeben. Diese Faktoren mindern
die Betriebssicherheit der Fahrzeuge und kon-
nen so Unfélle verursachen oder deren Folgen
vergroBern. In einem Mitgliedstaat mit einem
Uberwachungssystem fiir private Kraftfahr-
zeuge zeigen erstellte Statistiken, daB 1984 rund
40% der Personenkraftwagen und andere der
Personenbeférderung dienende Fahrzeuge und
leichte Giiterfahrzeuge die technische Uberwa-
chung nicht bestanden haben.

KOM(84)- 704 endg. vom 13.Dezember 1985 und
KOM(85) 139 endg. vom 22. Mai 1985.
Ergebnisse der Tagung des Rates und der im Rat verei-

nigten Vertreter der Regierungen der Mitgliedstaaten

der Europdischen Gemeinschaften iiber das Européi-
sche Jahr der Sicherheit im StraBenverkehr (1986) und
der kiinftigen MaBnahmen der Gemeinschaft auf dem
Gebiet der Sicherheit im Strafenverkehr vom 14. No-
vember 1985 (Rat, TRANS 193 vom 25. November 1985,
10693/85).

Richtlinie des Rates 77/143/EWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die techni-
sche Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhédnger (ABl. Nr. L47 vom 18.Februar 1977,
S. 47).

4. Seit 1. Januar 1983 werden alle Lastkraftwagen,

Kraftomnibusse und ihre Anhénger, Taxis und
Krankenkraftwagen aufgrund der Richtlinie
77/143/EWG in den Mitgliedstaaten alljéhrlich
einer technischen Untersuchung unterzogen.
Diese Richtlinie gilt jedoch nicht fiir leichte
Kraftfahrzeuge, die der Personen- oder Giiter-
beférderung dienen und ein zulédssiges Gesamt-
gewicht von weniger als 3,5 Tonnen haben. Als
Folge davon ist in einigen Mitgliedstaaten die
Untersuchung von Personenkraftwagen nicht
zwingend vorgeschrieben, wihrend diese Fahr-
zeuge in anderen alljdhrlich oder alle zwei
Jahre nach dem dritten oder vierten Jahr der
Zulassung untersucht werden.

. Die Anwendung von Mindestvorschriften fiir

die technische Uberwachung, die auf die moder-
nen Verkehrsverhiltnisse zugeschnitten sind,
kann in der gesamten Gemeinschaft einen we-
sentlichen Beitrag zur Sicherheit leisten. Dazu
bedarf es einer Ausdehnung der technischen
Uberwachung, welche die Mitgliedstaaten be-
reits fiir bestimmte Arten von Kraftfahrzeugen
akzeptiert haben, auf andere Fahrzeugarten, bei
denen Maéangel oder die Abnutzung von Einrich-
tungen einen reibungslosen Verkehrsflu} be-
hindern und die Sicherheit im StraBenverkehr
beeintrachtigen.

Diese technische Uberwachung, die auf den ge-
nannten Problemgebieten moéglichst erschép-
fend sein sollte, muf3 sicherstellen, daB alle auf
offentlichen StraBen eingesetzte Fahrzeuge mit
den vorgeschriebenen Einrichtungen ausgerii-
stet sind und in einem solchen Zustand erhalten
werden, dal3 sie den erforderlichen Sicherheits-
vorschriften geniligen. Sie sollten auch das Be-
wubltsein der Verkehrsteilnehmer dafiir schar-
fen, daB sie ihre Fahrzeuge in einem guten Be-
triebszustand erhalten miissen.

Der vor allem in geschlossenen Ortschaften im-
mer dichtere StraBenverkehr steigert die von
Kraftfahrzeugen ausgehende Gerauschentwick-
lung und Abgasemissionen. Eine strenge Unter-
suchung der vorgeschriebenen Einrichtungen
zur Begrenzung der Gerduschentwicklung und
der Abgasemissionen kann daher einen wichti-
gen Beitrag zum Umweltschutz leisten.

. Aufgrund der bisherigen Erfahrung mit der

technischen Uberwachung von Fahrzeugen in
verschiedenen Léndern wird die Ausdehnung

Zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanzleramtes — 14 — 68070 — E — Ve 143/86 —
vom 28. Mai 1986.
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der Richtlinie 77/143/EWG auf andere Fahr-

zeugarten folgende Ergebnisse mit sich brin-

gen:

a) eine Verringerung der StraBenverkehrsun-
falle in der EG und daher weniger Todesfélle
und Verletzte

b) Vorteile fiir die Umwelt wie

— eine Verringerung der Emissionen von
Kohlenmonoxid und Kohlenwasserstoff,
wahrend die Stickoxidemissionen auf den
von den Fahrzeugherstellern angegebe-
nen Stand gesenkt werden;

— Senkung der Gerduschentwicklung, Um-
weltverschmutzung durch ausflieBendes
Schmierdl und Funkstoérung;

¢) verschiedene Vorteile wie
— Kraftstoffeinsparungen,
— Schaffung von neuen Arbeitspldtzen,
— groBere Betriebssicherheit der Fahrzeuge,

— besser informierte Fahrzeughalter und
-hersteller,

— Gelegenheit zur Uberpriifung, ob die vor-
geschriebenen Einrichtungen nachtrég-
lich eingebaut worden sind.

7. Die technische Uberwachung von Fahrzeugen

ist grundsétzlich eine Aufgabe fir staatliche
Stellen, da die Qualitat der technischen Uberwa-
chung von Fahrzeugen im o&ffentlichen Inter-
esse liegt. Dies schlieit jedoch nicht aus, daB
bestimmte Befugnisse an anerkannte Stellen
oder Sachverstdndige delegiert werden. Das
kann bei einigen oder allen Aufgaben gesche-
hen, die normalerweise dem Staat obliegen, wo-
bei die tatsachliche Uberwachung der Fahr-
zeuge sogar ordnungsgemaf ausgeriisteten Spe-
zialwerkstatten libertragen werden kann. Eine
solche Ubertragung setzt eine stindige regelmi-
Bige Uberwachung dieser Einrichtungen durch
die 6ffentliche Verwaltung voraus..

Die administrativen und technischen Verfahren
der Fahrzeugiiberwachung lassen sich flexibel
regeln. Die dazu erforderliche Dezentralisie-
rung kann die Untersuchung fiir die Fahrzeug-
benutzer durchaus vereinfachen und die damit
verbundenen Kosten senken.

Solche Verfahren sind in bestimmten Mitglied-
staaten bereits allgemein iiblich und haben zu
befriedigenden Ergebnissen gefiihrt. Der Vor-

10.

schlag erméglicht den Mitgliedstaaten, die ihren
Anforderungen entsprechenden Einrichtungen
und Verfahren weiterhin zu benutzen und die
Untersuchung von Kraftfahrzeugen in kiirzeren
Zeitabstdnden vorzuschreiben.

. Der Zeitplan fiir die vollstindige Durchfiihrung

der Untersuchungsverfahren ist nicht minder
wichtig. Die Kommission ist sich bewuft, daB
der Aufbau von Untersuchungsstellen und die
Ausarbeitung von Untersuchungsverfahren, so-
weit es diese nicht bereits gibt, Zeit erfordern.
Daher miissen die &ltesten Fahrzeuge als erste
untersucht werden. Der Vorschlag erlaubt Uber-
gangsmafinahmen, nach denen Fahrzeuge, die
vor mehr als sieben Jahren erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind, als erste, dann sechs und
fiinf Jahre alte Fahrzeuge und anschlieend alle
Fahrzeuge jdhrlich untersucht werden miissen.

Die Kommission entschied sich fiir ein System
mit einer Erstuntersuchung nach einer Be-
triebsdauer von drei Jahren, wobei die nachste
Untersuchung nach fiinf Jahren und dann all-
jahrlich stattfinden soll. Diese Zeitabsténde be-
riicksichtigen die bestehenden Verhaltnisse.
Das deutsche System lautet 3, 2, 2, 2, usw., das
belgische 4, 1, 1, 1 usw. und das britische 3,1,1, 1
usw. Der Umstand, daB eine erhebliche Zahl von
Fahrzeugen eine hohe jahrliche Fahrleistung
erzielen, rechtfertigt den Beginn nach drei Jah-
ren, wobei es auf der Hand liegt, da minde-
stens fiinf Jahre alte Fahrzeuge altersbedingte
Miéngel aufweisen und dann alljahrlich unter-
sucht werden sollten.

. In dem Vorschlag wird ferner beriicksichtigt,

daB bei der Untersuchung von leichteren Fahr-
zeugen eine geringfiigig andere Liste von Punk-
ten iliberpriift werden mufl. Daher wurde ein
neuer technischer Anhang ausgearbeitet, der
diesen Anforderungen aufgrund der bisherigen
Erfahrungen von Untersuchungsstellen gerecht
wird.

Der Vorschlag hat die Form einer Anderung der
bestehenden Richtlinie 77/143/EWG, da die be-
stehende Regelung auf andere Fahrzeugarten
ausgedehnt werden soll und die von den Mit-
gliedstaaten akzeptierten Hauptargumente fir
die erste Richtlinie sich nicht gedndert haben.
Von diesen Argumenten ist das Sicherheitsar-
gument stdrker geworden, da jetzt mehr Fahr-
zeuge auf den StraBlen der Gemeinschaft ver-
kehren.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinie 77/143/EWG zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge

und Kraftfahrzeuganhénger

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Euro-
paischen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere
auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europiischen Parla-
ments,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses,

in Erwégung nachstehender Griinde:

Der Rat und die im Rat vereinigten Vertreter der
Regierungen der Mitgliedstaaten haben am 19. De-
zember 1984 eine EntschlieBung zur Sicherheit im
StraBenverkehr!) gefaBt.

Die Richtlinie 77/143/EWG des Rates?) enthilt Vor-
schriften fiir die regelméBige technische Uberwa-
chung bestimmter StraBenfahrzeuge (Kraftomni-
busse, schwere Lastkraftwagen, schwere Anhénger
und Sattelanhénger, Taxis und Krankenkraftwa-
gen).

Aus Grinden der Sicherheit im Strafenverkehr
miissen auch die librigen Strafenfahrzeuge, insbe-
sondere Personenkraftwagen und leichte Giiter-
fahrzeuge, einer technischen Uberwachung unter-
zogen werden.

Die geltenden Regelungen fiir die technische Uber-
wachung solcher Fahrzeuge weisen groBe Unter-
schiede auf, weshalb es notwendig ist, nicht nur die
Uberwachung solcher Fahrzeuge vorzuschreiben,
sondern auch die Zeitabstédnde der Untersuchungen
und die Punkte, auf die sich die Priifung erstrecken
mul}, soweit wie moglich zu harmonisieren.

Der Zeitpunkt fiir die Anwendung der Bestimmun-
gen dieser Richtlinie sollte insbesondere fiir Mit-
gliedstaaten, in denen es fiir diese Untersuchungen
keine Vorschriften gibt, so festgesetzt werden, da
sie Zeit dafiir haben, die administrativen und tech-
nischen Vorkehrungen zur Durchfiihrung dieser
Untersuchungen zu treffen bzw. zu verstarken. Aus
Sicherheitsgriinden ist es notwendig, dal3 diese Mit-
gliedstaaten zunédchst die &lteren Fahrzeuge unter-
suchen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Die Richtlinie 77/143/EWG wird wie folgt geén-
dert:

1) ABL Nr. C 341 vom 29. Dezember 1984, S. 1
2) ABL Nr. L 47 vom 18. Februar 1977, S. 47

1. Artikel 2 Abs.1 und 2 erhalten folgende Fas-
sung:

»1. Die zu untersuchenden Fahrzeuggruppen, die
Zeitabstande der technischen Untersuchun-
gen und die Punkte, die gepriift werden miis-
sen, sind in den Anhédngen I, II und III aufge-
fiihrt.

2. Die Mitgliedstaaten kénnen die in AnhangI
Nummern 1, 2 und 3 aufgefiihrten Fahrzeuge
der Polizei und der Streitkrafte vom Anwen-
dungsbereich dieser Richtlinie ausnehmen.”

2. Artikel 3 erhilt folgende Fassung:
LJArtikel 3

1. Unbeschadet der Anhange I Nummern1 bis 4
und II kdnnen die Mitgliedstaaten

— den Zeitpunkt fiir die erste obligatorische
technische Untersuchung vor der Zulassung
des Fahrzeugs vorschreiben,

— den Zeitabstand zwischen zwei aufeinander-
folgenden obligatorischen technischen Unter-
suchungen abkiirzen,

— die technische Untersuchung der fakultativen
Ausriistung zwingend vorschreiben,

— die Zahl der zu untersuchenden Punkte erho-
hen,

— die Verpflichtung zur regelmiaBigen techni-
schen Untersuchung auf andere Fahrzeug-
gruppen ausdehnen,

— zusatzliche technische Untersuchungen vor-
schreiben.

2. Unbeschadet der AnhéngeI Nummern 5 und 6
und III kénnen die Mitgliedstaaten

— den Zeitpunkt fiir die erste obligatorische
technische Untersuchung vorverlegen,

— den zeitlichen Abstand zwischen zwei aufein-
anderfolgenden obligatorischen technischen
Untersuchungen verkiirzen,

— die Zahl der zu untersuchenden Punkte erho-
hen,

— zusétzliche technische Untersuchungen vor-
schreiben.”

3. Artikel 4 wird wie folgt ergénzt:

»oder im Falle der in Anhang I Nummern 5 und 6
aufgefiihrten Fahrzeuge von anerkannten Werk-
stdtten, die iliber die erforderliche Ausriistung
verfiligen und vom Staat beaufsichtigt und regel-
maéfig liberprift werden.”

4. In Artikel 5 wird folgender Absatz angefiigt:

»4. Die Mitgliedstaaten fiihren Unterlagen iiber
den Anteil der Kraftfahrzeuge, die den Unter-

-5
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suchungen unterzogen werden und sie nicht | 6. In AnhangII erhalt der Eingangssatz folgende

bestehen. Sie veroffentlichen die Ergebnisse
mindestens jahrlich und teilen sie der Kom-
mission mit.“

5. In Anhangl werden folgende neue Fahrzeug-

gruppen aufgenommen:

»5. Kraftfahrzeuge, die der Personenbeférderung
dienen und aufler dem Fiihrersitz nicht mehr
als 8 Sitzplatze aufweisen.

Drei und finf Jahre nach der ersten Benut-
zung, dann jahrlich.

6. Kraftfahrzeuge, die der Giiterbefdrderung
dienen, mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 3 500 kg.

Drei und finf Jahre nach der ersten Benut-
zung, dann jéhrlich.”

Anhang III

1. Identifizierung des Fahrzeugs
1.1 Kennzeichenschilder
1.2 Fahrgestellnummer

. Umweltbeléstigungen
2.1 Gerauschentwicklung
2.2 Abgasemissionen
2.3 Funkentstorung

. Bremsveorrichtungen
3.1 Betriebsbremsanlage
3.1.1 Wirkung
3.1.2 Bremsausgleich
3.1.3 Mechanischer Zustand
3.1.3.1 Bremsbelage (Verschlei3)
3.1.3.2 Bremsscheiben (Verschleif3)
3.1.3.3 Bremsschlauch (Dichtheit, Be-
schidigungen)
3.1.3.4 Bremsleitungen (Dichtheit, Kor-
rosion)

3.2 Feststellbremsanlage
3.2.1 Wirkung
3.22 Mechanischer Zustand
3.22.1 Verbindungen und Kabel

. Lenkverrichtung
4.1 Mechanischer Zustand
42 Lenkungsspiel
43 Lenkrédverbindung
44 Radlager

. Lichtanlagen
5.1 Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht
5.1.1 Zustand und Betrieb
5.1.2 Einstellung
5.1.3 Schalter

Fassung:

,Die Untersuchung der in Anhang I Nummern 1
bis 4 aufgefiihrten Fahrzeuge erstreckt sich min-
destens auf die nachstehend aufgefiihrten Punk-
te, sofern sich diese auf die Ausriistung beziehen,
die in dem betreffenden Mitgliedstaat fiir das zu
prifende Fahrzeug zwingend vorgeschrieben
ist.”

. Folgender Anhang III wird hinzugefiigt:

y<Anhang II1

Die Untersuchung der in Anhangl Nummern 5
und 6 aufgefiihrten Fahrzeuge erstreckt sich
mindestens auf die nachstehend aufgefiihrten
Punkte.

52 Zustand und Betrieb, Fehlerfreiheit der
Streuscheibe, Farbwirkung und Beleuch-
tungsstéarke der

5.2.1 Begrenzungsleuchten
52.2 Bremsleuchten

52.3 Fahrtrichtungsanzeiger
52.4 Ruckfahrscheinwerfer
5.2.5 Nebelleuchten

52.6 Beleuchtung fir dés hintere Kennzei-
chen

5.2.7 Ruckstrahler
5.2.8 Instrumentenleuchten
5.2.9 Gefahrenwarnleuchten

. Sichtverhiiltnisse

6.1 Scheiben

6.2 Riickspiegel

6.3 Scheibenwischer
6.4 Scheibenwascher

. Sicherheitsgurte

7.1 Sicherheit des.Einbaus
7.2 Gurte
7.3 Betrieb

. Achsen, Rider, Reifen und Aufhingungen
8.1 Achsen
8.2 Réader und Reifen
8.2.1 Mechanischer Zustand
8.2.2 Abmessungen, Verschleif3
8.3 Aufhéngungen
8.3.1 Federn, StoBdampfer
. Fahrgestell, am Fahrgestell befestigte Teile

9.1 Fahrgestell oder Fahrgestellrahmen und
daran befestigte Teile
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9.1.1 Allgemeiner Zustand
9.1.2 Abgasfiihrungen und Schallddmpfer

9.1.3 Kraftstoffbehélter und -leitungen
9.14 Halterung des Ersatzrades

9.1.5 Kupplung (falls eingebaut)
9.2 Karosserie

9.2.1 'Allgemeiner Zustand

9.2.2 Tiiren und Schlésser

10. Sonstige Ausstattungen

10.1 Elektrische Verdrahtung

102 Elektrische Anschliisse fiir die Kupplung
(falls eingebaut)

10.3 Schallzeichen
104 Geschwindigkeitsmesser
10.5 Warndreieck.”

Artikel 2

1. Die Mitgliedstaaten erlassen nach Anhdrung der

Kommission die Rechts- und Verwaltungsvor-

schriften, die erforderlich sind, um dieser Richtli-
nie bis zum 1. Juli 1987 nachzukommen.

. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission un-

verziiglich die MaBnahmen mit, die sie zur An-
wendung dieser Richtlinie ergriffen haben.

. Abweichend von Absatz 1 kénnen die Mitglied-

staaten nach Unterrichtung der Kommission

a) die jahrliche Untersuchung von Fahrzeugen
zuriickstellen, die erstmals vor dem

— 1.Januar 1981 in den Verkehr gekommen
sind, bis zum 1. Januar 1988,

— l.Januar 1983 in den Verkehr gekommen
sind, bis zum 1. Januar 1989,

— l.Januar 1985 in den Verkehr gekommen
sind, bis zum 1. Januar 1990,

zuriickstellen;

b) die Zahl der zu untersuchenden Punkte bis
zum 1. Januar 1990 verringern.
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Bericht dés Abgeordneten Pauli

Der in der Anlage wiedergegebene Richtlinienvor-
schlag der EG-Kommission wurde durch Druck-
sache 10/5706 Nr.27 vom 19.Juni 1986 gemafl § 93
der Geschéaftsordnung dem Ausschul} fiir Verkehr
zur Beratung iiberwiesen. Dieser hat die Vorlage in
seiner Sitzung am 22.Oktober und 12. November
1986 behandelt.

I. Ziel und Inhalt der Vorlage

Seit dem 1.Januar 1983 werden alle Lastkraftwa-
gen, Kraftomnibusse, Taxen und Krankenkraftwa-
gen innerhalb der Europédischen Gemeinschaft auf-
grund einer Richtlinie alljahrlich technisch unter-
sucht.

Ziel des vorliegenden Richtlinienentwurfs ist es,
diese Untersuchungspflicht auch auf Personen-
kraftwagen und sonstige Fahrzeuge von weniger
als 3,5t Gesamtgewicht auszudehnen. Auf diese
Weise soll die Sicherheit des StraBenverkehrs er-
héht werden. Vorgesehen ist eine Uberpriifung von
Personenkraftwagen nach dem dritten Betriebs-

Bonn, den 12. November 1986

Pauli

Berichterstatter

jahr, nach dem fiinften Betriebsjahr und von da an
in Abstinden von einem Jahr. Der Richtlinienent-
wurf enthélt ferner Einzelheiten iiber die Durchfiih-
rung der technischen Uberpriifung.

I1. Verlauf der Ausschufiberatungen

Der Verkehrsausschull stellt fest, daB die im
Bundesgebiet zugelassenen Personenkraftwagen
erstmals nach einer Betriebsdauer von drei Jahren
und von da an in Abstdnden von jeweils zwei Jah-
ren untersucht werden. Dieser Turnus hat sich be-
wiahrt, so dafl keine Veranlassung besteht, eine
jahrliche Untersuchung vorzusehen, wie dies in
dem vorliegenden Richtlinienentwurf geplant ist.
Die Halter von Kraftfahrzeugen wiirden dadurch
ohne zwingenden Grund mit einem erheblichen zu-
satzlichen Aufwand an Zeit und Geld belastet wer-
den. Der Ausschufl schlagt daher eine Entschlie-
Bung vor, durch die die Bundesregierung ersucht
wird, sich fiir einen Zweijahresabstand bei den Un-
tersuchungen einzusetzen.
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