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Sachgebiet 931

Kleine Anfrage |
des Abgeordneten Weiss (Miinchen) und der Fraktion DIE GRUNEN

Beabsichtigte Einstellung der Schienenbedienung zahlreicher Stiickgutbahnhéfe
durch die Deutsche Bundesbahn

Die Deutsche Bundesbahn (DB) beabsichtigt, den GroBteil der
Stiickgutbahnhéfe nicht mehr auf der Schiene zu bedienen. Die
Ware soll kiinftig von einem Bahnhof (letzte Umladestelle) zu
einem anderen Bahnhof (Stiickgutbestimmungsbahnhof) mit Lkw
auf der StraBe transportiert werden, obwohl eine benutzbare
Schienenstrecke zwischen den beiden Bahnhéofen vorhanden ist.
Der DB-Stiickgut-Hausverkehr soll dann ausschliefilich von den
schienenbedienten Stiickgutbahnhofen aus durchgefiihrt werden.
Der Vorstand der Deutschen Bundesbahn hat die Bundesbahn-
direktionen angewiesen, im Bereich jeder Direktion bei.drei
Stiickgutbahnhofen unverziiglich den Ortsladedienst an den
vorhandenen Stiickgutunternehmer oder ein anderes Unterneh-
men zu lbertragen.

Dazu fragen wir die Bundesregierung:

1. Wie viele Stiickgutbahnhofe sind insgesamt von der beab-
sichtigten Umstellung betroffen

a) in absoluten Zahlen,
b) in Prozent der vorhandenen Stiickgutbahnhofe?

2. Bei welchen Bahnhofen soll noch 1987 oder im Laufe des
Jahres 1988 die Umstellung durchgefiihrt werden?

3. Wie haben sich der Hauptpersonalrat der DB, die Bezirksper-
sonalrdte und die betroffenen ortlichen Personalrdte zu den
beabsichtigten MaBnahmen der DB gedaufert?

4. Wie viele Arbeitsplédtze bei der DB werden insgesamt durch
die Umstellung vernichtet, und wie verteilt sich voraussicht-
lich diese Gesamtzahl der Arbeitsplatzvernichtungen auf die
néachsten Jahre und die einzelnen Stiickgutbahnhofe?

Gibt es nicht auch fiir den Bundesbahnvorstand eine Fiir-
sorgeverpflichtung fiir die Eisenbahner, deren Arbeitsplatze
vernichtet werden, und wie wird der Bundesbahnvorstand
dieser Fiirsorgeverpflichtung gerecht?
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5.

10.

11.

Wie hoch sind die Einsparungen, die die DB damit insgesamt
erreichen will?

Welche Alternativen sind von der DB untersucht worden?

Welche betriebsinternen Moglichkeiten wiren vorhanden zur
Kostensenkung und zur Leistungsverzahnung, und warum
werden sie nicht genutzt?

. Wie setzen sich die derzeitigen Kosten fiir die DB beim Stiick-

gutortsladedienst im einzelnen zusammen, und welche dieser
Kosten verbleiben auch nach der Leistungsvergabe an Stiick-
gutunternehmer trotzdem bei der DB? :

. Aus welchen Griinden kann angeblich ein Stiickgutunterneh-

mer billiger arbeiten als die DB? Liegt es daran, daB die
privaten Unternehmer ihre Arbeiter schlechter bezahlen?

Gibt es Rationalisierungsmoglichkeiten, die der Privatunter-
nehmer im Gegensatz zur DB nutzt, und, wenn ja, warum
kann die DB nicht selbst den Stiickgutortslagerdienst in eige-
ner Verantwortung ebenfalls rationeller und damit billiger
durchfiihren?

Wie ist sichergestellt, daB die derzeitigen Angebote per
Stiickgutunternehmer nicht zu einem spdteren Zeitpunkt
doch wesentlich erhéht werden?

Macht sich die DB nicht abhangig von den Stiickgutunterneh-
mern und deren Preisgestaltung, die vielleicht jetzt nur des-
halb so giinstig ist, damit die Umstellung auch tatsachlich
durchgefiihrt wird? :

Welche Gesamtfahrleistung auf der ‘Strafle (Lkw-Kilometer)
und welche Beforderungsleistung (Tonnenkilometer) werden
aufgrund der Umstellung kiinftig zuséatzlich vom Stralennetz
aufzunehmen sein, und welche sozialen und gesellschaft-
lichen Folgekosten ergeben sich aus dem erhohten Transport-
aufkommen auf der Strafie?

Das neue Bedienungsmodell fiir den Stiickgut-/Exprefigut-
verkehr ist von der DB erprobt worden bei den Bahnhé6fen
Bochum-Nord, Fellbach und Bruchsal.

Kann die Bundesregierung bestatigen, da das Pilotprojekt in
Bruchsal bereits nach drei Wochen abgebrochen werden
mubBte, weil es sich als nicht durchfiihrbar erwies?

Kann die Bundesregierung weiter bestatigen, daB ein Bericht
des Hauptpriifungsamtes der DB auch die anderen beiden
Pilotprojete keineswegs als so giinstig einstuft, daB eine allge-
meine Einfithrung geboten erschiene?

Es liegen Hinweise vor, wonach zumindest bei einer der
beiden verbliebenen Pilotprojektdienststellen Mangel in der
Leistungsqualitat festgestellt worden sind, die einen erheb-
lichen Ermittlungs- und Nachbesserungsaufwand erforderlich
gemacht haben.
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Ist dieser Aufwand in Geld quantifiziert worden? Wie hoch ist
er? Ist er bei Vergleichsberechnungen beriicksichtigt worden?

12. Es gibt Hinweise darauf, daB Stiickgutunternehmer oftmals
auch ihre Stellung dazu ausnutzen, Giiter zur Beférderung
durch das eigene oder andere Unternehmen zu akquirieren
und der DB so vor allem auch im Bereich der Partiefracht und
des Wagenladungsverkehrs Konkurrenz machen.

Welche MaBnahmen sind von der DB vorgesehen worden, um
dies zu verhindern?

13. Welche Auswirkungen wird die Umstellung auf die Wirt-
schaftlichkeit der Strecken haben, deren Stiickgutbahnhofe
betroffen sind?

Wird es Strecken geben, die insgesamt durch den Wegfall des
Stiickgutverkehrs auf der Schiene dann unwirtschaftlicher
werden, so daB Streckenstillegungsantrage gemdB § 44
Bundesbahngesetz die Folge sein werden?

Wie steht die Bundesregierung bzw. die DB zu dem Vorwurf,
daB mit einer vorsatzlich herbeigefiihrten Einnahmevermin-
derung auf der Schiene die Voraussetzungen fiir eine neue
Runde von Nebenstreckenstillegungen bei der DB eingelau-
tet werden soll, auch im Zusammenhang gesehen mit der
geplanten Auflosung von 1266 Tarifpunkten im Wagen-
ladungsverkehr bzw. der Reduzierung der Zahlen fiir die
schienenmaBige Bedienung bei weiteren Tarifpunkten?

14. Teilt die Bundesregierung die Auffassung der GRUNEN, daB
der Giiterverkehr aus okologischen Griinden und aus Griin-
den der Verbesserung der Verkehrssicherheit soweit wie
moglich auf den Schienen der DB oder iiber die Binnenschiff-
fahrt abgewickelt werden sollte?

Was wird die Bundesregierung unternehmen, um die DB zu
veranlassen, den Giiterverkehr in Zukunft soweit wie moglich
iiber die Schiene abzuwickeln und die beabsichtigte Umstel-
lung der Bedienung im Stiickgutverkehr nicht vorzunehmen?

Bonn, den 14. August 1987

Weiss (Miinchen)
Ebermann, Frau Rust, Frau Schoppe und Fraktion
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