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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage des Abgeordneten Weiss (Miinchen) und der Fraktion
DIE GRUNEN
— Drucksache 11/2862 —

Beabsichtigte Reduzierung der Beférderung von Reisegepéack und ExpreBgut
bei der Deutschen Bundesbahn (DB) auf der Schiene und beabsichtigte weitere
Reduktion der Méglichkeit zur Mitnahme von Fahrradern in Ziigen der DB

Der Bundesminister fiir Verkehr hat mit Schreiben vom 19. Sep-
tember 1988 — E 15/24.04.00/218 Bb 88 — die Kleine Anfrage
namens der Bundesregierung wie folgt beantwortet:

1. Wie viele schienenbediente Reisegepdck- und ExprefBgutabferti-
gungsstellen bzw. -ausgabestellen gibt es bei der DB derzeit?

Bei der DB gibt es derzeit rund 1 600 Stellen fiir die Annahme und
Ausgabe von Reisegepédck und ExpreBgut. Davon werden etwa
100 Stellen, hauptsachlich in Gebieten mit Verkehrsverbiinden,
uber die Strafle bedient.

2. Wie viele davon und welche sollen im Zuge der geplanten Neuord-
nung der Reisegepdck- und ExpreBgutbeforderung auf Straenbe-
dienung umgestellt werden?

Die Planungen der DB sind hierzu noch im Gange. Fiir jede Stelle
wird untersucht, welche Anbindung zur Hauptbeforderung auf
der Schiene aus Leistungs- und Kostengriinden giinstiger ist.

3. Sollen Abfertigungé- bzw. Annahmestellen fiir Reisegepack und
ExpreBgut auch ganz geschlossen werden? Wenn ja, wie viele
davon und welche?

Die vorgesehene Neuordnung der Reisegepack- und ExpreBgut-
beférderung enthélt keine Planungen zur SchlieBung von Abferti-
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gungsstellen. Ziel der DB ist es vielmehr, ihre Prdsenz in der
Flache beizubehalten und abzusichern.

4. Welche Verkehrsleistung wird dabei von der Schiene auf die Strafie
verlagert?

Es werden ausschlieBlich Verkehrsleistungen des Nahverkehrs im
Vor- und Nachlauf zur Schienenbeférderung zwischen den Bahn-
héfen des Fernverkehrs auf die StraBe verlagert. Eine Verlage-
rung erfolgt nur, wenn sich damit eine Leistungsverbesserung
und eine Kostenreduzierung erreichen 1aft.

5. Wie viele Arbeitsplatze fiir Eisenbahner werden dabei abgebaut
bzw. zu privaten Strafenspediteuren verlagert?

Die Planungen der DB gehen davon aus, daB mit der Neuordnung
der Personalbedarf im Ladedienst gesenkt werden kann. Die Ein-
sparungen sind im wesentlichen das Ergebnis eines neuen Pro-
duktionssystems, gednderter Arbeitsabldufe sowie des Einsatzes
technischer Hilfsmittel und fiihren nicht dazu, daB die betroffenen
Mitarbeiter ihren Arbeitsplatz bei der DB verlieren.

Bei der ErschlieBung der Flache sollen verstéarkt StraBenfahrzeuge
eingesetzt werden. Diese Leistungen beabsichtigt die DB nicht
selbst zu erbringen, sondern privaten Spediteuren zu iibertragen.

6. Werden dabei nicht nur Personalkosten fiir die DB durch Sach-
kosten (Vergiitung an private Spediteure) ersetzt, um den politi-
schen Vorgaben der Bundesregierung an die Deutsche Bundesbahn
zum rigorosen Abbau von Eisenbahner-Arbeitsplatzen gerecht zu
werden, ohne daB dabei eine echte Kosteneinsparung bei der DB
erfolgt?

Die Planungen der DB zielen darauf ab, die Wirtschaftlichkeit und
die Qualitat dieser Dienste entscheidend zu verbessern, um damit
ihre Markt- und Wettbewerbsfahigkeit sicherzustellen. Von einer
Vernichtung von Eisenbahner-Arbeitsplatzen kann keine Rede
sein; auf die Antwort zu Frage 5 wird verwiesen.

7. Haben sich die bei der DB entstehenden Kosten fiir den Reisege-
péck- und ExpreBgutverkehr durch das neu eingefiihrte Projekt
.Stiickfracht 88" negativ entwickelt, weil nunmehr Kosten, die
fruher zumindest teilweise dem Stiickgutverkehr angelastet wer-
den konnten, jetzt ganz den Bereichen Reisegepack- und Expref3-
gutverkehr zugerechnet werden miissen, so daf die jetzt geplante
Anderung zumindest zum Teil durch das Projekt ,Stiickfracht 88"
erzwungen wird?

Die MaBnahme ,Stiickfracht 88" hat weder die Kosten noch die
Qualitdt des Gepdck- und ExpreBdienstes in irgendeiner Weise
beeinfluBt.
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8. Hat die geplante Anderung Auswirkungen auf die Qualitat bzw. die
Dauer der Beférderung von Reisegepick und Expreigut? Wenn ja,
welche?

Falls Verbesserungen erreicht werden sollen, wieso sind diese nicht
bei Beibehaltung einer vollstandigen Beférderung auf der Schiene
moglich?

Auf die Antwort zu Frage 6 wird verwiesen.

Die vorgesehenen Verbesserungen wéren bei der Beibehaltung
einer vollstandigen Schienenbeférderung nicht méglich.

9. Wird es fiir die wegfallende Mdoglichkeit der Fahrradbeférderung
in den Interregio-Zligen gegeniiber den bisher verkehrenden
D-Ziigen einen angemessenen Ersatz geben?

Die Uberlegungen der DB sind dazu noch nicht abgeschlossen.

10. Teilt die Bundesregierung die Auffassung der GRUNEN, da8 die
Kombination von Fahrrad und Zug zu den umweltfreundlichsten
Reisemoglichkeiten gehort? Wenn ja, muf8 dann nicht die Entschei-
dung der DB zur Reduzierung der Mitnahmemaéglichkeit von Fahr-
radern in Ziigen als umweltpolitischer Riickschritt im Verkehrsbe-
reich angesehen werden?

Die Bundesregierung steht einem sinnvollen Zusammenwirken
von Fahrrad und Bahn positiv gegeniiber. Auf die Antwort zu
Frage 9 wird verwiesen.
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