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Gesetzentwurf

der Bundesregiérung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
Uber den Binnenschiffsverkehr :

A. Zielsetzung

Mit dem am 26. Januar 1988 unterzeichneten Abkommen soll der
deutsch-tschechoslowakische Binnenschiffsverkehr auf eine vertrag-
liche Grundlage gestellt werden. Damit wird auch dem BeschiuB des
Bundeskabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die den Main-
Donau-Kanal befahren wollen, vertraglich zu regeln ist.

B. Lésung

Das am 26. Januar 1988 unterzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsmaéBigen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes fir die Ratifikation des Abkommens geschaffen
werden.

C. Alternativen N

keine

D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfilhrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet. Auswirkungen auf Einzelpreise
und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau,
sind durch das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten (siehe
dazu Begrindung).
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler )
121 (323) — 932 00 — Rh 1/89 (NA 3) Bonn, den 3. Februar 1989

An den _
Préasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit Gbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988 zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Tsche-
choslowakischen Sozialistischen Republik Gber den Binnenschiffsverkehr mit
Begriindung (Anlage 1) und Vorblatt.

Der Wortlaut des Abkommens in deutscher und tschechischer Sprache sowie
die Denkschrift hierzu sind beigefugt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fur Verkehr.,

Der Bundesrat hat in seiner 595. Sitzung am 25. November 1988 gemaB
Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf, wie
aus Anlage 2 ersichtlich, Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates
ist in der als Anlage 3 beigefligten GegenauBerung dargelegt.

Kohl
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Anlage 1

Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 26. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
iiber den Binnenschiffsverkehr

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Prag am 26. Januar 1988 unterzeichneten
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Tschechoslowaki-
schen Sozialistischen Republik Uber den Binnenschiffsver-
kehr sowie dem am 14. Februar 1987 aus Anla des
Abschlusses der Verhandlungen iber dieses Abkommen
unterzeichneten Protokoll wird zugestimmt. Das Abkom-
men sowie das Protokoll werden nachstehend veréffent-
licht.

Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen iber die Mindest-/Hbchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fiir den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte Ausschuf8 gemas
Artikel 14 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hochstfrachten fur Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den
AbschluB von Vertragen liber Wechselverkehre im Sinne

des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-/Hochstfrachten anbietet oder vermittelt oder wer
solche Vertrage abschlieBt oder erfillt.

_ Artikel 5

Verwaltungsbehdrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fur Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes lber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fiir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustandig erkléren.

Artikel 6

(1) Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes feststellt.
Soweit den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen des Bun-
des auf Grund dieses Gesetzes oder durch Rechtsverord-
nungen auf Grund dieses Gesetzes Aufgaben zugewiesen
werden, nimmt diese im Land Berlin der zusténdige Fach-
senator wahr.

(2) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Geset-
zes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artikel 7

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 19 Abs. 1 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt
bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

Die vom Gemischten AusschuB3 vorgeschlagenen Min-
dest-/Hochstfrachten miissen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit genligenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regelung wird ein Verbot fir Umgehungsge-
schafte begriindet.

Zu Artikel 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fur Verkehr
erlassenen Mindest-/Hochstfrachten sicherzustellen, er-
scheint es geeignet, erforderlich und verhaltnisméagig, eine
BuBgelddrohung nicht nur fir die unmittelbaren Vertrags-
kontrahenten, sondern auch fur die Vermittler und Erfil-
lungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VerstoBe gegen
die fir innerstaatliche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftstrafgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstéBe
gegen die fir den deutsch-tschechoslowakischen Wech-
selverkehr vom Bundesminister fiir Verkehr erlassenen
Mindest-/Hdchstfrachten mit einer GeldbuBe bis zu funfzig-
tausend Deutsche Mark geahndet werden kdnnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, welche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz
zustandig ist. Diese Regelung ist mit § 39 Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Zu Artikel 6

Das Abkommen sowie die nach den Artikeln 2 und 5
dieses Gesetzes zu erlassenden Verordnungen sollen
auch auf das Land Berlin Anwendung finden; der Artikel
enthélt deshalb in Absatz 1 Satz 1 und in Absatz 2 die
Ubliche Berlin-Klausel. Absatz 1 Satz 2 bezeichnet die
Berliner Behérde, welche die Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion in Berlin (West) wahrnimmt.

Zu Artikel 7

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 19 Abs. 1 in Kraft tritt, im Bundes-
gesetzblatt bekanntzugeben.

SchluBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfiih-
rung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Hochstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirtschaft sitzen, vereinbart, so daB eine
Ausgewogenheit der Frachten gewéhrleistet ist. Mogliche
Preiserhbhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengriinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von Frachterhbhungen ergeben sollte,
dirften sich solche Erhéhungen vom Umfang her wegen
des Wettbewerbs zu den anderen Verkehrstragern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. Im Gbrigen kann
erwartet werden, daf3 der mit dem Abkommen erméglichte
Einsatz des kostengtinstigen Verkehrstragers Binnenschiff
sich vorteilhaft auf das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
Uber den Binnenschiffsverkehr

Dohoda
mezi viadou Spolkové republiky Némecka
a vladou Ceskoslovenské socialistické republiky
0 vnitrozemské vodni dopravé

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik —

von dem Wunsche geleitet, den Binnenschiffsverkehr beider
Lander weiterzuentwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz (iber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestimmungen
Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Schiffe“: die im Geltungsbereich dieses Abkommens amtlich
registrierten Binnenschiffe, mit denen Personen- und/oder
Guterverkehr dort, wo sie registriert sind, ohne eine beson-
dere Fahrterlaubnis betrieben werden kann;

b) ,Tragerschiffsleichter”: Schiffe nach Buchstabe a, die unbe-
mannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

¢) ,Schiffahrtsunternehmen”: Schiffahritreibende, die ihren stéan-
digen Firmen- oder Wohnsitz im Geltungsbereich dieses
Abkommens haben;

d) ,Zustandige Behorden“: der Bundesminister fur Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fir Verkehrs-
wesen der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik,
soweit sie sich nicht gegenseitig andere Behdrden oder Stel-
len als zusténdig mitteilen;

e) ,Hafen“: die Hafen und amtlich genehmigten Umschlagstellen
im Geltungsbereich dieses Abkommens.

Artikel 2

(1) Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 dirfen die Schiffe der
einen Seite die BinnenwasserstraBen der anderen Seite im Gel-
tungsbereich dieses Abkommens befahren sowie die Hafen und
amtlich zugelassenen Liegestellen benutzen. Dies gilt auch
entsprechend fur den Transport von schwimmenden Geréaten
und Schwimmkoérpern sowie fir das Uberfiihren von Schiffs-
neubauten.

(2) Auf der Elbe bleibt die bisherige Praxis der Schiffahrt unter
Beriicksichtigung von Artikel 3 Absatz 3 unberiihrt.

Artikel 3

(1) Schiffe beider Seiten durfen Personen und/oder Guter zwi-
schen Hafen der einen Seite und Hafen der anderen Seite sowie
umgekehrt Uber die sie verbindenden BinnenwasserstraBen
befordern (Wechselverkehr).

Vlada Spolkové republiky Némecka
a
viada Ceskoslovenské socialistické republiky,

vedeny pranim dale rozvijet vnitrozemskou vodni dopravu obou
zemi,

se zfetelem k Zavéretnému aktu Konference o bezpetnosti a
spolupraci v Evropé, zvlasteé k jeho ustanovenim o rozvoji
dopravy,

se dohodly takto:

Clanek 1
Ve smyslu této dohody jsou:

a) ,lod&“: fiéni lode, Gfedné registrované v pusobnosti této
dohody, kterymi mUze byt provadéna pfeprava osob a/nebo
nakladi tam, kde jsou registrovany, bez zvlaétniho jizdniho
povoleni;

b) ,lichtéry“: lodé ve smyslu pismena a), které jsou tlagnymi
¢luny bez posadky a jsou bez vlastniho pohonu;

¢) .plavebni podniky“: provozovatelé plavby, ktefi maji stalé
sidlo své firmy nebo své trvalé bydlisté v pusobnosti této
dohody;

d) ,pfislugné Urady“: spolkovy ministr dopravy Spolkové repu-
bliky Némecka a ministr dopravy Ceskoslovenské socialistické
republiky, pokud si vzajemné nesdéli jiné ufady nebo mista
jako pfistusna;

e) ,pfistavy"“: pfistavy a Ufedné povolen4 piekladisté v pusobno-
sti této dohody.

Clanek 2

1. Podle &lanku 3 az 6 mohou lodé jedné strany plout po vnitro-
zemskych vodnich cestach druhé strany v pusobnosti této
dohody, jakoZ i pouzivat pfistavy a Gfedné povolena Gvazisté.
Toto plati také pfiméren& pro prepravu plovoucich zafizeni a
plovoucich téles, jakoZ i pro pfevazeni novostaveb plavidel.

2. Na Labi zlstava dosavadni plavebni praxe s pfihlédnutim k
¢lanku 3 odstavci 3 nedotéena.

Clanek 3

1. Lodé obou stran mohou prepravovat osoby a/nebo naklady
mezi pfistavy jedné strany a pfistavy druhé strany, jakoZ i
naopak, po vnitrozemskych vodnich cestach, které je spojuji
(vzadjemna pfeprava).
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Tschechoslowakische Schiffe durfen Personen und/oder Giter
nur zwischen tschechoslowakischen Hafen und/oder folgenden
Hafen der anderen Seite sowie umgekehrt befordern:

a) Seehafen;
b) Hafen, die auf dem direkten Weg zu Seehéfen liegen;

¢) Hafen, die die zustandige Behodrde im Sinne des Artikels 1
Buchstabe d auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses
benannt hat.

(2) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten je zur Halfte am Ladungsaufkommen im Jahresverlauf
kontinuierlich zu beteiligen. Die bei der Ladungsaufteilung anzu-
wendende Berechnungsart wird vom Gemischten AusschuB fest-
gelegt.

(3) Ausgenommen von Absatz 2 sind die Transporte mit Schif-
fen der tschechoslowakischen Seite Gber die Elbe von der Tsche-
choslowakischen Sozialistischen Republik nach dem Seehafen
Hamburg und umgekehrt. Bei den anderen Transporten von Tran-
sitglitern Uber Seehéfen der Bundesrepublik Deutschland kann
abweichend von Absatz 2 auch eine fiir die tschechoslowakische
Seite glinstigere Aufteilung des Ladungsaufkommens vorgenom-
men werden. Sofern es sich um Loco-Gut fiir den Hafen Hamburg
handelt, wirkt die tschechoslowakische Seite darauf hin, daB die
Schiffahrt der anderen Seite an diesen Transporten beteiligt wird.

Einzelheiten der Durchfiihrung werden im Gemischten AusschuB
vereinbart.

(4) Auf Antrag der zustandigen Behérde einer Seite sind auf
Vorschlag des Gemischten Ausschusses wirtschaftlich auskémm-
liche Mindest-Hochstfrachten und die Nebenbedingungen ver-
bindlich zu vereinbaren.

(5) Jede Seite kann fiir das Befahren ihrer WasserstraBen
im Wechselverkehr nach Beratung im Gemischten AusschuB
Hdchstzahlen der Fahrten festsetzen, sofern auBerordentliche
Grinde, die mit der Abwicklung des Binnenschiffsverkehrs
zusammenhangen, dies erforderlich machen.

(6) Andere als die in Artikel 1 Buchstabe a genannten Schiffe
werden zur Teilnahme am Wechselverkehr zwischen den Hafen
beider Seiten nur so weit zugelassen, als dies auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses vereinbart wird.

Artikel 4

(1) Unbeschadet bestehender multilateraler Vertrdge dirfen
Schiffe beider Seiten Personen und/oder Guter durch das Gebiet
der anderen Seite hindurch auf den Streckenabschnitten befor-
dern, die von den zustandigen Behorden auf der Grundlage eines
Vorschlages des Gemischten Ausschusses vereinbart werden
(Transitverkehr).

(2) Jede Seite kann fur das Befahren ihrer WasserstraBen im
Transitverkehr nach Beratung im Gemischten AusschuB Hochst-
zahlen der Fahrten festsetzen, sofern auBerordentliche Griinde
dies im Transitverkehr erforderlich machen.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Giter zwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in einem
dritten Staat (Drittlandverkehr) und umgekehrt nur auf Grund einer
besonderen Erlaubnis der jeweils zustandigen Behérde befor-
dern.

Artikel 6

Die Beforderung von Personen und/oder Giitern zwischen
Hafen der anderen Seite (Kabotage) ist nur auf Grund einer
besonderen Erlaubnis der jeweils zustandigen Behérde gestattet.

8

Ceskoslovenské lodé mohou pfepravovat osoby a/nebo
naklady jen mezi ¢eskoslovenskymi p¥istavy a/nebo jednim z
nasledujicich pfistavl druhé strany, jakoZ i naopak:

a) namornimi pfistavy;
b) pristavy, které lezi na pfimé cesté k ndmoknim pfistavam;

c) pristavy, které urCil pfislusny afad ve smyslu ¢lanku 1
pismena d) na navrh SmiSeného vyboru.

2. Ve vzajemné dopravé se podileji plavebni podniky obou stran
v prub&hu roku plynule vdy polovinou na objemech pFeprav.
PFi provadéni délby nakladu bude zpusob propoétu stanoven
Smisenym vyborem.

3. Z odstavce 2 jsou vyjmuty prepravy lodémi éeskoslovenské
strany po Labi z Ceskoslovenské socialistické republiky do
namofniho pfistavu Hamburk a naopak. PFi dalsich pfepra-
vach tranzitniho zboZi pfes namotni pfistavy Spolkové repu-
bliky Némecka mize se odchyiné od odstavce 2 provadsét také
pro Ceskoslovenskou stranu vyhodngjsi podilovani objemu
zbozi. Pokud jde o loco zboZi z a do pfistavu Hamburk, bude
Ceskoslovenska strana usilovat o to, aby se plavebvni podniky
druhé strany podilely na t&chto prepravach. Podrobnosti pro-
vadéni budou dohodnuty ve Smigeném vyboru.

4. Na Zadost ptislusného Uradu jedné strany se na navrh Smise-
ného vyboru odsouhlasi zavazné ekonomicky zdivodnéné
minimé&lni-maximalini sazby dovozného a vedlejsi podminky.

5. Kazda strana miZe pro plavbu na svych vodnich cestach ve
vzajemné dopravé stanovit po poradé ve SmiSeném vyboru
nejvy3si poéty jizd, pokud to vyZadujf mimofadné duvody,
které souviseji s provadénim vnitrozemské vodni dopravy.

6. Jiné lod& nez ty, které jsou uvedeny v ¢lanku 1 pismenu a),
budou pfipustény k u¢asti ve vzajemné dopravé mezi ptistavy
obou stran, jen pokud to strany dohodnou na navrh Smige-
ného vyboru.

Clanek 4

1. Aniz by byly poruseny stavajici mnohostranné smlouvy,
mohou lodé obou stran pfepravovat osoby a/nebo naklady
prés Uzemi druhé strany na tratovych Usecich, o kterych se
pfislusne dOfady dohodnou na zaklad® navrhu Smiseného
vyboru (tranzitni doprava).

2. Kazda strana mizZe pro plavbu na svych vodnich cestach v
tranzitni dopravé stanovit po projednani ve Smiseném vyboru
nejvy$si poCty jizd, pokud to vyzaduji mimofadné divody v
tranzitni doprave.

Clanek 5

Lod& obou stran mohou pfepravovat osoby a/nebo naklady
mezi pfistavem druhé strany a pfistavy tfetiho statu (tfetizemni
doprava) a naopak jen na zékladé zvlastniho povoleni pfislusnych
uradu.

Clanek 6

Preprava osob a/nebo néakladd mezi pfistavy druhé strany
(kabota2) je povolena jen na z&kladé zvlastniho povoleni ptislus-
nych arada.
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Artikel 7

(1) Die Schiffahrt regelt sich nach den Rechtsvorschriften der
Seite, deren BinnenwasserstraBen befahren werden.

(2) Es gelten jedoch folgende Ausnahmen:

a) Auf der Donau werden das jeweils von der anderen Seite
ausgestelite Befahigungszeugnis fiir die Besatzung (ein-
schlieBlich des Schiffsfiihrers) sowie das Schiffsattest an-
erkannt.

b) Fur die Schiffahrt auf der Elbe ab der unteren Grenze des
Hamburger Hafens (Elbe-km 639) aufwérts, der limenau, dem
Elbe-Liibeck-Kanal und der Moldau werden das jeweils von
der anderen Seite ausgestelite Elbschifferzeugnis und Schiffs-
zeugnis (Schiffsattest) anerkannt.

c) Fur die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen
— ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrtsstraBen —
werden die zustédndigen Behérden gegen Vorlage der in dem
Gebiet der anderen Seite erworbenen Urkunden und Beschei-
nigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung und
Ladung beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die
vorgeschriebenen Urkunden und Bescheinigungen ausstel-
len. Voraussetzung dafiir ist, daB die Urkunden und Beschei-
nigungen in dem Gebiet einer Seite unter Bedingungen erteilt
worden sind, die den im Gebiet der anderen Seite geltenden
Vorschriften geniigen.

(3) Schiffe diirfen geféhrliche Guter nur befdrdern, wenn sie das
fur die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene giltige Zulas-
sungszeugnis besitzen.

Artikel 8

Beide Seiten werden die Schiffe der einen und der anderen
Seite bei Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6
gewahrten Verkehrsrechte gleichbehandeln; das gilt insbeson-
dere:

a) bei der Erhebung offentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) bei der Benutzung offentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
len, Schleusen und &hnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zustéandigen Behorden;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 9

Beide Seiten werden die Schiffe der einen und der anderen
Seite hinsichtlich der Zollbehandlung des an Bord mitgefithrten
Mund- und Schiffsvorrats gleichbehandeln. Entsprechendes gilt
fir die auf den Schiffen zum Verbrauch oder Gebrauch bestimm-
ten Treib- und Schmierstoffe. -

Artikel 10

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten dirfen im Gebiet
der anderen Seite unter Beachtung des dort geitenden Rechts
nach Genehmigung durch die zusténdige Beh6rde auf der Grund-
lage der Gegenseitigkeit Agenturen zur Betreuung von Schiffen
und Besatzungen errichten.

(2) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten kénnen zur For-
derung der Wirtschaftlichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-
barungen Uber die betriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

(3) Die Tatigkeit der bestehenden Agenturen wird nicht beriihrt.

Artikel 11

Jede Seite gewahrt den Schiffahrtsunternehmen der anderen
Seite das Recht, ihre Einnahmen frei in das Gebiet ihrer Seite zu
transferieren. Die Transferierung wird auf der Grundlage der
amtlichen Wechselkurse innerhalb der tblichen Frist vorgenom-
men.

Clanek 7

1. Plavba se fidi pravnimi pfedpisy té strany, po jejiZ vnitrozems-
kych vodnich cestach se uskutegnuje.

2. Plati v8ak tyto vyjimky:

a) Na Dunaji se uznévé prukaz zplsobilosti posadky (v&etnd
vudce plavidla), vydany druhou stranou, jakoZ i lodni
osvédéeni.

b) Pro plavbu na Labi od spodni hranice hamburského pfi-
stavu (Labe km 639) proti proudu, na limenau, na labsko-
libeckém kanalu a Vitavé se uznéva lodnické a lodni
osvéd&eni (lodni atest), vydané druhou stranou.

¢) Pro plavbu na jinych vnitrozemskych vodnich cestach — s
vyjimkou Ryna, Mosely a namofnich vodnich cest — budou
prisluné Grady proti predioZeni dokladi a potvrzeni ziska-
nych na uzemi druhé strany, které se vztahuji na lod, jeji
posadku a naklad (napf. lodni osvédéeni a lodni patenty),
vystavovat predepsané doklady a potvrzeni. Pfedpokla-
dem pro to je, Ze doklady a potvrzeni byly uddleny na
uzemi jedné strany za podminek, které vyhovuiji pfed-
pisum platnym na uzemi druhé strany.

3. Lodé& mohou ptrepravovat nebezpe¢né zboZi jen pokud maji
pro prisluSnou vodni cestu pfedepsané platné osvédceni.

Clanek 8

Obé strany budou nakladat stejné s lodémi jedné i druhé strany
pfi uplatnéni prepravnich prav, poskytovanych jim podle &lankd 2
az 6; to plati zejména:

a) pfi vybirani vefejnych plavebnich a pristavnich poplatky;

b) pfi pouZivani vefejnych pfistavnich zafizeni, Uvazist, plaveb-
nich komor a podobnych plavebnich zafizeni;

¢) pfi odbavovani pfislusnymii Gfady;

d) pii obstaravani pohonnych hmot a mazadel.

Clanek 9

Obé strany.budou nakladat stejné s lodémi jedné i druhé strany,
pokud jde o celni odbavovani zasob potravin a lodnich z4sob
vezenych na palub&. TotéZ plati pro pohonné a mazaci latky
uréené pro spotiebu nebo potfebu na lodich.

Clanek 10

1. Plavebni podniky obou stran mohou zfidit na Uzemi druhé
strany, v souladu s tam platnym pravem po schvaleni pfislus-
nym ufadem na zéklad® vzajemnosti, agentury k zajisténi
péce o lodé a posadky.

2. Plavebni podniky obou stran mohou za G(celem zvySeni
hospodarnosti svého provozu sjednédvat mezi sebou ujednéni
o provozni, technické a komeréni spolupraci.

3. Cinnost stavajicich agentur nebude dotena.

- Clanek 11

Ka2da strana poskytne plavebnim podnikim druhé strany
pravo, aby prevedla své pfijmy voln& na Uzemi své strany. Pfeve-
deni se provede na podkladé Gfednich ménovych kurzu v obvyklé
Ihate.
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Artikel 12

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten
benétigen zum Grenzibertritt ein Reisedokument und eine Auf-
enthaltserlaubnis in der Form des Sichtvermerks.

(2) Auf den Guterschiffen diirfen sich nur Besatzungsmitglieder
befinden. Auf Personen- und Gterschiffen kénnen zusammen
mit den Besatzungsmitgliedern auch deren Ehegatten und deren
unverheiratete minderjahrige Kinder ein- und ausreisen, wenn sie
im Besitz eines der in Absatz 1 genannten Dokumente und eines
Sichtvermerks sind. Kinder unter 15 Jahren kdnnen im Reise-
dokument eines ihrer Elternteile eingetragen werden.

(3) Auf der Donau bendtigen die Besatzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten fiir den Grenziibertritt und den Aufent-
halt an Bord sowie im Hafengelande der an der Donau gelegenen
Héfen keinen Sichtvermerk, wenn sie Inhaber eines Donauschif-
ferausweises und in der Besatzungsliste eingetragen sind. Das
gleiche gilt fiir die in den Donauschifferausweisen eingetragenen
Familienangehdrigen der Besatzungsmitglieder sowie fiir Fami-
lienangehorige, die selbst Inhaber eines Donauschifferausweises
sind.

(4) Samtliche in den Absatzen 1 bis 3 aufgefihrten Personen an
Bord miissen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(5) Beide Seiten tauschen Muster der in den Absatzen 1 und 3

bezeichneten Dokumente aus.

(6) Soweit Rechtsvorschriften einer Seite Uiber Einreise- und
Aufenthalt von Auslandern gunstigere Regelungen enthalten,
gehen diese vor.

Artikel 13

(1) Die Schiffe beider Seiten dirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) in Lade- und Léschhéfen;
b) in Hafen an der Fahrstrecke;

¢) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrstrecke.

(2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Griinden, die die
Weiterfahrt unméglich machen, kénnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Stelle anlegen. In solchen Fallen hat der Schiffsfiihrer oder
eine von ihm bevoliméchtigte Person umgehend die nachste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibehérde zu unterrichten.

(3) Die zustandigen Behorden leisten bei Havarien oder Unfal-
len, an denen Schiffe der anderen Seite oder Personen auf diesen
Schiffen beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Bei schweren Hava-
rien oder Unféllen von Schiffen einer Seite oder Personen auf
diesen Schiffen auf dem Gebiet der anderen Seite wird die Seite,
auf deren Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, unverziglich die
andere Seite davon verstindigen, die erforderlichen MaBnahmen
far die Untersuchung der Ursachen des Ereignisses treffen und
die andere Seite Uber die Ergebnisse unterrichten.

(4) Mitglieder der Schiffsbesatzungen und ihre Familienangeh6-
rigen, die sie begleiten, kdnnen im Falle einer Erkrankung oder
eines Unfalls auf dem Gebiet der anderen Seite arztliche Hilfe,
gegebenenfalls Krankenhausbehandiung und Heilmittel in
Anspruch nehmen.

Artikel 14

(1) Fur die Erfillung und die- Uberwachung der Anwendung
dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB3 gebildet, der
mindestens einmal jahrlich auf dem Gebiet einer Seite zusam-
mentritt. Jede Seite entsendet drei Mitglieder, die jeweils von den
zustandigen Behérden bestimmt werden. Jede Seite kann zu den
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Clanek 12

. Clenové posadek lodi obou stran poftrebuiji k pfechodu hranic

cestovni doklad a pfedem udélené vizum.

. Na nékladnich lodich smi byt pouze &lenové posadky. Na

osobnich i nakladnich lodich mohou spolu se &leny posadky
prekragovat hranice jejich manzelé a jejich svobodné nezletilé
déti, pokud maji dokumenty uvedené v odstavci 1 a vizum.
Déti mladsi 15 let mohou byt zapsany do cestovniho dokladu
jednoho z rodi&a.

. Na Dunaiji nepotfebuji &lenové posadek lodi obou stran pro

pfekrogeni hranic a pro pobyt na palubé a na Gzemi dunajs-
kych pfistavli vizum, pokud jsou drZiteli plavecké knizky pro
Dunaj a jsou uvedeni v seznamu &lenu posadky. TotéZ plati
pro ty rodinné pfislusniky &lent posadky, ktefi jsou zapsani v
jejich plavecké knizce pro Dunaj, jakoZ i ty rodinné pfislusniky,
ktefi jsou driteli vlastni plavecké knizky pro Dunaj.

. Veskeré osoby na palub& uvedené v odstavcich 1 a2 3 musi

byt zapsany v seznamu posadky.

. Ob& strany si vyméni vzory dokumtenu uvedenych v odstav-

cich 1 a3.

. Obsahuiji-li pravni pfedpisy jedné strany o vstupu a pobytu

cizincu pfiznivjsi Gpravy, dava se jim prednost.

Clanek 13

. Lodé obou stran mohou byt vyvazovany a mohou nocovat na

téchto mistech: '
a) v pfistavech nakladky a vykladky;
b) v nacestnych pfistavech;

c) v mistech na plavebni draze, povolenych plavebnim
radem.

.V pripad& havarie, nehody, t&Zké nemoci osoby na palub&

nebo z jinych divodu, které znemozni pokradovani v plavbs,
mohou lodé pfistat na kterémkoli vhodném mist&. V takovych
pfipadech mé vidce plavidla nebo jim zplnomocnén4 osoba
neodkladné uvédomit nejblizsi pohraniéni, celni nebo policejni
urad.

. Pfisludné ufady poskytnou nutnou pomoc pfi havariich nebo

nehod4ch, na kterych se podilely lodé druhé strany nebo
osoby na téchto lodich. Pti téZkych havariich nebo nehodach
lodi jedné strany nebo osob na téchto lodich na uzemi druhé
strany, vyrozumi o tom strana, na jejim2 Gzemi k této udalosti
doslo, bezodkladné druhou stranu, podnikne potfebna opa-
tfeni pro vySetfeni pfitin udalosti a o vysledku vyrozumi
druhou stranu.

. Clenové lodnich posadek a jejich rodinni pfislusnici, ktefi je

doprovézeji, mohou v pfipadé onemocnéni nebo nehody na
uzemi druhé strany poZadovat lékafskou pomoc, pfipadné
nemocniéni oSetfeni a lé¢iva.

Clanek 14

. K plnéni a kontrole provadéni této dohody se zfizuje Smiseny

vybor, ktery bude zasedat alespori jedenkrat ro¢ng, stfidavé
na Uzemi jedné ze stran. Kazda strana vysle tfi ¢leny, ktefi
budou vzdy uréeni ptislusnymi Gfady. Kazd4 strana muze k
poradam SmiSeného vyboru pfizvat znalce. Smiseny vybor si
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Beratungen des Gemischten Ausschusses Sachverstandige hin-
zuziehen. Der Gemischte AusschuB gibt sich eine Geschéftsord-
nung. Den Vorsitz im Gemischten AusschuB hat jeweils abwech-
selnd ein Vertreter der zustandigen Behorde beider Seiten.

(2) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Aufgabe:
a) den zustandigen Behérden Vorschldge zu machen fir die

- Festlegung der TransitbinnenwasserstraBen (Artikel 4
Absatz 1),

— Festlegung der Binnenhéafen (Artikel 3 Absatz 1 Buch-
stabe ¢),

— Festlegung der Mindest-Hochstfrachten und der Neben-
bedingungen (Artikel 3 Absatz 4),

— Zulassung von Schiffen aus Drittstaaten zum Wechselver-
kehr (Artikel 3 Absatz 6);

b) Beratungen durchzufiihren Uber Moglichkeiten der Festset-
zung von Hochstzahlen im Transit (Artikel 4 Absatz 2) und im
Wechselverkehr (Artikel 3 Absatz 5) sowie Regelungen nach
Artikel 3 Absatz 3 Satze 2 und 3 zu treffen;

c) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch 2u erfassen;

d) die Transportglter auf die Binnenschiffahrten beider Seiten
gemaB Artikel 3 Absatz 2 erforderlichenfalls aufzuteilen.

(3) Mindest-Hochstfrachten einschlieBlich der Nebenbedingun-
gen, auf die der Gemischte AusschuB sich geeinigt hat, sind von
diesem den zustdndigen Behdrden zur Genehmigung vorzulegen.
Die zustandigen Behérden vereinbaren die Inkraftsetzung dieser
Beschliisse des Gemischten Ausschusses und teilen sich unver-
zliglich mit, wann sie nach den innerstaatlichen Vorschriften in
Kraft treten.

(4) Der Gemischte AusschuB hat ferner die Aufgabe, den
zusténdigen Behorden Vorschldge zur Anpassung dieses Abkom-
mens an die Entwicklung des Binnenschiffsverkehrs und zur
Losung aller Fragen zu unterbreiten, die sich aus der Anwendung
dieses Abkommens ergeben.

Artikel 15

(1) Die fir die

— Festlegung der TransitbinnenwasserstraBen (Artikel 4 Ab-
satz 1), :

— Festlegung der Binnenhéafen (Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe c),

— Festlegung der Mindest-Hochstfrachten und der Nebenbedin-
gungen (Artikel 3 Absatz 4 und Artikel 14 Absatz 3),

— Zulassung von Schiffen aus Drittstaaten zum Wechselverkehr
(Artikel 3 Absatz 6)

vorgesehenen Vereinbarungen kommen dadurch zustande, dafB
sich die zustandigen Behérden ihr Einverstandnis mit den ihnen
vom Gemischten AusschuB unterbreiteten Vorschlagen gegensei-
tig maoglichst innerhalb einer Frist von zwei Wochen mitteilen.

(2) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB nicht erzielt
werden, treten auf Antrag einer Seite die Vertreter der zusténdi-
gen Behorden innerhalb von vier Wochen zu Konsultationen
zusammen.

Artikel 16

Die zustéindigen Behérden werden dem Gemischten Ausschuf3
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen {bermitteln, deren er zur
Erfullung seiner Aufgaben nach Artikel 14 Absétze 2 und 4 bedarf.

Artikel 17

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kénnen die Binnenwasser-
straBen im Geltungsbereich dieses Abkommens unter Beachtung
des jeweils dort geltenden Rechts benutzen.

stanovi jednaci fad. SmiSenému vyboru predseda vZdy stfi-
davé zastupce prislusného Uradu jedné i druhé strany.

2. Smiseny vybor ma za ukol zejména:
a) prislusnym afaddm predkladat navrhy na
~ stanoveni vnitrozemskych vodnich tranzitnich cest (&la-
nek 4 odstavec 1),
— stanoveni fiénich pfistavl (&lanek 3 odstavec 1 pis-
meno ¢)),
— stanoveni minimalnich-maximalnich sazeb dovozného a
vedlejSich podminek (¢lanek 3 odstavec 4),
povoleni pro lodé ze tfetich statl k vzajemné dopravé
(¢lanek 3 odstavec 6);

b) provadét porady o moznostech stanoveni maximalniho
poctu jizd v tranzitni dopravé (¢lanek 4 odstavec 2) a ve
vzajemné dopravé (¢lanek 3 odstavec 5), jakoZ i provadét
opatfeni podle ¢lanku 3 odstavce 3 vét 2 a 3;

¢) statisticky evidovat provoz lodi obou stran;

d) v pfipadé potfeby rozdélovat zboZi k pFepravé FfiEnim
plavbam obou stran podie &lanku 3 odstavce 2.

3. Miniméalni-maximalni sazby dovozného, v&etné vediejsich
podminek, na kterych se SmiSeny vybor dohodl, predioZi
vybor pfislusnym Ufadim ke schvéleni. Pfislusné Ufady
dohodnou vstup t&chto zavéri Smiseného vyboru v platnost a
oznami si neprodleng, kdy nabudou podle vnitrostatnich ped-
pisu Gginnosti.

4. Smiseny vybor ma dale za Ukol predkladat pFislusnym Gradum
navrhy na pfizpusobeni této dohody rozvoji vnitrozemské
vodni dopravy a na fe8eni vSech otazek, které se vyskytnou
pfi provadéni této dohody.

Clanek 15
1. Ujednani ptedvidana pro

- stanoveni vnitrozemskych tranzitnich vodnich cest (¢lanek
4 odstavec 1),

— stanoveni pfistavi vnitrozemské vodni dopravy (&lanek 3
odstavec 1 pismeno c)),

- stanoveni minimalnich-maximalnich sazeb dovozného a
vedlejsich podminek (Elanek 3 odstavec 4 a ¢&lanek 14
odstavec 3),

— (cast lodi z tretich statl na vzajemné dopravé (élanek 3
odstavec 6)

budou realizovana tim, Ze si pfislu§né Gfady vzajemné sdéli
souhlas s navrhy, které jim pfedlozi Smigeny vybor, pokud
mozno ve lhuté dvou tydnd.

2. Nebude-li moZno dosahnout shodného stanoviska ve Smise-
ném vyboru, soejdou se na Zadost jedné strany zastupci pfi-
slusnych dradu v prub&hu &tyf tydni ke konzultacim.

Clanek 16

Pfisluné ufady pfedaji SmiSenému vyboru na jeho pozadani ty
podklady, které pottebuje k pinéni svych ukolu podle &lanku 14
odstravcu 2 a 4.

Clanek 17

Sportovni lodé obou stran mohou pouzit vnitrozemské vodni
cesty v pusobnosti této dohody v souladu s pravem, které tam
plati.
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Artikel 18

Entsprechend dem Vierméchteabkommen vom 3. September
1971 wird dieses Abkommen in Ubereinstimmung mit den fest-
gelegten Verfahren auf Berlin (West) ausgedehnt.

Artikel 19

(1) Dieses Abkommen tritt an dem Tage in Kraft, an dem beide
Seiten einander schriftlich auf diplomatischem Wege mitgeteilt
haben, daf3 die innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkraft-
treten des Abkommens erfillt sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Seite mit einer Frist von
6 Monaten zum Ende eines Kalenderjahres schriftlich auf diplo-
matischem Wege gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das
Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBler Kraft.

Geschehen zu Prag am 26. Januar 1988 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und tschechischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermafen verbindlich ist.

Clanek 18

Podle Ctyistranné dohody ze dne 3. za&fi 1971 bude tato
dohoda v souladu se stanovenymi postupy rozsitena na Berlin
(Z&padni).

Clanek 19

1. Tato dohoda vstoupi v platnost dnem, kdy si ob& strany
vzdjemné pisemné diplomatickou cestou sdéli, Zze byly
spinény vnitrostatni predpoklady pro vstup dohody v platnost.

2. Tato dohoda se sjednava na dobu neuréitou.

3. Tato dohoda muze byt kazdou stranou pisemné diplomatickou
cestou vypovézena ve Ihité Sesti mésich pred koncem kalen-
dafniho roku. V tomto pfipadé dohoda pozhude platnosti
uplynutim kalendatniho roku.

Déno v Praze dne 26. ledna 1988 ve dvou puvodnich vyhotove-
nich, kazdé v jazyce nédmeckém a &eském, pfitemz obé znéni
maiji stejnou platnost.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Za vliadu Spolkové republiky Némecka
Werner Schattmann
Jiirgen Warnke

Fir die Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
Za viadu Ceskoslovenské socialistické republiky
V. Blazek
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Protokoll

Aus AnlaB des Abschlusses der Verhandlungen iiber das
Abkommen zwischen den Regierungen der Bundesrepublik
Deutschland und der Tschechoslowakischen Sozialistischen
Republik Uber die Binnenschiffahrt erklaren die Delegationen der
Bundesrepublik Deutschiand und der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik:

1. Verkehrsrechte

Um eine einheitiche Anwendung des Abkommens zu
gewahrleisten, haben sich beide Seiten geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Verstandnis der Verkehrsrechte auszu-
gehen:

(1) Wechselverkehr:
Befbrderung von Personen und/oder Gutern mit einem
Schiff einer der Seiten von dem Gebiet der einen Seite in
das Gebiet der anderen Seite (iber ausschlieBlich solche
BinnenwasserstraBen, die beide Seiten miteinander ver-
binden.

(2) Transitverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem
Schiff der einen Seite auf BinnenwasserstraBen durch
das Gebiet der anderen Seite, ohne daB dabei auf der
Durchfahrt Personen zu- oder aussteigen beziehungs-
weise ohne dabei Gliter zu laden oder zu léschen.

(3) Dritttandverkehr:
Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem
Schiff der einen Seite von einem dritten Land in-das
Gebiet der anderen Seite oder umgekehrt.

(4) Kabotage:
Beforderung von Personen und/oder Gitern mit einem
Schiff der einen Seite zwischen Lade- und Léschplatzen
an BinnenwasserstraBen der anderen Seite.

Fur die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Befdrderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Beférderungsgutes.

2. Soweit Transporte im tschechoslowakischen AuBenhande!
im Transit (ber die BinnenwasserstraBen der anderen Seite
gehen, wird die tschechoslowakische Seite im Falle entspre-
chender wirtschaftlicher und technischer Bedingungen
bestrebt sein, an diesen Transporten auch die Schiffahrtsun-
ternehmen der den Transit gewahrenden Seite zu beteiligen.
Einzelheiten werden im Gemischten AusschuB3 ausgehan-
delt.

3. Fur solche Transitverkehre, die auf den Gebieten beider
Seiten weder beginnen noch enden, wird auf Ersuchen der
den Transit gewahrenden Seite auf der Grundlage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine Beteiligung
geregelt.

4. Beide Seiten sind sich einig, daf in der Vereinbarung nach
Artikel 3 Absatz 3 unter Loco-Gut eine Ladung verstanden
wird, die nach ihrer Loschung im Hafen Hamburg im Gebiet
dieser Seite verbleibt und daf3 unter Transit-Gut eine Ladung
verstanden wird, die nach ihrer Loschung und eventuellen
Zwischenlagerung in ein drittes Land transportiert wird.

5. Es besteht Einvernehmen, daB die tschechoslowakische
Seite zur Vermeidung von Leerfahrten der anderen Seite im
Wechselverkehr darauf hinwirken wird, daB diese unter
Anrechnung auf ihre Quote auch Transporte von Transitgut
nach Artikel 3 Absatz 3 von und nach dem Hafen Hamburg
erhalt.

6. Seitens der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik
wird dem nach Artikel 14 Absatz 1 zu bildenden Gemischten

Protokol

U prilezitosti zavéru jednani o Dohod& mezi viadou Ceskoslo-
venské socialistické republiky a wviadou Spolkové republiky
N&mecka 0 vnitrozemské vodni dopravé prohlasuje delegace
Ceskoslovenské socialistické republiky a delegace Spolkové
republiky Némecka:

1. Dopravni prava

Za ucelem zajisténi jednotného pouZivani dohody se strany
shodly, Ze budou vychazet z tohoto obsahového pojeti
dopravnich prav:

a) vzajemna doprava:

doprava osob a/nebo zboZi lodi jedné strany z Gzemi
jedné strany na Uzemi druhé strany vyluéné po téch
vnitrozemskych vodnich cestach, které obé& strany navza-
jem spojuiji;

b) tranzitni doprava:

doprava osob a/nebo zboZi lodi jedné strany po vnitro-
zemskych vodnich cestach ptes izemi druhé strany, aniz
by pfitom pi prijezdu osoby vystupovaly nebo nastupo-
valy, popf. aniZ by zbozi pfitom bylo nakladano nebo
vykladano;

¢) doprava do a ze tfetich zemf:

doprava osob a/nebo zboZf lodi jedné strany ze tfeti zemi
na uzemi druhé strany nebo naopak;

d) kabotaz:

doprava 0sob a/nebo zboZi lodf jedné strany mezi misty
nakladky a vykladky na vnitrozemskych vodnich cestach
druhé strany.

Pro posouzeni toho, které dopravni pravo bude pouZito, je
rozhodujfcim kritériem pfepravni vykon té které lodi a nikoliv
plvod a misto ur&eni prepravovaného zboi.

2. Pokud prochazeji pfepravy zboZi ¢eskoslovenského zahra-
niéniho obchodu v tranzitu po vnitrozemskych vodnich
cestach druhé strany, bude &eskoslovenska strana v pfipadé
odpovidajicich ekonomickych a technickych podminek usilo-
vat o to, aby se na té&chto pfepravach podilely také plavebni
podniky strany umozZriujici tranzit. Podrobnosti budou dojed-
nany ve Smi$eném vyboru.

3. Pro tranzitni pfepravy, které na izemi obou stran ani nezadi-
naji, ani nekonéf, bude na 2&dost strany, ktera tranzit umoz-
fuje na zékladé navrhu Smigeného vyboru upraveno podilo-
vani.

4. Obe strany se shoduji v tom, Ze se v dohodé& podle ¢lanku 3
odst. 3 pod loco zboZim rozumi néklad, ktery po vyloZeni v
pfistavu Hamburg ziistane na tzemi této strany a e pod
pojmem tranzitniho zbozi se rozumi néklad, ktery se po
vyloZeni a event. meziskladovani bude dopravovat do nék-
teré treti zeme.

5. Bylo dosazeno dohody o tom, Ze ¢eskoslovenska strana pro
zabranéni prazdnych jizd druhé strany ve vzajemné prepravé
bude plsobit na to, aby tato strana pfi zapogitani na jejf kv6tu
obdrzela i pfepravy tranzitniho zboZzi podle ¢lanku 3 odst. 3 z
a do pfistavu Hamburg.

6. Ze strany Ceskoslovenské socialistické republiky bude do
Smigeného vyboru, ktery méa byt zfizen podle ¢lanku 14 odst.
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10.

AusschuB ein Vertreter des Foderalen Ministeriums fir Ver-
kehrswesen (Leiter der Delegation), ein Vertreter des Fdde-
ralen Ministeriums fur AuBenhandel und ein Vertreter einer
Schiffahrtsorganisation angehdren.

Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten AusschuB ein Vertreter des Bundesministers fur
Verkehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesmini-
ster fir Verkehr benannter Vertreter der Schiffahrtsunterneh-
men und der verladenden Wirtschaft angehoren.

Soweit der Gemischte AusschuB keine andere Berechnungs-
art fir die Ladungsaufteilung nach Artikel 3 Absatz 2 festlegt,
erfolgt die Aufteilung auf der Basis der Ladungstonnen.

Beide Seiten sind sich einig, daB Vereinbarungen nach Arti-
kel 10 Absatz 2 auch dariiber zu treffen sind, daB sich die
Schiffahrtsunternehmen gegenseitig bei dem Erwerb der not-
wendigen Patente unterstiitzen werden und daB die eine
Seite Schiffsfuhrer der anderen Seite, die fir eine bestimmte
Strecke kein Patent besitzen, durch Gestellung von Hilfs-
schiffsfihrern unterstiitzt.

. Auf Bitten der Delegation der Tschechoslowakischen Soziali-

stischen Republik bestatigt die Delegation der Bundesrepu-
blik Deutschland, daB die Benutzung des Main-Donau-
Kanals auf der Grundiage des kiinftigen Abkommens tber
die Binnenschiffahrt und auf der Grundlage der Gleichbe-
rechtigung und Nichtdiskriminierung erfoigt.

Die Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen
Republik bestétigt, daB die Bestimmungen dieses Abkom-
mens auf tschechoslowakische Schiffe in Berlin (West)
Anwendung finden.

Prag, den 14. Februar 1987

14

10.

1 delegovan jeden zéastupce federalniho ministerstva
dopravy (vedouci delegace), jeden zastupce federalniho
ministerstva zahrani¢niho obchodu a jeden zastupce plaveb-
niho podniku. Ze strany Spolkové republiky Némecka bude
Smisenému vybvoru naleZet vidy jeden zastupce Spolko-
vého ministerstva dopravy, jako vedouci delegace, jakoZ i po
jednom z4stupci plavebnich podniki a prepravcu, jmenovan-
ych spolkovym ministrem dopravy.

. Pokud SmiSeny vybor nestanovi jiny zpisob propottu pro

podilovani nakladd podle &lanku 3 odst. 2 provadi se podilo-
vani na zakladé objemu v tunéach.

. Ob& strany jsou zajedno v tom, Ze je podle ¢lanku 10 odst. 2

nutno dohodnout ujednani také o tom, 2e se plavebni pod-
niky budou navzajem podporovat pii ziskavani potfebnych
prukazli zpusobilosti, a Ze jedna strana podpofi velitele
plavidel druhé strany, ktefi nevlastni prukaz zpisobilosti pro
urdity usek, poskytnutim pomocnych veliteld plavidia.

. Na 24dost delegace Ceskoslovenské socialistické republiky

delegace Spolkové republiky Némecka potvrzuje, Ze vyuZi-
vani kanalu Mohan-Dunaj na zékladé budouci Dohody o
vnitrozemské vodni dopravé se bude provadét na zékladé
rovnopravnosti a nediskriminace.

Viada Ceskoslovenské socialistické republiky potvrzuje v této
souvislosti, Ze ustanoveni této Dohody se pouZiji na lodé
Ceskoslovenské socialistické republiky v Berliné (Zapad-
nim).

Praha 14. anora 1987

Fur die Delegation der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

Vedouci delegace Spolkové republiky Némecka

Ph. Nau

Fur die Delegation der Regierung der Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik

Vedouci delegace Ceskoslovenské socialistické republiky
Madaj
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Denkschrift zum Abkommen

A. Aligemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Tschechoslowaki-
schen Sozialistischen Republik (iber den Binnenschiffsver-
kehr ist am 26. Januar 1988 in Prag unterzeichnet worden.
Nach MaBgabe der gegenseitig eingerdumten Verkehrs-
rechte gewahren beide Vertragspartner den Schiffen der
jeweils anderen Seite das Befahren und Beférdern auf
ihren BinnenwasserstraBen. Den bisherigen Mdglichkeiten
zur Durchfiihrung grenziiberschreitender Verkehre auf der
Elbe und Donau war Rechnung zu tragen.

Mit diesem Abkommen wird dem BeschluB des Bundeska-
binetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kanal benutzen wollen, vertraglich zu
regein ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsunternehmen
werden auf Markten mit unterschiedlichen Strukturen und
Ordnungssystemen tatig. thr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kiriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fiir den Transport von Gitern
zwischen den beiden Staaten Regelungen Uber eine
Ladungsaufteilung und (ber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen.

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals Anfang der
90iger Jahre wird es zu einem verstarkten Glteraustausch
auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem Abkom-
men festgelegten Regelungen wird sichergestellt, daB die
Ordnung des innerstaatlichen Schiffahrts- und Verkehrs-
marktes nicht beeintrachtigt wird. Im Gbrigen ist durch das
Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rheinschiffahrtsakte
(BGBI. 1980 Il S. 870) ein Schutz des Rheinschiffahrts-
marktes insoweit vorgenommen worden, als nur die zur
Rheinschiffahrt gehorigen Schiffe hieran teilnehmen diir-
fen (Vorbehalt der Kleinen und GroBen Kabotage zugun-
sten der zur Rheinschiffahrt gehérenden Schiffe).

B. Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthélt die fir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingerdumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des aus AnlaB
des Abschlusses der Verhandlungen iber das vorliegende
Abkommen am 14. Februar 1987 unterzeichneten Proto-
kolls — im folgenden AbschluBprotokoll genannt — diese
Verkehrsrechte in einer volkerrechtlich verbindlichen Form
klar voneinander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasserstra-
Ben der Vertragsparteien ein Wechselverkehr stattfinden
darf.

In den Absé&tzen 2 und 3 ist die Ladungsaufteilung gere-
gelt, die wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme,

vor allem wegen unterschiedlicher Akquisitionsmoglich-
keiten, erforderlich war.

Nach Absatz 2 hat grundsétzlich eine halftige Ladungs-
aufteilung zu erfolgen. GemaB Nummer 7 des AbschluB-
protokolls erfolgt diese Ladungsaufteilung auf der Basis
von Ladungstonnen. .

Um der bisherigen Praxis auf der Elbe Rechnung zu
tragen, wurde in Absatz 3 Satz 1 vereinbart, daB im
Wechselverkehr zwischen der Tschechoslowakei und
Hamburg keine Ladungsaufteilung erfolgt. Soweit es sich
hierbei jedoch um Loco-Gut (vgl. Definition unter Nummer
4 des AbschluBprotokolls) handelt, wird die tschecho-
slowakische Seite gemaB Absatz 3 Satz 3 darauf hinwir-
ken, daB die deutsche Binnenschiffahrt an diesen Trans-
porten beteiligt wird.

Aus wirtschaftlichen Griinden wurde dariiber hinaus unter
Nummer 5 des AbschluBBprotokolls Einvernehmen erzielt,
daB die deutsche Binnenschiffahrt zur Vermeidung von
Leerfahrten im Wechselverkehr auch Transitgut (vgl. Defi-
nition ebenfalls unter Nummer 4 des AbschluBprotokolls)
zur Befoérderung von und nach dem Hafen Hamburg erhal-
ten soll.

Um den tschechoslowakischen Schiffen einen Anreiz zu
geben, die Transitglter im Ex- und Import auch (iber
weitere deutsche Seehéfen zu beférdern, wurde in Absatz
3 Satz 2 die Méglichkeit vorgesehen, fiir tschechoslowaki-
sche Schiffe in diesen Féllen eine giinstigere Quote zuzu-
lassen. Hierdurch wurde der geographischen Lage der
Tschechoslowakei als Binnenland Rechnung getragen.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 4 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskdmmliche Mindest-/Hdchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich fest-
zusetzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Mit der Regelung in Absatz 5 werden die Einschrankungs-
maoglichkeiten im Wechselverkehr umschrieben.

Nach Absatz 6 wird das Einsetzen von Schiffen aus Dritt-
staaten ermdglicht, um die Wirtschaftlichkeit und Flexibili-
tat des Wechselverkehrs sicherzustellen, ohne daB dies
Auswirkungen auf die Beteiligungsquote hat.

Zu Artikel 4

Absatz 1 regelt den Transitverkehr (iber die Binnenwasser-
straBen beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemischten
Ausschusses werden die zustandigen Behorden eine Ver-
einbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Nach den Nummem 2 und 3 des AbschlUBprotokoIIs sollin
den dort erwéhnten Féllen die Transit gewéhrende Seite
am Transitverkehr der anderen Seite beteiligt werden.

Die Beschrankungsmdglichkeit in Absatz 2 ist inhaltlich
identisch mit der Regelung in Artikel 3 Absatz 5.
Zu Artikel 5

Dieser Artikel bestimmt, daB Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behdrde zulassig ist.
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Zu Artikel 6

Dieser Artikel stellt sicher, daB die Befdrderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland einschlieBlich Berlin
(West) — Kabotage — grundsatzlich der deutschen Schiff-
fahrt vorbehalten bleibt. Ausnahmen sind nur mit einer
besonderen Erlaubnis der zustandigen Behorde gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 stellt klar, daB fur Schiffe, ihre Besatzung, ihre
Fahrgédste und ihre Ladung beim Befahren der Binnen-
wasserstraBen die jeweiligen innerstaatlichen Vorschriften
Anwendung finden. In Absatz 2 Buchstabe a wird die
bisherige Praxis der gegenseitigen Anerkennung der zum
Befahren der Donau erforderlichen Schiffsdokumente
bestatigt.

In Absatz 2 Buchstabe b wird ebenfalls die bisherige
Praxis der gegenseitigen Anerkennung der zum Befahren
der Elbe erforderlichen Schiffsdokumente festgeschrie-
ben.

Fur die Schiffahrt auf den Gbrigen WasserstraBen werden
nach Absatz 2 Buchstabe ¢ nach Vorlage der in dem
anderen Vertragsstaat ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und die Ladung beziehen, die bei uns allgemein erfordetli-
chen Urkunden und Bescheinigungen ausgestellt, sofern
die von der anderen Seite ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen unter Bedingungen erteilt worden sind,
die den in der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Vorschriften geniigen. Fir die Fahrt auf dem Rhein, der
Mosel und auf den SeeschiffahrtsstraBen sind die hierfir
besonderen Urkunden und Bescheinigungen erforderlich.

Mit Absatz 3 wurde sichergestellt, daB tschechoslowaki-
sche Schiffe, die gefahrliche Giiter beférdern, auf deut-
schen BinnenwasserstraBen den deutschen Sicherheits-
anforderungen geniigen missen.

Zu den Artikeln 8 und 9

Diese Artikel beinhalten die Gleichbehandiungsklausel.
Unter Nummer 9 des AbschluBprotokolls wurde bekréftigt,
daB eine Gleichbehandlung auch bei der Benutzung des
Main-Donau-Kanals auf der Grundlage des Abkommens
und auf der Grundlage der Gleichberechtigung und Nicht-
diskriminierung erfolgt.

Zu Artikel 10

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Tétigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschrénken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsunternenmen beider Vertragsstaaten ermog-
licht. Unter Nummer 8 des AbschluBprotokolls sind einige
konkrete Falle der kooperativen Zusammenarbeit auf-
gefiihrt.

Die Regelung in Absatz 3 stellt klar, daB die Tatigkeiten der
bestehenden Agenturen nicht beeintrachtigt werden.

Zu Artikel 11

Dieser Artikel sichert den Schiffahrtsunternehmen den
freien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

16

Zu Artikel 12

In den Absatzen 1 bis 5 werden Regelungen (iber die
erforderlichen Reisedokumente getroffen.

In Absatz 6 wird sichergestellt, daB eine Regelung tber
Einreise und Aufenthalt von Ausléndern, die ginstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soll.

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Abséatzen 2 bis 4 werden die gegenseitigen Rechte
und Pflichten bei Havarien, Unfallen und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen festgelegt.

Zu den Artikeln 14 und 15

In Absatz 1 von Artikel 14 ist die Einsetzung eines
Gemischten Ausschusses geregelt, der die EinzelmaBnah-
men bei der Abkommensausfiihrung vorschlagen und
diese Gberwachen soll. Unter Nummer 6 des AbschluBpro-
tokolls ist die Zusammensetzung des Gemischten Aus-
schusses festgelegt.

Die detaillierte und vielfaltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz 2 des Artikels 14 zeigt,
daB dem Gemischten AusschuB beim Vollzug des Abkom-
mens eine zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum
far die Behandlung aller mit der Durchfiihrung des Ver-
kehrs anfallenden Fragen sowohl technischer als auch
wirtschaftlicher Art.

Die Absatze 3 bis 5 von Artikel 14 sowie Artikel 15 ent-
halten Verfahrensregelungen.

Zu Artikel 16

Dieser Artikel gewdhrleistet eine wirksame Aufgaben-
erflllung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artikel 17

Dieser Artikel enthait eine Sonderregelung fiir Sportfahr-
zeuge. Sie dirfen die BinnenwasserstraBen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 18

Dieser Artikel enthalt die im Verhaltnis zu Staaten des
Warschauer Paktes (ibliche Berlin-Klausel.

Wegen der Besonderheiten der WasserstraBen in Berlin
(West) ist in Nummer 10 des AbschluBprotokolls zusétzlich
klargestellt, daB die Bestimmungen dieses Abkommens
auf tschechoslowakische Schiffe in Berlin (West) Anwen-
dung finden.

Zu Artikel 19

Die Absétze 1 und 2 regeln, daB das Abkommen an dem
Tag in Kraft tritt, an dem beide Seiten einander mitgeteilt
haben, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das
Inkrafttreten erfillt sind. Danach soll das Abkommen auf
unbestimmte Zeit in Kraft bleiben. Nach Absatz 3 kann das
Abkommen mit einer Frist von sechs Monaten gekiindigt
werden.



Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Drucksache 11/3957

Stellungnahme des Bundesrates

Anlage 2

Artikel 2 des Gesetzentwurfs und Artikel 14 des Abkommens

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfah-
ren zu prifen, ob (ber die Festsetzung der Mindest-/
Héchstfrachten hinaus zur Umsetzung von Vorschlagen
des Gemischten Ausschusses weitere rechtssatzméBige

Regelungen erforderlich sind. Bei den vom Gemischten
AusschuB zu treffenden Vereinbarungen erscheint es nicht
ausgeschlossen, daB sie AuBenwirkung auf den Rechts-
kreis der Blrger haben.

Anlage 3

GegenauBerung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates

Die Bundesregierung ist der Auffassung, daB in Artikel 2
des Gesetzentwurfs keine weiteren rechtssatzmaBigen
Regelungen erforderlich sind.

Der durch Artikel 14 des Abkommens eingesetzte Ge-
mischte AusschuB3 unterbreitet dem Bundesminister fir
Verkehr Vorschlage tber

— die Festlegung der WasserstraBen fiir den Transit und
einer etwaigen quotenmaBigen Beteiligung an diesem
Verkehr

— diejenigen Binnenhéfen, die angelaufen werden diirfen
- die Festsetzung von Mindest-/Héchstfrachten

— eventuelle Anpassungen des Abkommens an die Ent-
wicklung des Binnenschiffsverkehrs sowie

— die etwaige Zulassung von Schiffen aus dritten Landern
zum Wechselverkehr.

Diese Vorschlage sind Grundlage fir die nach Artikel 15
des Abkommens von den zustandigen Behdrden zu tref-
fenden Vereinbarungen.

Bei diesen Vereinbarungen handelt es sich um solche im
Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 3 des Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetzes; sie ersetzen die nach § 2 Abs. 1 des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes vorgeschriebene Erlaubnis
fur auslandische Schiffe.

Fir Vereinbarungen iiber die Festsetzung der Mindest-/
Hoéchstfrachten (Artikel 14 Abs. 3 des Abkommens) fehit
eine diesbeziigliche innerstaatliche Regelung. Artikel 2
des Gesetzentwurfs sieht daher eine Rechtsverordnungs-
erméachtigung vor, aufgrund der die Vereinbarungen inner-
staatlich in Kraft gesetzt werden kénnen.

Etwaige VerstdBe gegen die vereinbarten Frachttarife wer-
den nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes, verkehrliche
VerstdBe werden nach § 7 des Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetzes als Ordnungswidrigkeiten geahndet.

Die auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses. vom
Bundesminister fir Verkehr getroffenen Vereinbarungen
werden von diesem &ffentlich (im Verkehrsblatt, Bundes-
anzeiger) bekannt gemacht.
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