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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik

iiber die Binnenschiffahrt

A. Zielsetzung

Mit dem am 15. Januar 1988 unterzeichneten Abkommen soll der
deutsch-ungarische Binnenschiffsverkehr auf eine vertragliche Grund-
lage gestellt werden. Damit wird auch dem BeschiuB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der Binnen-
schiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die den Main-Donau-
Kanal befahren wollen, vertraglich zu regeln ist.

B. Lésung

Das am 15. Januar 1988 unterzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsmaBigen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1
des Grundgesetzes fir die Ratifikation des Abkommens geschaffen
werden.

C. Alternativen

keine

D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfuhrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere
auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch das Gesetz und das
Abkommen nicht zu erwarten (siehe dazu Begriindung).
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
121 (323) — 932 00 — Rh 1/89 (NA 2) Bonn, den 3. Februar 1989

An den
Prasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit ibersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988 zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Ungari-
schen Volksrepublik iber die Binnenschiffahrt mit Begriindung (Anlage 1) und
Vorblatt.

Der Wortlaut des Abkommens in deutscher und ungarischer Sprache sowie
die Denkschrift hierzu sind beigefiigt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 595. Sitzung am 25. November 1988 gemaf
Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf, wie
aus Anlage 2 ersichtlich, Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates
ist in der als Anlage 3 beigefiigten Gegenaufierung dargelegt.

Kohi
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Anlage 1

Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 15. Januar 1988
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik
iiber die Binnenschiffahrt

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Budapest am 15. Januar 1988 unterzeichneten
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepubiik
Deutschland und der Regierung der Ungarischen Volks-
republik Uber die Binnenschiffahrt sowie dem am
12. Dezember 1986 aus AnlaB des Abschiusses der Ver-
handiungen Uber dieses Abkommen in Budapest unter-
zeichneten Protokoll wird zugestimmt. Das Abkommen
sowie das Protokoll werden nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen Uber die Mindest-/Hbchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fiir den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte Ausschuf3 gemaf
Artikel 14 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hochstfrachten fir Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig den
AbschluB von Vertragen Uber Wechselverkehre im Sinne
des Artikels 4 des Abkommens in Abweichung von den

durch Rechtsverordnungen nach Artikel 2 in Kraft gesetz-
ten Mindest-/Hbchstfrachten anbietet oder vermittelt oder
wer solche Vertrage abschlieBt oder erfuilit.

Artikel 5

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes iber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustandig erklaren.

Artikel 6

(1) Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes feststellt.
Soweit den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen des Bun-
des auf Grund dieses Gesetzes oder durch Rechtsverord-
nungen auf Grund dieses Gesetzes Aufgaben zugewiesen
werden, nimmt diese im Land Berlin der zustandige Fach-
senator wahr.

(2) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Geset-
zes erlassen werden, geiten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artikel 7
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 18 Abs. 2 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzbliatt
bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

Die vom Gemischten AusschuB3 vorgeschlagenen Min-
dest-/Hochstfrachten milssen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit geniigenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regelung wird ein Verbot fiir Umgehungs-
geschéfte begrindet.

Zu Artikel 4
Um eine Beachtung der vom Bundesminister fiir Verkehr
erlassenen  Mindest-/Héchstfrachten  sicherzustellen,

erscheint es geeignet, erforderlich und verhaltnismaBig,
eine BuBgelddrohung nicht nur fir die unmittelbaren Ver-
tragskontrahenten, sondern auch fur die Vermittler und
Erfullungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VerstoBe gegen
die fir innerstaatliche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftstrafgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstéBe
gegen die fir den deutsch-ungarischen Wechselverkehr
vom Bundesminister fir Verkehr erlassenen Mindest-/
Hochstfrachten mit einer GeldbuBe bis zu fiinfzigtausend
Deutsche Mark geahndet werden kénnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, welche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz
zustandig ist. Diese Regelung ist mit § 39 Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Zu Artikel 6

Das Abkommen sowie die nach den Artikein 2 und 5
dieses Gesetzes zu erlassenden Verordnungen sollen
auch auf das Land Berlin Anwendung finden; der Artikel
enthalt deshalb in Absatz 1 Satz 1 und in Absatz 2 die
Ubliche Berlin-Klausel. Absatz 1 Satz 2 bezeichnet die
Berliner Behorde, welche die Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion in Berlin (West) wahrnimmt.

Zu Artikel 7

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 18 Abs. 2 in Kraft tritt, im Bundes-
gesetzblatt bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfih-
rung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Hochstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fur Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirtschaft sitzen, vereinbart, so daB-eine
Ausgewogenheit der Frachten gewahrleistet ist. Mogliche
Preiserhdhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengriinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von Frachterhbhungen ergeben sollte,
dirften sich solche Erhéhungen vom Umfang her wegen
des Wettbewerbs zu den anderen Verkehrstragern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. Im Ubrigen kann
erwartet werden, daB der mit dem Abkommen erméglichte
Einsatz des kostenginstigen Verkehrstragers Binnenschiff
sich vorteilhaft auf das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ungarischen Volksrepublik
Uber die Binnenschiffahrt

Egyezmény
a Nemetorszégl Szdvetségi Kéztarsasag Kormanya
és a Magyar Népkdztarsasag Kormanya
kdzott a belvizi hajozasrol

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Ungarischen Volksrepublik —

von dem Wunsche geleitet, den beldersemgen Binnenschiffs-
verkehr weiterzuentwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz iber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestimmungen
Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Schiffe”: die im Geltungsbereich dieses Abkommens amtlich
registrierten Binnenschiffe, mit denen Personen- und/oder
Girterverkehr, dort wo sie registriert sind, ohne eine beson-
dere Fahrterlaubnis betrieben werden kann;

b) .Tragerschiffsieichter*: Schiffe nach Buchstabe a, die unbe-
mannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

¢) ,Schiffahrtsunternehmen®: schiffahritreibende Unternehmen
oder Unternehmer, die ihren sténdigen Firmen- oder Wohnsitz
im Geltungsbereich dieses Abkommens haben;

d) ,Zustindige Behorden*: der Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und der Minister fur Verkehr der
Ungarischen Volksrepublik, soweit sie sich nicht gegenseitig
andere Behorden als zustandig mitteilen;

e) ,Hafen“: amtlich genehmigte Hafen und Umschlagstellen im
Geltungsbereich dieses Abkommens.

Artikel 2

Die Schiffe dirfen die BinnenwasserstraBen im Geltungsbe-
reich dieses Abkommens gemaB den Artikeln 3 bis 6 befahren
sowie die Hafen und amtlich zugelassenen Liegestellen benutzen.
Dies gilt auch entsprechend fur den Transport von schwimmen-
den Geraten und Schwimmkarpern sowie fir das Uberfihren von
Schiffsneubauten.

Artikel 3

(1) Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Guter
durch das Gebiet der anderen Seite hindurch auf den Streckenab-
schnitten befordern, die auf der Grundlage eines Vorschlags des
Gemischten Ausschusses (Artikel 14) von den zustandigen
Behorden vereinbart werden (Transitverkehr).

A Németorszagi Szovetségi Koztarsasag Kormanya
és
a Magyar Népkoztarsasag Kormanya —

attdl az 6haitdl vezérelve, hogy a kétoldalu belvizi kozlekedését
tovabbfejlessze,

emlékeztetve az Eurdpai Biztonsagi és Egyuttmikadési Erte-
kezlet Zaréokmanyara, killdndsen annak a kdzlekedés fejleszté-
sére vonatkozd rendelkezéseire —

a kovetkezokben allapodtak meg:

1. cikk
Az Egyezmény értelbmében:

a) ,Hajok“: az Egyezmény érvényességi teriiletén hatosagilag
lajstromozott belvizi hajok, amelyekkel ott, ahol lajstromoztak
azokat, kilén jaratengedély nélkil személy- és/vagy aruforga-
lom folytathat6;

b) .Barkahordozé rendszerben hasznalt barkak“: az a/pont alatti
olyan hajok, melyek személyzet és f6uzem nélkili barkak;

¢) ,Haj6zasi vallalat*: hajozasi tevékenységet folytaté vallalatok,
véllalkozok, amelyeknek allandé székhelye vagy lakhelye az
Egyezmény érvényességi teriletén van;

d) .llletékes hatésagok”: a Németorszagi Szévetségi Koztarsa-
sag szévetségi kozlekedési minisztere és a Magyar Népkoz-
tarsasag kozlekedési minisztere, amennyiben azok nem kozlik
egymassal méas hatésagok illetékességét;

e) ,Kikotok": az Egyezmény érvényességi terilletén 1évd hatosa-
gilag engedélyezett kikotok és rakodohelyek.

2. cikk

A hajok az Egyezmény érvényességi teriletén 1évd belvizi
utakon, a 3.-6. cikk szerint kdzlekedhetnek és hasznalhatjak a
kikotoket és a hatosagilag engedélyezett lekothelyeket. Ez meg-
feleléen érvényes uszémunkagépek és uszémilvek szallitasara,
valamint a még nem lajstromozott uj hajok atszéllitaséra is.

3. cikk

1. Mindkét Fél hajoi személyeket és/vagy 4rukat a méasik Fél
teriletén at azokon a szakaszokon keresztill szallithatnak, ame-
lyekben az illetékes hatdsagok a Vegyes Bizottsag javaslata
alapjan (14. cikk) megallapodtak (tranzitforgalom).
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(2) Auf Antrag einer Seite kann von den zustandigen Behorden
auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemischten Ausschus-
ses eine quotenmaBige Beteiligung der Schiffahrtsunternehmen
beider Seiten am Giiterverkehr nach Absatz 1 vereinbart werden.

Dies hat insbesondere dann zu erfolgen, wenn die Schiffe einer .

Seite von diesem Guterverkehr ausgeschlossen werden.

(3) Jede Seite kann nach Beratung im Gemischten Ausschuf
in Ausnahmenfallen aus technischen Grinden oder aus Griinden
der Schiffssicherheit fur das Befahren ihrer WasserstraBen im
Transitverkehr Hochstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artikel 4

(1) Schiffe beider Seiten durfen Personen und/oder Giiter zwi-
schen Hafen der einen Seite und Hafen der anderen Seite sowie
umgekehrt Uber die sie verbindenden Binnenwasserstraen
befordern (Wechselverkehr).

Ungarische Schiffe diirfen Personen und/oder Giiter nur zwischen
einem ungarischen Hafen und einem der folgenden Hafen der
anderen Seite sowie umgekehrt beférdern:

a) einem Seehafen;

b) einem Hafen, der auf dem direkten Weg zu einem Seehafen
liegt;

c) einem Hafen, den die zustandige Behorde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses benannt hat.

(2) Jede Seite kann nach Beratung im Gemischten Ausschuf3
in Ausnahmenfallen aus technischen Grinden oder aus Griinden
der Schiffssicherheit fir das Befahren ihrer WasserstraBen im
Wechselverkehr Hochstzahlen der Fahrten festsetzen.

(3) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten im Jahresverlauf kontinuierlich je zur Halfte am Ladungs-
aufkommen zu beteiligen. Die Aufteilung erfolgt auf der Basis der
Ladungstonnen. Soweit die Schiffahrtsunternehmen einer Seite
nicht in der Lage sind, ihren Anteil zu beférdern, haben sie
zunachst diese Menge den Schiffahrtsunternehmen der anderen
Seite ohne Anrechnung auf deren Quote zur Beférderung anzu-
bieten.

(4) Fur den ungarischen Uberseeausfuhr- und -einfuhrverkehr
Uber Seehéfen der Bundesrepublik Deutschland kann abwei-
chend von Absatz 3 auch eine andere Aufteilung des Ladungsauf-
kommens auf die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten vorge-
nommen werden.

(5) Die zustandigen Behorden beider Seiten haben auf Antrag
einer Seite unter Berlicksichtigung des Vorschlags des Gemisch-
ten Ausschusses fur beide Seiten wirtschaftlich auskémmliche
Mindest-/Hochstfrachten und die Nebenbedingungen verbindlich
zu vereinbaren.

(6) Die Teilnahme von Schiffen aus einem dritten Land am
Verkehr zwischen den Hafen beider Seiten geht zu Lasten der
Quote der abgebenden Seite.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Guter zwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in einem
dritten Land und umgekehrt (Drittlandverkehr) nur aufgrund einer
besonderen Erlaubnis der zustandigen Behorde befordem.

Artikel 6

Die Beforderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Héfen der anderen Seite (Kabotage) ist nur aufgrund einer beson-
deren Erlaubnis der zustadndigen Behorde gestattet.

8

2. Az egyik Fél kérésére, a Vegyes Bizottsag javaslata alapjan
az illetékes hatésagok megallapodhatnak az 1. bekezdés szerinti
aruforgalomnak a két Fél haj6zasi vallalatai kozotti kvotaszerii
felosztasarol. Erre kuldondsen akkor kerll sor, amikor valamelyik
Fél hajéi az ilyen aruforgalombo! ki vannak zarva.

3. A Vegyes Bizottsagban folytatott tanacskozas utan, kivéte-
les esetekben muszaki vagy hajozasbiztonsagi okokbol barmelyik
Fél megszabhatja a viziutjain tranzitforgalomban résztvevé jara-
tok maximalis szamat.

4. cikk

1. Az egyik Fél kikotsi és a masik Fél kikotsi kdzétt, mindkét
irdnyban, a két Fél hajoi személyeket és/vagy arukat szallithatnak
az azokat 6sszekdtd belvizi utakon (kdlcsonds forgalom).

Magyar haj6k, mindkét iranyban, csak valamely magyar kikéts és
a masik Fél

a) valamely tengeri kikotdje kozott;

b) olyan kikotdje kozott, amely valamely tengeri kik6téhoz vezetd
kézvetlen uton fekszik, tovabba;

c) olyan kikotoje kozott, amelyet az illetékes hatésag a Vegyes
Bizottsag javaslatara megnevezett,

széllithatnak személyeket és/vagy arukat.

2. A Vegyes Bizottsagban folytatott tandcskozas utan, kivéte-
les esetekben miszaki vagy hajézasbiztonsagi okokb6l barmely
Fél megszabhatja a viziutjain kolcsénds forgalomban résztvevé
jaratok maximalis szamat.

3. Kolcsonos forgalomban a két Fél hajozasi vallalatai az el
széllitand6 arutdmegbdl az év folyaman folyamatosan fele-felek
aranyban részesednek. A felosztas rakomanytonna bazison torté-
nik. Amenynyiben az egyik Fél hajozasi vallalatai nincsenek
abban a helyzetben, hogy sajat résziiket elszallitsak, akkor ezt a
mennyiséget azok kvGtajaba valé beszamitas néikil elészér a
masik Fél hajozasi véllalatainak kell elszallitasra felajanlani.

4. A Németorszagi Szovetségi Koztarsasag tengeri kikotsin
keresztiil lebonyol6d6 tengerentuli magyar export- és importforga-
lom vonatkozasaban a 3. bekezdéstdl eltérden az elszalltiandé
arutdbmegnek a két Fél hajozasi véllalataira vonatkozéan mas
felosztasa is megallapithato.

5. A mindkét Fé! részére gazdaségilag elfogadhat, legalacso-
nyabb-/legmagasabb fuvardijtételekrdl és jarulékos feltételekrsl
az egyik Fél kérésére a Vegyes Bizottsag javaslata figyelembevé-
telével a Felek illetékes hatosagai kotelez érvénnyel allapodnak
meg. :

6. A Felek kikétoi kozotti forgalomban harmadik orszagok haj6-
inak részvétele a fuvart atadé Fél részesedése terhére torténik.

5. cikk

A két Fél haj6i személyeket és/vagy arukat a masik Fél kikotdje
és harmadik orszagbeli kikot6k kozott és megforditva (harmadik
orszagba iranyul forgalom) csak az illetékes hatésag kulon enge-
délye alapjan szallithatnak.

6. cikk

Személyek és/vagy aruk szallitdsa a masik Fél kikikotSi kozott
(cabotage) csak az illetékes hatésag kulén engedélye alapjan
torténhet.
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Artikel 7

(1) Die Schiffe, ihre Besatzungen, ihre Fahrgéste und ihre
Ladungen unterliegen den Rechtsvorschriften der Seite, deren
BinnenwasserstraBen befahren werden. Es gelten folgende Aus-
nahmen:

a) Auf der Donau werden das jeweils von der anderen Seite
ausgestelite Befahigungszeugnis fir die Besatzung (ein-
schlieBlich des Schiffstiihrers) sowie das Schiffsattest aner-
kannt. .

b) Fir die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen
—ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrtsstraBen —
werden die zustandigen Behdrden gegen Vorlage der in dem
Gebiet der anderen Seite erworbenen Urkunden und Beschei-
nigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung und
Ladung beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die
in ihrem Land vorgeschriebenen Urkunden und Bescheinigun-
gen ausstellen. Voraussetzung dafiir ist, daB die Urkunden
und Bescheinigungen in dem Gebiet einer Seite unter Bedin-
gungen. erteilt worden sind, die den im Gebiet der anderen
Seite geltenden Vorschriften genligen. .

(2) Schiffe durfen gefahrliche Guter nur dann beférdern, wenn
sie hierfir das fir die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene
giltige Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 8

Die Vertragsparteien werden Schiffe der anderen Seite bei
Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewéhrten
Verkehrsrechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen Seite;
das gilt insbesondere:

a) bei der Erhebung éffentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) bei der Benutzung Sffentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
len, Schleusen und &hnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zustandigen Behdrden;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 9

Die Vertragsparteien werden den Schiffen der jeweils anderen
Seite hinsichtlich der Zolibehandiung des an Bord mitgeflhrten
Mund- und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung gewahren wie
Schiffen der eigenen Seite. Entsprechendes gilt fiir die auf den
Schiffen zu verwendenden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 10

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten diirfen im Gebiet
der anderen Seite unter Beachtung des dort geltenden Rechts
und nach Genehmigung durch die zustandige Behbrde auf der
Grundlage der Gegenseitigkeit Agenturen zur Betreuung von
Schiffen und Besatzungen errichten.

(2) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten kdnnen zur For-
derung der Wirtschaftlichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-
barungen {ber die betriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

Artikel 11

Jede Vertragspartei gewahrt den Schiffahrtsunternehmen der
anderen Seite das Recht, die Differenz, die sich aus den Einnah-
men und Ausgaben des Betriebs dieser Unternehmen ergibt, frei
zu transferieren und frei von Abgaben an den Sitz dieser Unter-
nehmen zu (Iberweisen. Die Transferierung wird auf der Grund-
lage der amtlichen Wechselkurse innerhalb der Ublichen Frist
vorgenommen.

Artikel 12

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten bend-
tigen zum Grenziibertritt ein Reisedokument und eine Aufent-
haltserlaubnis in der Form des Sichtvermerks.

7. cikk

1. A hajok, személyzetiik, utasaik és rakomanyaik annak a
Félnek érvényes jogszabalyai ala tartoznak, amelynek belvizén
hai6znak, a kévetkezd kivételekkel:

a) A Dunan elismerik a masik Fél altal a személyzet (beleértve a
hajévezetd) részére kidllitott mindenkori képesﬂésu bizonyitva-
nyt, valamint a hajobizonyitvanyt.

b) A tdbbi belvizi uton— a Rajna, a Mosel és a belvizi utak tengeri
szakaszai kivételével — torténd hajozashoz az illetékes hato-
sagok a hajora, személyzetére és rakomanyéra vonatkozd
(példaul: hajébizonyitvany és hajézasi képesitd okmanyok), a
masik Fél terliletén megszerzett oklevelek és igazolasok
bemutatésa ellenében kiallitjak az adott orszagban elbirt okle-
veleket és igazolasokat. Ennek eléfeltétele, hogy az egyik Fél
teriiletén az oklevelek és az igazolasok olyan koriilmények
kézott kerliltek kiadasra, amelyek kielégitik a masik Fél terlle-
tén hatalyos elirasokat.

2. Haj6k csak akkor szallithatnak veszélyes arukat, ha azok
rendelkeznek az adott viziutra eldirt érvényes jovahagyasi bizony-
itvannyal.

8. cikk

A Szerz6d6 Felek a szamukra a 2.-6. cikk szerint biztositott
kdzlekedési jogok igénybevételekor a masik Fél hajéit ugyanugy
kezelik, mint a sajat hajéikat; ez kiléndsen érvényes:

a) hajézasi és kikotéi kdzterhek beszedésekor;

b) kozforgalum kikot6i berendezések, lekdtohelyek, zsilipek és
hasonlé haj6zasi létesitmények hasznalatakor;

-¢) az illetékes hatésagok 4ltal végzett hatarforgalom-ellendrzés

soran;
d) az Uzem- és kenbanyagellatas soran.

9. cikk

A Szerzédd Felek a masik Fél hajéit a fedélzeten magukkal vitt
élelmiszer- és hajokészlet vamkezelése tekintetében egyenlé elb-
anasban részesitik a sajat hajoikkal. Ez megfelelden vonatkozik a
hajékon alkalmazand6 tzem- és kenSanyagokra.

10. cikk
1. Mindkét Fél hajozasi vallalatai az illetékes hatésag engedé-
lye szerint, a hajok és a személyzet gondozasara (igyndkségeket

létesithetnek a masik Fél terilletén, az ott érvényes jogszabalyok
szerint,

2. A két Fél hajozasi vallalatai forgalmuk gazdasagossaganak
elGsegitésére {izemviteli, miiszaki és kereskedelmi egylttmiikd-
dési megallapodasokat kothetnek egymassal.

11. cikk

Mindegyik Szerz6d6 Fél biztositja a masik Fél haj6zs4si vallala-
tainak azt a jogot, hogy az e véllalatok (zemelésébdl ad6d6d
bevételek és kiadasok kilonbdzetét szabadon transzferalhassak
és adé6- és illetékmentesen atutalhassék e vallalatok Gzleti szék-
helyére. A transzferalast hivatalos arfolyamon, szokésos hatéri-
dén belll végzik.

12. cikk

1. A Felek haj6i személyzete tagjainak a hataratlépéshez utiok-
manyokra és vizum formajaban tartézkodasi engedélyre van
sziikséguk.
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(2) Auf den Giiterschiffen dirfen sich nur Besatzungsmitglieder
befinden. Auf Personen- und Giterschiffen kdnnen zusammen
mit den Besatzungsmitgliedern auch deren Ehegatten und deren
unverheiratete minderjahrige Kinder ein- und ausreisen, wenn sie
im Besitz eines der in Absatz 1 genannten Dokumente und eines

Sichtvermerks sind. Kinder unter 16 Jahren kénnen im Reise--

dokument eines ihrer Elternteile eingetragen werden.

(3) Auf der Donau benétigen die Besatzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten fur den Grenzibertritt und den Aufent-
halt an Bord sowie im Hafengelande der an der Donau gelegenen
Hafen keinen Sichtvermerk, wenn sie Inhaber eines Donauschif-
ferausweises oder Schifferdienstpasses und in der Besatzungs-
liste eingetragen sind. Das gleiche gilt fiir die in den Donauschif-
ferausweisen oder den Schifferdienstpéssen eingetragenen
Familienangehérigen der Besatzungsmitglieder.

(4) Samtliche in den Absétzen 1 bis 3 aufgefithrten Personen
an Bord miissen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(5) Beide Seiten tauschen Muster der in den Absatzen 1 und 3
bezeichneten Dokumente aus.

(6) Soweit Rechtsvorschriften einer Seite Uber Einreise und
Aufenthalt von Auslandern giinstigere Regelungen enthalten,
gehen diese vor.

Artikel 13

(1) Die Schiffe beider Seiten diirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Loschhafen;
b) in Hafen auf der Fahrstrecke einschlieBlich der Grenzhéafen;

¢) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrstrecke.

(2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren
Krankheit einer Person an Bord oder aus anderen Griinden, die
die Weiterfahrt unmaglich machen, kénnen die Schiffe an jeder
geeigneten Stelle anlegen. In solchen Fallen hat der Schiffsfiihrer
oder eine von ihm bevollméachtigte Person umgehend die nachste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibehorde zu unterrichten.

(3) Die zustandigen Behorden beider Seiten leisten bei Hava-
rien oder Unfallen, an denen Schiffe oder Personen der anderen
Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gilt auch bei Erkran-
kungen, die sofortige arztliche Hilfe erfordern.

(4) Bei schweren Havarien oder Unféllen von Schiffen oder
Personen einer Seite auf dem Gebiet der anderen Seite wird die
Seite, auf deren Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, unverziig-
lich die andere Seite davon verstandigen, die erforderlichen MaB-
nahmen fiir die Untersuchung der Ursachen des Ereignisses
treffen sowie die andere Seite iber die Ergebnisse unterrichten
und die Protokolle, die fiir die Schadensregulierung erforderlich
sind, libermittein.

Artikel 14

(1) Fur die Erfillung und Uberwachung der Anwendung des
Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet, der minde-
stens einmal jahrlich abwechselnd auf dem Gebiet einer Seite
zusammentritt. In den Gemischten AusschuB werden von den
zusténdigen Behdrden drei Mitglieder entsandt. Zu den Beratun-
gen des Gemischten Ausschusses kénnen Sachverstandige hin-
zugezogen werden. Der Gemischte AusschuB gibt sich eine
Geschaftsordnung. Die zustdndigen Behorden beider Seiten
ibernehmen jeweils abwechselnd den Vorsitz im Gemischten
AusschuB.

(2) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Aufgabe,
a) den zustandigen Behérden Vorschlage zu machen fiir die
— Festlegung der TransitwasserstraBen (Artike! 3 Absatz 1),
10

2. Az aruszallité hajokon csak a személyzet tagjai tartézkod-
hatnak. A személyszallité és az aruszalliité hajokon a személyzet
tagjaival egyiitt azok hazastarsai és kiskoru gyermekei is be- és
kiutazhatnak, ha az 1. pontban megnevezett okmanyuk és viz-
umuk van. 16 év alatti gyermekek adatai valamelyik sziljik
utiokmanyaba jegyezhet6k be.

3. A Dunan a két Fél haj6i személyzete tagjainak a hataratlé-
péshez és a fedélzeten, valamint a Duna mellett fekvd kikotok
teriiletén valé tartézkodashoz nincs sziikségiik vizumra, ha van
dunai hajés igazolvanyuk vagy hajés szolgélati utlevelilk és a
személyzeti jegyzékben szerepelnek. Ugyanez érvényes a sze-
mélyzet tagjainak dunai hajos igazolvanyaba vagy hajos szolga-
lati utlevelébe bejegyzett csalddtagjaira.

4. A haj6 fedélzetén tartézkodo, az 1-3. bekezdésben felsorolt
Osszes személy adatait fel kell tiintetni a személyzeti jegyzékben.

5. A két Fél kicseréli az 1. és a 3. bekezdésben felsorolt
okmanyok mintait.

6. Amennyiben az egyik Fél jogszabadlyai a kilféldiek beutaza-
sara és tartézkodasara vonatkozoan kedvezébb rendelkezéseket
tartaimaznak, azok kerlilnek alkalmazasra.

13. cikk

. 1. A két Fél haj6i nappal és éjjel a kdvetkezd helyeken horgo-
nyozhatnak:

a) a ki- és berakodasi kikétékben;

b) a hajézasi utvonalon lévé kikétdkben, értve ebben a hatarfo-
galom ellenérzésére szolgalé kikotdket is;

¢) a hajézasi utvonalon a vizikozlekedés rendjében engedélye-
zett helyeken.

2. Kareset, baleset, a hajon tartézkod6 személy sulyos beteg-
sége esetén, vagy a tovabbhaladast lehetetlenné tévs egyéb ok
miatt a hajok barmely alkalmas helyen kikéthetnek. llyen esetek-
ben a hajé vezetéjének vagy az altala meghatalmazott személy-
nek haladéktalanul értesitenie kell a legkdzelebbi hatarérizeti-,
vam- vagy rendérhatésagot.

3. Mindkét Fél illetékes hatosagai megadjak a sziikséges segit-
séget olyan hajokarok vagy balesetek soran, amelyeknek a masik
Fél hajéi vagy személyei részesei.

Ez érvényes az azonnali orvosi segitséget igényl6 megbetegedé-
sekre is.

4. Az egyik Fél haj6it vagy személyeit a masik Fél teriiletén ért
sulyos karesetekrél vagy balesetekrél azon Fél, amelynek terlilte-
tén ez az esemény bekovetkezett, haladéktalanul értesiti a méasik
Felet, megteszi az esemény okainak kivizsgalasahoz szilkséges
intézkedéseket, valamint tajékoztatia a masik Felet az eredmé-
nyekrdl és atadja a karrendezéshez sziikséges jegyz6konyveket.

14. cikk

1. Az egyezményben foglaltak teljesitésére és alkalmazasanak
feliigyeletére Vegyes Bizotisag alakul, amely évente legaldbb
egyszer, a Felek egyikének teriiletén felvaltva il 6ssze. A Vegyes
Bizottsagba az illetékes hatésagok hérom tagot kildenek. A
Vegyes Bizottsag tanacskozésaiba szakértk vonhatok be. A
Vegyes Bizottsag ligyrendet dolgoz ki. Mindkét Fél illetekes hat6-
ségai felvaltva latjék el a Vegyes Bizottsag elnoki teendéit.

2. A Vegyes Bizottsag feladata kiildndésen, hogy
a) az illetékes hatésagoknak javaslatot tegyen
— a tranzit viziutak meghatarozasara (3. cikk 1. bekezdés);



Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Drucksache 11/3958

— quotenmaBige Beteiligung (Artikel 3 Absatz 2),
— Festiegung der Binnenhéfen (Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe c),

— Festsetzung von Mindest-/Hdchstfrachten und der Neben-
bedingungen (Artikel 4 Absatz 5),

— Anpassung dieses Abkommens an die Entwicklung des
Binnenschiffsverkehrs und Losung aller Fragen, die sich
aus der Anwendung dieses Abkommens ergeben,

— Zulassung von Schiffen aus dritten Landern zum Wechsel-
verkehr,

b) Beratungen durchzufilhren Gber Mdglichkeiten der Festset-
zung von Hochstzahlen der Fahrten im Transitverkehr (Artikel
3 Absatz 3) und im Wechselverkehr (Artikel 4 Absatz 2),

¢) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfassen,

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Vereinba-
rungen und die Anwendung der Artikel 8, 9 und 10 zu GUberwa-
chen und

e) die Transportgiter auf die Schiffahrtsunternehmen beider Sei-
ten geman Artikel 4 Absatze 3 und 4 erforderlichenfalls aufzu-
teilen und die Ladungsaufteilung zu uberwachen.

(3) Mindest-/Hochstfrachten einschlieBlich der Nebenbedin-
gungen, auf die sich der Gemischte AusschuB geeinigt hat, sind
von diesem den zustandigen Behdrden zur Genehmigung vorzu-
legen. Die zustindigen Behorden vereinbaren die Inkraftsetzung
dieser Beschliisse des Gemischten Ausschusses und teilen ein-
ander unverziglich mit, wann sie nach dem innerstaatlichen
Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der Vorschiage nach dem Absatz 2
Buchstabe a und Absatz 3 dieses Artikels vorgesehenen Verein-
barungen kommen dadurch zustande, daB sich die zustandigen
Behorden ihr Einverstandnis mit den ihnen vom Gemischten
AusschuB unterbreiteten Vorschlagen gegenseitig innerhalb von
zwei Wochen mitteilen.

(5) Kann eine Einigung im Gemischten Ausschu83 nicht erzielt
werden, treten auf Antrag einer der Vertragsparteien die Vertreter
der zustandigen Behdrden innerhalb von vier Wochen zur Konsul-
tation zusammen.

Artikel 15

Die zustandigen Behoérden werden dem Gemischten AusschuB
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen Gbermitteln, deren er zur
Erfuillung seiner Aufgaben nach Artikel 14 bedarf.

Artikel 16

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kdénnen die Binnenwasser-
straBen im Geltungsbereich dieses Abkommens unter Beachtung
der jeweiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften benutzen.

Artikel 17

Entsprechend dem Viermachteabkommen vom 3. September
1971 wird dieses Abkommen in Ubereinstimmung mit den festge-
legten Verfahren auf Berlin (West) ausgedehnt.

Artikel 18
(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald die Vertragsparteien
einander schriftiich auf diplomatischem Wege mitgeteilt haben,
daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten
des Abkommens erfiilit sind.

— a kvotaszer(i megosztasra (3. cikk 2. bekezdés);

a belvizi kikotok meghatarozasara (4. cikk 1. bekezdés c
pont);

a legalacsonyabb-/legmagasabb fuvardijak és a jarulékos
feltételek megallapitasara (4. cikk 5. bekezdés);

az Egyezménynek a belvizi haj6zas fejlédéséhez torténs
illesztésére és minden, az Egyezmény alkaimazasabol
adodé kérdés megoldasara;

a harmadik orszagok hajoinak a kolcsdnds forgalomban
valb részvétele engedélyezésére;

b) tartson tanacskozasokat a tranzitforgalomra (3. cikk 3. bekez-
dés) és a kdlcsdnds forgalomra (4. cikk 2. bekezdés) vonat-
kozé maximélis jaratszamok meghatarozasardl;

c) a két Fél hajozasi forgalmardl statisztikat készitsen;

d) az a/pont alapjan létrejové megallapodasok betartasat és a 8.,
9. és 10. cikkek alkalmazasat ellendrizze; tovabba

e) az elszdllitandé arumennyiséget a két Fél hajozasi vallalatai
kozétt a 4. cikk 3. és 4. bekezdése szerint szilkség esetén
felossza és a rakomanymegosztast ellenérizze.

3. A Vegyes Bizottsagnak az altala javasolt legalacsonyabb-/
legmagasabb fuvardijakat és a jarulékos feltételeket jovahagyas
végett az illetékes hat6sagok elé kell terjesztenie. A Vegyes
Bizotts4g javaslatair6l, azok hatalyba léptetésérdl az illetékes
hatésagok allapodnak meg és haladéktalanul kézlik egymassal
megallapodasaik orszaguk elbirasai szerinti hatalybalépésének
idépontjat.

4. A Vegyes Bizottsag altal elbterjesztett, a 2. bekezdés a/
pontjdban es a 3. bekezdésben foglalt javaslatok az illetékes
hat6sagok egyetértését kovets két héten bellili koziésével valnak
megéllapodassa.

5. Amennyiben a Vegyes Bizottsag nem jut egyetértésre, akkor
barmelyik Szerz6d6 Féi kérésére az illetékes hatésagok képvise-
16i négy héten belll konzultaciéra Ginek dssze.

15. cikk

Az illetékes hatdsagok a Vegyes Bizottsagnak, annak kérésére,
atadjak mindazon iratokat, amelyekere a 14. cikk szerinti felada-
tainak teljesitéséhez zsilksége van.

16. cikk

A két Fél sportjarmiivei a belvizi utakat az Egyezmény érvé-
nyességi tertletén az orszagok jogszabalyai elbirasainak figye-
lembevételével hasznalhatjak.

17. cikk

Ez az Egyezmény az 1971. szeptember 3-i Négyoldalu Megal-
lapodasnak megfeleléen, a lefektetett eljarasokkal 6sszhangban
Berlin- (Nyugat)-re is kiterjed.

18. cikk )
1. Az Egyezmény hatérozatlan idére érvényes.
2. Az Egyezmény akkor Iép hatalyba, amikor a Szerz6dd Felek
egymassal irdsban, diplomaciai uton kdzlik, hogy a hatalybalépés-

hez orszaguk elSirasai szerint szikséges feltételeknek eleget
tettek.
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(3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von sechs Monaten vor Ende eines Kalenderjahres schriftlich
auf diplomatischem Wege gekiindigt werden. In diesem Fall tritt
das Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBer Kraft.

Geschehen zu Budapest am 15. Januar 1988 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und ungarischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

3. Ezt az Egyezményt barmelyik Szerz6d6 Fél a naptari év
vége el6tt hat honappal irdsban, diploméciai uton felmondhatja.
Ebben az esetben az Egyezmény a naptari év lejartaval hatalyat
veszti.

Késziilt Budapesten, az 1988. évi januar ho 15 napjan, két
eredeti példanyban, mindegyik német és magyar nyelven. Mind-
két szdveg egyarant hiteles.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
A Németorszagi Szovetségi Kéztarsasag Kormanya részéred|

Dr. H. C. Steger
Jirgen Warnke

Fur die Regierung der Ungarischen Volksrepublik
A Magyar Népkdztarsasag Kormanya részérdl
Urban Lajos
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Protokoll

Aus AnlaB des Abschlusses der Verhandlungen (ber das

Abkommen zwischen den Regierungen der Bundesrepublik
Deutschland und der Ungarischen Volksrepublik Uber die Binnen-
schiffahrt erklaren die Delegationen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Ungarischen Volksrepublik:

1.

Verkehrsrechte

Um eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewéhr-
leisten, haben sich beide Seiten geeinigt, von folgendem
inhaltlichen Verstandnis der Verkehrsrechte auszugehen:

(1) Wechselverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Giitern mit einem
Schiff einer der Seiten von dei Gebiet der einen Seite in
das Gebiet der anderen Seite (iber ausschlieBlich solche
BinnenwasserstraBBen, die beide Seiten miteinander ver-
binden.

(2) Transitverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Gltern mit einem
Schiff der einen Seite auf BinnenwasserstraBen durch das
Gebiet der anderen Seite, ohne daB dabei auf der Durch-
fahrt Personen zu- oder aussteigen beziehungsweise

ohne dabei Giter zu laden oder zu I6schen.

Drittlandverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Glitern mit einem
Schiff der einen Seite von einem dritten Land in das
Gebiet der anderen Seite oder umgekehrt.

~

3

=

(4

-~

Kabotage:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem
Schiff der einen Seite zwischen Lade- und Loschplatzen
an BinnenwasserstraBen der anderen Seite.

Fur die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Beforderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Beforderungsgutes.

Beide Seiten sind sich einig, daB der Gemischte AusschuB bei
seinen Vorschlagen flir die Festlegung der Strecken nach
Artikel 3 Absatz 1 darauf achten soll, daB der Transitverkehr
moglichst wirtschaftlich abgewickelt werden kann.

Es besteht Einvernehmen, daB hinsichtlich der Durchfiihrung
von Transporten mit Transitgitern — mit Beginn oder Ende des
Transports in Hafen einer Seite — die besonderen wirtschaftli-
chen Interessen der Seite berlcksichtigt werden, deren
Schiffe die Transporte durchfiihren.

Fur solche Transitverkehre, die auf den Gebieten beider Sei-
ten weder beginnen noch enden, wird auf Ersuchen einer
Seite und auf der Grundiage eines Vorschlags des Gemisch-
ten Ausschusses eine quotenmaBige Beteiligung der Schiff-
fahrtsunternehmen beider Seiten vereinbart.

Zu Artikel 4 Absatz 4 des Abkommens sind sich beide Seiten
dariiber einig, daB der Gemischte AusschuBB bei Wahrneh-
mung dieser Aufgabe unter Berlcksichtigung der Interessen
der ungarischen Seite als eines Binnenlandes eine fiir die
ungarische Seite ginstigere Aufteilung vornehmen kann.

Hinsichtlich der in Artikel 3 Absatz 3 und in Artikel 4 Absatz 2
vorgesehenen Begrenzungen besteht Ubereinstimmung, daB
unter Berlicksichtigung des Guter- und Personenverkehrs alle
am Verkehr teilnehmenden Schiffahrten nach den gleichen
Kriterien behandelt werden. Etwaige Beschrankungen sind
méglichst frihzeitig anzuktndigen.

Jegyzékonyv

A Magyar Népkoztarsasag Kormany és a Németorszagi Sz6-

vetségi Koztarsasag Kormanya kozott a belvizi hajézasrél sz6l6
Egyezmény megkotésérsl folytatott targyalasok befejezése
alkalmabdl a Magyar Népkoéztarsasag és a Németorszagi Szovet-
ségi Koztarsasag kuldottségei kijelentik:

1.

Koézlekedési jogok

A Megallapodas egyontetii alkalmazasanak biztositasa célja-
bél a Felek abban egyeztek meg, hogy a kdzlekedési jogok
tartalmanak alabbi értelmezésébdl indulnak ki:

(1) Kolcsonos forgalom: utasok és/vagy aruk szillitdsa az
egyik Fél hajojaval az egyik Fél teriiletérdl a masik Fél
tertiletére kizarélag olyan belvizi utakon, amelyek mindkét
Felet 6sszekotik.

(2) Tranzitforgalom: utasok és/vagy aruk belvizi szallitasa az
egyik Fél hajojaval a masik Fél teriiletén keresztil az
utasoknak ennek a Félnek a terlletén val6 ki-vagy beszal-
lasa, illetve az aruknak ki- vagy berakasa nélkiil.

(3) Harmadik orszagos forgalom: utasok és/vagy aruk szalli-
tasa az egyik Fél haj6javal harmadik orszagol a masik Fél
terUletére vagy viszont.

(4) Cobatage: utasok és/vagy aruk széllitisa az egyik Fél
hajGjaval a masik Fél belvizi utjain 1év6 be- és kirakasi
pontok kozott.

Annak meghatarozasandl, hogy a kozlekedési jogok koziil
melyik keril alkalmazasra, a dont6 kritérium a meghatarozott
hajéval valé fuvarozas, nem pedig a fuvarozott aru szarma-
zasa és rendeltetési helye.

A Felek egyetértenek abban, hogy a Vegyes Bizottsagnak a 3.
cikk 1. bekezdése szerinti, a szakaszok meghatarozasara
vonatkozé javaslatanal Ugyelnie kell arra, hogy a tranzitforgal-
mat a lehet6 leggazdasagosabban lehessen lebonyolitani.

. Egyetértés van abban, hogy a tranzitaruk olyan fuvarozasai

esetében, amelyek az egyik Fél kikotdiben kezdédnek vagy
végzddnek, figyelembe kell venni annak a Félnek a kilonds
gazdasagi érdekeit, amelynek hajéi ezeket a szallitisokat
végzik.

. Azon tranzit szallitasok tekintetében, amelyek nem a két fél

terletén kezdddnek és végzédnek, az egyik Fél kérésére és a
Vegyes Bizottsag javaslata alapjan egyeztetni fogjak a két fél
haj6zasi vallalatainak részaranyat.

Az Egyezmény 4. cikk 4. bekezdésével kapcsolatban mindkét
Fél egyetért abban, hogy a Vegyes Bizottsag e feladata teljesi-
tése soran a magyar Fél, mint tengerparttal nem rendelkez6
orszag érdekeinek figyelembevételével egy, a magyar Fél
szamara kedvezdbb felosztasban dllapodnak meg.

. A 3. cikk 3. bekezdésével és a 4. cikk 2. bekezdésével

kapcsolatos korlatozasokra tekintettel a Felek egyetértenek
abban, hogy valamennyi az aru- és személyfogalomban részt-
vevd haj6zas azonos feltételek szerinti elbanasban részestil.

Az esetleges korlatozasokat a lehet6 legkorabbi idében kell
kdzoIni.
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7. Beide Seiten erklaren: Der Status der WasserstraBen in Berlin 7.
(West) ist nicht Gegenstand des Abkommens. Die Regierung
der Ungarischen Volksrepublik bestatigt in diesem Zusam-
menhang, daB die Bestimmungen dieses Abkommens auf
ungarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung finden.

A Felek kijelentik: A Berlin (Nyugat)-i viziutak statusza nem
targya az Egyezménynek. A Magyar Népkoztarsasag Korma-
nya ezzel 8sszefliggésben megerdsiti, hogy ezen Egyezmé-
nyt alkalmazzak a Berlin (Nyugat)-ben tartézkodé magyar
hajokra.

Budapest, den 12. Dezember 1986. Budapest, 1986. december 12. -

Fir die Delegation der Regierung der

Bundesrepublik Deutschland

A Németorszagi Szbvetségi Koztarsasag Kormanyanak killdbttsége nevében

Ph. Nau

Fir die Delegation der Regierung de

r Ungarischen Volksrepublik

A Magyar Népkoztarsasag Kormanyénak kaldottsége nevében
Banhalmi
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Denkschrift zum Abkommen

A. Aligemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Ungarischen
Volksrepublik tber die Binnenschiffahrt ist am 15. Januar
1988 in Budapest unterzeichnet worden. Nach MaBgabe
der gegenseitig eingerdumten Verkehrsrechte gewahren
beide Vertragspartner den Schiffen der jeweils anderen
Seite das Befahren und Beférdern auf ihren Binnen-
wasserstraBBen.

Mit diesem Abkommen wird dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kanal benutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsunternehmen
werden auf Markten mit unterschiedlichen Strukturen und
Ordnungssystemen tatig. Ihr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fir den Transport von Glitern
zwischen den beiden Staaten Regelungen uUber eine
Ladungsaufteilung und iiber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen.

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals Anfang der
neunziger Jahre wird es zu einem verstarkten Guteraus-
tausch auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem
Abkommen festgelegten Regelungen wird sichergestellt,
daB die Ordnung des innerstaatlichen Schiffahrts- und
Verkehrsmarktes nicht beeintrachtigt wird. Im Gbrigen ist
durch das Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rhein-
schiffahrtsakte (BGBI. 1980 Il S.870) ein Schutz des
Rheinschiffahrtsmarktes insoweit vorgenommen worden,
als nur die zur Rheinschiffahrt gehérigen Schiffe hieran
teilnehmen diirfen (Vorbehalt der Kleinen und GroBen
Kabotage zugunsten der zur Rheinschiffahrt gehérenden
Schiffe).

B. Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthalt die fir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingeraumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des aus AnlaB
des Abschlusses der Verhandlungen (iber das vorliegende
Abkommen am 12. Dezember 1986 unterzeichneten Pro-
tokolls — im folgenden AbschluBprotokoll genannt — diese
Verkehrsrechte in einer volkerrechtlich verbindlichen Form
klar voneinander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

Absatz 1 regelt den Transitverkehr (iber die Binnenwasser-
straBen beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemischten
Ausschusses werden die zustandigen Behorden eine Ver-

einbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

GemaB den Nummern 2 und 3 des AbschluBprotokolls solt
hierbei darauf geachtet werden, daB der Transitverkehr
wirtschaftlich erfolgen kann. ’

Nach Absatz 2 wird es in den dort erwéhnten Féllen den
zustdndigen Behorden ermdglicht, auf Antrag einer Ver-
tragspartei fur die Transitverkehre eine Beteiligungsquote
zu vereinbaren. Diese Regelungsméglichkeit ist fiir den
sog. Drittlanderverkehr unter Nummer 4 des AbschluB3-
protokolls nochmals zur Klarstellung festgelegt.

In Absatz 3 werden die Einschrankungsméglichkeiten des
Transitverkehrs umschrieben. Nach Nummer6 des
AbschluBprotokolls haben diese Einschrankungen im Rah-
men einer Gleichbehandlung aller am Verkehr teilnehmen-
den Schiffe zu erfolgen.

Zu Artikel 4

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasserstra-
Ben der Vertragsparteien ein Wechselverkehr stattfinden
darf. Die Beschrankungsmdglichkeiten in Absatz 2 sind
inhaltlich identisch mit der Regelung in Artikel 3 Abs. 3.
Auch in diesem Zusammenhang wird unter Nummer 6 des
AbschluBprotokolls bekraftigt, daB bei etwaigen Einschran-
kungen eine Gleichbehandlung aller Schiffe, die geneh-
migte Verkehre durchfiihren, erfolgt und dies friihzeitig
angekindigt wird.

In den Absatzen 3 und 4 ist die Ladungsaufteilung gere-
gelt, die wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme,
vor allem wegen unterschiedlicher Akquisitionsmdéglichkei-
ten, erforderlich war. Grundsatzlich hat eine hélftige
Ladungsaufteilung zu erfolgen. Um den ungarischen Schif-
fen einen Anreiz zu geben, den Ex- und Import auch tber
deutsche Seehifen zu tatigen, wurde in Absatz 4 vorge-
sehen, flr ungarische Schiffe in diesen Fallen eine giinsti-
gere Quote zuzulassen. Hierdurch wurde der geographi-
schen Lage Ungarns als Binnenland Rechnung getragen.

Die Moglichkeit einer glnstigeren Quotenaufteilung fur
Ungarn wird unter Nummer 5 des AbschiuBprotokolls
nochmals bekréaftigt.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 5 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskémmliche Mindest-/Héchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich festzu-
setzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ‘ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Mit der Regelung in Absatz 6 wird die Wirtschaftlichkeit
und Flexibilitat des Wechselverkehrs durch die Méglichkeit
des Einsetzens von Schiffen aus Drittstaaten gesichen,
ohne dafB8 dies Auswirkungen auf die Beteiligungsquote
hat.

Zu Artikel 5

Dieser Arikel bestimmt, daB Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behorde zulassig ist. '
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Zu Artikel 6

Dieser Artikel stellt sicher, daB die Beférderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland einschlieBlich Berlin
(West) — sog. Kabotage — grundsétzlich der deutschen
Schiffahrt vorbehalten bleibt. Ausnahmen sind nur mit
einer besonderen Erlaubnis gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 Satz 1 stellt klar, daB fur Schiffe, ihre Besatzung,
ihre Fahrgéste und ihre Ladung beim Befahren der Bun-
deswasserstraBen die jeweiligen innerstaatlichen Vor-
schriften Anwendung finden.

In Absatz 1 Satz 2 Buchstabe a wird die bisherige Praxis
der gegenseitigen Anerkennung der zum Befahren der
Donau erforderlichen Schiffsdokumente bestatigt.

Fir die Schiffahrt auf den Gbrigen Wasserstraen werden
nach Absatz 1 Satz 2 Buchstabe b nach Vorlage der in
dem anderen Vertragsstaat ausgestelliten Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und die Ladung beziehen, die bei uns allgemein erforder-
lichen Urkunden und Bescheinigungen ausgestellt, sofern
die von der anderen Seite ausgestellten Urkunden und
Bescheinigungen unter Bedingungen erteilt worden sind,
die den in der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Vorschriften gentigen. Fiir die Fahrt auf dem Rhein, der
Mosel und auf den SeeschiffahrtsstraBBen sind die hierfur
besonderen Urkunden und Bescheinigungen erforderlich.

Mit Absatz 2 wurde sichergestellt, daB ungarische Schiffe,
die gefahrliche Giter beférdern, auf deutschen Binnen-
wasserstraBen den deutschen Sicherheitsanforderungen
geniigen missen.

Zu den Artikeln 8 und 9
Diese Artikel beinhalten die Gleichbehandlungsklausel.

Zu Artikel 10

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Tétigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschranken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsunternehmen beider Vertragsstaaten ermég-
licht,

Zu Artikel 11

Dieser Artikel sichert den Schiffahrtsunternehmen den
freien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

Zu Artikel 12

In den Absétzen 1 bis 5 werden Regelungen Uber die
erforderlichen Reisedokumente getroffen.
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In Absatz 6 wird sichergestellt, daB eine Regelung uber
Einreise und Aufenthalt von Ausléandern, die giinstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soll.

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Absétzen 2 bis 5 werden die gegenseitigen Rechte
und Pflichten bei Havarien, Unfélien und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen geregelt.

Zu Artikel 14

In Absatz 1 ist die Einsetzung eines Gemischten Aus-
schusses geregelt, der die EinzelmaBnahmen bei der
Abkommensausfihrung vorschlagen und diese {ber-
wachen soll.

Die detaillierte und vielféltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz2 zeigt, daB dem
Gemischten AusschuB beim Vollzug des Abkommens eine
zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum fir die
Behandlung aller mit der Durchfiihrung des Verkehrs
anfallenden Fragen sowohl technischer als auch wirt-
schaftlicher Art.

Die Absétze 3 bis 5 enthalten Verfahrensregelungen.

Zu Artikel 15

Dieser Artikel gewdhrleistet eine wirksame Aufgaben-
erflllung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artikel 16

Dieser Artikel enthélt eine Sonderregelung fiir Sportfahr-
zeuge. Sie diirfen die BinnenwasserstraBen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 17

Dieser Artikel enthait die im Verhaltnis zu Staaten des
Warschauer Pakts Ubliche Berlin-Klausel.

Wegen der Besonderheiten der WasserstraBen in Berlin
(West) ist in Nummer 7 des AbschluBprotokolls zusétzlich
klargestelit, daB die Bestimmungen dieses Abkommens
auf ungarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung finden.

Zu Artikel 18

Die Absatze 1 und 2 regeln, daB das Abkommen in Kraft
tritt, sobald beide Seiten einander mitgeteilt haben, daB die
innerstaatlichen Voraussetzungen fur das Inkrafttreten
erfillt sind. Danach soll das Abkommen auf unbestimmte
Zeit in Kraft bleiben. Nach Absatz 3 kann das Abkommen
mit einer Frist von sechs Monaten gekindigt werden.
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Stellungnahme des Bundesrates

Anlage 2

Artikel 2 des Gesetzentwurfs und Artikel 14 des Abkommens

Der Bundesrat bittet, im weiteren Gesetzgebungsverfah-
ren zu prifen, ob uber die Festsetzung der Mindest-/
Hochstfrachten hinaus zur Umsetzung von Vorschlagen

Regelungen erforderlich sind. Bei den vom Gemischten
AusschuB zu treffenden Vereinbarungen erscheint es nicht
ausgeschlossen, daB sie AuBenwirkung auf den Rechts-

des Gemischten Ausschusses weitere rechtssatzméBige kreis der Blrger haben.

Anlage 3

GegenauBerung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates

Die Bundesregierung ist der Auffassung, daB in Artikel 2
des Gesetzentwurfs keine weiteren rechtssatzmaBigen
Regelungen erforderlich sind.

Der durch Artikel 14 des Abkommens eingesetzte Ge-
mischte Ausschuf3 unterbreitet dem Bundesminister fir
Verkehr Vorschlage Uber

— die Festlegung der WasserstraBen fir den Transit und
einer etwaigen quotenméBigen Beteiligung an diesem
Verkehr

- diejenigen Binnenhéfen, die angelaufen werden diirfen
— die Festsetzung von Mindest-/Hochstfrachten

— eventuelle Anpassungen des Abkommens an die Ent-
wicklung des Binnenschiffsverkehrs sowie

— die etwaige Zulassung von Schiffen aus dritten Landern
zum Wechselverkehr.

Diese Vorschlage sind Grundlage fir die nach Artikel 14
Abs. 4 des Abkommens von den zusténdigen Behérden zu
treffenden Vereinbarungen.

Bei diesen Vereinbarungen handelt es sich um solche im
Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 3 des Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetzes; sie ersetzen die nach § 2 Abs. 1 des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes vorgeschriebene Erlaubnis
fur auslandische Schiffe.

Fir Vereinbarungen Uber die Festsetzung der Mindest-/
Hochstfrachten (Artikel 14 Abs. 3 des Abkommens) fehit
eine diesbeziigliche innerstaatliche Regelung. Artikel 2
des Gesetzentwurfs sieht daher eine Rechtsverordnungs-
erméchtigung vor, aufgrund der die Vereinbarungen inner-
staatlich in Kraft gesetzt werden kénnen.

Etwaige VerstdBe gegen die vereinbarten Frachttarife wer-
den nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes, verkehrliche
VerstdBe werden nach § 7 des Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetzes als Ordnungswidrigkeiten geahndet.

Die auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses vom
Bundesminister fur Verkehr getroffenen Vereinbarungen
werden von diesem Offentlich (im Verkehrsblatt, Bundes-
anzeiger) bekannt gemacht.
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