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Kleine Anfrage
des Abgeordneten Weiss (Miinchen) und der Fraktion DIE GRUNEN

Verunreinigung des Grundwassers durch den StraBenverkehr

Durch den StraBenverkehr werden erhebliche Mengen an Schad-
stoffen freigesetzt, die sich zum Teil im Nahbereich der StraSen
ablagern oder dort ausgeregnet oder ausgeschneit werden. Dazu
kommen die Schadstoffe aus StraBen- und Reifenabrieb, die zum
Teil auch photochemisch verdndert werden und als chemische
Individuen nur mangelhaft erfat und charakterisiert und toxi-
kologisch unzureichend bewertet sind. 7

Auch wenn viele dieser Schadstoffe in Wasser sehr schwer 16slich
sind, konnen sie in das Grundwasser gespiilt werden.

In diesem Zusammenhang fragen wir die Bundesregierung:

1. Zur Entwdsserung der Bundesautobahnen und der
Bundesstraien

1.1 Welcher Anteil des bundesdettschen Autobahnnetzes wird
a) in Oberflachengewasser,

b) in 6ffentliche Kanalisationen mit AnschluB an Klaranlagen
und

¢) durch Versickerung in den Untergrund

- entwassert?

1.2 ' Welcher Anteil des Bundesstraennetzes wird
a) in Oberflachengewasser,
b) in 6ffentliche Kanalisationen mit AnschluB an Klaranlagen,

c) in offentliche Kanalisationen mit Regenwasserriickhalte-
becken und Anschiuff an Klaranlagen und

d) durch Versickern in den Untergrund

entwassert?

Durch Niederschlage werden auch die auf den StraBen selbst
abgelagerten Schadstoffe abgeschwemmt.

1.3 Bei welchem Anteil der unter 1.1.a) und c) bzw. unter 1.2.a)
und d} angefithrten Strecken wird das abflieBende Wasser vor
der Einleitung in Oberflachengewdasser bzw. vor der Versicke-
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rung in den Untergrund gereinigt bzw. Schadstoff abge-
schieden? ‘

1.4 Auf welchen hydrologischen und hydrogeologischen Wissens-
stand wird und wurde im einzelnen zuriickgegriffen, wenn
beim Bau von Autobahnen und BundesstraBen Sickerschachte
angelegt werden?

1.5 Beinhalten die Stellungnahmen von Wasserwirtschaftsamtern
oder entsprechenden Landesbehérden im Raumordnungsver-
fahren expressis verbis Angaben zu den einzelnen Sicker-
schdchten?

1.6 Werden entsprechende Stellungnahmen wenigstens bei den
jeweiligen Detailplanungen eingeholt und dokumentiert?

1.7 Wenn ja, wo befinden sich diese Dokumentationen und in
welcher Weise sind die Ergebnisse der interessierten Offent-
lichkeit zuganglich?

1.8 Wenn die entéprechenden Dokumentationen nicht allgemein
eingesehen werden kénnen:

Existieren Griinde fiir die ,Geheimhaltung” und wie lauten
diese?

Kann oder muB auf speziellen Antrag Einsicht gewahrt
werden?

2. Zum Gefdhrdungspotential des Grundwassers durch den
StraBenverkehr

Strafen und StraBenverkehr stellen starke Linienquellen fiir
Schadstoffe und damit auch ein groBes Gefahrdungspotential
flir das Grund- und Trinkwasser dar.

2.1 Wie viele Kilometer des bundesdeutschen Autobahnnetzes
fihren »

a) direkt durch Wasserschutzgebiete oder Trinkwasserschutz-
zonen, ‘

b) durch Gebiete, bei denen grundwasserunterstromig Trink-
wasserfassungen im Abstand von

aa) maximal 500 Meter Entfernung,
bb) 500 bis 1 000 Meter Entfernung und
cc) 1000 bis 2 000 Meter Entfernung
liegen, und ’
¢) durch Vorbehaltsflachen fiir die Trinkwassergewinnung,

aufgegliedert nach den einzelnen Bundesldndern?

2.2 Wie viele Kilometer der Bundesstraflen fiihren

a) direkt durch Wasserschutzgebiete oder Trinkwasserschutz:
zonen,

b) durch Gebiete, bei denen grundwasserunterstromig Trink-
wasserfassungen im Abstand von

aa) maximal 500 Meter Entfernung,
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bb) 500 bis 1 000 Meter Entfernung und
cc) 1000 bis 2000 Meter Entfernung
liegen, und ‘
¢) durch Vorbehaltsflachen fiir die Trinkwassergewinnung,

aufgegliedert nach den einzelnen Bundeslandern?

3. Zur Kontrolle einer méglichen Wassergefdhrdung durch den
StraBenverkehr

Abhéangig von den Untergrundverhaltnissen und der jeweili-
gen Stromungsgeschwindigkeit des Grundwassers kénnen die
vom StraBenverkehr ausgehenden Schadstoffe verschieden
rasch und in sehr unterschiedlichen Konzentrationen die
Trinkwassereinzugsgebiete erreichen.

3.1 Wurden in allen Féllen, in denen Autobahnen oder Bundes-
straBen an unterstromig gelegenen Trinkwasserfassungen
vorbeifiihren, Kontroll- und/oder Beobachtungspegel nieder-
gebracht?

3.2 Wenn Frage 3.1 mit ,nein” beantwortet werden muf}:

Bei wie vielen zu Autobahnen oder Bundesfernstrallien unter-
stromig gelegenen Trinkwassergewinnungs- oder Trinkwas-
sereinzugsgebieten wurden Kontrollpegel niedergebracht?

3.3 Wie haufig wird das Wasser in diesen Pegeln nach Frage 3.1
bzw. 3.2 untersucht und welche Schadstoffe werden dabei
erfaBt?

4. Zur Beeinflussung von Aquitarden und Aquicluden durch den
Streudienst im Winter

Durch den Streudienst im Winter gelangen groe Mengen an
Salzen, insbesondere auch solche mit mehrwertigen Ionen in
den Untergrund. Es ist bekannt, daB Tonschichten ihre Eigen-
schaft als Wasserhemm- und Sperrschichten verlieren kénnen,
wenn hohere Elektrolytkonzentrationen auf sie einwirken. In
Gegenwart von mehrwertigen Konzentrationen kénnen solche
Veranderungen bereits bei relativ niederen Konzentrationen
auftreten.

4.1 Liegen Untersuchungen dariiber vor, wie sich die Durchlassig-
keit von tonigen Hemm- und Sperrschichten im Einzugsbe-
reich von Autobahnen und Bundesstraen durch die Streu-
salze verandert?

4.2 Wurden Uberlegungen angestellt um herauszufinden, welche
Grund- und Trinkwassergebiete bei einer Erhéhung der
Durchlassigkeit der Tonschichten durch den Stralenverkehr
besonders gefahrdet sind?

4.3 Welche Mengen an Streusalzen koénnen unter ungiinstigen
Bedingungen durch einen einzelnen Sickerschacht in den
Untergrund gelangen?

Mit welcher Fehlergrenze ist bei einer solchen Abschatzung
zu rechnen?
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5. Zur Grund- und Trinkwassergefdhrdung durch
Gefahrguttransporte auf den StraBen

Bei Unféllen im StraBenverkehr, an welchen Gefahrguttrans-
porte beteiligt sind, besteht die Moglichkeit einer Grundwas-
serverunreinigung. Eine solche Gefahr lieBe sich stark herab-
setzen, wenn Gefahrguttransporte entweder auf der Schiene
oder auf Fahrtrouten durchgefiihrt wiirden, welche gefahrdete
Bereiche moéglichst vermeiden.

~ 5.1 Gibt es Zusammenstellungen fiir das Bundesgebiet, aus denen

ersichtlich ist, welche StraBien

a) durch Wasserschutzgebiete oder Trinkwasservorbehaltsfla-
chen flihren,

b) oberstromig zur GrundwasserflieBrichtung an Trinkwasser-
fassungen und/oder Trinkwassereinzugsgebieten liegen

und von diesen nicht weiter als zwei Kilometer entfernt
- sind?

Wenn Frage 5.1 mit ,ja" beantwortet wird:

5.2 Sind die Transportunternehmen, welche Gefahrgut befordern,
uber die Existenz einer solchen Zusammenstellung informiert
worden, und wo kénnen solche Informationen abg‘erufen
werden? ' '

5.3 Sind die Transportunternehmen, welche Gefahrgut beférdern,
gehalten, Routen so auszuwdhlen, daB Trinkwasserschutz-
zonen und Einzugsbereiche fiir Trinkwasser im Sinne der
Frage 5.1 méglichst vermieden werden?

Wenn Frage 5.1 mit ,nein” beantwortet wird:

5.4 Halt die. Bundesregierung die Erstellung und Bekannt-
machung entsprechender Verzeichnisse im Interesse einer
Schadensminimierung fiir geboten?

Wenn ,nein”: Warum nicht?

5.5 Halt die Bundesregierung entsprechende Regelungen auch
fiir den Transitverkehr fiir zweckméaBig oder fir geboten?

Wenn ,nein”: Warum nicht?
Bonnl, den 13. November 1989

Weiss (Miinchen)
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