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Anderungsantrag
des Abgeordneten Weiss (Miinchen)

zur zweiten Beratung des Entwurfs des Haushaltsgesetzes 1990

hier: Einzelplan 12
Geschiftsbereich des Bundesministers fiir Verkehr
— Drucksachen 11/5000 Anlage, 11/5562, 11/5581 —

Der Bundestag wolle beschlieBen:

In Kapitel 12 20 wird ein neuer Titel — Einfiithrung des Halbpreis-
passes bei der Deutschen Bundesbahn — eingerichtet.

Der Mitteleinsatz betragt 130 Millionen DM,
Bonn, den 29. November 1989

Weiss (Miinchen)

Begriindung

Uber die Hélfte des Waldes in der Bundesrepublik Deutschland
ist gefahrdet. Die Abgasvorschriften der Bundesregierung werden
dem Wald nicht helfen. Die Autolawinen nehmen ungehindert zu.
Wiéhrend sogar die krebserzeugenden Diesel-PKW als ,schad-
stoffarm” Steuervorteile genieBen, geht der wirklich umwelt-
freundliche Bahnkunde leer aus. Die Bahn verursacht bei gleicher
Leistung fiinfzehnmal weniger Stickoxide als ein Auto.

Der StraBenverkehr fordert jahrlich Tausende von Verkehrsop-
fern. Diese werden hingenommen, obwohl die Bahn vierzigmal
sicherer ist als ein Auto. Bei einer Verkehrsleistung von einem
Zehntel gibt es bei der Bahn 430mal weniger Unfalle als auf den
StraBen.

Rollende Giftbomben fahren tagtéglich iber unsere StraBen. Im
LKW-Verkehr werden massenhaft die einfachsten Sicherheitsvor-
schriften miBachtet. Die Bahn dagegen muB Giiterbahnhofe
schlieBen.

Nur 3,3 Prozent des Endenergieverbrauchs im Bereich Verkehr
wurden 1986 von der Bahn verbraucht. Der Autoverkehr nahm
87,6 Prozent der Energie in Anspruch.
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Der Landschaftsverbrauch des StraBenbaus machte in den letzten
Jahren taglich etwa die Flache von 18 FuBballfeldern aus. Heute
steht dem Autoverkehr in der Bundesrepublik Deutschland eine
Gesamtflache von der doppelten Grofie des Saarlandes zur Ver-
fugung. '

Der StraBenverkehr ist die groSte Larmquelle im Land. Die Bahn
schneidet auch hier um ein Vielfaches besser ab.

Tagtaglich verwandeln die Autos die Innenstadte in Abstellplatze
fir Blech. Die Bahn braucht keine Parkplatze, die Kindern und
anderen Menschen den notwendigen Lebensraum nehmen.

Jahrlich werden Tausende von Arbeitsplatzen bei der Deutschen
Bundesbahn vernichtet. Mit dem Ausbau der Bahn kénnten
zuséatzliche Arbeitsplatze geschaffen werden. Das nutzt den Bahn-
kunden, der Umwelt und einem verniinftigen Verkehrssystem.

Nicht-Autobesitzer werden zu Randgruppen abgestempelt, indem
ganze Regionen des Landes im Schienenverkehr abgekoppelt
werden.

Wahrend die Benzinpreise in den letzten Jahren trotz Mineralol-
steuererhéhung um ca. 20 Prozent gesunken sind, hat die Bahn
ihre Tarife kontinuierlich erhéht. Durch diese unflexible Preispoli-
tik ist das Bahnfahren immer weniger attraktiv geworden.

Dagegen kann sich der Trend zu immer schnelleren und aggres-
siveren Automodellen ungehindert entfalten. Die Raserei auf
StraBen nimmt zu. Der Autoverkehr wird immer schneller und
geféhrlicher fur Mensch und Umwellt.

Und die Bahn wird trotz ihrer unbestreitbaren. Vorteile fir die
Umwelt und die Menschen immer seltener, immer teurer und
immer unattraktiver.

Das kann so nicht weitergehen.

Die Bahn muB billiger werden. Die Einfiilhrung eines Halbpreis-
paB-Angebotes konnte die Attraktivitat der Bahn fiir sehr viele
Kunden enorm erhoéhen. '

Die Kostenstruktur der Bahn wiirde sich der des Autos annahern,
wo auch fixe Betrdge (Steuer, Versicherung, Anschaffung) nur
einmal bezahlt werden und die variablen Kosten relativ gering
sind. Die Bahn wiirde also konkurrenzfahiger gegeniiber dem
Auto.

Die Schweizer Bahnen haben durch die Einfihrung eines entspre-
chenden Halbpreisabonnements in kiirzester Zeit 20 Prozent mehr
Kunden gewinnen kénnen.

Die Deutsche Bundesbahn hat zum Thema Halbpreispall eine
Studie bei der Intraplan Consult GmbH anfertigen lassen. Darin
werden die Mindereinnahmen der Bahn infolge eines Halbpreis-
passes abgeschétzt auf zwischen 96 und 159 Mio. DM. Diese
Kosten muB der Bund der Deutschen Bundesbahn erstatten, damit
die Bahn dieses Angebot einfithren kann. Daher werden 130 Mio.
DM als mittlerer Wert zwischen den beiden Extremwerten fir das
erste Jahr beantragt.
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