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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 4. Juli 1989
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Volksrepublik Bulgarien

iiber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraB3en

A. Zielsetzung

Mit dem am 4. Juli 1989 unterzeichneten Abkommen soll der deutsch-
bulgarische Binnenschiffsverkehr, einschlieBlich des kunftigen Ver-
kehrs (iber den Main-Donau-Kanal, auf eine vertragliche Grundlage
gestellt werden. Damit wird dem BeschluB des Bundeskabinetts vom
2. Februar 1983 entsprochen, wonach der Binnenschiffsverkehr mit
den interessierten Staaten, die den Main-Donau-Kanal befahren wol-
len, vertraglich zu regeln ist. Das Abkommen gibt der Binnenschiffahrt
und der verladenden Wirtschaft der beiden Seiten bessere Moglich-
keiten bei der Nutzung der BinnenwasserstraBBen.

B. Lésung

Das am 4. Juli 1989 unterzeichnete Abkommen trifft die erforderlichen
Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die verfas-
sungsrechtlichen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes fiur die Ratifikation des Abkommens geschaffen
werden.

C. Alternativen

keine

D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
121 (323) — 932 00 — Rh 1/89 (NA 4) Bonn, den 12. Dezember 1989

An den
Prasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit tbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 4. Juli 1989 zwischen der Regierung
der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Volksrepublik Bul-
garien Uber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen mit Begrindung und
Vorblatt.

ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfuhrend ist der Bundesminister fur Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 607. Sitzung am 1. Dezember 1989 gemaB
" Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf
keine Einwendungen zu erheben.

Kohl
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 4. Juli 1989
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Volksrepublik Bulgarien
iiber die Schiffahrt auf den Binnenwasserstraen

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 4. Juli 1989 unterzeichneten Ab-
kommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Volksrepublik Bulga-
rien Uber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen
sowie dem am 15. Juli 1988 aus AnlaB des Abschiusses
der Verhandiungen Uber dieses Abkommen unterzeichne-
ten Protokoll wird zugestimmt. Das Abkommen sowie das
Protokoll werden nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fur Verkehr wird ermachtigt, die
genehmigten Vereinbarungen Uber die Mindest-/Hochst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fur den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte AusschuB gemaB
Artikel 15 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hochstfrachten fur Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsétziich oder fahrlassig den
AbschluB von Vertragen Uber Wechselverkehre im Sinne
des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

Die vom Gemischten AusschuB vorgeschlagenen Min-
dest-/Hochstfrachten mussen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit geniigenden Form
umgesetzt werden.

Mindest-/Hbchstfrachten anbietet oder vermittelt oder wer
solche Vertrage abschlieft oder erfiillt.

Artikel 5

Verwaltungsbehdrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes Uber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fur den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustandig erkiéren.

Artikel 6

(1) Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes feststellt.
Soweit den Wasser- und Schiffahrtsdirektionen des Bun-
des auf Grund dieses Gesetzes oder durch Rechtsverord-
nungen auf Grund dieses Gesetzes Aufgaben zugewiesen
werden, nimmt diese im Land Berlin der zustandige Fach-
senator wahr.

(2) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Geset-
zes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

Artikel 7

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 20 Abs. 2 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt
bekanntzugeben.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regelung wird ein Verbot fur Umgehungs-
geschafte begrindet.

Zu Artikel 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fur Verkehr
erlassenen  Mindest-/Hochstfrachten  sicherzustellen,
erscheint es geeignet, erforderlich und verhaltnismasig,
eine BuBgelddrohung nicht nur fur die unmittelbaren Ver-
tragskontrahenten, sondern auch fur die Vermittler und

5



Drucksache 11/6034

Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Erflllungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VerstdéBe gegen
die fur innerstaatiiche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstéBe
gegen die fir den deutsch-bulgarischen Wechselverkehr
vom Bundesminister fir Verkehr erlassenen Mindest-/
Hochstfrachten mit einer GeldbuBe bis zu finfzigtausend
Deutsche Mark geahndet werden kénnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, welche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz
zustandig ist. Diese Regelung ist mit § 39 Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Zu Artikel 6

Das Abkommen sowie die nach den Artikeln 2 und 5
dieses Gesetzes zu erlassenden Verordnungen sollen
auch auf das Land Berlin Anwendung finden; der Artikei
enthélt deshalb in Absatz 1 Satz 1 und in Absatz 2 die
Ubliche Berlin-Klausel. Absatz 1 Satz 2 bezeichnet die
Berliner Behérde, welche die Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsdirektion in Berlin (West) wahrnimmt.

Zu Artikel 7

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 20 Abs. 2 in Kraft tritt, im Bundes-
gesetzblatt bekanntzugeben.

SchiluBbemerkung

Bund, Lénder und Gemeinden werden durch die Aus-
fihrung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Hochstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirtschaft sitzen, vereinbart, so daB eine
Ausgewogenheit der Frachten gewéhrieistet ist. Mgliche
Preiserhéhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengriinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von Frachterhdhungen ergeben solite,
dirften sich solche Erhéhungen vom Umfang her wegen
des Wettbewerbs zu den anderen Verkehrstragern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind. Im Gbrigen kann
erwartet werden, daB der mit dem Abkommen ermdglichte
Einsatz des kostengunstigen Verkehrstragers Binnenschiff
sich vorteilhaft auf das Verbraucherpreisniveau auswirken
wird.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Volksrepublik Bulgarien
Uber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen

Cmooronba
Mex Iy IpaBuTesicTBOTO Ha Penepanna penybsnka I'epMaHus
U npaBuTesicTBOTO Ha Haponua peny6smmka Buarapus
3a KopaboIlIaBaHe MO0 BbTPEIIHUTE BOJAHU ITBTUIIA

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Volksrepublik Bulgarien —

von dem Wunsche geleitet, den Schiffsverkehr auf den
BinnenwasserstraBen beider Seiten weiter zu entwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz Gber Sicherheit
und Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestim-
mungen Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Schiffe“: Die im Geltungsbereich dieses Abkommens
amtlich registrierten Binnenschiffe, mit denen dort, wo sie
registriert sind, Personen- und/oder Guterverkehr ohne
besondere Fahrterlaubnis betrieben werden kann;

b) ,Tragerschiffsleichter*: Schiffe nach Buchstabe a, die
unbemannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

¢) ,Schiffahrtsunternehmen®: Schiffahritreibende Unterneh-
men oder Unternehmer, die ihren standigen Firmen- oder
Wohnsitz im Geltungsbereich dieses Abkommens haben;

d) ,Zustindige Behdrden“: Der Bundesminister fur Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland und der Minister fur
Verkehr der Volksrepublik Bulgarien, soweit sie sich nicht
gegenseitig andere Behorden oder Stellen als zustandig
mitteilen;

e) Hafen*: Die Hafen und amtlich genehmigten Umschlag-
stellen im Geltungsbereich dieses Abkommens.

Artikel 2

Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 durfen die Schiffe der
einen Seite die BinnenwasserstraBen der anderen Seite
im Geltungsbereich dieses Abkommens befahren sowie die
dortigen Hafen und amtlich zugelassenen Liegestellen be-
nutzen. Dies gilt auch entsprechend fiir den Transport von
schwimmenden Geraten und Schwimmkdrpern sowie fur das
Uberfithren von Schiffsneubauten.

Artikel 3

(1) Schiffe beider Seiten diirfen Personen und/oder Guter
zwischen Hafen der einen Seite und Hafen der anderen
Seite sowie umgekehrt Uber die sie verbindenden Binnen-

TpaButencTBoto Ha ®enepasnya penybnvka I'epManus
"

npaBuTesicTBoTO Ha HapoaHa penyGniuka bwarapus,

BOJE€HU OT XEJIAaHUETO [a pa3BUBaT IO-HATATBK Kopa60-
NnJaBaHeTO MO BbTPEILUHUTE BOJAHU IMbTHLIA HA IBETE CTPAHU,

KaTo UMaT npeaBua 3akN0YMTeTHUs akT Ha CbBEIJAHUETO
3a CUTypHOCT U CbTpyaHudecTBo B EBpona u ocobeHo Hero-
BUTE pasnopendu 3a pa3BUTUETO Ha TPAHCIIOPTA,

C€ CnopasyMsxa 3a CJC€IOHOTO!:

Ynen 1
ITo cMucbna Ha Ta3u Cnoronba:

a) ,kopabu“: opuuMaTHO perucTpupanu B obcera Ha JeHcT-
pue Ha Tasu Cnoronba peyHu kopaOH, ¢ KOHUTO TaMm,
KBIETO T ¢a PETMCTPUPAHH, MOTAT [1a C€ U3BbPILIBAT Ipe-
BO3U Ha X0pa U/WJu ToBapH, 6e3 crieuManHo pa3pelesue
3a MbTyBaHe;

6) ,xopabu-nuxrtepu“: xopabu no OykBa ,a)“, KOUTO ca HEMO-
Topusupanu nuxtepu, 6e3 ekunax Ha 6opna;

B) ,kopaboriaBaTe/IHM NPEANPUATHS: TPEANPUITUS MU
MpeAnpMeMadyy ¢ MOCTOSHHO CeIaMHIE MIIM MECTOXH-
TencTBo B obcera na nencrtBue Ha tasu Crnoromba, u3-
BbpuIBalIM KopaboriiaBaTesiHa NeHHOCT;

r) ,KOMIETEeHTHu opraHu“: denepalHuaT MHUHUCTBD Ha
Tpancnopra Ha ®enepanHa penybauka I epmanus u Mun-
MCTBLPBLT Ha TpaHcnoTpa Ha Hapoaua penybnuxa bbira-
pHsi, aKo He ObJaT B3aMMHO ITOCOYEHH KATO KOMMETEHTHH
[pyr¥ OpraHy WjiM BeIOMCTBA,

) ,JPUCTAHUILA®. NpUCTaHUILATa U o ULIMaTHO pa3pelle-
HHUTE TOBapO-pa3TOBapHH MYHKTOBE B o0cera Ha neficTBue
Ha Ta3u Crioroaba.

YneH 2

CbrnacHo 4ieHoBe 3 10 6 kopabure Ha BCSIKAa OT JIOrOBa-
PSLLMTE C€ CTPAHWU MMAT NPaBO Ja MBTYBAT 110 BbTPELLIHUTE
BOJHM NbTUILIA B 0Ocera Ha necTeye Ha Ta3u Cnoronda u na
0/13yBaT NPUCTaHUILATA U OGULIMAIHO Pa3PELIEHUTE MECTa
3a KOTBEHa CTOSTHKAa Ha Jpyrata IOropapsia Ce CTpaHa,
CBILOTO BaXH CHLOTBETHO M 3a OykcupaHeTO Ha IIaBauy
CBLOPDbXeHUs, 000py/1BaHE U HOBOMIOCTPOEHU Kopabu.

Ynen 3

(1) KopabuTe Ha Bcsika OT CTpPaHHTE MMAT IIPaBO a NPeBO3-
BaT X0pa U/UJM TOBAPU MEXIy MPUCTAHMUIATA HA €IHaTa
JI0roBapsiilia Ce CTpaHa U MPUCTaHWLIATA Ha ApyraTa AOroBa-
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wasserstraBen beférdern (Wechselverkehr). Im Wechsel-
verkehr durfen Schiffe der einen Seite Personen und/oder
Guter zwischen Hafen ihrer Seite und folgenden Hafen der
anderen Seite befordern:

a) Seehéfen;

b) Hafen, die auf dem direkten Weg zu einem Seehafen
liegen;

c) Hafen, die die zustandige Behorde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses benannt hat.

(2) Jede Seite kann nach Beratung im Gemischten Aus-
schuB3 in Ausnahmeféllen aus technischen Grinden oder
aus Grinden der Schiffssicherheit fir das Befahren ihrer
WasserstraBen im Wechselverkehr Hochstzahlen der Fahrten
festsetzen.

(3) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen
beider Seiten im Jahresverfauf kontinuierlich je zur Halfte
am Ladungsaufkommen zu beteiligen. Die Aufteilung erfolgt
auf der Basis der Ladungstonnen. Soweit die Schiffahrts-
unternehmen einer Seite nicht in der Lage sind, ihren Anteil
zu beférdern, haben sie zunachst diese Menge den Schiff-
fahrtsunternehmen der anderen Seite ohne Anrechnung auf
deren Quote zur Beforderung anzubieten.

(4) Die zustandigen Behérden beider Seiten haben auf
Antrag einer Seite unter Berlcksichtigung des Vorschlags des
Gemischten Ausschusses fur beide Seiten wirtschaftlich
auskémmliche Mindest-/Hochstfrachten und die Nebenbe-
dingungen verbindlich festzusetzen.

(5) Die Teilnahme von Schiffen aus einem dritten Land am
Verkehr zwischen den Hafen beider Seiten geht zu Lasten der
Quote der abgebenden Seite.

Artikel 4

(1) Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder
Guter durch das Gebiet der anderen Seite hindurch auf den
Streckenabschnitten beférdern, die auf der Grundlage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses von den zustandi-
gen Behorden vereinbart werden (Transitverkehr).

(2) Jede Seite kann nach Beratung im Gemischten Aus-
schuB in Ausnahmeféallen aus technischen Griinden oder
aus Grinden der Schiffssicherheit fir das Befahren ihrer
WasserstraBen im Transitverkehr Hochstzahlen der Fahrten
festsetzen.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten durfen Personen und/oder Giter
zwischen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in
einem dritten Land und umgekehrt (Dritttandverkehr) nur auf-
grund einer besonderen Ertaubnis der zustandigen Behérde
beférdern.

Artikel 6

Die Beférderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Hafen der anderen Seiten (Kabotage) ist nur aufgrund einer
besonderen Erlaubnis der zustandigen Behdrde gestattet.

Artikel 7

(1) Die Schiffe, ihre Besatzungen, ihre Fahrgaste und ihre
Ladungen unterliegen den Rechtsvorschriften der Seite,
deren Binnenwasserstraen befahren werden.
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psilla ce CTpaHa U 00paTHO Mpe3 CBbP3BALLMTE IBETE CTPAHU
BLTPELIHU BOAHM ITbTHUILA (B3aUMHU TIPEBO3H).

ITo 1034 HauuH kopabuTe HA edHATa OT OOrOBapsILLIUTE CE
CTpaHM MMAT NPABO [a NPEBO3BAT X0Pa U/ W/ TOBAPU MEX 1Y
CBOMTE NPUCTAHMILA U CJIEAHMUTE MPUCTAHMLIA Ha Apyrara
CTpaHa:

a) MOpPCKM TPUCTAHMULILA;

6) npucTaHulLa, pa3sNoJIOKEHU MO NPEeKUs IMbT KbM HIKOe
MOPCKO NPUCTAHULLIE;

B) MIPpUCTAHHULLIA, NOCOYEHU OT KOMIICTECHTHUTE OpraHuv Iio
npeasnoxerHue Ha CMeceHUss KOMUTET.

(2) Bcsika oT goroeapsiLuMTe c€ CTpaHU MOXe, clie s 00CbX-
naHe B CMeceHus KOMMTET — KaTO M3K/TFOYEHUE — I10 TeX-
HUYECKH IPHUYMHM WIM 3apaJy CUTYPHOCTTA Ha Kopabure, na
M0COYY OPHU rpaHUUM 3a OpOs Ha NpPEBO3UTE MO HEMHUTE
BOJHM IIbTULLIA, B PAMKHUTE Ha B3aUMHHUTE NPEBO3H.

(3) B TeueHue Ha roauHara kopaboriaBaTeSHUTE Npen-
NpUSTHUS Ha ABETEe CTpaHM ydyacTBYBAaT BbB B3aUMHUTE Ipe-
BO3M MO paBHO OT OOluMsa TOHax. Pa3npenesneHuero ce
u3BBLpIIBaA Ha 0a3aTa HA TOHaXka Ha ToBapuTe. AKo kopabo-
TUIaBaTe/IHUTE TpeanpusaTus Ha edHaTa AOroreapsilia ce
CTpaHa He ca B CbCTOSIHUE Ja U3BBPIUBAT CBOSI 51 OT NPEBO-
3uTe, Te TpsiOBa HAN-HANpe I Aa NPea/I0XKaT Te3H KOJIMYecTBa
Ha KopaOoIlaBaTe/ITHUTEe NpeATNpusiTUs HAa apyrara cTpasa,
6e3 ;a rv BKJIFOYBAT B KBOTATa 3a IIPEBO3M Ha Ipyrara cTpaHa.

(4) B3emanku npeasun npersioxkeHueto Ha CmeceHus
KOMUTET, KOMIIETEHTHUTE OpPraHu Ha JBETE CTpaHMW TpsaOBa
no MoJi0a Ha eaHaTa OT AOroBapsilUMTE ce CTpaHu OOBDLP3-
BaLLO A4 ONpe a1 T MKOHOMMYECKH ITP UEMJTMBU MUHUMAJTHH
M MaK CUMAaJIHM FPaHULM Ha HABJIOTO, KAKTO U AOMNb/IHUTE THU
YCJIOBHUS.

(5) Yuactueto Ha kopaGu OT TpeTa cTpaHa B TpaHCIIOpTa
MeXy NPUCTAHMILA OT ABETE JOrOoBapsilly c€ CTPaHHU € 3a
CMETKa Ha KBOTaTa Ha MpeocTaBsllaTa cTpaHa.

Ynen 4

(1) KopabuTe Ha Bcsika OT CTpaHUTE UMAT NPaBoO 14 NMPeBO3-
BaT XOpa W/WIM TOBapu mnpe3 TEPUTOpUSTA Ha Jpyrata
cTpaHa, N0 MaplUpPYTUTE, ChIJIACYBaHH OT KOMIIETEHTHUTE
opraiu no npemioxenue Ha CMeceHns KOMUTET (TPaH3UTHHU
MpPEBO3H).

(2) Besika oT cTpaHuTe MOXe, MO M3KJIKOYEHME, CJIEN
ob6cbxaane B CMeceH st KOMUTET — 110 TEXHUYECKH IPUYUHHU
WIM 3apaJy CUTYpHOCTTA HAa KopabuTte, 1a oINpeaesy ropHu
rpaHULIM 32 TPAH3UTHUTE TIPEBO3M 110 CBOUTE BOIAHM IIbTULLA.

Yneu 5

Kopa6ute Ha BCsika OT cTpaHUTE MOraT Ja IpeBo3BaT Xopa
W/WIM TOBapu MeXIy NMPMCTAHUIIATA HA Apyrara cTpaHa 4
MPUCTAHULIIA HA TPEeTa cTpaHa ¥ 06paTHO (NIPEBO3M 10 U OT
TPETH CTPAHM) CaAMO Bb3 OCHOBA HA CTIELIMAIHO pa3pellieH ue
OT KOMIIETEHTHUTE OpPraHu.

Yneu 6

IlpeBo3BaHeTO HAa XOpa W/MJM TOBAPU MEXAY MpUCTa-
HMIUATA Ha ApyraTa cTpaHa (kaboTaxHU NpeBoO3M) ce A0nycka
€aMo Bb3 OCHOBA Ha CMELMAJIHO pa3pellieHUe 0T KOMIIETEHT-
HUTE OpraHu.

Yneun 7

(1) Kopabute, TexHUTe e€KMMaky, MbTHULM U TOBapu ce
MOAYMHSIBAT HA 3aKOHOAATEJICTBOTO HA CTpaHaTa, Mo YMUTO
BBLTPELIHH BOAHM MbTULIA Ce U3BBPUIBA KOpabomnaBaHeTo.
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(2) Es gelten jedoch folgende Ausnahmen:

a) Auf der Donau werden das jeweils von der anderen Seite
ausgestellte Befahigungszeugnis fur die Besatzung (ein-
schlieBlich des Schiffstihrers) sowie das Schiffsattest
anerkannt.

b) Fir die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen
— ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrtsstraBen
— werden die zustdndigen Behdrden gegen Vorlage der in
dem Gebiet der anderen Seite erworbenen Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und Ladung beziehen (z.B. Schiffsattest und Schifferpa-
tente), die in ihrem Land vorgeschriebenen Urkunden und
Bescheinigungen ausstellen. Voraussetzung datir ist, daB
die Urkunden und Bescheinigungen in dem Gebiet einer
Seite unter Bedingungen erteilt worden sind, die den im
Gebiet der anderen Seite geltenden Vorschriften gentgen.

Artikel 8

Mit Schiffen diirfen gefédhrliche Giiter nur dann beférdert
werden, wenn sie hierfir das fir die jeweilige Wasserstrae
vorgeschriebene giiltige Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 9

Jede Seite wird Schiffe der anderen Seite bei Inanspruch-
nahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewahrten
Verkehrsrechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen
Seite; das gilt insbesondere:

a) bei der Erhebung offentlicher Schiffahrts- und Hafenab-
gaben;

b) bei der Benutzung éffentlicher Hafeneinrichtungen, Liege-
stellen, Schleusen und ahnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die jeweils zustandigen Be-
horden;

d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 10

Jede Seite gewahrt den Schiffen der anderen Seite hin-
sichtlich der Zollbehandlung des an Bord mitgefiihrten Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung wie Schiffen der
eigenen Seite. Entsprechendes gilt fiir die auf den Schiffen zu
verwendenden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 11

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten diirfen im
Gebiet der anderen Seite unter Beachtung des dort geltenden
Rechts und nach Genehmigung durch die =zustandige
Behdrde auf der Grundlage der Gegenseitigkeit Agenturen zur
Betreuung von Schiffen und Besatzungen errichten.

(2) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten kdnnen zur
Forderung der Wirtschaftlichkeit ihres Verkehrs miteinander
Vereinbarungen iber die betriebliche, technische und kom-
merzielle Zusammenarbeit treffen.

Artikel 12

Jede Seite gewahrt den Schiffahrtsunternehmen der ande-
ren Seite das Recht, die Differenz, die sich aus den Ein-
nahmen und Ausgaben des Betriebs dieser Unternehmen
ergibt, frei zu transferieren und frei von Abgaben an den Sitz
dieser Unternehmen zu Uberweisen. Die Transferierung wird
auf der Grundlage der amtlichen Wechselkurse innerhalb der
ublichen Frist vorgenommen.

(2) Honyckat ce obaue ciaeaHUTE U3KJIHOUYEHUS :

a) o p. JlyHaB ce NpU3HABAT U3NAAEHUTE CHOTBETHO OT ApY-
rara crpaHa CBMIETE/]ICTBA 3a MPABOCMOCOOHOCT Ha
eKMMaxa (BK/JIHOYMTE/IHO M 3a KafMTaHa Ha Kopaba) KaKTo
M KOpabOHOTO y10CTOBEpEHME.

0) 3akopabonuiaBaHe Mo ApYruTe BbTPEeLIHM BOOHM IbTHLLA
— ¢ U3KJrovYeHue Ha PenH, Mo3es u MOpcKkUTe MbTHLLIA —
clel ApeAcTaBsHE HA M3JANeHUTE HA TEPUTOPUSiTA Ha
Apyrara cTpaHa JOKYMEHTH U yAOCTOBEPEHHUsi, OTHACS LM
ce 00 Kopaba, ekumaka M TOBaputTe My (Hanpumep
KopabHO yn0oCTOBepeHME, CBUAETEICTBA 3a NPaBOCNOCO0-
HOCT) KOMIIETEHTHUTE OpraHu L€ M3aaBaT M3IUCKBAHUTE
Ha TAXHATA TEPUTOPUS JOKYMEHTH M YNOCTOBEPEHHS.
Ipennocraeka 3a ToBa €, MpaBWJ1aTa 3a U3AaBAHETO UM Ha
TepUTOpHsATA HAa e/IHATa CTpaHa Aa OTroBapsT Ha NeUCTBY-
BalLlMTE B Apyrarta cTpaHa fpaBuJa.

Ynen 8

OnacHu ToBapu Mordat na ObaaT MpeBO3BaHW ¢ KopaOu
CaMO TOraBa, KOraTo 3a Ta3u LeJl IpUTeXaBaT W3HCKBAHOTO
MO TO3M peyYeH N'bT pa3peuiuTeSIHO.

Ynen 9

Bcsika oT noroBapsiuMTe ce CTPaHM Lue TpeTupa Kopabure
Ha pyraTa cTpaHa fnpu Bb3M0JI3yBaHe OT fpe10CTaBEHUTE UM
fI0 YJIEHOBE 2-pU OO0 6-TW TPAHCTIOPTHM MpaBa, Taka KaKTo
cobcTBeHMTE 11 KOpaGu; TOBAa ce OTHACA Mpeaud BCHMYKO 10

a) c¢bbupaHeTro Ha oduumManHu KopabomnnaBaTeNHU u

MIPUCTAHULLHYU TAKCH;

0) W3MO0JI3yBAHETO HA HEUYACTHHM MPUCTAHMILHM ChOpPDBXKe-
HUsl, MeCTa 3a KOTBEHM CTOSIHKM, UIHO30BE M JpYru
nono6Hu kopaboriaBaTesiHU ChOPBKEHHUS

B) 0hOpPMSIHETO HA MNOKYMEHTH OT CHOTBETHHUTE KOMIle-
TEHTHU OpraHu;

r) cHabasBaHeTO HA KOpaOuWTe C TOPUBO M CMA30YHU MaTe-
puanu.

Ynen 10

Bcsika cTpaHa rapaHTMpa Ha KOpaOuTe Ha Apyrarta CTpaHa
CHUIOTO MUTHHYECKO 00C/yXBaHe MO OTHOLUEHWE HA HAMHU-
paluuTe ce Ha Oopla MpPOMNOBOJICTBEHW M APYru KopabHu
3anacu, KakTo Ha coOcTBeHuTe 1 Kopabu. CbLUOTO ce OTHACS
¥ 10 rOPUBOTO M CMA304HUTE MAaTEpHain, NpeaHa3HAYEH U 32
norpedieHue o1 naaeHus Kopab.

Ynen 11

(1) KopabonnapatenHute FmpeAnpUsiTUS Ha JOroBa-
PSILLUTE Ce CTPAHM MOraT, NpH CHa3BaHE HA MECTHOTO 3aKOHO-
[IaTEJICTBO U € pa3pellleHWe Ha KOMMETEHTHUTE OpraHu, Ha
B3aMMHa OCHOBA, Aa OTKPMBAT Ha TEPUTOPMATA Ha Apyrata
CTpaHa areHUUH 3a o0Oc/y)kBaHe HA KOpaOUTE M eKUMaxKUTe.

(2) 3a HacbpuaBaHe Ha e()eKTUBHOCTTA HA CBOSi TPAHCIOPT
KopabonnaBaTesHuTe ApeANpUATUS HA ABETE CTPaHU Morat
Ja CKJI0YBaT TIOMEXAY CHM CRopa3yMeHUsi 3a eKcruioarta-
LUHWOHHO, TEXHUYECKO U THProBCKO CHTPYIHMUUYECTBO.

Ynen 12

Bcsika norosapsitua ce cTpaHa NMpea0CTaBs Ha Kopabornasa-
TCJIHUTE TpeANpUATUS Ha Apyrara CTpaHa, MpaBOTO CBO-
60nHO na 0OMeHsT 1 6e3 yapBXKKM Ja TIPEBEXJAT B CBOETO
celayIvLLe, PA3/IMKUTE OT MPUXOANTE U pa3xoauTe B pe3yirTaT
Ha NeHOCTTa Ha Te3u NpeanpusaTus. OGMsHaTa ce M3BbpLIBA
1o oduLMaNIHUs BajdyTeH Kypc U B OOWYAMHUS CPOK.
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Artikel 13

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten
bendétigen zum Grenzibertritt ein Reisedokument und eine
Aufenthaltserlaubnis in der Form des Sichtvermerks (Visum).

(2) Auf den Guterschiffen dirfen sich nur Besatzungsmit-
glieder befinden. Auf Personen- und Giterschiffen kénnen
zusammen mit den Besatzungsmitgliedern auch deren Ehe-
gatten und deren unverheiratete minderjahrige Kinder ein-und
ausreisen, wenn sie im Besitz eines der in Absatz 1 genannten
Dokumente und eines Sichtvermerks sind. Kinder unter 16
Jahren kénnen im Reisedokument eines ihrer Elternteile ein-
getragen werden.

(3) Aufder Donau benotigen die Besatzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten fur den Grenzibertritt und den Auf-
enthalt an Bord sowie im Hafengelande der an der Donau
gelegenen Hafen keinen Sichtvermerk, wenn sie Inhaber
eines Donauschifferausweises oder Schifferdienstpasses und
in der Besatzungsliste eingetragen sind. Das gleiche gilt fir
die in den Donauschifferausweisen oder den Schifferdienst-
passen eingetragenen Familienangehorigen der Besatzungs-
rnitglieder.

(4) Samtliche in den Absatzen 1 bis 3 aufgefiihrten Perso-
nen an Bord miissen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(5) Beide Seiten tauschen Muster der in den Absatzen 1
und 3 bezeichneten Dokumente aus.

(6) Soweit Rechtsvorschriften einer Seite uber Einreise
und Aufenthalt von Auslandern gunstigere Regelungen ent-
halten, gehen diese vor.

Artikel 14

(1) Die Schiffe beider Seiten diirfen an folgenden Stellen
bei Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Léschhafen;

b) in Hafen auf der Fahristrecke einschlieBlich der Grenz-
héfen;

c) an den dyrch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen
auf der Fahrtstrecke.

(2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren
Krankheit einer Person an Bord oder aus anderen Griinden,
die die Weiterfahrt unmdglich machen, kénnen die Schiffe an
jeder geeigneten Stelle anlegen. In solchen Fallen hat der
Schiffsfuhrer oder eine von ihm bevollméachtigte Person
umgehend die nachste Grenz-, Zoll-, Polizei- oder sonstige
zustandige Behorde zu unterrichten.

(3) Die zustandigen Behorden beider Seiten leisten bei
Havarien oder Unféllen, an denen Schiffe oder Personen der
anderen Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gilt
auch bei Erkrankungen, die sofortige arztliche Hilfe erfordern.

(4) Bei schweren Havarien oder Unfallen von Schiffen oder
Personen einer Seite auf dem Gebiet der anderen Seite wird
die Seite, auf deren Gebiet dieses Ereignis geschehen ist,
unverziglich die andere Seite davon verstandigen, die erfor-
derlichen MaBnahmen fir die Untersuchung der Ursachen
des Ereignisses treffen sowie die andere Seite Uber die
Ergebnisse unterrichten und die Protokolle, die fur die Scha-
densregulierung erforderlich sind, Ubermitteln.

Artikel 15

(1) Furdie Erfullung und die Uberwachung der Anwendung
dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet.
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Ynen 13

(1) 3a npecyyaHe Ha rpaHULMTE YJIEHOBETE Ha EKUTIAXUTE
Ha KopabuTe Ha ABeTe CTpaHM TpsaOBa na MpuUTexXasaT BaIU-
NeH 3aarpaHyyeH Macnopt Y pa3pelieHHe 3a MpecTo, noa
¢opMara Ha BU3aA.

(2) Ha toBapHuTte Kopabu 1pabBa na ce HAMUPAT caMo UJie-
HOBeTe Ha ekunaxa. C NbTHUYECKUTE U TOBapHUTe KOopabu
3aeIHO € YJIEHOBETE Ha eKMITaXka MOraT 1a BJM3aT U U3/IU3aT B
CTpaHaTa TeXHUTE CBIPY3U U HEXKEHEHUTE UM HeNBJHO-
JIETHM Aelia, ako ChLIMTe NMpUTEXaBaT MOCOUYEHUTE B AJIMHES
1 nokyMeHTH ¥ Bu3M. [leua moa 16 roamHu morat ga Obaat
BNUCAHU B NACIOpTa Ha €IMH OT POAUIEsTUTE.

(3) o peka /lyHaB 4JicHOBETE HA €KMITAXUTe Ha Kopabute
Ha /IBETe CTpaHM He Ce HYXIasT OT BU3a MpM NpecuvaHe Ha
rpaHuumTe, npy npebusabane Ha 60paa unv Ha TepuTOpUATa
Ha mpucTaHuiuarta no p. [lyHas, ako npuTexasaT NyHaBCKa
MOpSILKa KHMXKa WM MODSILUKM MAacrnopT M ca BIMCAHH B
KopaOHMs eKHnaxeH cnUChK. CHLIOTO Ce OTHACS M 10 BITUCA-
HUTE B NYHABCKUTE MOPSIIUKM KHHXKH WM B MODSILKMTE
nMacnopTH YJeHOBE Ha CEMEMCTBaTa Ha YJIeHOBETE Ha €Ku-
NMaxure.

(4) Bcuuku nuua, nocoYeHHU B aniMHew | 1o 3 U Hamupaium
ce Ha Oopna, Tps6bBa na 6bnar BoMcaHu B kopabHUs eku-
NaxeH CMUCHK.

(5) IBeTe cTpaHu Lue pa3MeHaT obpa3um oT NOCOYEHUTE B
anuHeun 1 U 3 NOKYMEHTH.

(6) Ako nMpaBHUTE HOPMM OTHOCHO BJIM3AHETO U MPECTOs
Ha 9YYXJEHUM Ha enHa OT [0roBapsiiiMTe €€ CTpaHu
CbAabpXat No-6.1aronpusi THY YCJIOBUSI, T€é UMAT NPEAUMCTBO.

Ynen 14

(1) Kopabute Ha nBeTe cTpaHM MOrat Mo BCSIKO BpeMe Ha
IEHOHOILUMETO [1a 3aCTaBaT Ha KOTBa Ha HAKOE OT CJIeIHUTE
MecTa:

a) B MpUCTaHMUINATa, KbASTO TOBAapsT MJIM pa3TOBapBart;

0) B mpucTaHULLATa MO MapuUIpyTa, BKIHOYMTEHO TPAHUY-
HUTE MPUCTAHULILA;

B) B pa3pelleHMTE OT MpaBUJIaTa 3a My1aBaHe MecTa Mo Mapll-
pyta.

(2) Ilpu aBapus, HelACTeH Cyvan, TexKo 3a0oJiaBaHe Ha
nuue Ha 60paa UM apyra NpUUuMHA, KOATO BbL3MNpenaTCTBYBa
Kopaba na npoAbLJKM MBTYBAHETO CH, TOM MOXE Ja 3aCTaHe
Ha KOTBa Ha BCsko yao0OHO 3a LenTa MacTo. B TakbB ciyyan
KalMTaHBT UM YyITBJIHOMOLLEHO OT Hero Juue Tpsdsa Hesa-
0aBHO na uHbopMmUpa Hal-GaUM3KUTE TPAHUYHHU, MUTHUYEC-
Kd, MOJIMLIENCKH WM ApYTM KOMNETEHTHU OpraHu.

(3) KoMneTeHTHMTE OpraHy Ha J0roBapsilMTe Ce CTpaHu
oka3Batr HeoOXxoaMMaTa MOMOLL MpU aBapusi UJIM HELIACTEH
ciyya Ha Kkopab® uJM avLe Ha apyrata crpadHa. Tosa ce
oTHacs M 10 3abongBaHus, U3MCKBalLM He3abaBHa Jiekapcka
NOMOLL. '

(4) TIpu Texxka aBapusi MJIM HewlacTeH CJIy4yad Ha kopabu
WM WJILIA OT eIHaTa CTpaHa Ha TepUTOPMsSITa Ha apyrara
CTpaHa, CTpaHaTa Ha YUSATO TEPUTOPHUS Ce € CAY4YHIo cbbu-
TMETO, He3abaBHO e MHGOPMUpA Apyrata cTpaHa 3a CTaHa-
JI0TO, lle B3eMe HeoOXomMMMTe MepKH 3a Npoy4BaHe Ha
NpUYMHUTE Ha CLOUTUETO, Lie MHPOPMHUPa ApyraTa cTpaHa 3a
pe3yJtaTute M lle NpeaocTaBu HeoOXoaMMMUTE 3a peryiu-
paHe Ha HIeTUTe, IPOTOKOJIH.

Ynen 15

(1) 3a u3nbAHEHUEe U KOHTPOJ Hal NpUIaraHeTo Ha Ta3u
Cnoronba ce cb3naBa CMmeceH komuteT. B CMeceHus komu-
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Dem Gemischten AusschuB3 gehdren je drei bevoliméchtigte
Vertreter jeder Seite an, die vom Bundesminister fiir Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland beziehungsweise vom Mini-
ster fur Verkehr der Volksrepublik Bulgarien bestimmt werden.

Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten AusschuB3 ein Vertreter des Bundesministers fur
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland als Delegations-
leiter sowie je ein vom Bundesminister fur Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland benannter Vertreter der Schiff-
fahrtsunternehmen und der verladenden Wirtschaft ange-
héren.

Von seiten der Volksrepublik Bulgarien werden dem Gemisch-
ten AusschuB3 ein Vertreter des Ministers fir Verkehr der
Volksrepublik Bulgarien als Delegationsleiter sowie je ein vom
Minister fur Verkehr der Volksrepublik Bulgarien benannter
Vertreter der Schiffahrtsunternehmen und der verladenden
Wirtschaft angehéren.

Zur Prufung einzelner Fragen kann jede Seite Sachverstan-
dige hinzuziehen.

Der Gemischte AusschuB erarbeitet und bestatigt auf seiner
ersten Sitzung eine Geschéftsordnung fiir seine Tatigkeit.

(2) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Auf-
gabe,

a) den zustandigen Behorden Vorschlage zu machen fur die

— Festlegung der TransitwasserstraBen (Artikel 4

Absatz 1),
— Festlegung der Hafen (Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe c),

— Festsetzung von Mindest-/Hochstfrachten und der
Nebenbedingungen (Artikel 3 Absatz 4),

— Anpassung dieses Abkommens an die Entwicklung
des Binnenschiffsverkehrs und Losung aller Fragen,
die sich aus der Anwendung dieses Abkommens er-
geben,

— Zulassung von Schiffen aus dritten Landern zum Wech-
selverkehr;

b) Beratungen durchzufihren dber Moglichkeiten der
Festsetzung von Hochstzahlen der Fahrten im Wechsel-
verkehr (Artikel 3 Absatz 2) und im Transitverkehr (Artikel 4
Absatz 2);

c) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu er-
fassen;

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Verein-
barungen und die Anwendung der Artikel 9, 10 und 11 zu
uberwachen und

e) die Transportgiter auf die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten gemaB Artikel 3 Absatz 3 erforderlichenfalls auf-
zuteilen und die Ladungsaufteilung zu Gberwachen.

(3) Mindest-/Hochstfrachten einschlieBlich der Nebenbe-
dingungen, auf die sich der Gemischte AusschuB geeinigt hat,
legt dieser den zustéandigen Behdrden zur Genehmigung vor.
Die zustédndigen Behorden vereinbaren die Inkraftsetzung
dieser Beschlisse des Gemischten Ausschusses und teilen
einander unverzuglich mit, wann sie nach dem innerstaat-
lichen Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der Vorschlage nach dem Absatz
2 Buchstabe a und Absatz 3 dieses Artikels vorgesehenen
Vereinbarungen kommen dadurch zustande, daB sich die
zustandigen Behorden ihr Einverstandnis mit den ihnen vom
Gemischten Ausschuf3 unterbreiteten Vorschldgen gegen-
seitig innerhalb von zwei Wochen mitteilen.

TET y4yacTBYBAaT MO TPUMMa MbJIHOMOLLUHYW NMPeACTABUTESM Ha
BCSIKA CTPaHa, Ha3HaYeHWU CbOTBETHO OT PelepanHUg MUH-
MCTBP Ha TpaHcnopTa Ha ®enepanta penybiauka lepmanus u
MuHUCTBPBT Ha TpaHcniopTa Ha HapoaHa peny6auka bbara-
pus. OT cTpaHa Ha ®enepasHa penybauka I'epmanus B CMe-
CEeHMs KOMUTET LUe y4acTBYBa npeacTaBute Ha PenepanHus
MUHHUCTPBP Ha TpaHcnopTa Ha PenepanHa penybiuka CepMa-
HUS KaTO PbKOBOAUTEJ HA leerauumsara, KakTo ¥ NnNpeacTaBu-
Tesl Ha kopabomniaBaTe/HUTE MPEANpUATHA M HA TOBapo-
coOCTBEeHULIHTE — M ABaMaTa rocoveHu ot PenepanHus MuH-
UCTBP Ha TpaHcnopTa Ha Penepanna penybiuka ["epmanus.

Ot ctpaHa Ha HaponaHa penyOnuka Bbiarapus B CMeceHus
KOMHUTET LUe yvyacTByBa MpeactaBuTel Ha MUHMCTBLpa Ha
TpaHcniopTa Ha HapoaHa peny6.ivka bbirapus, kato ppkoBo-
AWTEs Ha JeJlerauuqara, kakTo U NpeacTaBuTes1 Ha kopabo-
fUIaBATEJIHUTE MpearnpusiTUs U TOBApOCOOCTBEHULIMTE — U
JBaMaTa MocoYeHHu OT MMUHUCTBLpPA Ha TpaHCIoOpTa Ha
Haponna peny6nuka bbvirapus. 3a pasriexaaHe Ha oTOe/HU
npoGeMu ABeTe NOrOBapsilM Ce CTpaHW MoraT [a TpHB-
JMYaT eKCrepTu.

Ha nbpBoTo cu 3acenatue CMeCEHUAT KOMUTET M3paboTBa U
yTBBPXKAaBa NMPOLEYpHU MpaBUia 3a CBOSiTa JEMHOCT.

(2) CMeceHHST KOMMTET MMa 3a 3aJaya Npeau BCUUKO:

a) Ia BHACA MpelU10kKeHUs npea KOMIETEHTHUTE OPrdHyU 3a:

— onpenesigsHe HAa BOAHUTE MbTHILA 3a TPAH3UTHO MbTY-
BaHe (UieH 4, an.l);

— ornpenefisHe Ha npucTaHumiarta (YneH 3, an.l, Oyksa
B“).
”» b}

— omnpenessHe Ha FOPHUTE M OOJHUTE FPAHHULM HA HaB-
JIOTO U YTOYHSBAHE HA JOMBLJIHUTEJHUTE YCJIOBUR
(Ynen 3, an.4);

— ocbBpeMeHsiBaHe Ha Ta3u Cnioronba B CLOTBETCTBHE C
pa3BUTHETO HA PeYHOTO kopabomnsaBaHe U pelaBaHe
Ha BCMYKU BBIIPOCU, MPOU3TUYAILMA OT HEMHOTO MpU-
narase;

— [ornyckaHe Ha KopaOu Ha TpeTH CTPaHU 10 B3aUMHUTE
Npesosu;

6) na npoBexa 00cbxaaHE HA Bb3IMOXKHOCTUTE 3a oripee-
JNsHe Ha MakcumasieH 6poit Ha BzauMHuuTe nipeBo3u (Un.3,
an.2) U Ha TpaH3uTHuUTe nipeBo3u (Un.4, an.2);

B) Ja BOAM OTHUET 3a U3IBBLPILUCHUTE MPEBO3U C Kopaﬁme Ha
BCAKa OT CTPAHUTE,

r) na KOHTPOJIMpa Cria3BaHETO Ha criopazyMeHusTa o OykBa
»a“ W TIpujaraHeTo Ha 4ieHose 9, 10 u 11;

O) na pa3npenens rnpu HeoOXoaAMMOCT TOBapUTe cpen Kopa-
6onnaBatelHUTE TNpearpuaTHs Ha OBeTe CTPaHU
cbrjacHo YUned 3, an.3 v 1a koHTposIMpa ToOBa pa3npene-
JieHue.

(3) CMeceHUAT KOMUTET rnpeiara Ha KOMIIETCHTHUTE
OpraHu NOJIHUTE U TOPHUTE TPaHULM Ha HABJIOTO, BKJIOUHU-
TEJIHO 10 IIbJIHUTE YCJIOBUS, [10 KOUTO Ce € Cropasymsii, € e
Te aa 6baaTt 0106peHn. KoMreTeHTHUTe opraiu cbraacyBat
BJIM3aHETO B CUJIa Ha Te3u pelieHus Ha CMeceHUs KOMUTET U
cu cboOLaBaT He3abaBHO Kora Te B/iM3aT B CHJIa B CbOTBETCT-
BME C BLTPELLHOTO UM 3aKOHOOATEJICTBO.

(4) IlpeapuneHuTe BBL3 OCHOBa Ha MNpeVIOKEHURATA MO
an.2, OykBa ,a“ v an.3 Ha T34 UneH criopa3yMeHHs Ce MOCTH-
raT KaTo KOMNETEHTHUTE OPraHu B ABYCEIMHYEH CPOK ce
MHGbOPMUPAT B3aUMHO 3a CBHIJACHETO CU C HampaBeHUTE OT
CMeceHHs KOMUTET TIpeaJIOKEHUR.

11



Drucksache 11/6034

Deutscher Bundestag — 11. Wabhlperiode

(5) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB nicht
erzielt werden, treten auf Antrag einer Seite die Vertreter der
zustandigen Behdrden innerhalb von vier Wochen zur Konsul-
tation zusammen.

Artikel 16

Die zustandigen Behdrden werden dem Gemischten Aus-
schuB auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen (ibermitteln,
deren er zur Erfallung seiner Aufgaben nach Artikel 15 bedarf.

Artikel 17

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kdnnen die Binnen-
wasserstraBen im Geltungsbereich dieses Abkommens unter
Beachtung der jeweiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften
benutzen.

Artikel 18

Die Rechte und Verpflichtungen der Bundesrepublik
Deutschland aus der Mannheimer Akte von 1868 gegen-
Uber den Vertragsstaaten dieser Akte und die Rechte und Ver-
pflichtungen der Volksrepublik Bulgarien aus der Belgrader
Konvention von 1948 gegeniiber den Vertragsstaaten dieser
Konvention werden durch dieses Abkommen nicht beriihrt.

Artikel 19

Entsprechend dem Viermachte-Abkommen vom 3. Sep-
tember 1971 wird dieses Abkommen in Ubereinstimmung mit
den festgelegten Verfahren auf Berlin (West) ausgedehnt.

Artikel 20

(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit ge-
schlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald beide Seiten
einander schriftlich auf diplomatischem Wege mitgeteilt
haben, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das
Inkrafttreten des Abkommens erfilllt sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Seite mit einer Frist
von sechs Monaten vor Ende eines Kalenderjahres schriftlich
auf diplomatischem Wege gekiindigt werden. In diesem Fall
tritt das Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBer
Kraft.

Geschehen zu Bonn am 4. Juli 1989 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und bulgarischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermaBen verbindlich ist.

(5) Ako B CMeceHus KoMUTeT He ObJle MOCTUIHATO Cbrila-
cue, no Monba Ha eHa OT J0roBapsiUMTS ce CTPaHU B YETH-
puceaMUYeH CPOK MOpeAcTaBUTEIM Ha KOMIETEHTHUTE
OpraHu ce cpeluaT 3a KOHCyJTauus.

Ynen 16

ITo Mo16a Ha CMeceHUst KOMUTET KOMMIETEHTHUTE BJIaCTU
My 0OpenoCcTaBAT OHEe3M HOKYMEHTHU, KOMTO ca My HeobXxo-
AWMU 3a U3MBJEHHE HA HerOBUTE 3aJaud mo 4i1.135.

Ynaeun 17

Cl’lOpTH[/lTe JOOKHU H Kopaﬁu Ha ABETE CTpaHu Morart aa
U3noJI3yBaT BbTPELIHUTE BOJAHHM NNBbTHILA B obcera Ha nencT-
Bue Ha Ta3u Cnoroaba npyu cna3BaHe Ha CBOTBETHOTO
BBHTPELUHO 3aKOHOAATeJICTBO.

Ynen 18

IlpaBaTta u 3aabkeHuaTa Ha Penepanna penybauka Nep-
MaHuss nmo MaHxalmckus akT oT 1868 r. cnpsiMmo amoroea-
psiLLMTE ce CTPaHU M0 TO3WM AKT M MpaBara U 3a0bXKeHUSTa
Ha HapoaHa peny6auka bsarapus no bearpaackata KOHBeH-
uusi oT 1948 r. cnpsiMo doroBapsiliMTe ce CTPaHU MO Ta3u
KonBenuus He ce 3acarat ot ta3u Cnoroaba.

Ynewn 19

CowriacHo YeTtupucTpaHHOTO criopasymMeHue oT 3 cen-
TemBpu 1971 roauna, Tasu Cnoroaba ce pa3npocTupa B cbOT-
BeTCTBUE C ycTaHOBEeHaTa npouelypa Bbpxy bepnuu (3anan).

Ynen 20

(1) Ta3u Cnoroaba ce ckiro4yBa 3a HeorpeaesieH CPoK.

(2) Ta3u Cnioronba Bamn3a B cuna ciel KaTo ABETe CTPaHU
no AMMOMATHYECKH N'bT CE yBeAOMSIT B3aHMHO 3a U3MbJiHe-
HUETO Ha BbTPELUHOAbPXKABHUTE M3UCKBAHUS 32 BJM3aHETO
Ha Cnoroabara B cuna.

(3) Ta3u Cnoroaba Moxe aa Obae AEHOHCUPAHA OT BCsiKa
OT JOroBapslIMTe Ce CTPpaHU 4pe3 OTMpPaBEHO I10 AUILIOMA-
THYECKU MBT MUCMEHO Mpeau3BeCTHE CBC CPOK OT LUECT
Meceua MNpedd kpas Ha KajdeHZapHata roauvHa. B Takes
clly4au, ¢ U3THUYAHETO Ha KaneHadapHaTa roquHa Cnoroabara
npekKpaTsiBa AeMCTBUETO CH.

CocraBeHa B boH Ha 04.07.1989 B nBa opurMHaiHu €K3eM-
nasgpa Ha HEMCKW M Obarapcku e3uK, KaTo M [BaTa TeKCcTa
“MaT elHaKBa CHUJa.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
3a lNpasutencreoro Ha Penepanna penybnuka I'epmanus

Lautenschlager

Dr. Zimmermann

Fir die Regierung der Volksrepublik Bulgarien
3a lNpaButencreotro Ha Hapoaxa penybnuvka bvarapus

Trifon Pashov
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Protokoll

Aus AnlaB des Abschlusses der Verhandiungen Uber das
Abkommen zwischen den Regierungen der Bundesrepublik
Deutschland und der Volksrepublik Bulgarien Gber die Schiff-
fahrt auf den BinnenwasserstraBen erklaren die Delegationen
der Bundesrepublik Deutschland und der Volksrepublik
Bulgarien:

1. Verkehrsrechte

Um eine einheitiche Anwendung des Abkommens zu
gewabhrleisten, haben sich beide Seiten geeinigt, von
folgendem inhaltlichen Verstandnis der Verkehrsrechte
auszugehen:

(1) Wechselverkehr: Beférderung von Personen und/
oder Gutern mit einem Schiff einer
der Seiten von dem Gebiet der
einen Seite in das Gebiet der ande-
ren Seite liber ausschliefllich solche
BinnenwasserstraBen, die beide
Seiten miteinander verbinden.

(2) Transitverkehr:  Beférderung von Personen und/
oder Gitern mit einem Schiff der
einen Seite auf Binnenwasser-
straBen durch das Gebiet der ande-
ren Seite, ohne daB dabei auf der
Durchfahrt Personen zu- oder aus-
steigen beziehungsweise ohne
dabei Guter zu laden oder zu
l6schen.

(3) Drittlandverkehr: Beférderung von Personen und/
oder Gitern mit einem Schiff der
einen Seite von einem dritten Land
in das Gebiet der anderen Seite
oder umgekehrt.

(4) Kabotage: Beférderung von Personen und/
oder Gutern mit einem Schiff der
einen Seite zwischen Lade- und
Loschplatzen an Binnenwasser-
straBen der anderen Seite.

Fir die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Beférderungsleistung des jeweili-
gen Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Her-
kunft und der Zielort des Befdrderungsgutes.

2. Auf Antrag der Seite der Bundesrepublik Deutschland wird
die Volksrepublik Bulgarien auf der Grundlage eines
Vorschlages des Gemischten Ausschusses die Schiffahrt
der Bundesrepublik Deutschland am Transitverkehr
(Artikel 4) beteiligen.

3. Beide Seiten werden den in Artikel 13 Absatz 5 vorgesehe-
nen Austausch von Dokumenten vor Inkrafttreten des
Abkommens vollziehen.

4. Die Delegation der Bundesrepublik Deutschland erlautert
zu Artikel 14 Absatz 1, daB die Zollbehdrden im Grenz-
bereich besondere Anlegestellen bestimmen kdnnen.

5. Zu Artikel 14 Abséatze 3 und 4 besteht Einvernehmen, daf
jede Seite bei Havarien oder Unfallen von Schiffen oder
Personen Sachverstandige der anderen Seite zur Unter-
suchung zulassen kann.

IIpotokon

Ilo noBoa MpUKJ/IIOYBAHETO Ha NMperoBopuMTe 3a cbriacy-
paHe Ha Cnoronba Mexay npasuTencTBata Ha Penepanna
peny6suxa Fepmanus u HapoaHa penybnuka Bbarapus 3a
kopabonnasaHe NO BbTPEWIHWTE BOAHM NbTHILA, NeJera-
uunte Ha Penepanta penybnuka ['epmManusa u HaponHapeny-
6nuka Bbarapus nasat cieaHuTe 00scHeHM:

1. IlpaBa 3a npeBo3

3a 1a ce OCMTYpH eAHAKBO NpHioxeHre Ha Croroadara,
BeTe CTPaHM Ce Cropa3yMsixa Aa U3X0XIaT OT CJieAHUs
CMHCBJI Ha TIOHATHUSITA 3a MpaBaTa 3a NpeBO3:

(1) B3aumuu npeBosu:  IlpeBo3u Ha xOpa U/U/IM TOBapu
¢ kopab Ha e/1Ha OT CTpaHuTe OT
TepUTOpUSITA HA elHATa CTpaHa
B TepuMTOpUsATa Ha Jpyrarta
CcTpaHa €aMO NO BbTpEIIHHUTE
BOAHU TMbTHILA, KOMTO CBBP3-
BaT NBeTe CTPaHM.

(2) TpansutHu npeso3u: IlpeBo3u Ha XxOpa U/MsIM TOBapU
¢ kopab Ha enHara cTpaHa no
BbTPELIHUTE BOAHHM MNbTULLA
npe3 TepUTOpUsSTa Ha Jpyrata
cTpaHa, 6e3 npaBo Mo BpeMe Ha
NbTyBaHETO Aa ce KauBaT MJIU
caM3aT xopa, pecn. 6e3 nma ce
TOBapaAT WJM  pa3ToBapBaT
CTOKH.

(3) IlpeBo3u no tpetu ctpanu: IlpeBo3u Ha xopa u/uau
ToBapu ¢ kopabd Ha enHaTa
CTpaHa OT TpeTa CTPaHa B TepHu-
TOpUSITA HA Apyrarta cCTpaHa Uiu
obpaTtHo.

(4) Kaborax: IIpeBo3 Ha XOpa U/WM TOBapH ¢
Kopab Ha enHaTa cTpaHa MeXay
MecTaTa 3a TOBapeHe M pa3To-
BapBaHe 10 BbTPeLIHUTE BOIHU
MbTUILA HAa Apyrata cTpaHa.

3a onpenensgHe Koe TMpaBO 3a MpeBO3 lle ce MNpusara,
pelnaBanl KPUTEPHIA € OCHILECTBEHHUAT NpeBO3 OT NajJieH
kopab, a He MPOMU3XOABLT M MACTOTO Ha Ha3HaueHHe Ha
TOBapa, NpeBo3BaH OT Kopaba.

2. Ilo mos6a oT cTpaHa Ha PenepanyHa penybnuka Nepma-
Hus, HapoaHa peny6suka bbarapus, no npeanoxeHue Ha
CMeceHns KOMHUTET, L€ 1aBa Bb3MOXKHOCT 3a yuacTHe Ha
k0opabu na ®Penepanna penydnuka FepManus B TpaH3nT-
HHMTe NpeBO3H (4eH 4).

3. JIBeTe cTpaHM Lle M3BbLPILIAT NpeaBUaeHaTa B 4jeH 13,
anuHes 5 pasMsiHa Ha AOKYMEHTH NIpeId BIM3aHETO B CUJa
Ha ta3u Cnoroaba.

4. [Nenerauusita Ha ®enepanya peny6.auka FepManus, 0bsc-
HsIBa 1O usieH 14, anuHes 1, Ye MUTHUYECKMTE BJIACTH Lile
oMnpenesisiT KOTBEHUTE CTOSSHKM B rpaHMy4HaTa 30Ha.

5. Ilo unen 14, anuHes 3 u 4 Oellie NOCTUrHATO CbIJIacHe, ye
BCsKAa CTpaHa MOXe [1a JOTyCHe eKCIepTH Ha Apyrara
cTpaHa 3a pa3lcjlelBaHe NpPH aBapUM WJIM HELLACTHH
cily4ad ¢ kopabu UM xopa.
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6. Beide Seiten erklaren: Der Status der WasserstraBen in
Berlin (West) ist nicht Gegenstand des Abkommens. Die
.Regierung der Volksrepublik Bulgarien bestétigt in diesem
Zusammenhang, daB die Bestimmungen dieses Abkom-
mens auf bulgarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung
finden. '

Sofia, den 15. Juli 1988.

6. CratyTbT Ha BoaHuTe NbTulia B bepnuH (3anam) He e
npeaMeT Ha Tasu Crioroaba. B ta3u Bpb3ka [IpaButenct-
Boto Ha HPB norBbpxnaBa, ye pasnopeabure Ha Ta3u
Crnoroaba we ce npunarar 3a Obarapckure kopabu B bep-
nvH (3anan). ’

rp. Cocus, 15 ronu 1988 r.

Fur die Delegation der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
3a menerauusita Ha ®enepanHa penybnuka ['epmanus

Ph. Nau

Leiter der Delegation der Bundesrepublik Deutschland
PbkoBonuten Ha menerauuara Ha ®enepanna penybnuka ['epMaHus

Fur die Delegation der Regierung der Volksrepublik Bulgarien
3a generauunsita Ha Hapoaua penybnuka buarapus

Arsov

Leiter der Delegation der Volksrepublik Bulgarien
PwkoBoauTen Ha nenerauusita Ha Haponua penybnuka bwarapus
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Denkschrift zum Abkommen

A. Allgemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Volksrepublik
Bulgarien Uber die Schiffahrt auf den Binnenwasserstra-
Ben ist am 4. Juli 1989 in Bonn unterzeichnet worden.
Nach MaBgabe der gegenseitig eingeraumten Verkehrs-
rechte gewahren beide Vertragspartner den Schiffen der
jeweils anderen Seite das Befahren und Beférdern auf
ihren BinnenwasserstraBen.

Mit diesem Abkommen wird dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kanal benutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsunternehmen
werden auf Mérkten mit unterschiedlichen Strukturen und
Ordnungssystemen tatig. lhr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fur den Transport von Gutern
zwischen den beiden Staaten Regelungen Uber eine
Ladungsautfteilung und tUber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen.

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals Anfang der
90iger Jahre wird es zu einem verstarkten Guteraustausch
auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem Abkom-
men festgelegten Regelungen wird sichergestellt, daB die
Ordnung des innerstaatlichen Schiffahrts- und Verkehrs-
marktes nicht beeintrachtigt wird. Im brigen ist durch das
Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rheinschiffahrtsakte
(BGBI. 1980 Il S. 870) ein Schutz des Rheinschiffahrts-
marktes insoweit vorgenommen worden, als nur die zur
Rheinschiffahrt gehdrigen Schiffe hieran teilnehmen dur-
fen (Vorbehalt der Kleinen und GroBen Kabotage zugun-
sten der zur Rheinschiffahrt gehérenden Schiffe).

B. Zu den Einzelbestimmungen
Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthélt die fur die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingeraumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des aus AnlaB
des Abschlusses der Verhandlungen uber das vorliegende
Abkommen am 15. Juli 1988 unterzeichneten Protokolls —
im folgenden AbschiuBprotokoll genannt — diese Verkehrs-
rechte in einer volkerrechtlich verbindlichen Form kiar von-
einander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasser-
straBen der Vertragsparteien ein Wechselverkehr statt-
finden darf.

Mit der Regelung in Absatz 2 werden die Einschrankungs-
" méglichkeiten im Wechselverkehr umschrieben.

In Absatz 3 ist die Ladungsaufteilung geregelt, die wegen
der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme, vor allem
wegen unterschiedlicher Akquisitionsméglichkeiten, erfor-
derlich war. Grundsatzlich hat eine halftige Ladungsauftei-
lung zu erfolgen.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 4 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskdmmliche Mindest-/Hochst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich festzu-
setzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Nach Absatz 5 wird das Einsetzen von Schiffen aus Dritt-
staaten ermoglicht, um die Wirtschaftlichkeit und Flexibili-
tat des Wechselverkehrs sicherzustelien, ohne daB dies
Auswirkungen auf die Beteiligungsquote hat. ‘

Zu Artikel 4

Absatz 1 regelt den Transitverkehr tiber die Binnenwasser-
straBen beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemischten
Ausschusses werden die zustandigen Behérden eine Ver-
einbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Nach Nummer 2 des AbschiuBprotokolls wird die Volks-
republik Bulgarien die Schiffahrt der Bundesrepublik
Deutschland am Transitverkehr beteiligen.

Die Beschrankungsméglichkeit in Absatz 2 ist inhaltlich
identisch mit der Regelung in Artikel 3 Abs. 2.

Zu Artikel 5

Diesér Artikel bestimmt, daB Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behorde zulassig ist.

Zu Artikel 6

Dieser Artikel stellt sicher, daB die Beforderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland einschlieBlich Berlin
(West) — sog. Kabotage — grundsétziich der deutschen
Schiffahrt vorbehaiten bleibt. Ausnahmen sind nur mit
einer besonderen Erlaubnis der zustandigen Behérde
gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 stellt klar, daB fur Schiffe, ihre Besatzung, ihre
Fahrgaste und ihre Ladung beim Befahren der Binnenwas-
serstraBen die jeweiligen innerstaatlichen Vorschriften
Anwendung finden. :

In Absatz 2 Buchstabe a wird die bisherige Praxis der
gegenseitigen Anerkennung der zum Befahren der Donau
erforderlichen Schiffsdokumente bestétigt.

Fir die Schiffahrt auf den Gbrigen WasserstraBen werden
nach Absatz 2 Buchstabe b nach Vorlage der in dem
anderen Vertragsstaat ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung
und die Ladung beziehen, die bei uns allgemein erforder-
lichen Urkunden und Bescheinigungen ausgestelit, sofern
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die von der anderen Seite ausgesteliten Urkunden und
Bescheinigungen unter Bedingungen erteilt worden sind,
die den in der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Vorschriften gentigen. Fur die Fahrt auf dem Rhein, der
"Mosel und auf den SeeschiffahrtsstraBen sind die hierfur
besonderen Urkunden und Bescheinigungen erforderlich.

Zu Artikel 8

Dieser Artikel enthalt besondere Vorschriften Uber die
Beforderung gefahrlicher Gter.

Zu den Artikeln 9 und 10
Diese Artikel beinhalten Gleichbehandlungsklauseln.

Zu Artikel 11

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Tatigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschréanken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsunternehmen  beider Vertragsstaaten ermég-
licht.

Zu Artikel 12

Dieser Artikel sichert den Schiffahrtsunternehmen den
freien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

Zu Artikel 13

In den Absatzen 1 bis 5 werden Regelungen uber die
erforderlichen Reisedokumente getroffen.

In Absatz 6 wird sichergestellt, daB eine Regelung ub_er
Einreise und Aufenthalt von Auslandern, die gunstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soll.

Zu Artikel 14

Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe. In Nummer 4
des AbschluBprotokolls wird klargestellt, daB die Zollbe-
hoérden der Bundesrepublik Deutschland im Grenzbereich
besondere Anlegestellen bestimmen kdnnen. .

In den Absétzen 2 bis 4 werden die gegenseitigen Rechte
und Pflichten bei Havarien, Unféllen und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen festgelegt. In
Nummer 5 des AbschiuBprotokolls wird hervorgehoben,
daB jede Seite bei Havarien oder Unfallen von Schiffen
oder Personen Sachverstandige der anderen Seite zur
Untersuchung zulassen kann.

Zu Artikel 15

In Absatz 1 von Artikel 15 ist die Einsetzung eines
Gemischten Ausschusses geregelt, der die EinzelmaBnah-
men bei der Abkommensausfiihrung vorschlagen und
diese Uberwachen soll. Die Zusammensetzung des Ge-
mischten Ausschusses ist in den Unterabsatzen 2 und 3
des Absatzes 1 festgelegt.

Die detaillierte und vielfaltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz 2 des Artikels 15 zeigt,
daB dem Gemischten AusschuB beim Vollzug des Abkom-
mens eine zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum
far die Behandlung aller mit der Durchfihrung des Ver-
kehrs anfallenden Fragen sowoh! technischer als auch
wirtschaftlicher Art.

Die Absétze 3 bis 5 enthalten Verfahrensregelungen.

Zu Artikel 16

Dieser Artikel gewahrleistet eine wirksame Aufgabenerfil-
lung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artikel 17

Dieser Artikel enthalt eine Sonderregelung fur Sportfahr-
zeuge. Sie dirfen die BinnenwasserstraBen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Zu Artikel 18

In diesem Artikel wird klargestellt, daB die bestehenden
multilateralen Verpflichtungen aus der Revidierten Rhein-
schiffahrtsakte und der Donaukonvention den bilateralen
Verpflichtungen vorgehen.

Zu Artikel 19

Dieser Artikel enthélt die im Verhéltnis zu Staaten des
Warschauer Paktes Ubliche Berlin-Klausel.

Wegen der Besonderheiten der WasserstraBBen in Berlin
(West) ist in Nummer 6 des AbschluBprotokolls zuséatzlich
klargestellt, daB die Bestimmungen dieses Abkommens
auf bulgarische Schiffe in Berlin (West) Anwendung finden.

Zu Artikel 20

Die Absatze 1 und 2 regeln, daB das Abkommen an dem
Tag in Kraft tritt, an dem beide Seiten einander mitgeteilt
haben, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fir das
Inkrafttreten erfullt sind. Danach soll das Abkommen auf
unbestimmte Zeit in Kraft bleiben. Nach Absatz 3 kann das
Abkommen mit einer Frist von sechs Monaten gekindigt
werden.

Druck: Bundesdruckerei Zweigbetrieb Bonn 912386 12. 89
Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 20 13 63, HerderstraBe 56, 5300 Bonn 2, Telefon (02 28) 36 35 51, Telefax (02 28) 36 1275
ISSN 0722-8333

16



