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BeschluBempfehlung und Bericht

des Ausschusses fiir Verkehr (14. AusschuB)

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
— Drucksache 11/6864 Nr. 3.32 —

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe
fur Windschutzscheiben in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates liber Massen und Abmessungen von
Kraftfahrzeugen der Klasse M1

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates liber Luftreifen von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern

— KOM(89) 653 endg. — SYN 236, 237, 248 —
» Rats-Dok. Nr. 4748/90 «

A. Problem

Die EG-Kommission will die Vorschriften innerhalb der Europai-
schen Gemeinschaft iiber Sicherheitsscheiben fiir Kraftfahrzeuge,
Massen und Abmessungen von Personenkraftwagen sowie Luft-
reifen vereinheitlichen, um den Handel mit Kraftfahrzeugen inner-
halb der Gemeinschaft zu erleichtern.
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BeschluBempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieBen:

Der Deutsche Bundestag lehnt die Vorschlage der EG-Kommission
in der jetzigen Fassung ab und fordert die Bundesregierung auf, im
Rat und gegeniiber der EG-Kommission darauf hinzuwirken, da8
diese Vorschlédge iiberarbeitet werden.

Obwohl der Zielrichtung der vorgeschlagenen Richtlinie des Rates
iiber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe fiir Windschutzscheiben
in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern zugestimmt wer-
den kann, ist nicht nachzuvollziechen, weshalb Windschutzschei-
ben aus Einscheibensicherheitsglas sowie Scheiben aus reinem
Kunststoff nicht beriicksichtigt sind. Da zwischenzeitlich Verbes-
serungsvorschldge fiir deren Einbeziehung vorliegen, sind diese
Zu beriicksichtigen.

Nicht unterstiitzt werden kann der Vorschlag fiir eine Richtlinie
des Rates tiber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen, da
er die Moglichkeit eroffnet, die zuldssige Anhangelast von allrad-
getriebenen Fahrzeugen auf das 1,5fache des zuldssigen Gesamt-
gewichts des ziehenden Fahrzeugs anzuheben, ohne daBl gleich-
zeitig auch Vorschriften iiber die Beschaffenheit der Bremsanlage
festgelegt werden. Es ist aus Sicherheitsgriinden nicht vertretbar,
daB die aus fahrdynamischer Sicht weitaus kritischeren Auflauf-
bremsanlagen fiir Fahrzeugkombinationen mit dem héheren An-
héngelastverhaltnis zugelassen werden. Die Bindung des Anhén-
gelastverhéltnisses von 1,5 an eine ,durchgehende” bzw. ,halb-
durchgehende” Bremsanlage sollte rechtlich verankert werden.

Fiir die vorgeschlagene Richtlinie des Rates iiber Luftreifen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern ist ebenso wie fiir
die beiden anderen Richtlinienentwiirfe ein zu beméngelndes Ver-
fahren zur Angleichung an den technischen Fortschritt vorgese-
hen. Vielmehr sollte wie bisher der Anpassungsausschuf} anstelle
des vorgeschlagenen beratenden Ausschusses tatig werden. Dies
hatte den Vorteil, daB den EG-Mitgliedstaaten die notwendigen
Mitgestaltungsmdglichkeiten erhalten blieben.

Bonn, den 12. September 1990

Der AusschuB fiir Verkehr

Dr. Jobst Dr. Niese

Vorsitzender Berichterstatter
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates liber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe
fur Windschutzscheiben in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern, SYN 236

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates uiber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen
der Klasse M1, SYN 237

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates tiber Luftreifen von Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhdngern, SYN 238

(von der Kommission vorgelegt)

Begriindung

Diese drei Richtlinienvorschlage betreffen die Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten je-
weils iber

— Sicherheitsscheiben fir Kraftfahrzeuge und Kraft-

fahrzeuganhénger,

— Massen und Abmessungen der Kraftfahrzeuge der

Klasse M1,

— Reifen fir Kraftfahrzeuge der Klasse M1 und deren

Anhanger.

Sie ersetzen die dem Rat am 20. September 1972
[KOM(72)981 endg.] und am 31. Dezember 1976
[KOM(76)701 endg.] und [KOM(76)712 endg.] iiber-
mittelten Richtlinienvorschldge betreffend Sicher-
heitsscheiben, Massen und Abmessungen sowie Rei-
fen; diese Vorschldge werden folglich zuriickgezo-
gen.

Nachstehend werden Vorgeschichte und Inhalt dieser
neuen Vorschlage erlautert.

1.

Vorgeschichte

Zur Durchfiihrung des Verfahrens zur Erlangung
der EWG-Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhdnger gem&B der Richtlinie
70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 19701) ist
vorgesehen, daB eine Gemeinschaftsregelung un-
ter anderem fiir Windschutzscheiben und sonstige
Scheiben (Nr. 9.3 des Anhangs II), fiir die Massen
und Abmessungen (Nr. 2.2, 2.4, 2.6, 2.8 des An-
hangs II) und fiir die Bereifung (Nr. 6.1 des An-
hangs II) festgelegt werden muB.

1) ABL Nr. L 42 vom 23. Februar 1970, S. 1

2. Da die von der Kommission in den Jahren 1972 und

1976 dem Rat iibermittelten Vorschlage nicht an-
genommen werden konnten, ist die vollstdndige
Durchfithrung des Verfahrens zur Erlangung der
EWG-Betriebserlaubnis nach Fahrzeugtyp bisher
noch nicht méglich.

Wenn zunéchst keine Einigung iiber diese Vor-
schlage zustande kam, ist das im wesentlichen auf
folgende Griinde zuriickzufithren: einerseits auf
unterschiedliche Auffassungen technischer Art (fiir
die Windschutzscheibe zulédssige Scheibenart, zu-
lassige Anhéngelast usw.) und darauf, daB nach
Artikel 100 des EWG-Vertrags fiir die Verabschie-
dung von HarmonisierungsmaBnahmen Einstim-
migkeit der Mitgliedstaaten erforderlich ist, ande-
rerseits auf die Besorgnis einiger Mitgliedstaaten
iuber die Auswirkungen, die eine vollstandige
EWG-Betriebserlaubnis auf die fiir Fahrzeuge aus
Drittiandern anzuwendenden Regelungen hétten.

. Die inzwischen in Kraft getretene Einheitliche Eu-

ropdische Akte und das Ziel, bis 1992 den grofien
Binnenmarkt zu verwirklichen, lassen es dringend
geboten erscheinen, die letzten zur Vervollstandi-
gung des EWG-Betriebserlaubnisverfahrens erfor-
derlichen MaBnahmen zu verabschieden.

. Angesichts der Vielfalt der Anderungen, diean den

urspriinglichen Vorschlagen vorzunehmen wéren,
sowie im Hinblick auf eine klare Rechtslage hat es
die Kommission fir zweckmé&Big und notwendig
gehalten, sie durch diese neuen Vorschlage zu er-
setzen, die nach ihrer Verabschiedung die Einfiih-
rung eines vollstandigen Betriebserlaubnisverfah-
rens fir Kraftfahrzeuge erlauben werden.

. Das im verfiigenden Teil dieser Vorschldge vorge-

schlagene verwaltungsrechtliche Verfahren weicht
von dem durch die Rahmenrichtlinie 70/156/EWG

Zugeleitet mit Schreiben des Chefs des Bundeskanzleramtes vom 7. Mdrz 1990 — 121 — 68070 — E —
Ve 216/90.
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angenomimienen und gegenwartig geltenden ledig-
lich durch das Verfahren zur Angleichung an den
technischen Fortschritt ab, bei dem der Regelungs-
ausschufl durch den Beratenden Ausschul} ersetzt
worden ist. Die Kommission beabsichtigt, die Be-
stimmungen der Einheitlichen Européischen Akte
anzuwenden, durch die ihr die Befugnisse zur
Ubernahme dieser Aufgabe iibertragen werden.

Was die anderen Entscheidungen angeht, wie bei-
spielsweise die (totalen oder optionellen) Harmoni-
sierungsverfahren, ist die Kommission noch nicht
von den gegenwartig geltenden Losungen abgewi-
chen. Diese Vorschldge sind in die Reihe der vom
Rat bereits angenommenen Einzelrichtlinien ein-
zuordnen, die den Kern des EWG-Betriebserlaub-
nisverfahrens fiur einen Kraftfahrzeugtyp gemaB
der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG darstellen.

Daher wird vorgeschlagen, das Verfahren der op-
tionellen Harmonisierung zunédchst beizubehalten.
Da es sich hierbei um Mafnahmen fiir Bauteile
handelt, die zwar zur Verbesserung der Sicherheit
im StraBenverkehr beitragen, deren Auswirkun-
gen jedoch nicht vergleichbar mit denen anderer
MaBnahmen im Zusammenhang mit dem Umwelt-
schutz sind, wie beispielsweise den MafBnahmen
gegen die Luftverunreinigung, fir die allein eine
totale Harmonisierung zwingend geboten ist, ist es
weniger dringend, fiir sie schon jetzt eine Ande-
rung des Harmonisierungsverfahrens vorzuschla-
gen.

Die Kommission will jedoch diese wichtige Frage
nicht vernachlassigen und beabsichtigt, Vor-
schldge fiir eine baldige Anderung der Rahmen-
richtlinie 70/156/EWG vorzulegen, da sie der An-
sichtist, daB das Verfahren der totalen Harmonisie-
rung zur vollstdndigen Verwirklichung des Bin-
nenmarktes unerlalich ist. Aufier in besonderen
Fallen, wie dem der oben genannten Luftverunrei-
nigung, ist eine Anderung des gegenwiértig ange-
wandten Harmonisierungsverfahrens fiir Kraft-
fahrzeuge nur mit einem Gesamtkonzept vorstell-
bar, das heifit, daB sich eine solche Anderung auf
das gesamte EWG-Betriebserlaubnisverfahren er-
strecken und im Rahmen der Basisrichtlinie
70/156/EWG erfolgen mu8. Eine solche Anderung
wird automatisch die Erweiterung der totalen Har-
monisierung auf alle im Rahmen des EWG-Be-
triebserlaubnisverfahrens verabschiedeten Einzel-
richtlinien enthalten.

. Zur Vervollstandigung des Betriebserlaubnisver-
fahrens fiir andere Fahrzeuge als Kraftfahrzeuge,
das heifit, fiir Fahrzeuge zum Transport von Giitern
(Lastkraftwagen) oder von Personen (Autobusse
und Reisebusse) hat es sich als notwendig erwie-
sen, die besonderen Anforderungen fiir diese Fahr-
zeugtypen genauer festzulegen, und anstelle der
gegenwartig unter Punkt 12.2 und 12.4 des An-
hangs Il aufgefiihrten Rubriken, bei denen ledig-
lich ,Sonderbestimmungen” ohne weitere Einzel-
heiten angegeben sind, eine vollstandige Liste die-
ser Anforderungen in die Rahmenrichtlinie einzu-
beziehen.

Eine diesbeziigliche Anderung der Rahmenrichtli-
nie 70/156/EWG, sowie die entsprechenden Ein-
zelrichtlinien betreffend diese besonderen Anfor-
derungen, wird von der Kommission dem Rat so
bald wie méglich vorgelegt.

7. Ferner weist die Kommission darauf hin, daB sie die

Absicht hat, anlaglich der nachsten Anderung der
Rahmenrichtlinie 70/156/EWG nicht nur die Liste
der gemaB Punkt 6 erforderlichen Einzelrichtlinien
zu &ndern, sondern auch einige Bestimmungen, die
das Betriebserlaubnisverfahren praxisbezogener
machen sollen, sowie die gegenwartigen Uber-
gangsbestimmungen zu &ndern beziehungsweise
zu streichen und schliefilich insbesondere den
Ubergang vom optionellen Harmonisierungsver-
fahren zum totalen Harmonisierungsverfahren vor-
zuschlagen.

ll. Begriindung und Inhalt dieser

Vorschlage

A. Sicherheitsscheiben

1. Seit der Vorlage des Vorschlags im Jahre 1972 ist

eine neue Lage eingetreten. Insbesondere sind die
beiden nachstehenden Sachverhalte zu nennen:

a) Die UN-Wirtschaftskommission fiir Europa hat
1981 eine Regelung uber einheitliche Vorschrif-
ten fir die Bauartzulassung von Sicherheits-
scheiben und Werkstoffen fiir Scheiben zur
Ausriistung von Kraftfahrzeugen und Kraft-
fahrzeuganhangern verabschiedet (Regelung
Nr. 43). Diese Regelung beruht auf den in dem
Richtlinienvorschlag der Kommission von 1972
enthaltenen technischen Vorschriften und ist
von acht Mitgliedstaaten unterzeichnet wor-
den.

b) Der Streit um die Werkstoffart fiir die Wind-
schutzscheiben (Verbundglas oder vorgespann-
tes Glas) hat sich weitgehend gelegt, da der
Anteil der Windschutzscheiben aus Verbund-
glas von 28 % im Jahre 1970 auf rund 95 % im
Jahre 1989 gestiegen ist.

Der Anteil von etwa 5% vorgespanntem Glas
entfallt dbrigens fast ausschlieflich auf die
Windschutzscheiben, mit denen bestimmte
LKW-Typen und Fahrzeuge fiir besondere
Zwecke (Schneepflige, Fahrzeuge mit Vierrad-
antrieb fur die Versorgung von Wintersport-
orten usw.) ausgeristet sind.

Diese Entwicklung wurde weniger durch Ver-
pflichtungen aus einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften als vielmehr durch die Entscheidung
der Hersteller bestimmt, die von einer Politik
des Angebots von Verbundglasscheiben als Ex-
tras gegen Aufpreis nach und nach dazu iiber-
gegangen sind, fast alle ihre Erzeugnisse
— PKW und Busse — serienmdfig mit Wind-
schutzscheiben dieser Art auszuriisten.
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2. Zweck der technischen Vorschriften in den Anhén-
gen des Richtlinienvorschlags ist es, die Anforde-
rungen fur die Bauartgenehmigung der verschie-
denen Scheibenarten sowie die Anforderungen fiir
das EWG-Betriebserlaubnisverfahren fiir einen
Kraftfahrzeugtyp hinsichtlich des Einbaus der ver-
schiedenen Scheiben festzulegen.

Flir Windschutzscheiben sind drei Werkstoffarten
Zuléssig:

— normales Verbundglas, wahlweise auf der In-
nenseite mit Kunststoff beschichtet,

— vorbehandeltes Verbundglas, ebenfalls wahl-
weise beschichtet,

— Glas-Kunststoff-Sicherheitsscheiben.

Diese Scheibentypen gewdhrleisten einen héheren
Sicherheitsgrad als Scheiben aus vorgespanntem
Glas, das folglich nicht mehr zur Herstellung von
Windschutzscheiben verwendet werden darf.
Zahlreiche von der Wissenschaft durchgefiihrte
technische und auch medizinische Untersuchun-
gen haben gezeigt, um wieviel geringer der Sicher-
heitsgrad der Windschutzscheiben aus vorge-
spanntem Glas ist. Selbst bei allgemeiner Gurt-
pflicht bleibt die Gefdhrdung durch Windschutz-
scheiben aus vorgespanntem Glas bestehen (Ver-
lust der Sicht beim Aufprall von Splitt oder anderen
Gegenstdanden mit Verlust der Kontrolle iiber das
Fahrzeug und erhebliche Verletzungsgefahren).

Fiir die sonstigen Scheiben wie Seitenscheiben und
Heckscheiben kénnen die Hersteller unter den ver-
schiedenen Scheibentypen einschlieBlich Schei-
ben aus vorgespanntem Glas wéhlen.

B. Massen und Abmessungen

Der Anwendungsbereich dieses Richtlinienvor-
schlags beschrédnkt sich auf Kraftfahrzeuge der
Klasse M1, das heiit Personenkraftfahrzeuge und je-
des andere Fahrzeug, das zur Personenbeférderung
mit hochstens neun Sitzpldtzen und fiir den Verkehr
auf der StraBe bestimmt ist, mit mindestens vier Ra-
dern und einer konstruktionsbedingten Héchstge-
schwindigkeit iiber 25 km/h und einem zuldssigen
Gesamtgewicht bis zu 3 500 kg.

Im technischen Anhang sind die maximal zuléssigen
Abmessungen dieser Fahrzeuge hinsichtlich der
Lénge, der Breite und der Hohe festgelegt. Er enthalt
ferner Vorschriften {iber die Bestimmung des tech-
nisch zuldssigen Gesamtgewichts und der Verteilung
dieses Gewichts auf die Fahrzeugachsen, damit es
selbst unter besonders ungiinstigen Ladebedingun-
gen ausreichend manévrierfahig bleibt.

Der Vorschlag enthdlt auerdem Vorschriften fiir die
fir Kraftfahrzeuge hochstzulédssige Anhangelast.

C. Bereifung

1. Der Vorschlag enthélt die technischen Anforderun-
gen fiir die Herstellung und Priifung von Reifen fiir
Personenwagen und ihre Anhénger sowie die An-
forderungen fiir die Montage dieser Reifen.

2. Die Richtlinie ist sowohl auf die urspriingliche Rei-
fenausriistung als auf Ersatzreifen fiir Fahrzeuge
der Klasse M1 (Fahrzeuge fiir Personenbeforde-
rung mit hochstens acht Sitzplatzen auBler dem
Fahrersitz) und ihre Anhénger (Artikel 1) anwend-
bar. Diese Richtlinie bezieht sich nicht auf Spikes-
Reifen oder runderneuerte Reifen, schlieBt jedoch
gelegentlich benutzte Reservereifen ein.

3. Bei der Formulierung der Anforderungen und Priif-
kriterien hat sich die Kommission, was den techni-
schen Teil angeht, auf die diesbeziiglichen Arbei-
ten der UN-Wirtschaftskommission fiir Europa in
Genf gestiitzt; fiir den internationalen Handel ist
das sicher ein zusétzlicher Vorteil, da die groBe
Mehrheit der européischen Staaten (darunter zehn
EG-Mitgliedstaaten) sich an der ECE-Harmonisie-
rung beteiligen und alle die einschldgige ECE-Re-
gelung?) angenommen haben.

2} Regelung Nr. 30 ,Uniform provisions concerning the appro-
val of vehicles and their trallers with regard to tyres” (Doku-
ment E/ECE/324/TRANS/505/rev. 1, Add. 29, einschlieBlich
Anderungen 01 und 02, Erganzung 1 der Anderung 02 [und
die vorgeschlagenen Anderungen, die in Dokument
TRANS/SC1/WP29/R.474 enthalten sind —, dessen formelle
Annahme gegenwirtig in Vorbereitung ist]).
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates {iber Sicherheitsscheiben und Werkstoffe
fiir Windschutzscheiben in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europai-
schen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 1004,

auf Vorschlag der Kommission1?),

in Zusammenarbeit mit dem Europaischen Parla-
ment2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses?3),

in Erwégung nachstehender Griinde:

Es sind MaBnahmen zu ergreifen, um bis zum 31. De-
zember 1992 den Binnenmarkt schrittweise zu ver-
wirklichen. Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne Bin-
nengrenzen, in dem der freie Verkehr von Waren, Per-
sonen, Dienstleistungen und Kapital gewdhrleistet
ist.

Die Vorschriften iiber Sicherheitsscheiben sind von
Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden; daraus er-
gibt sich die Notwendigkeit, entweder als Ergénzung
oder anstelle der gegenwartigen Regelungen in allen
Mitgliedstaaten die gleichen Vorschriften einzufiih-
ren, um insbesondere fiir jeden Fahrzeugtyp die An-
wendung des EWG-Betriebserlaubnisverfahrens zu
ermoglichen, das in der Richtlinie 70/156/EWG des
Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Be-
triebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeug-
anhanger4), zuletzt geandert durch die Richtlinie
87/403/EWGY), festgelegt ist.

Eine Regelung iiber Sicherheitsscheiben enthélt nicht
nur Vorschriften, die ihre Herstellung betreffen, son-
dern auch solche iiber ihren Einbau in die Fahr-
zeuge.

Durch ein harmonisiertes Bauartgenehmigungsver-
fahren fiir Sicherheitsscheiben kann jeder Mitglied-
staat feststellen, ob die gemeinsamen Vorschriften fiir
die Herstellung und die Priifung eingehalten worden
sind, und die iibrigen Mitgliedstaaten von dieser Fest-
stellung durch Ubersendung eines Exemplars des fiir
jeden Typ von Sicherheitsscheiben ausgestellten Bau-
artgenehmigungsbogens unterrichten; mit der An-
bringung des EWG-Prifzeichens auf jeder Sicher-
heitsscheibe, die dem genehmigten Typ entspricht, ist
eine technische Uberwachung dieser Scheiben in den
iibrigen Mitgliedstaaten nicht mehr gerechtfertigt.

) ABLNr.C,....
2) ABLNr.C....
3) ABL.Nr.C....
4) ABL Nr. L 42 vom 23. Februar 1970, S. 1
5) ABL Nr. L 220 vom 8. August 1987, S. 44

Der Sicherheitsaspekt ist insbesondere bei den Wind-
schutzscheiben von grofter Wichtigkeit, da diese
mehr als die anderen Scheiben heftigen Sté8en durch
Aufprallen auf andere Fahrzeuge oder sonstige Ge-
genstande ausgesetzt sind und Ursache fiir schwere
Korperverletzungen sein kénnen. Bei den in Frage
kommenden Lésungen sind sowoh! die Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten anzustre-
ben, die durch ihre Unterschiedlichkeit zu Handels-
hemmnissen fithren, als auch die Sicherheitserforder-
nisse des StraBenverkehrs und die Notwendigkeit ih-
rer Erhéhung zu bertiicksichtigen.

In Artikel 13 der Richtlinie 70/156/EWG ist das Ver-
fahren festgelegt, wonach die in den Anhangen dieser
Richtlinie enthaltenen Bestimmungen an den techni-
schen Fortschritt angepafit werden; der technische
Fortschritt macht es jedoch erforderlich, daB die An-
passung der technischen Vorschriften der Einzelricht-
linien rasch erfolgt; diese Aufgabe sollte daher mit
dem Ziel, das Verfahren zu vereinfachen und zu be-
schleunigen, der Kommission zufallen; in allen Fallen,
in denen der Rat der Kommission die Befugnis zur
Ausfithrung von Regeln fiir den Kraftfahrzeugbereich
iibertragt, ist es zweckmaBig, ein Verfahren zur vor-
herigen Konsultation zwischen Kommission und Mit-
gliedstaaten im Rahmen eines beratenden Ausschus-
ses vorzusehen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

N
1. Die Mitgliedstaaten erteilen die EWG-Bauartge-
nehmigung fiir jeden Typ von Sicherheitsscheiben,
der mit den Herstell- und Erprobungsvorschriften
nach Nummer 1 des Anhangs II iibereinstimmt.

2. Der Mitgliedstaat, der die Bauartgenehmigung er-
teilt hat, trifft — erforderlichenfalls in Zusammen-
arbeit mit den zustandigen Behérden der iibrigen
Mitgliedstaaten — die notwendigen MaBnahmen,
um die Ubereinstimmung der Fertigung mit dem
genehmigten Typ zu iiberwachen.

Artikel 2

Antrage auf EWG-Bauartgenehmigung werden
vom Hersteller oder seinem Beauftragten bei einem
Mitgliedstaat eingereicht. Dieser Mitgliedstaat teilt
dem Hersteller oder seinem Beauftragten fiir jeden
Typ von Sicherheitsglas, dem er nach Artikel 1 die
Bauartgenehmigung erteilt hat, ein EWG-Priifzeichen
gemaB den Vorschriften der Ziffern 4.4 bis 4.7 des
Anhangs II zu.
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Die Mitgliedstaaten ergreifen alle erforderlichen
Mafnahmen, um die Verwendung von Priifzeichen zu
verhindern, die zu Verwechslungen zwischen Sicher-
heitsscheiben, deren Typ nach Artikel 1 genehmigt
worden ist, und anderen Bauteilen fithren konnten.

Artikel 3

Die zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten sen-
den den zustédndigen Behorden der librigen Mitglied-
staaten binnen einem Monat nach Erteilung des
EWG-Bauartgenehmigungsbogens ein Exemplar des
Bauartgenehmigungsbogens fiir jeden Typ von Si-
cherheitsscheiben, fiir die sie die Bauartgenehmigung
erteilen oder versagen.

Artikel 4

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen
von Sicherheitsscheiben nicht wegen ihrer Bau- oder
Wirkungsweise verbieten, wenn diese Scheiben mit
dem EWG-Prifzeichen versehen sind.

Artikel 5

1. Stellt der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauartge-
nehmigung erteilt hat, fest, dal mehrere mit dem-
selben Priifzeichen versehene Sicherheitsscheiben
nicht mit dem Typ iibereinstimmen, fir den er die
Bauartgenehmigung erteilt hat, so trifft er die erfor-
derlichen Mafinahmen, um die Ubereinstimmung
der Fertigung mit dem genehmigten Typ sicherzu-
stellen. Die zustandigen Behorden dieses Mitglied-
staates unterrichten die zustandigen Behorden der
iibrigen Mitgliedstaaten von den getroffenen Maf-
nahmen, die erforderlichenfalls bis zum Entzug der
EWG-Bauartgenehmigung gehen kdénnen. Diese
Behorden treffen die gleichen Mafinahmen, wenn
sie von den zustandigen Behérden eines anderen
Mitgliedstaates von einer derartigen Nichtiiberein-
stimmung unterrichtet werden.

2. Die zustandigen Behoérden der Mitgliedstaaten un-
terrichten sich gegenseitig binnen eines Monats
unter Angabe der Griinde liber den Entzug einer
erteilten EWG-Bauartgenehmigung.

3. Bestreitet der Mitgliedstaat, der die EWG-Bauart-
genehmigung erteilt hat, die ihm gemeldete Nicht-
iibereinstimmung, so bemiihen sich die betreffen-
den Mitgliedstaaten um eine Beilegung des Streit-
falls. Die Kommission wird laufend dariiber unter-
richtet. Erforderlichenfalls fiihrt sie Konsultationen
durch, die geeignet sind, eine Lésung herbeizufiih-
ren.

Artikel 6

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfiihrung
dieser Richtlinie erlassenen Vorschriften, durch die
eine Bauartgenehmigung versagt oder entzogen oder
das Inverkehrbringen bzw. die Benutzung verboten

8

wird, ist genau zu begriinden. Sie ist dem Beteiligten
unter Angabe der in den Mitgliedstaaten nach gelten-
dem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und Rechts-
behelfsfristen zuzustellen.

Artikel 7

Die Mitgliedstaaten diirfen weder die EWG-Be-
triebserlaubnis bzw. die Betriebserlaubnis mit natio-
naler Geltung fiir einen Fahrzeugtyp verweigern noch
den Verkauf, die Zulassung oder die Benutzung der
Fahrzeuge aus Griinden untersagen oder verweigern,
die die Sicherheitsscheiben betreffen, wenn diese das
EWG-Priifzeichen tragen und nach den Vorschriften
des Anhangs III eingebaut worden sind.

Artikel 8

Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie sind — mit
Ausnahme von Schienenfahrzeugen, land- und forst-
wirtschaftlichen Zugmaschinen sowie anderen Bau-
stellenfahrzeugen — alle zur Teilnahme am Straflen-
verkehr bestimmten Kraftfahrzeuge mit mindestens
vier Radern und einer bauartbedingten Héchstge-
schwindigkeit von mehr als 25 km/h.

Die internationale Klasseneinteilung dieser Fahr-
zeuge entspricht der Bemerkung (6) des Anhangs I
der Richtlinie 70/156/EWG.

Artikel 9

Die erforderlichen Anderungen zur Anpassung der
Anhange an den technischen Fortschritt erfolgen nach
dem Verfahren des Artikels 10.

Artikel 10

Die Kommission wird von einem Ausschuf mit bera-
tender Funktion unterstiitzt, der sich aus den Vertre-
tern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem
der Vertreter der Kommission den Vorsitz fiihrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schufl einen Entwurf der zu treffenden Mafinahmen.
Der Ausschufi gibt eine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende
unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betref-
fenden Frage — erforderlichenfalls durch eine Ab-
stimmung — festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokoll aufgenom-
men; dariiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat das Recht
zu verlangen, daB sein Standpunkt im Protokoll fest-
gehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt soweit wie mdoglich
die Stellungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet
den AusschuBl dariiber, inwieweit sie seine Stellung-
nahme beriicksichtigt hat.
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Artikel 11 2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den

Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechts-

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richt-
die erforderlichen Rechtsvorschriften, um dieser linie fallenden Gebiet erlassen.

Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nachzukommen.
Sie setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. Oktober
1992 an.

Die aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen
Vorschriften enthalten eine ausdriickliche Verwei- Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerich-
sung auf diese Richtlinie. tet.

Artikel 12

Geschehen zu Briissel am . . . Im Namen des Rates

Der Préasident
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Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

SCHEIBEN — Konstruktions- und Priifvorschriften, Antrag auf EWG-Bauartge-
nehmigung, Kennzeichen, EWG-Bauartgenehmigung, Anderung oder Erweite-
rung der EWG-Bauartgenehmigung, Ubereinstimmung der Produktion und
Sanktionen bei Nichtiibereinstimmung der Produktion

Allgemeine Priifbedingungen

Windschutzscheibe aus normalem Verbundglas

Windschutzscheibe aus vorbehandeltem Verbundglas

Windschutzscheibe aus Glas-Kunststoff

Gruppierung der Windschutzscheiben fiir die EWG-Bauartgenehmigungs-
prifung

Verfahren zur Bestimmung der Priifzonen auf den Windschutzscheiben der
Kraftfahrzeuge der Klasse M1 in bezug auf die V-Punkte

Verfahren zur Bestimmung der Lage des H-Punktes und des tatsachlichen Ober-
korperwinkels fiir die Sitzplatze der Kraftfahrzeuge der Klasse M1

Beschreibung der dreidimensionalen MeBmaschine zur Uberpriifung der Lage
des gemessenen H-Punktes

Dreidimensionales Bezugssystem
Bezugsparameter der Sitzpldtze

Glasscheiben aus gleichméaBig vorgespanntem Glas

Glasscheiben aus Verbundglas auBer Windschutzscheiben
Glas-Kunststoff-Scheiben auer Windschutzscheiben

Sicherheitsglasscheiben mit Kunststoffbeschichtung (auf Scheibeninnenseite)
Doppelglas-Einheiten

Messung der Segmenthéhe und Lage der Aufschlagpunkte

Beispiele fiir EWG-Bauartgenehmigungszeichen

Uberwachung der Produktion

Mitteilung tber die Erteilung, die Erweiterung, die Versagung, den Widerruf
der EWG-Bauartgenehmigung oder die endgiiltige Produktionseinstellung fiir
einen Sicherheitsglasscheibentyp

Windschutzscheiben aus Verbundglas
Glas-Kunststoff-Windschutzscheiben

Scheiben aus gleichmdBig vorgespanntem Glas
Verbundglasscheiben auBler Windschutzscheiben
Glas-Kunststoff-Scheiben auler Windschutzscheiben
Doppelglas-Einheiten

Inhalt der Windschutzscheibenliste

KRAFTFAHRZEUGE — Vorschriften fiir den Einbau von Windschutzscheiben
und anderen Scheiben in Kraftfahrzeuge

Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen Fahrzeugtyp betreffend
den Einbau von Sicherheitsglasscheiben
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Anwendungsbereich und Begriffsbestimmungen

1 Anwendungsbereich

Diese Richtlinie findet auf Sicherheitsscheiben und
Werkstoffe fiir Scheiben Anwendung, die zum Einbau
als Windschutzscheiben oder sonstige Scheiben oder
Trennwande in Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhéngern bestimmt sind, mit Ausnahme von Glasar-
ten fiir Beleuchtungs- und Lichtsignalanlagen, fiir die
Ausstattung von Armaturenbrettern sowie von Spe-
zialglas fur aggressionssichere Scheiben.

2 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie sind:

2.1

».Scheiben aus vorgespanntem Glas“ Scheiben aus
einer einzigen Glasschicht, die einer speziellen Be-
handlung unterworfen wurden, um die mechanische
Festigkeit zu erh6hen und eine bestimmte Splitterbil-
dung nach Bruch zu erzielen;

2.2

»Scheiben aus Verbundglas” (Mehrscheibensicher-
heitsglas, MSG) Scheiben, die aus zwei oder mehre-
ren Glasschichten bestehen, welche durch eine oder
mehrere Zwischenschichten aus Kunststoff zusam-
mengehalten werden; man unterscheidet:

2.2.1

»~normales” Verbundglas, bei dem keine der Glas-
schichten besonders vorbehandelt ist,

222

»vorbehandeltes” Verbundglas, bei dem mindestens
eine Glasschicht eine Spezialbehandlung zur Erho-
hung der mechanischen Festigkeit und zur Erzielung
einer bestimmten Splitterbildung nach Bruch erhalten
hat;

23

.Scheiben aus kunststoffbeschichtetem Sicherheits-
glas” Scheiben gemdf der Begriffsbestimmung nach
2.1 oder 2.2, die auf der Innenseite mit Kunststoff be-
schichtet sind;

24

»Glas/Kunststoffsicherheitsscheiben” Scheiben, die
aus einer Glasschicht und einer oder mehreren iiber-
einandergelegten Kunststoffschichten bestehen. Die
Kunststoffschicht(en) befindet (befinden) sich auf der
Innenseite des Kraftfahrzeugs;

25

»Windschutzscheibengruppe” eine Gruppe von
Windschutzscheiben verschiedener Abmessungen
und Formen, deren mechanische Eigenschaften,
Bruchverhalten und Verhalten gegen &uBere Einwir-
kungen gepriift werden;

25.1

«plane Windschutzscheibe” eine Windschutzscheibe
ohne Nennbiegung mit einer Segmenthéhe von mehr
als 2 mm pro Linearmeter,

25.2

»~gebogene Windschutzscheibe” eine Windschutz-
scheibe mit einer Nennbiegung mit Segmenthéhe von
mehr als 10 mm pro Linearmeter;

»Doppelfenster” eine Einheit aus zwei Scheiben, die
in derselben Offnung des Fahrzeugs getrennt instal-
liert sind;

2.7

»~Doppelglas” eine Einheit aus zwei Scheiben, die im
Werk permanent und durch einen gleichbleibenden
Abstand getrennt montiert sind;

2.71

»~Symmetrisches Doppelglas” eine Doppelscheibe, bei
der beide Glaser zum gleichen Typ gehoren (vorge-
spannt, Verbundglas usw.) und die dieselben Haupt-
merkmale und sekundaren Merkmale haben,

2.7.2

~asymmetrisches Doppelglas” eine Doppelscheibe
aus zwei verschiedenen Glastypen (vorgespanntes
Glas, Verbundglas usw.) oder mit unterschiedlichen
Haupt- und/oder sekundéren Merkmalen;

2.8

~Hauptmerkmal” ein Merkmal, das die optischen
und/oder mechanischen Eigenschaften hinsichtlich
jhrer Funktion im Fahrzeug wesentlich verédndert.
Dieser Begriff umfaBt auch die Fabrik- oder Handels-
marke;

29

»Sekunddres Merkmal“ ein Merkmal, das die opti-
schen und/oder mechanischen Eigenschaften einer
Glasscheibe hinsichtlich ihrer Funktion, die sie im
Fahrzeug erfiillen soll, signifikant verandern kann.
Die Bedeutung der Veranderung wird mit Hilfe einer
Einstufung in Schwierigkeitsgrade ermittelt;

11
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2.10

»Schwierigkeitsgrade“ ein System, das die Einstufung
der von den einzelnen sekundaren Merkmalen her-
vorgerufenen Veranderungen in zwei Kategorien er-
méglicht. Der Ubergang von der Kategorie 1 nach Ka-
tegorie 2 weist auf die Notwendigkeit weiterer Pri-
fungen hin;

2.11

»Umschriebene Fldche einer Windschutzscheibe” die
Flache des kleinsten Rechtecks, aus dem eine Wind-
schutzscheibe gefertigt werden kann;

212

»~Neigungswinkel einer Windschutzscheibe” der Win-
kel zwischen der Vertikalen und der Geraden, die die
obere und die untere Kante der Windschutzscheibe
verbindet; beide verlaufen in der durch die Langs-
achse des Fahrzeugs hindurchgehenden Vertikal-
ebene;

2121

die Messung des Neigungswinkels erfolgt an einem
auf einer waagerechten Ebene befindlichen und,
wenn es sich um ein Fahrzeug zur Personenbeférde-
rung handelt, fahrbereiten, vollgetankten, mit Kiihl-
fliissigkeit, Schmierdl, Reparaturwerkzeug und Reser-
verad (wenn diese Teile vom Fahrzeughersteller als
Standardausriistung mitgeliefert werden) versehenen
Fahrzeug. Die Masse des Fahrzeugfiithrers und bei
Fahrzeugen zur Personenbeforderung, die eines Bei-
fahrers auf dem Vordersitz ist mit je 75 kg + 1 kg zu
beriicksichtigen,

2122

Fahrzeuge mit einer hydropneumatischen, hydrauli-
schen oder pneumatischen Federung oder mit einer
automatischen Einrichtung zur Einstellung der Bo-
denfreiheit in Abhangigkeit von der Belastung wer-
den unter normalen Betriebsbedingungen nach An-
gaben des Herstellers gepriift;

12

213

~Segmenthéhe h* der groBte Abstand der Innenfla-
che der Glasscheibe von einer Ebene, die die duler-
sten Kanten des Glases berihrt. Dieser Abstand wird
praktisch senkrecht zur Glasoberflache bestimmt (vgl.
Anhang II M, Abbildung 1);

2.14

»Glasscheibentyp” Glasscheiben nach 2.1 bis 2.4, die
sich insbesondere hinsichtlich der in den Anhdngen
IB,IIC,IID IIH, I IIJ IIKund I L aufgefiihrten
Haupt- und Sekundarmerkmale nicht wesentlich von-
einander unterscheiden;

2.14.1

die Anderung eines Hauptmerkmals bedeutet zwar,
daB es sich um einen neuen Produkttyp handelt, doch
erfordert eine Anderung der Form und Abmessungen
nicht notwendigerweise eine vollstandige Priifung.
Fiir einige in den einzelnen Anhangen beschriebene
Prifungen kénnen Glasscheiben in Gruppen zusam-
mengefat werden, wenn eindeutig feststeht, daB sie
ahnliche Hauptmerkmale aufweisen,

2142

Glasscheiben, die nur Unterschiede in ihren sekunda-
ren Merkmalen aufweisen, kénnen als zum gleichen
Typ gehorig betrachtet werden. Es kénnen auch be-
stimmte Versuche mit Prifmustern dieser Glasschei-
ben vorgenommen werden, wenn die Durchfiihrung
dieser Prifungen ausdriicklich in den Prifbedingun-
gen festgelegt ist;

2.15
»Krimmung r” der ungefahre Zahlenwert des klein-

sten Radius der Windschutzscheibe, gemessen im Be-
reich mit der starksten Biegung.
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Anhang il

Scheiben — Konstruktions- und Priifvorschriften, Antrag auf EWG-Bauartgenehmigung, Kenn-
zeichen, EWG-Bauartgenehmigung, Anderung oder Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung,
Ubereinstimmung der Produktion und Sanktionen bei Nichtiibereinstimmung der Produktion

1. Konstruktions- und Priifvorschriften

1.1 Aligemeine Anforderungen
1.1.1

Alle, insbesondere zur Herstellung von Windschutz-
scheiben bestimmte Glasarten miissen von einer sol-
chen Qualitat sein, daB die Gefahr von Korperverlet-
zungen bei Bruch so stark wie méglich reduziert wird.
Das Glas muB eine geeignete Festigkeit gegeniiber
Beanspruchungen aufgrund von Unfillen, die im nor-
malen StraBenverkehr eintreten kénnen, sowie ge-
geniiber atmosphérischen und thermischen Faktoren,
chemischen Einfliissen, Feuer und Abrieb bieten.

1.1.2

Sicherheitsglas muBl ferner hinreichend transparent
sein und darf die durch die Windschutzscheibe wahr-
genommenen Gegenstdnde weder nennenswert ver-
zerren noch zu einer Verwechslung der Farben der
Verkehrszeichen fiithren. Bei Bruch der Windschutz-
scheiben muB der Fahrzeugfiihrer die Fahrbahn noch
so deutlich sehen, daB er das Fahrzeug abbremsen
und sicher zum Stillstand bringen kann.

1.2 Besondere Anforderungen

Alle Sicherheitsglastypen miissen je nach der Katego-
rie, zu der sie gehéren, folgende besondere Anforde-
rungen erfiillen:

1.21

fiir Scheiben aus vorgespanntem Glas die Vorschrif-
ten nach Anhang II H,

1.2.2

fiir Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas
die Anforderungen nach Anhang II B,

1.23

fiir Scheiben aus normalem Verbundglas, auBer
Windschutzscheiben, die Anforderungen nach An-
hang II'], ‘

124
fir Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Ver-
bundglas die Anforderungen nach Anhang II C,

1.256

fur Scheiben aus kunststoffbeschichtetem Sicher-
heitsglas, auBer den oben genannten einschldgigen
Vorschriften, die Anforderungen nach Anhang Il K,

126

fiir Windschutzscheiben aus Kunststoffsicherheitsglas
die Anforderungen nach Anhang II D,

127

flir Scheiben aus Kunststoffsicherheitsglas, auBer
Windschutzscheiben, die Anforderungen nach An-
hang I1 J,

1.28

fir Doppelscheiben die Anforderungen nach An-
hangII L.

1.3 Priifungen
1.31
Folgende Priiffungen sind vorgeschrieben:

1.3.1.1 Bruchpriifung
Zweck der Priifung ist es,

1.3.1.1.41

nachzuweisen, daB die Bruchstiicke und Splitter nach
Bruch der Glasscheibe so beschaffen sind, da das
Verletzungsrisiko auf ein Minimum beschrankt ist,

13.1.1.2

bei Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Ver-
bundglas die verbleibende Sicht nach Bruch festzu-
stellen.

1.3.1.2 Priifung der mechanischen Festigkeit
1.3.1.2.1 Kugelfallpriifung

Diese Priifung zerfallt in zwei Teile; sie wird einmal
mit einer Kugel von 227 Gramm und einmal mit einer
Kugel von 2 260 Gramm vorgenommen.

1.3.4.2.1.1

Priifung mit der 227-g-Kugel. Diese Priifung dient
dazu, die Adhéasion der Zwischenschicht des Ver-
bundglases und die mechanische Festigkeit vorge-
spannter Glasscheiben festzustellen.

13.1.21.2

Priffung mit der 2 260-g-Kugel. Diese Priifung dient
dazu, die Durchschlagsfestigkeit des Verbundglases
zu beurteilen.

1.3.1.2.2 Phantomfallpriiffung

Mit dieser Prifung soll festgestellt werden, ob die
Scheibe den Anforderungen hinsichtlich der Begren-
zung des Verletzungsrisikos beim Aufprall des Kopfes

13
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gegen die Windschutzscheibe, gegen andere Ver-
bundglasscheiben und Glas-/Kunststoffscheiben so-
wie gegen Doppelglaseinheiten, die als Seitenschei-
ben Verwendung finden, geniigt.

1.3.1.3 Priifung der Besténdigkeit gegen &uBere
Einwirkungen

1.3.1.3.1Priifung der Abriebfestigkeit

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die
Festigkeit einer Sicherheitsglasscheibe gegen Abrieb
grofer ist als ein vorgegebener Wert.

1.3.1.3.2 Priifung der Hochtemperaturfestigkeit

Mit dieser Priifung soll nachgewiesen werden, daB bei
langerer Einwirkung von erhéhten Temperaturen
keine Blasen oder andere Fehler in der Zwischen-
schicht des Verbundglases (MSG) und der Glas-/
Kunststoffscheibe entstehen.

1.3.1.3.3 Priifung der Bestrahlungsbestandigkeit

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die
Lichtdurchléssigkeit der Verbundglasscheiben, Glas-/
Kunststoffscheiben und der mit Kunststoff beschich-
teten Scheiben bei langerer Strahlungseinwirkung
wesentlich vermindert wird oder ob das Glas eine
deutliche Verfarbung erféhrt.

1.3.1.3.4 Priifung der Feuchtigkeitsbesténdigkeit

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob eine
Verbundglasscheibe, Glas-/Kunststoffscheibe oder
kunststoffbeschichtete Scheibe einer léngeren Ein-
wirkung atmosphérischer Feuchtigkeit widersteht,
ohne wesentliche Veranderungen zu zeigen.

1.3.1.3.5 Priifung der Festigkeit gegen Temperaturschwankungen

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob der
(die) in einer Sicherheitsglasscheibe verwendete(n)
Kunststoff(e), wie er (sie) in den Nummern 2.3 und 2.4
des Anhangs I definiert ist (sind), bei einer langeren
Einwirkung extremer Temperaturen keine wesentli-
chen Veranderungen zeigt (zeigen).

1.3.1.4 Optische Eigenschaften
1.3.1.4.1Priifung der Lichtdurchl#ssigkeit

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die nor-
male Durchlassigkeit der Sicherheitsglasscheibe gro-
Ber ist als ein vorgegebener Wert.

1.3.1.4.2 Priifung der optischen Verzerrung

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die Ver-
zerrung von Gegenstinden beim Blick durch die
Windschutzscheibe AusmaBie annimmt, die den Fahr-
zeugfithrer behindern kénnten.

1.3.1.4.3 Priifung auf Doppelbiider

Mit dieser Priiffung soll nachgewiesen werden, da8 die
Winkelabweichung zwischen dem direkten Bild und
dem Doppelbild einen vorgegebenen Wert nicht iiber-
steigt.

14

1.3.1.4.4 Prifung der Farberkennung

Mit dieser Prifung soll sichergestellt werden, daB
beim Blick durch eine Windschutzscheibe keine Farb-
verwechselungen entstehen kénnen.

1.3.1.4.5 Priifung des Brennverhaltens

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die
Innenseite einer Sicherheitsscheibe gemaB der Defi-
nition in den Nummern 2.3 und 2.4 des Anhangs I
eine hinreichend geringe Brenngeschwindigkeit auf-
weist.

1.3.1.5 Priifung der Bestéindigkeit gegen Chemikallen

Mit dieser Priifung soll festgestellt werden, ob die
Innenseite einer Sicherheitsscheibe gemaB der Defini-
tion in den Nummern 2.3 und 2.4 des Anhangs I der
Einwirkung von Chemikalien widersteht, die in einem
Fahrzeug vorhanden sind oder verwendet werden
kénnen (beispielsweise Reinigungsprodukte), ohne
eine Verdnderung zu zeigen.

1.3.2 Priifungen flir Glasscheiben nach 2.1 bis 2.4 des
Anhangs |

1.3.21

Die Sicherheitsglasscheiben sind den in nachstehen-

der Tabelle aufgefiihrten Priifungen zu unterziehen.

1.3.22

Eine Sicherheitsscheibe erhdlt die Bauartgenehmi-
gung, wenn sie den einschldgigen Bestimmungen der
vorstehenden Tabelle in allen Einzelheiten geniigt.

2. Antrag auf Bauartgenehmigung

21

Der Antrag auf Erteilung einer Bauartgenehmigung
fir einen Glasscheibentyp wird vom Hersteller des
Sicherheitsglases oder seinem Beauftragten gestellt.

22
Fir jeden Sicherheitsglastyp sind dem Antrag die

nachstehend aufgefiithrten Unterlagen in dreifacher
Ausfertigung beizufiigen:

2.21

Eine technische Beschreibung mit allen Haupt- und
sekunddren Merkmalen, und zwar:

2.2.1.1

Fir Scheiben, auBer Windschutzscheiben, Plane im
Format A4 oder auf Format A4 gefaltet, mit folgenden
Angaben:

— maximale Oberflache,

— kleinster Winkel zwischen zwei angrenzenden
Seiten der Scheibe,

— gegebenenfalls die grofite Segmenthéhe;
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Windschutzscheibe Andere Scheiben
vNormales Vorbehandeltes Glas/ Vorge-
erbundglas Verbundglas Kunststoff spanntes Verbund- | Glas/
Glas glas Kunststoff
I II-P 1II-P v
Bruchstruktur ........... - - IIC/4 IC/4 — n-H/2 | — -
Mechanische Festigkeit:
— 227-g-Kugel ........ 11 B/4.3.( 11 B/4.3.( 11 B/4.3.| Il B/4.3.| I B/4.3. |1l H/3.1. (11 I/4 11/4
— 2260-g-Kugel ........ 11 B/4.2.| 11 B/4.2.| 11 B/4.2.| 11 B/4.2.| 1 B/4.2.| — — -
Phantomfallpriifung?) .... | 11 B/3 I B/3 11 B/3 II B/3 II1D/3 — 13 11J/3
Abrieb:
—auBen ............... IIB/5.1.| IB/5.1.| I B/5.1.| II B/5.1.| 1 B/5.1.| — II B/5.1. | II B/5.1.
— innen ............... — I K/2 - I K/2 IK/2 |11K/22) (IIK/22) | IIK/2
Erhoéhte Temperatur .. .. .. I A/S I A/S II A/S o A/S I A/5 — I A/5 I A/5
Bestrahlungsbestandigkeit |11 A/6 |IIA/6 |IIA/6 [IIA/6 |IIA/6 |— I A/6 I A/6
Feuchtigkeitsbestandigkeit | T A/7 |HA/7 |ITA/7 |ITA/7 |LTA/7 |ITA/72) |ILA/7 II A/?
Lichtdurchlassigkeit ...... MIA/9.1.(ITTA/9.1.| T A/9.1.| T A/9.1.| 1 A/9.1.|IT A/9.1. |II A/9.1. | I A/9.1.
Optische Verzerrung .. ... ITA/9.2.| 1 A/9.2.) T A/9.2.| I A/9.2.| IT A/9.2. — -
Doppelbilder ............ I A/9.3.| I1A/9.3.| T A/9.3.| II A/9.3.| 1T A/9.3. - -
Farberkennung .......... ITA/9.4.| TA/9.4.| 1 A/9.4.] I1 A/9.4.| 11 A/94.| — - -
Temperaturanderungs-
bestandigkeit ........... - IA/8 - IIA/8 MA/8 |II1A/82) [IIA/82) |11 A/8
Brennverhalten .......... - mHA/10 | — ITA/10 | II A/10 |II A/102)| I A/102)| 11 A/10
Bestand. geg. Chemikalien | — oA/l | — MA/11 | TTA/11 [T A/112) 11 A/112)| 1T A/11

1) Diese Priifung ist dariber hinaus bei Doppelglasscheiben nach Anhang II L, Nummer 3 (II L/3) durchzufiihren.
2) Soweit auf der Innenseite mit Kunststoffschicht (Plastschicht) ausgekleidet.

Anmerkung: Ein Verweis wie ,II C/4" in der Tabelle bedeutet, daB die Beschreibung der in Frage kommenden Priifung und die
Annahmebedingungen in Anhang II C Nr. 4 zu finden sind.

2.2.1.2 Fiir Windschutzscheiben

22.1.24

Eine Liste der Windschutzscheibenmodelle, fiir die
die Bauartgenehmigung beantragt wird, mit Angabe
des Namens des Fahrzeugherstellers sowie des Typs
und der Klasse der Fahrzeuge.

22.1.2.2

Zeichnungen im Mabfstab 1:1 fiir die Klasse M1 und
im MaBstab 1:1 oder 1:10 fiir alle librigen Klassen
sowie Diagramme der Windschutzscheiben und ihrer
Positionierung im Fahrzeug sind hinreichend genau
auszufithren, damit aus ihnen ersichtlich ist:

221.22.1

erforderlichenfalls die Positionierung der Wind-
schutzscheibe gegeniiber dem ,R“-Punkt des Fahr-
zeugfihrersitzes,

221.222

der Neigungswinkel der Windschutzscheibe,

2.21.223

der Neigungswinkel der Sitzlehne,

2.21.224

Position und Abmessungen der Bereiche, deren opti-
sche Eigenschaften gepriift werden,

22.1.225

die umschriebene Flache der Windschutzscheibe,

22.1.2.2.6

die maximale Segmenthéhe der Windschutzscheibe,

2.2.1.2.27

die Krimmung der Windschutzscheibe (nur zum
Zweck der Zuordnung der Windschutzscheiben).
2213

Bei Doppelglasscheiben die Plane im Format A4 oder
auf A4 gefaltet, aus denen zusatzlich zu den in 2.2.1.1
genannten folgende Informationen entnommen wer-
den koénnen:

— der Typ der einzelnen Scheiben,

15
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— die Art der Verschmelzung (organisch, Glas-Glas
oder Glas-Metall),

— der Nominalwert des Abstandes zwischen den bei-
den Scheiben.

2.3

Ferner muBl der Antragsteller eine hinreichende An-
zahl von Proben und Mustern der fertigen Glasschei-
ben der betreffenden Typen zur Verfliigung stellen,
die — soweit erforderlich — in Zusammenarbeit mit
der Priifstelle festgelegt wird.

2.4

Ehe die Bauartgenehmigung erteilt wird, prift die
zustédndige Behorde, ob die Bestimmungen zur Ge-
wahrleistung einer wirksamen Uberwachung der
Ubereinstimmung der Produktion ausreichend sind.

3. Kennzeichen

3.1

Alle fiir die Erteilung einer Bauartgenehmigung ein-
gereichten Sicherheitsglasscheiben einschlieflich der
Proben und Muster, fiir die die Genehmigung bean-
tragt wird, miissen mit der Fabrik- oder Handels-
marke des Herstellers versehen sein. Diese Kenn-
zeichnung muB deutlich lesbar und dauerhaft sein.

4. EWG-Bauartgenehmigung

4.1

Erfiilllen die fiir die Bauartgenehmigung eingereich-
ten Prifmuster die Vorschriften der Nummern 1.1 bis
1.3, wird die Bauartgenehmigung fiir den entspre-
chenden Sicherheitsscheibentyp erteilt.

4.2

Jedem Typ entsprechend den Anhéangen I H, IT I, IT J
und II L oder, bei Windschutzscheiben, jeder geneh-
migten Gruppe, wird eine Bauartgenehmigungsnum-
mer zugeteilt. Die beiden ersten Ziffern (derzeit 00 fir
die Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung) geben
die laufende Nummer der jiingsten gréBeren techni-
schen Anderungen der Richtlinie an, die zum Zeit-
punkt der Bauartgenehmigung in Kraft sind. Ein Mit-
gliedstaat darf die auf diese Weise zugeteilte Nummer
keinem anderen Typ oder keiner anderen Gruppe von
Sicherheitsglasscheiben zuteilen.

4.3

Die Erteilung, Erweiterung oder Versagung einer
Bauartgenehmigung fiir einen Windschutzscheiben-
typ aufgrund dieser Richtlinie wird den Mitgliedstaa-
ten auf einem Formblatt mitgeteilt, das dem Muster in
Anhang II P und seinen Anlagen entspricht.

43.1

Bei Windschutzscheiben ist dieser Mitteilung tiber die
Bauartgenehmigung auBerdem eine Liste der Wind-

16

schutzscheiben der genehmigten Gruppe sowie der
Merkmale der Gruppe geméaB Anlage 7 des Anhangs
II P beizufiigen.

44

Auf jeder Sicherheits- oder jeder Doppelscheibe, die
einem nach dieser Richtlinie genehmigten Typ ent-
spricht, wird zuséatzlich zu der Kennzeichnung nach
3.1 das EWG-Bauartgenehmigungszeichen sichtbar
angebracht. Daneben kann jedes Einzelgenehmi-
gungszeichen angebracht werden, das den einzelnen
Scheiben einer Doppelverglasung zugeteilt wird,

Dieses Genehmigungszeichen setzt sich wie folgt zu-
sammen:

4.4.1

aus einem Rechteck, in dem der kleine Buchstabe ,e*,
gefolgt von der Kennummer oder den Kennbuchsta-
ben des Mitgliedstaates steht, der die Bauartgenehmi-
gung erteilt hat1),

4.4.2

der Genehmigungsnummer, die rechts neben dem
Rechteck nach 4.4.1 steht.

4.5

Die nachstehenden Zusatzzeichen sind in der Ndihe
des oben genannten Genehmigungszeichens anzu-
bringen:

45.1
bei einer Windschutzscheibe:

II. wenn es sich um normales Verbundglas handelt
(I/P fiir den Fall, da8 es beschichtet ist)?2),

III: wenn es sich um vorbehandeltes Verbundglas
handelt (III/P fir den Fall, daB es beschichtet
ist)2),

IV: wenn es sich um Glas-Kunststoff handelt,

452

V: wenn es sich um eine andere als eine Windschutz-
scheibe handelt, fir die Nummer 9.1.4.2 des An-
hangs IT A gilt.

1) 1 fir die Bundesrepublik Deutschland, 2 fir Frankreich, 3 fir
Italien, 4 fiir die Niederlande, 6 fiir Belgien, 9 fiir Spanien, 11
fiir das Vereinigte Kénigreich, 13 fiir Luxemburg, 18 fiir Da-
nemark, 21 fiir Portugal, IRL fir Irland und EL fir Griechen-
land.

2) gemaB der Begriffsbestimmung von Nr. 2.3 des Anhangs L
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4.5.3

VI: wenn es sich um eine Doppelscheibe handelt.

4.6

Das Genehmigungszeichen und das Zusatzzeichen
miissen deutlich lesbar und dauerhaft sein.

4.7

Beispiele fiir Genehmigungszeichen stehen in An-
hang II N.

5. Anderung oder Erweiterung der
Bauartgenehmigung fiir einen
Sicherheitsscheibentyp

5.1

Jede Anderung eines Sicherheitsscheibentyps oder,
bei Windschutzscheiben, jede Erweiterung der Wind-
schutzscheibengruppe ist der Behdrde mitzuteilen,
die diesen Sicherheitsscheibentyp genehmigt hat. Die
Behoérde kann dann

5.1.1

entweder die Auffassung vertreten, dafl die vorge-
nommenen Anderungen keine nennenswerte nach-
teilige Wirkung haben und sich dieser neue Typ im
Fall von Windschutzscheiben in die genehmigte
Gruppe einordnen laBt und die Sicherheitsscheibe auf
jeden Fall noch die Vorschriften erfiillt oder

5.1.2

ein neues Protokoll der mit der Durchfihrung der Prii-
fung beauftragten Priifstelle verlangen.

5.2 Mitteilung
5.2.1

Die Bestatigung oder Versagung (oder die Erweite-
rung) der Genehmigung ist den Mitgliedstaaten nach
dem in 4.3 erwahnten Verfahren mitzuteilen.

522

Die zustdndige Behorde, die eine Erweiterung der
Genehmigung erteilt hat, versieht jede Mitteilung
iiber die Erweiterung mit einer laufenden Nummer.

6. Ubereinstimmung der Produktion

6.1

Jede Sicherheitsscheibe, die in Anwendung dieser
Richtlinie genehmigt worden ist, muB so hergestellt
werden, daB sie mit dem genehmigten Typ iiberein-
stimmt und die Vorschriften nach Nummer 1 erfiillt.

6.2

Zur Gewahrleistung der Einhaltung der Vorschriften
nach 6.1 ist die Produktion stdndig zu iiberwachen.

6.3

DerInhaber einer Bauartgenehmigung mufl insbeson-
dere

6.3.1

fiir die Anwendung von Verfahren zur Uberwachung
der Produktqualitat sorgen,

6.3.2

Zugang zu den Einrichtungen haben, die zur Uberwa-
chung der Ubereinstimmung der Produktion mit dem
jeweils genehmigten Typ eingesetzt werden,

6.3.3

die Daten iiber die Priifungsergebnisse und die beige-
figten Dokumente!) aufzeichnen, die fiir einen in
Absprache mit der Priifstelle festgelegten Zeitraum
zur Verfagung zu halten sind,

6.3.4

die Ergebnisse jeder Priiffungsart analysieren, um die
Bestandigkeit der Merkmale des Erzeugnisses in An-
betracht der bei der industriellen Fertigung zuléssi-
gen Abweichungen zu liberwachen und zu gewdahr-
leisten,

6.3.5

sich zumindest vergewissern, daB fiir jeden Produkt-
typ die Prifungen nach Anhang II O dieser Richtlinie
durchgefiihrt werden,

6.3.6

sich vergewissern, dal bei jeder Muster- oder Probe-
nahme, aus der sich eine Nichtiibereinstimmung mit
dem entsprechenden Priufungstyp ergibt, eine neue
Probenahme und Prifung erfolgt. Alle erforderlichen
MaBnahmen sind zu ergreifen, damit die Ubereinstim-
mung der entsprechenden Produktion wieder herbei-
gefiihrt wird.

6.4

Die zustandige Behérde kann jederzeit die bei den
jeweiligen Produktionseinheiten anzuwendenden
Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimmung
verifizieren (vgl. Nummer 1.3 des Anhangs II O).

6.4.1

Bei jeder Inspektion sind die Register tber die Pri-
fung und die Uberwachung der Produktion dem In-
spektor vorzulegen.

1) Die Ergebnisse der Priifung der Bruchstruktur werden aufge-
zeichnet, auch wenn kein fotografischer Nachweis gefordert
wird.

17
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6.4.2

Dieser kann Stichproben entnehmen, die im Labor des
Herstellers gepriift werden. Die Mindestanzahl der
Proben kann in Abhangigkeit der Ergebnisse der her-
stellereigenen Kontrollen festgelegt werden.

64.3

Scheint das Qualitatsniveau nicht auszureichen oder
ist der Aussagewert der nach Nummer 6.4.2 durchge-
fihrten Priifungen zu verifizieren, kann der Inspektor
Proben entnehmen, die der Priifstelle zugeschickt
werden, die die Bauartgenehmigungspriifungen
durchgefiihrt hat.

644

Die zustandige Behorde kann jede in dieser Richtlinie
vorgeschriebene Priifung durchfiihren.

6.4.5

Die zusténdigen Behérden genehmigen in der Regel
zwei Inspektionen jahrlich. Kommt es bei einer dieser
Inspektionen zu negativen Ergebnissen, sorgt die zu-

18

standige Behorde dafiir, daB die erforderlichen Ma8-
nahmen ergriffen werden, damit die Ubereinstim-
mung der Produktion so schnell wie méglich wieder
herbeigefiihrt wird.

7. Sanktionen bei Nichtiibereinstimmung der
Produktion

74

Die nach dieser Richtlinie fiir einen Sicherheitsschei-
bentyp erteilte Genehmigung kann zurickgezogen
werden, wenn die Bestimmung nach 6.1 nicht erfiillt
wird.

7.2

Zieht ein Mitgliedstaat eine von ihm erteilte Bauart-
genehmigung zurtick, unterrichtet er hiervon unver-
ziiglich die anderen Mitgliedstaaten anhand eines
Exemplars des in Anhang II P im Muster wiedergege-
benen Bauartgenehmigungsbogens.
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Allgemeine Priifbedingungen

1. Bruchstrukturpriifung
1.1

Die zu priifende Glasscheibe darf nicht fest einge-
spannt sein; sie kann jedoch auf einer gleich groBen
Glasscheibe mit einem Klebeband befestigt werden,
das um den gesamten Rand gefiihrt ist.

1.2

Zur Bruchauslésung wird ein Hammer von ca. 75g
oder ein anderes Werkzeug mit gleicher Wirkung be-
_ nutzt. Der Krimmungsradius der Spitze muf3 0,2 mm
+ 0,05 mm betragen.

1.3

Es muf} bei jedem der vorgeschriebenen Anschlag-
punkte eine Prifung durchgefiihrt werden.

14

Die Splitterbildung wird anhand einer Lichtpause
(Kontaktfotopapier) untersucht, deren Belichtung
nicht spater als 10 Sekunden nach dem Anschlag be-
ginnt und nichtlanger als 3 Minuten danach endet. Es
sind nur die dunkelsten Linien, die die anfangliche
Bruchstruktur darstellen, zu beriicksichtigen. Die
Priifstelle muB} die fotographischen Wiedergaben der
Bruchstruktur aufbewahren.

Anhang ITA

2. Kugelfallpriifung
21
Prifung mit der 227-g-Kugel

21.1
Priifeinrichtung

2.1.141

Gehartete Stahlkugel mit einer Massevon 227 g+2g
und einem Durchmesser von ungeféahr 38 mm.

21.1.2

Eine Einrichtung, die eine Kugel im freien Fall aus
einer bestimmten Hohe fallen 1a8t oder diese auf eine
Geschwindigkeit beschleunigt, die sie im freien Fall
erreichen wiirde. Wird eine Einrichtung zum SchieBen
der Kugel benutzt, darf die Abweichung nicht mehr
als +1% der entsprechenden Geschwindigkeit im
freien Fall betragen.

2113

Halteeinrichtung nach Abbildung 1, bestehend aus
zwei Stahlrahmen mit aufeinanderpassend bearbeite-
ten 15 mm breiten Auflageflachen, die mit 3 mm dik-
ken und 15 mm breiten Gummistreifen der Harte von
50 IRHD belegt sind.

Abbildung 1

Halteeinrichtung fiir die Kugelfallpriifungen

Abmessungen in Mitlimetern
0 290

0 260

O\
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Der untere Rahmen liegt auf einem etwa 150 mm ho-
hen Stahlkasten. Die zu priifende Scheibe wird durch
den oberen Rahmen festgehalten, dessen Gewicht un-
gefahr 3 kg betragt. Der Stahlkasten ist auf eine Stahl-
platte von ungefahr 12 mm Dicke aufgeschweifit, die
als Bodenplatte dient; unter dieser befindet sich eine
ungefahr 3 mm dicke Gummiunterlage der Harte
50 IRHD.

2.1.2 Priifbedingungen

— Temperatur: 20 °C =5 °C

— Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar

— Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % +20%

2.1.3 Prifmuster

Das Priifmuster muB ein ebenes Quadrat mit 300 mm
+ 10 mm/ —0 mm Seitenldnge sein.

2.1.4 Durchfiihrung der Priifung

Das Priifmuster ist vor der Priifung mindestens 4 Stun-
den lang bei der Priiftemperatur zu lagern. Sodann ist
es in die Halteeinrichtung (2.1.1.3) einzulegen. Die
Ebene des Priifmusters ist mit einer Genauigkeit von
+ 3 ° rechtwinklig zur Aufschlagsrichtung der Kugel
auszurichten. :

Der Aufschlagpunkt der Kugel darf vom geometri-
schen Mittelpunkt des Prifmusters bei einer Fallhohe
von <6 m nicht weiter als 25 mm und bei einer Fall-
héhe von =6 m nicht weiter als 50 mm entfernt liegen.
Die Kugel muB8 auf die Seite des Prifmusters aufschla-
gen, die der AuBienseite der im Fahrzeug eingebauten
Sicherheitsglasscheibe entspricht. Die Kugel darf je-
weils nur einmal aufschlagen.

2.2 Priiffung mit der 2 260-g-Kugel
2.2.1 Priifeinrichtung
2.2.1.1

Gehartete Stahlkugel mit einer Masse von 2 260 g
+20g und einem Durchmesser von ungeféhr
82 mm.

2.2.1.2

Eine Einrichtung, die eine Kugel im freien Fall aus
einer bestimmten Hohe fallen 1aBt oder diese auf eine
Geschwindigkeit beschleunigt, die sie im freien Fall
erreichen wiirde. Wird eine Einrichtung zum Schieen
der Kugel benutzt, darf die Abweichung nicht mehr
als +1% der entsprechenden Geschwindigkeit im
freien Fall betragen.

2213

Halteeinrichtung nach Abbildung 1 und Darstellung
unter Nummer 2.1.1.3.

2.2.2 Prifbedingungen

— Temperatur: 20 °C +5 °C

— Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar

— Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % *20%

20

2.2.3 Priifmuster

Das Prifmuster muB ein ebenes Quadrat mit 300 mm
+ 10 mm/— 0 mm Seitenlédnge oder aus dem plansten
Teil einer Windschutzscheibe oder einer anderen ge-
bogenen Sicherheitsglasscheibe herausgeschnitten
sein.

Wahlweise kann auch die ganze Windschutzscheibe
oder eine andere gebogene Sicherheitsglasscheibe
gepriift werden. In diesem Fall ist darauf zu achten,
daB ein ausreichender Kontakt zwischen der Sicher-
heitsglasscheibe und dem Rahmen besteht.

2.2.4 Durchfithrung der Priifung

Das Prifmuster ist vor der Priifung mindestens 4 Stun-
den lang bei der Priiftemperatur zu lagern. Sodann ist
es in die Halteeinrichtung (2.1.1.3) einzulegen. Die
Ebene des Priifmusters ist mit einer Genauigkeit von
+3° zur Aufschlagsrichtung der Kugel auszurich-
ten.

Im Falle von Glas-Kunststoff-Scheiben ist das Priifmu-
ster mit geeigneten Vorrichtungen auf der Halteein-
richtung festzuklemmen.

Der Aufschlagpunkt der Kugel darf vom Mittelpunkt
des Prifmusters nicht weiter als 25 mm entfernt lie-
gen. Die Kugel muB auf die Seite des Priifmusters auf-
schlagen, die der Innenseite der in dem Fahrzeug ein-
gebauten Sicherheitsglasscheibe entspricht. Die Ku-
gel darf jeweils nur einmal aufschlagen.

3. Phantomfallpriifungen

3.1 Prifeinrichtung
3.1.1

Phantomfallkérper, bestehend aus einem kugelférmi-
gen oder halbkugelférmigen Kopf aus Hartholz und
einem auswechselbaren Filzbelag mit oder ohne
Holzquertrager. Zwischen dem kugelférmigen Teil
und dem Quertrager befindet sich ein halsférmiges
Zwischenstiick und auf der anderen Seite des Quer-
tragers eine Halterungsstange.

Die Abmessungen sind in Abbildung 2 angegeben.

Die Gesamtmasse des Phantomfallkérpers mu8 10 kg
+0,2 kg betragen.

3.1.2

Eine Einrichtung, die den Phantomfallkérper im freien
Fall aus einer festgelegten Hohe fallen 1a8t oder ihn
auf eine Geschwindigkeit beschleunigt, die er im
freien Fall erreichen wiirde.

Wird eine Einrichtung zum SchieBen des Phantomfall-
korpers benutzt, so darf die Abweichung nicht mehr
als +1% der Geschwindigkeit im freien Fall betra-
gen.

313

Halteeinrichtung nach Abbildung 3 zur Prifung ebe-
ner Prisfmuster. Die Halteeinrichtung besteht aus zwei
Stahlrahmen mit aufeinanderpassend bearbeiteten,
50 mm breiten Auflageflachen, die mit etwa 3 mm
dickenund 15 mm + 1 mm breiten Gummistreifen der
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Abbildung 2
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Harte 70 IRHD belegt sind. Der obere Rahmen wird
mit dem unteren mit mindestens acht Schrauben fest
verschraubt.

3.2 Priifbedingungen

— Temperatur: 20 °C £5 °C
— Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar
— Relative Luftfeuchtigkeit: 60 % *+20%

3.3 Durchfiihrung der Priifungen
3.3.1 Priifung an einem ebenen Priffmuster

Das ebene Priffmuster mit einer Lange von 1 100 mm
+5mm/—2mm und einer Breite von 500 mm
+5 mm/— 2 mm ist vor der Priifung mindestens vier
Stunden lang bei einer Temperatur von 20 °C 5 °C
zu lagern.

Das Priifmuster ist in die Halteeinrichtung (3.1.3) ein-
zulegen; die Schrauben sind mit einem solchen Dreh-
moment anzuziehen, dafl sich das Prifmuster wéah-
rend der Priiffung um nicht mehr als 2 mm verschiebt.
Die Ebene des Priifmusters muB8 rechtwinklig zur Auf-
schlagsrichtung des Fallkérpers liegen. Der Fallkor-
per darf nicht weiter als 40 mm vom Mittelpunkt des
Prifmusters auf die Seite aufschlagen, die der Innen-
seite der im Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglas-
scheibe entspricht. Er darf nur einmal aufschlagen.

Die Aufschlagfliche des Filzbelages muBl nach der
Durchfithrung von zwolf Phantomfallpriifungen er-
neuert werden.

3.3.2

Prifungen an einer kompletten Windschutzscheibe
(nur bei Fallh6hen bis maximal 1,5 m)

Die Windschutzscheibe wird lose auf einen Priifrah-
men aufgelegt, so daB sie auf ihrem ganzen Umfang in
einer Breite von 15 mm auf etwa 3 mm dicken Gum-
mistreifen der Harte 70 IRHD aufliegt. Der Priifrah-
men muB aus einem formsteifen Stiick bestehen und
der Form der Windschutzscheibe entsprechend so

Abbildung 4

ausgebildet sein, daBl der Phantomfallkérper auf die
Innenflache der Windschutzscheibe aufschlégt.

Falls erforderlich, ist die Windschutzscheibe mit ge-
eigneten Vorrichtungen am Priifrahmen festzuklem-
men. ’

Der Priifrahmen muB auf einem festen Untergrund
und auf einer Unterlage aus etwa 3 mm dickem
Gummi der Harte 70 IRHD stehen. Die Aufschlagrich-
tung des Phantomfallkérpers muBl mit der Oberflache
der Windschutzscheibe exakt einen rechten Winkel
bilden.

Der Phantomfallkorper darf nicht weiter als 40 mm
vom geometrischen Mittelpunkt der Windschutz-
scheibe auf die Seite aufschlagen, die der Innenseite
der im Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglasscheibe
entspricht. Er darf nur einmal aufschlagen.

Die Aufschlagfliche des Filzbelages muB nach der
Durchfithrung von 12 Phantomfallpriifungen erneuert
werden.

4. Abriebpriifungen
4.1 Prifeinrichtung

4.1.1

Abriebgeriat!), schematisch dargestellt in Abbil-
dung 4, bestehend aus:

— einer mit einer zentralen Aufspannvorrichtung
versehenen horizontalen Drehscheibe, die sich ge-
gen den Uhrzeigersinn mit 65 min—! bis 75 min—1!
dreht, und

— zwei belasteten parallelen Auslegern, von denen
jeder ein spezielles Abriebrad trégt, das sich frei
auf einer kugelgelagerten horizontalen Achse
dreht; jedes Abriebrad liegt mit einer Kraft ent-
sprechend einer Masse von 500 g auf dem Priifmu-
ster auf.

1) Ein geeignetes Abriebgerat wird von Teledyne Taber (USA)
geliefert.

Schema eines Abriebgerates
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Die Drehscheibe des Abriebgerates muB sich gleich-
maBig und ungeféhr in einer Ebene drehen (die Ab-
weichung von dieser Ebene darf nicht gréBer als
+0,05 mm sein, gemessen in einem Abstand von
1,6 mm vom AuBenrand der Drehscheibe). Die Rader
sind so befestigt, daB sie sich bei Berithrung mit dem
drehenden Priifmuster entgegengesetzt drehen; da-
durch werden bei jeder Umdrehung des Prifmusters
zwei Druck- und Abriebvorgénge entlang gekriimm-
ter Linien auf einer Ringflache von ungeféhr 30 cm?
ausgeiibt.

4.1.2

Abriebrader?) mit einem Durchmesser von 45 mm bis
50 mm und einer Breite von 12,5 mm, hergestellt aus
einem speziellen feingesiebten Schleifmittel und in
einem Gummi eingelagert. Die Abriebrader miissen
eine Harte von 72 IRHD #+ 5 IRHD aufweisen, die an
vier gleich weit voneinander entfernten Punkten auf
einer Mittellinie der Abrieboberflache gemessen
wird, wobei der Druck in senkrechter Richtung ent-
lang eines Abriebraddurchmessers angesetzt wird;
die Ablesung der MeBergebnisse erfolgt 10 Sekunden
nach der vollen Einwirkung der Kraft.

Um eine vollkommen plane Schleifflache der Abrieb-
rader zu erhalten, sind diese bei sehr langsamer Ge-
schwindigkeit gegen eine Glasscheibe einzuschlei-
fen.

413

Lichtquelle, bestehend aus einer Glithlampe mit ei-
nem Glithfaden, der sich innerhalb eines Parallelepi-
pedes von 1,5mm X 1,5mm X 3 mm befindet. Die
angelegte Spannung muB so groB sein, dal die Farb-

2) Geeignete Abriebrédder konnen bezogen werden von Tele-
dyne Taber (USA).

temperatur 2 856 K + 50 K betragt. Diese Spannung
muB auf + Y1000 stabilisiert sein. Der Spannungsmes-
ser muB eine entsprechende Genauigkeit besitzen.

414

Optisches System, bestehend aus einer Linse mit einer
Mindestbrennweite f von 500 mm und Kkorrigierter
chromatischer Aberration. Die grofite Apertur darf
/20 nicht iiberschreiten. Der Abstand zwischen Linse
und Lichtquelle ist so einzustellen, daB ein moglichst
paralleler Lichtstrahl erreicht wird.

Zur Begrenzung des Lichtstrahldurchmessers auf
7mm *1mm ist eine Blende einzufiigen. Diese
Blende ist in einer Entfernung von 100 mm + 50 mm
auf der der Lichtquelle entgegengesetzten Seite der
Linse anzubringen.

4.1.5

Einrichtung zur Streulichtmessung (siehe Abbil-
dung 5), bestehend aus einer Fotozelle (Fotoelement)
mit integrierender Kugel von 200 mm bis 250 mm
Durchmesser. Die Kugel muB mit einer Lichtein- und
-austrittsoffnung versehen sein. Die Eintrittséffnung
muB rund sein und einen Durchmesser von doppelter
Grofle des Lichtstrahldurchmessers haben. Die Aus-
tritts6ffnung der Kugel muBB nach dem Verfahren in
4.4.3 entweder mit einer Lichtfalle oder einem Refle-
xionsstandard versehen sein. Die Lichtfalle muB} das
gesamte Licht absorbieren, wenn sich kein Priifmuster
im Lichtstrahl befindet.

Die Lichtstrahlachse muB durch die Mittelpunkte der
Ein- und Austrittséffnung laufen. Der Durchmes-
serb der Lichtaustrittsoffnung erhdlt den Wert
b =2.a.tan 4°, wobei a der Kugeldurchmesser ist.

Die Fotozelle ist so zu montieren, daB sie nicht durch
das Licht, das direkt von der Eintritts6ffnung oder von
dem Reflexionsstandard kommt, getroffen wird.

Abbildung 5

Einrichtung zur Streulichtmessung:

Fotozelle

Integrierende
Kugel

Linse

Abdeckschirm

Lichdfalle

/

Lampe Paralleler

Lichtstrahl

—_— -_— -_— - 4

Offnung der
Lichefalle

200 € 2 € 250 mm
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Die Innenflache der integrierenden Kugel und des
Reflexionsstandards miissen moglichst gleichméaBig
reflektieren und matt und nichtselektiv sein.

Der MefBwert der Fotozelle mufl im benutzten Licht-
starkenbereich innerhalb +2% linear sein. Die Ein-
richtung zur Streulichtmessung muB so beschaffen
sein, daB das Galvanometer bei dunkler Kugel keinen
Ausschlag liefert.

Die gesamte Einrichtung ist in regelméBigen Abstén-
den durch Standards bestimmter Streuung zu kontrol-
lieren. Werden Streulichtmessungen mit anderen Ein-
richtungen oder abweichenden Verfahren durchge-
fuhrt, so sind die Ergebnisse gegebenenfalls zu korri-
gieren, um Ubereinstinmung mit den Ergebnissen
der vorstehend beschriebenen Einrichtungen zu er-
halten.

4.2 Priifbedingungen

— Temperatur: 20 °C = 5 °C
— Druck: 860 mbar bis 1 060 mbar
— Relative Luftfeuchtigkeit: 60% + 20%

4.3 Prifmuster

Die Priiffmuster miissen ebene Quadrate mit einer Sei-
tenlange von 100 mm sein, deren beide Oberflachen
moéglichst plan und parallel sind und in der Mitte
erforderlichenfalls ein Loch mit einem Durchmesser
von 6,4 mm +0,2 mm/—0 mm zum Einspannen ha-
ben.

4.4 Durchfiihrung der Priifung

Die Abriebprifung wird nur an der Oberflache des
Prufmusters ausgefiihrt, die der AuBenseite der in
dem Fahrzeug eingebauten Sicherheitsglasscheibe
entspricht, bei kunststoffbeschichteten Sicherheits-

glasern an der der Innenseite entsprechenden Ober-
flache.

4.4.1

Die Priifmuster sind unmittelbar vor und nach dem
Abrieb wie folgt zu reinigen:

a) mit einem Leinentuch unter klarem flieBendem
Wasser abwischen;

b) mit destilliertem oder entmineralisiertern Wasser
spiilen;

¢) mit Sauerstoff oder Stickstoff trockenblasen;

d) moégliche Wasserspuren durch leichtes Betupfen
mit einem feuchten Leinentuch entfernen. Gege-
benenfalls durch leichtes Pressen zwischen zwei
Leinentiichern trocknen.

Jede Ultraschallbehandlung ist zu vermeiden. Nach
der Reinigung dirfen die Priifmuster nur an ihren
Kanten angefaBt werden und sind geschiitzt vor Be-
schadigung und Verschmutzung ihrer Oberfliche
aufzubewahren.

4.4.2

Die Priifmuster sind vor der Priffung mindestens
48 Stunden lang bei 20°C und +5°C und
60 % + 20 % relativer Luftfeuchtigkeit zu lagern.

443

Das Priifmuster ist unmittelbar an der Eintrittsoffnung
der integrierenden Kugel anzubringen. Der Winkel
zwischen der Senkrechten zur Oberflache des Priif-
musters und der Lichtstrahlachse darf 8 ° nicht iber-
schreiten.

Sodann sind die in der folgenden Tabelle aufgezeig-
ten vier Messungen durchzufiihren:

Messung Mit Priifmuster Mit Lichtfalle Reflexionsstandard Dargestellte Groie

T Nein Nein Ja Einfallendes Licht

T, Ja Nein Ja Gesamtes vom Priifmuster
durchgelassenes Licht

T; Nein Ja Nein Durch die Einrichtung
gestreutes Licht

T, Ja Ja Nein Durch das Instrument und
Priifmuster gestreutes Licht
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Die Messungen T, Ty, T3 und T, sind in anderen spe-
zifischen Stellungen des Priifmusters zu wiederholen,
um dessen Gleichférmigkeit zu ermitteln.

Die Gesamtdurchléssigkeit wird bestimmt nach T, =
To/T;.

Der Durchléassigkeitsfaktor fiir diffuses Licht wird be-
rechnet nach:

_ T — T3 (To/Ty)
T,

Zu berechnen ist die gestreute prozentuale Triibung,
oder das gestreute Licht, oder beides:

Ta o

T'; x 100%
Die anfangliche Triilbung des Prifmusters wird an
mindestens vier gleich weit voneinander entfernten
Punkten der nicht dem Abrieb unterworfenen Flache
unter Anwendung obiger Formel ermittelt. Die Ergeb-
nisse sind fiir jedes Priifmuster zu mitteln. Anstelle der
vier Punktmessungen kann man einen Mittelwert er-
halten, indem das Priafmuster mit einer konstanten
Drehzahl von mindestens 3 Umdrehungen/Sekunde
gedreht wird.

Ta

Fiir jede Sicherheitsglasscheibe sind drei Priifungen
mit derselben Belastung durchzufiithren. Die Triibung
dient als MaBi des Oberflachenabriebs nach der Ab-
riebpriifung.

Das gestreute Licht durch die abgeriebene Bahn wird
an mindestens vier gleich weit voneinander entfern-
ten Punkten nach obiger Formel gemessen. Die Er-
gebnisse fiir jedes Priffmuster sind zu mitteln. Anstelle
der vier Punktmessungen kann man einen Mittelwert
erhalten, indem das Priffmuster mit einer konstanten
Drehzahl von mindestens 3 Umdrehungen/Sekunde
gedreht wird.

4.5

Die Abriebpriifung wird nur dann durchgefiihrt, wenn
die Prifstelle dies aufgrund ihr vorliegender Informa-
tion fiir notwendig erachtet; Anderungen der Zwi-
schenschicht oder der Glasdicke zum Beispiel bediir-
fen, auBer bei Glas-Kunststoff-Material, in der Regel
keiner weiteren Prifung.

4.6 Schwierigkeitsgrade der sekundédren Merkmale

Die sekundaren Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

5. Priifung bei erhéhter Temperatur
5.1 Durchfilhrung der Priifung

Drei quadratische Proben oder drei Prifmuster mit
einer GroBe von mindestens 300 mm X 300 mm, die
die Priifstelle je nach Fall an drei Windschutzscheiben
oder drei anderen Glasscheiben entnommen hat, und
von denen eine Seite der Oberkante der Glasscheibe
entspricht, werden auf 100 °C erhitzt.

Diese Temperatur wird 2 Stunden aufrechterhalten;
danach 148t man die Priiffmuster auf Raumtemperatur
abkiihlen. Bestehen die beiden duleren Oberflachen
der Sicherheitsglasscheibe aus anorganischen Werk-

stoffen, so erfolgt die Prifung durch senkrechtes Ein-
tauchen des Priifmusters in siedendes Wasser wéah-
rend der vorgeschriebenen Dauer; dabei ist ein unzu-
lassiger thermischer Schock zu vermeiden. Werden
die Prifmuster aus Windschutzscheiben herausge-
schnitten, dann muB ein Rand des Prifmusters Teil
des Randes der Windschutzscheibe sein.

5.2 Schwierigkeitsgrade der sekunddren Merkmale

Farb- Ge-
los
Farbung der Zwischenschicht 1 2

Die anderen sekundaren Merkmale bleiben unbe-
ricksichtigt.

5.3 Auswertung der Ergebnisse
5.3.1

Die Priifung der Widerstandsfahigkeit gegen erhohte
Temperatur gilt dann als bestanden, wenn keine Bla-
sen oder andere Fehler auflerhalb von 15 mm von
einem nichtgeschnittenen Rand oder von 25 mm von
einem geschnittenen Rand des Priifmusters oder der
Probe oder auBerhalb von 10 mm entlang jeder wah-
rend der Prifung aufgetretenen Bruchstelle entste-
hen.

5.3.2

Ein Satz von Prifmustern oder Proben, der fiir die
Erteilung einer Genehmigung vorgelegt wurde, wird
hinsichtlich des Verhaltens bei erhohter Temperatur
als zufriedenstellend betrachtet, wenn eine der fol-
genden Bedingungen erfiillt ist:

53.2.1

Alle Priifungen ergeben ein zufriedenstellendes Er-
gebnis.

53.2.2

Eine Prifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priifmustern zufriedenstellende Ergebnis er-
bracht.

6. Priifung der Bestrahlungsbesténdigkeit
6.1 Prifmethode

6.1.1 Prifeinrichtung

8.1.1.1

Strahlungsquelle, bestehend aus einer Mitteldruck-
Hg-Lampe aus einem senkrecht montierten Quarz-
rohr (ozonfreier Typ). Nennabmessungen der Lampe:
Lange 360 mm, Durchmesser 9,5 mm, Bogenlange
300 mm *4 mm, Lampe 750 W + 50 W. Jede andere
Strahlungsquelle, die dieselbe Wirkung wie die oben-
genannte erzielt, kann verwendet werden. Zum
Nachweis derselben Wirkung anderer Lampen ist ein
Vergleich durch Messung der im Wellenldngenbe-
reich von 300 bis 450 Nm emittierten Energiemenge
vorzunehmen; alle anderen Wellenldngen werden
durch geeignete Filter eliminiert. Die Ersatzlampe
mufB mit diesen Filtern benutzt werden.
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Bei Sicherheitsglasscheiben, fiir die keine zufrieden-
stellende Korrelation zwischen dieser Priifung und
den Verwendungsbedingungen besteht, sind die Prii-
fungsbedingungen entsprechend anzupassen.

6.1.1.2

Stromversorgungs- und Ziindgerat, die der Lampe
(6.1.1.1) eine Ziindspannung von mindestens 1 100 V
und eine Betriebsspannung von 500V +50V lie-
fern.

6.1.1.3

Einrichtung zum Befestigen und Drehen der Priifmu-
ster mit 1 bis 5 Umdrehung(en)/min um die zentral
angeordnete Strahlungsquelle, um eine gleichmaBige
Bestrahlung sicherzustellen.

6.1.2 Prifmuster

6.1.2.1.

Die GroBe der Prifmuster mufl 76 mm X 300 mm be-
tragen.

6.1.2.2

Die Prifmuster werden von der Priifstelle aus dem
oberen Teil der Glasscheibe so ausgeschnitten, da

— bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben der
obere Rand der Priifmuster dem oberen Rand der
Glasscheiben entspricht;

— bei Windschutzscheiben der obere Rand der Priif-
muster der oberen Grenze des Bereichs entspricht,
in dem die regulare Durchlassigkeit gemaB
Punkt 9.1.2.2 dieses Anhangs zu kontrollieren und
festzustellen ist.

6.1.3 Durchfiihrung der Priifung

Die Lichtdurchlassigkeit nach 9.1.1 bis 9.1.2 dieses
Anhangs ist an drei Priifmustern vor der Bestrahlung
zu messen. Ein Teil eines jeden Priifmusters ist vor
Strahlung zu schiitzen; dann ist es mit seiner Lange
parallel zur Lampenachse in einem Abstand von
239 mm zu dieser in die Priifeinrichtung zu stellen.
Die Priifmustertemperatur mufl wéhrend der Priifung
auf 45 °C +5 °C gehalten werden. Diejenige Flache
eines jeden Priifmusters, welche den verglasten duBe-
ren Teil des Fahrzeuges darstellt, muBB der Lampe
zugewandt sein. Fiir den in 6.1.1.1 beschriebenen
Lampentyp betragt die Strahlungszeit 100 Stunden.

Nach der Bestrahlung ist nochmals die Lichtdurchlés-
sigkeit der bestrahlten Flache eines jeden Priiffmusters
Zu messen.

6.1.4

Jedes Prifmuster oder jede Probe (insgesamt 3 Stiick)
ist wie oben beschrieben so der Strahlung auszuset-
zen, daf sie in jedem Punkt des Priifmusters oder der
Probe auf die Zwischenschicht dieselbe Wirkung her-
vorruft wie eine 100 Stunden dauernde Sonnenstrah-
lung von 1 400 W/m?2.

26

6.2 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Farb-  Ge-
Farbung des Glases 2 1
Farbung der Zwischenschicht 1 2

Die anderen sekunddren Merkmale bleiben unbe-
riicksichtigt.

6.3 Auswertung der Ergebnisse
6.3.1

Die Prifung der Bestrahlungsbestandigkeit gilt als
bestanden,

6.3.1.1

wenn die Lichtdurchldssigkeit, wie nach 9.1.1 und
9.1.2 dieses Anhangs gemessen, nicht unter 95 % des
Wertes vor der Bestrahlung sinkt und in keinem Fall
die folgenden Werte unterschreitet:

6.3.1.1.1

70% bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben,
die den Vorschriften fiir das Sichtfeld des Fahrers in
allen Richtungen entsprechen miissen,

6.3.1.1.2

75 % fiir Windschutzscheiben in dem Bereich, in dem
die regulare Durchlédssigkeit geméB Definition in
9.1.2.2 unten kontrolliert werden mu8.

6.3.1.2

Eine leichte Farbung beim Betrachten der Probe oder
des Priifmusters gegen einen weifien Hintergrund
nach der Bestrahlung ist jedoch zuléssig.

6.3.2

Ein Satz von Priiffmustern oder Proben, der fir die
Erteilung einer Genehmigung eingereicht wurde,
wird hinsichtlich der Bestrahlungsbestdndigkeit als
zufriedenstellend betrachtet, wenn eine der folgen-
den Bedingungen erfillt ist:

6.3.2.1

Alle Priifungen ergeben ein zufriedenstellendes Er-
gebnis.

6.3.2.2

Eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priifmustern oder Proben zufriedenstellende
Ergebnisse erbracht.

7. Priifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit
7.1 Durchfithrung der Priifung

Drei quadratische Priifmuster oder Proben von minde-
stens 300 mm X 300 mm sind zwei Wochen lang verti-
kal in einem geschlossenen Behaélter bei einer Tempe-
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ratur von 50 °C *+ 2 °C und einer relativen Luftfeuch-
tigkeit von 95% =+ 4 % !) aufzubewahren.

Die Priifmuster werden so vorbereitet, dafl

— zumindest eine Kante der Prifmuster einer Kante
der urspriinglichen Glasscheibe entspricht.

— Werden mehrere Prifmuster gleichzeitig unter-
sucht, ist fiir einen ausreichenden Zwischenraum
zwischen den Priifmustern zu sorgen.

Es miissen Vorbereitungen getroffen werden, damit
von den Wanden und dem Deckel der Priifkammer
heraustropfendes Kondenswasser von den Priifmu-
stern ferngehalten wird.

7.2 Schwierigkeitsgrade der sekundaren Merkmale

Farblos Getént
Farbung der Zwischenschicht 1 2

Die anderen sekund'éren Merkmale bleiben unbe-
ricksichtigt.

7.3 Auswertung der Ergebnisse
731

Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Feuchtigkeitsbe-
standigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn
keine deutliche Veranderung auBerhalb von 10 mm
von den ungeschnittenen Kanten oder von 15 mm vor
den geschnittenen Kanten festgestellt wird, nachdem
normale und vorbehandelte Verbundglasscheiben
zwei Stunden und mit Kunststoff beschichtete Glas-
scheiben und Kunststoff-Glas-Scheiben 48 Stunden
bei Raumtemperatur gelagert worden sind.

732

Ein Satz von Priifmustern der Proben, der fiir die Ertei-
lung einer Genehmigung eingereicht wurde, wird
hinsichtlich der Feuchtigkeitsbestandigkeit als zufrie-
denstellend betrachtet, wenn eine der folgenden Be-
dingungen erfiillt ist:

73.2.1

Alle Priiffungen ergeben ein zufriedensteliendes Er-
gebnis.

7322

Nachdem eine Priiffung ein negatives Ergebnis er-
bracht hat, werden bei einer Wiederholungspriifung
mit einem neuen Satz von Priifmustern zufriedenstel-
lende Ergebnisse erzielt.

8. Priifung der
Temperaturwechselbesténdigkeit

8.1 Prifverfahren

Zwei Prifmuster der GroBe 300 mm X 300 mm wer-
den sechs Stunden lang in einem Behdlter bei einer
Temperatur von —40 °C %5 °C gelagert; anschlie-
Bend werden sie eine Stunde lang oder bis zu ihrer
Angleichung an die AuBientemperatur (23 °C +2 °C)

1) Diese Priifbedingungen schlieBen jegliche Kondensationen
an den Priifmustern aus.

der Raumluft ausgesetzt. Dann werden sie drei Stun-
den lang in einen Luftstrom von 72 °C + 2 °C gestellt.
Nach erneuter Lagerung bei 23 °C + 2 °C und Abkiih-
lung auf diese Temperatur werden die Priifmuster
untersucht.

8.2 Schwierigkeitsgrade der sekundidren Merkmale

Farblos Getont

Farbung der Zwischenschicht oder
Kunststoffbeschichtung 1 2

Die anderen sekundaren Merkmale bleiben unbe-
riicksichtigt.

8.3 Auswertung der Ergebnisse

Die Prifung der Temperaturwechselbestandigkeit
gilt dann als bestanden, wenn die Priffmuster keine
Risse, Triilbungen, Abblatterungen oder andere er-
kennbare Verschlechterungen aufweisen.

9. Optische Eigenschaften

9.1 Prifung der Lichtdurchlassigkeit
9.1.1 Prifeinrichtung

9.1.1.1

Lichtquelle, bestehend aus einer Glithlampe mit ei-
nem Gliihfaden, der sich innerhalb eines Parallelepi-
pedes von 1,5mm X 1,5mm X 3 mm befindet. Die
angelegte Spannung muB so groB sein, da} die Farb-
temperatur 2 856 K + 50 K betragt. Diese Spannung
muB auf + 1/1 000 stabilisiert sein. Der Spannungs-
messer muB eine entsprechende Genauigkeit besit-
zen.

9.1.1.2

Optisches System, bestehend aus einer Linse mit einer
Mindestbrennweite f von 500 mm und korrigierter
chromatischer Aberration. Die groSte Apertur darf
£/20 nicht iiberschreiten. Der Abstand zwischen Linse
und Lichtquelle ist so einzustellen, daf} ein moglichst
paralleler Lichtstrahl erreicht wird. Zur Begrenzung
des Lichtstrahldurchmessers auf 7 mm * 1 mm ist eine
Blende einzufiigen. Diese Blende ist in einer Entfer-
nung von 100 mm=* 50 mm auf der der Lichtquelle
entgegengesetzten Seite der Linse anzubringen. Der
MeBpunkt muB in der Mitte des Lichtstrahles lie-
gen.

9.1.1.3 MeBeinrichtung

Der Empfanger muB hinsichtlich der relativen spek-
tralen Empfindlichkeit mit der relativen spektralen
Lichtempfindlichkeit des photometrischen Normalbe-
obachters nach der CIE?) fiir lichtoptisches Sehen im
wesentlichen iibereinstimmen. Die lichtempfindliche
Oberfliche des Empfangers mu8 mit einem lichtstreu-
enden Mittel bedeckt sein und einen mindestens dop-
pelt so groBen Querschnitt wie der durch das optische
System emittierte Lichtstrahl haben. Bei einer inte-
grierenden Kugel muB ihre Apertur mindestens zwei-
mal so groB wie der Querschnitt des parallelen Teils
der Strahlen sein.

?) Internationale Beleuchtungskommission
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Die Linearitat des Empfangers und des zugehérigen
Anzeigeinstruments muB besser als 2 % des nutzbaren
Skalenbereichs sein.

Der Empfanger muB in der Lichtstrahlachse liegen.

9.1.2 Durchfilhrung der Priifung

Die Empfindlichkeit des Empfangers muB so einge-
stellt werden, daB das Anzeigeinstrument einen Aus-
schlag von 100 Skalenteilen aufweist, wenn sich keine
Sicherheitsglasscheibe im Strahlengang befindet.

Ohne Lichteinfall muB das Instrument Null anzei-
gen.

Die Sicherheitsglasscheibe ist in einem Abstand vom
Empfianger anzuordnen, der ungefahr dem fiinffachen
Durchmesser des Empféangers entspricht. Die Sicher-
heitsglasscheibe ist zwischen die Blende und den
Empfénger einzubringen und so auszurichten, daB der
Winkel des einfallenden Lichtstrahls 0° + 5 ° betragt.
Die Lichtdurchlassigkeit der Sicherheitsglasscheibe
ist zu messen, wobei fiir jeden MeBpunkt die Anzahl
der Teilstriche n auf dem Anzeigeinstrument abzule-
sen ist. Die Lichtdurchlassigkeit 1, ist dann n/100.

9.1.2.1

Wird das Priifverfahren bei Windschutzscheiben an-
gewandt, dann diirfen wahlweise entweder ein aus
dem flachen Teil der Windschutzscheibe herausge-
schnittenes Prifmuster oder ein speziell hergestelltes
flaches Quadrat aus dem gleichen Werkstoff und glei-
cher Dicke der betroffenen Windschutzscheibe ver-
wendet werden, wobei die Messung rechtwinklig zum
Glas erfolgt.

9.1.2.2

Die Priiffung von Windschutzscheiben, die fiir Fahr-
zeuge der Klasse M1 bestimmt sind, erfolgt in der
Zone I gemafB Anhang Il F.

Die Priifung von Windschutzscheiben fiir alle anderen
Fahrzeuge erfolgt in der ZoneI nach 9.2.5.2 dieses
Anhangs.

9.1.3 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Farblos Getont

Farbung des Glases 1 2
Farbung der Zwischenschicht
(bei Verbundglaswindschutzscheiben) 1 2
Nicht
ent- Ent-
halten halten
Farbkeil und/oder Abdeckstreifen 1 2

Die anderen sekundaren Merkmale bleiben unbe-
ricksichtigt.

9.1.4 Auswertung der Ergebnisse
9.1.4.1

Die bei Windschutzscheiben nach 9.1.2 gemessene
Lichtdurchlassigkeit darf 75% nicht unterschreiten
und bei anderen Scheiben als Windschutzscheiben
nicht weniger als 70 % betragen.
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9.1.4.2

Bei Verglasungen, die keine wesentliche Rolle fiir die
Sichtverhéltnisse des Fahrzeugfiihrers (z. B. Glas-
dach) spielen, kann der Lichtdurchlassigkeitsfaktor
unter 70 % liegen. Scheiben mit einem Lichtdurchlés-
sigkeitsfaktor von weniger als 70 % miissen mit dem
entsprechenden Symbol gekennzeichnet sein.

9.2 Priifung der optischen Verzerrung
9.2.1 Anwendungsbereich

Das beschriebene Verfahren ist ein Projektionsverfah-
ren zur Bestimmung der durch die Sicherheitsglas-
scheibe verursachten optischen Verzerrung.

9.2.1.1 Begriffsbestimmungen
92.1.1.1

Optische Ablenkung: Der Winkel zwischen der virtu-
ellen und reellen Richtung eines durch die Sicher-
heitsglasscheibe gesehenen Punktes. Die GroBe der
Ablenkung ist eine Funktion des Einfallwinkels der
Sehlinie, der Dicke und Neigung der Glasscheibe und
des Krimmungsradius am Einfallsort.

9.2.1.1.2

Optische Verzerrung in einer Richtung MM': Die al-
gebraische Differenz A a zwischen den Ablenkwin-
keln, gemessen zwischen zwei Punkten M und M’ auf
der Glasoberflache; die Entfernung dieser beiden
Punkte voneinander ist so zu wéihlen, daB ihre Projek-
tionen in einer Ebene rechtwinklig zur Blickrichtung
im vorgegebenen Abstand A x zueinander stehen
(siehe Abbildung 6).

Eine Ablenkung gegen den Uhrzeigersinn wird als
positiv und im Uhrzeigersinn als negativ bewertet.

9.2.1.13

Optische Verzerrung in einem PunktM: Maximum
der optischen Verzerrung fiir alle Richtungen MM’
ausgehend von Punkt M.

9.2.1.2 Prifeinrichtung

Dieses Verfahren beinhaltet die Projektion eines ge-
eigneten Rasters durch die zu priifende Sicherheits-
glasscheibe auf einen Bildschirm. Die Anderung der
Form des projizierten Rasters durch das Einfiigen der
Sicherheitsglasscheibe muB aus folgenden Teilen be-
stehen, deren Anordnung aus Abbildung 9 ersichtlich
ist.

92121

Projektor hoher Qualitat mit starker Punktlichtquelle
und beispielsweise folgenden Eigenschaften:

— Brennweite von mindestens 90 mm
— Apertur von etwa 1/2,5

— 150-W-Halogenquarzlampe
ohne Filter)

(bei Verwendung

— 250-W-Quarzlampe (bei Verwendung eines Griin-
filters)
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Abbildung 6

Grafische Darstellung der optischen Verzerrung

E,

Sicherheitsglasscheibe

E,

Anm.: A a = o, —ay ist die optische Verzerrung in Richtung MM'".
A x = MC ist der Abstand zwischen zwei Geraden durch die Punkte M und M’ parallel zur Blickrichtung.

Abbildung 7

Optische Einrichtung des Projektors

Rasterdiapositiv Blende
AN N
\ "
—q———
~
// \\\
\\ //

~ - .

T T [\

\

Kondensorhnse

\

Lichtquelle

Der Projektor ist schematisch in Abbildung 7 darge-
stellt. Eine Lochblende von 8 mm Durchmesser wird
etwa 10 mm vor der Frontlinse des Objektivs ange-
bracht.

9.2.1.22

Rasterdiapositive, bestehend z. B. aus einer Anord-
nung runder heller Felder auf dunklem Grund (siehe
Abbildung 8). Qualitdt und Kontrast des Rasters miis-

Linse

sen es erlauben, die Abmessungen mit einer Toleranz
< 5% durchzufiihren. Die Messungen der runden Fel-
der sind so zu wahlen, da8 sie bei der Projektion ohne
die zu priiffende Sicherheitsglasscheibe ein Muster
von Kreisen mit dem Durchmesser

R;+R
IR—zA x bilden, wobei Ax = 4 mm (siche Abb. 6
1

und 9).
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Abbildung 8

VergroBierter Ausschnitt des Rasters

)

Abbildung 9

7

I

/4/////4

D

/‘//
////» :

Anordnung der Priifeinrichtung zur Bestimmung der optischen Verzerrung

Projektor

Sicherheusglasscheibe

Rifdschirm

R,

N

P 4
Blende Neigungswinkel

Rl =4m
Ry = 2 m bis 4 m (4 m bevorzugt)

9.2.123

Scheibenhalterung, die wenn mdéglich ein vertikales
und horizontales Abtasten sowie das Drehen der
Sicherheitsglasscheibe erméglichen soll.

9.2.1.24

Schablone, die eine rasche Messung der von der
Scheibe verursachten MaBverzerrungen gestattet.
Eine geeignete Ausfiihrung zeigt Abbildung 10.

9.2.1,3 Durchfiihrung der Priifung
9.2.1.3.1 Aligemeines

Die Sicherheitsscheibe ist auf der Scheibenhalterung
(9.2.1.2.3) unter dem vorgegebenen Neigungswinkel
aufzustellen. Der Raster ist durch die zu priifende Fla-
che der Scheibe zu projizieren. Die Sicherheitsglas-
scheibe ist zu drehen oder entweder horizontal oder
vertikal zu verschieben, damit die ganze definierte
Flache gepriift werden kann.
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4

Beobachtung~-
nchtung

9.2.1.3.2 Abschitzung mit Hilfe der Schablone

Reicht eine schnelle Abschatzung mit einer Mefunge-
nauigkeit von hdchstens 20% aus, ist der Wert A
(siehe Abbildung 10) aus dem Grenzwert A q; fiir die .
Anderung der Ablenkung und dem Wert R, fiir den
Abstand zwischen der Sicherheitsglasscheibe und der
Bildwand wie folgt zu berechnen:

A=0145A 0 ‘R,

Das Verhiltnis zwischen der Durchmesserdnderung
des projizierten Bildes A d und der Anderung des Ab-
lenkungswinkels A a ist gegeben durch:

Ad=029Aa- R,
mit
Ad in Millimetemn,
A in Millimetemn,
A o in Bogenminuten,

A a in Bogenminuten,
R, in Metern.
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Abbildung 10

Ausfithrung einer geeigneten Schablone

//
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9.2.1.3.3 Messung mit photoelektrischer Einrichtung

Wird eine Messung mit einer MeBungenauigkeit des
Grenzwertes von weniger als 10 % gefordert, soist A d
auf der Projektionsachse zu messen, wobei die Licht-
fleckbreite an dem Punkt gemessen wird, wo die
Lichtintensitat die Halfte der Maximalintensitat be-
tragt.

9.2.1.4 Ergebnisse

Die optische Verzerrung der Sicherheitsglasscheibe
ist durch Messung von d in jedem Punkt der Oberfla-
che und in allen Richtungen zur Ermittlung von d max.
zu bestimmen.

9.2.1.5 Alternativ-Verfahren

Zusatzlich ist als Alternative zum Projektionsverfah-
ren ein strioskopisches Verfahren erlaubt, vorausge-
setzt, die MeBgenauigkeit nach 9.2.1.3.2und 9.2.1.3.3
bleibt gewahrt.

9.2.1.6 Der Abstand A x muB 4 mm betragen

9.21.7

Die Windschutzscheibe ist unter dem Neigungswin-
kel aufzustellen, der der Embaulage in dem Fahrzeug
entspricht.

9.2.1.8

Die Projektionsachse in der horizontalen Ebene muf}
ungefahr rechtwinklig zur Spur der Windschutz-
scheibe in dieser Ebene sein.

9.2.2 Die Messungen sind wie folgt vorzunehmen:

9221

Bei Fahrzeugen der Klasse M1 zum einen in der
Zone A, die sich bis zur mittleren Ebene des Fahrzeu-
ges erstreckt und in dem Teil der Windschutzscheibe,

die der Symmetrie der vorhergehenden Zone in bezug
auf die mittlere Lingsebene des Fahrzeuges ent-
spricht, zum anderen in der Zone B.

9222

Bei Fahrzeugen der Klassen M und N, die nicht der
Klasse M1 angehoren, in der Zonel nach Ab-
satz 9.2.5.2 dieses Anhangs.

9.2.2.3 Fahrzeugtyp

Die Priifung muB wiederholt werden, wenn die Wind-
schutzscheibe in einem Fahrzeugtyp eingebaut wer-
den soll, der ein anderes Sichtfeld nach vorne hat als
ein Fahrzeug, dessen Windschutzscheibe bereits ge-
nehmigt wurde.

9.2.3 Schwierigkeitsgrade der sekundédren Merkmale
9.2.3.1 Art des Materials (Werkstoff)

Spiegelglas Floatglas Maschinenglas
1 1 2

9.2.3.2 Andere sekundidre Merkmale

Andere sekundire Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

9.2.4 Anzahl der Prifmuster

Fiir die Priifung sind vier Priifmuster vorzulegen.

9.2.5 Definition der Sichtzonen

9.25.1

Bei Windschutzscheiben fiir Fahrzeuge der Klasse M1
entsprechen die Zonen A und B den Definitionen in
Anhang IT F.

9.2.5.2

Die Definition der Zonen der Windschutzscheiben fiir
Fahrzeuge der Klassen M und N, die nicht der
Klasse M1 angehdren, erfolgt ausgehend von:

9.2.5.2.1

einem Augenpunkt, der auf der Senkrechten durch
den Punkt R des Fahrersitzes 625 mm tiber diesem
Punkt in der vertikalen Ebene liegt, die parallel zur
Langsmittelebene des Fahrzeuges, fiir das die Wind-
schutzscheibe bestimmt ist, und durch die Achse des
Lenkrades verlauft. Dieser Punkt wird nachstehend
als Punkt 0 bezeichnet;
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92522

einer Geraden 0Q, die als horizontale Gerade durch
den Punkt 0 und senkrecht zur Langsmittelebene des
Fahrzeuges bestimmt ist.

9.25.23

Zone I — die Zone der Windschutzscheibe, die durch
die Schnittlinie der vier nachstehend definierten Ebe-
nen auf der Windschutzscheibe begrenzt wird:

P; — eine vertikale Ebene, die durch den Punkt 0
geht und einen Winkel von 15° nach links mit
der Langsmittelebene des Fahrzeuges bildet;

P, — eine vertikale Ebene symmetrisch zu P, rechts
von der Langsmittelebene des Fahrzeuges;

wenn dies nicht méglich ist (z. B. bei Fehlen
einer Langsmittelebene), wird PunktP, eine

Ebene symmetrisch zu P; in bezug auf die
Langsebene des Fahrzeuges durch Punkt 0;

P3 — eine Ebene, die durch die Gerade 0Q geht und
einen Winkel von 10° nach oben mit der hori-
zontalen Ebene bildet;

P4 — eine Ebene, die durch die Gerade 0Q geht und
einen Winkel von 8° nach unten mit der hori-
zontalen Ebene bildet.

9.2.6

Auswertung der Ergebnisse

Ein Windschutzscheibentyp wird hinsichtlich der opti-
schen Verzerrung als zufriedenstellend angesehen,
wenn bei den vier zur Priiffung vorgestellten Priifmu-
stern die optische Verzerrung in jeder Zone die nach-
stehend genannten Maximalwerte nicht {iberschrei-
tet:

Maximalwerte
Fahrzeugklasse Zone der optischen Verz g
M1 A — Bereich 2 Bogenminuten
gemaB 9.2.2.1

B 6 Bogenminuten
Klassen M, I 2 Bogenminuten
von der Klasse M1 abweichend,
und Klassen N

9.2.6.1

Fiir die Fahrzeuge der Klassen M und N wird in einer
Umfangszone von 25mm Breite keine Messung
durchgefiihrt.

9.2.6.2

Im Falle einer zweiteiligen Windschutzscheibe wird
ilber einen Streifen von 35 mm ab dem Rand der
Scheibe, der an eine Trennungsstiitze angrenzen
kann, keinerlei Messung vorgenommen.

9.2.6.3

Eine Toleranz bis zu 6 Bogenminuten ist fiir alle Teile
der Zonen I oder der Zone A zulassig, die sich wenig-
stens 100 mm von den Rdndern der Windschutz-
scheibe entfernt befinden.

9264

Geringe Abweichungen in der Zone B von den vorge-
schriebenen Werten sind zulassig, vorausgesetzt, daf
sie lokalisiert und in dem Prifprotokoll erwahnt
sind.

32

9.3 Priifung auf Doppelbilder
9.3.1 Anwendungsbereich

Zwei Priifverfahren sind zugelassen:
— Priiffung mit einer Ring-Loch-Platte;
— Prifung mit Kollimationsfernrohr.

Diese Priifungen konnen fiir die Genehmigung, Qua-
litats- oder Produktkontrolle verwendet werden.

9.3.1.1 Priffung mit einer Ring-Loch-Platte

9.3.1.1.1 Prifeinrichtung

Bei diesem Verfahren wird eine beleuchtete Platte
durch eine Sicherheitsglasscheibe betrachtet. Die
Platte kann so ausgelegt sein, daB sich das Priifergeb-
nis auf ,annehmbar” oder ,nicht annehmbar“ be-
schrankt. Diese Platte muB, wenn maoglich, eine der
beiden folgenden Formen aufweisen:

a) beleuchtete Ringplatte, bei der der auBere Durch-
messer D in einem in X Metern Entfernung gele-
genen Punkt einen Winkel von A Bogenminuten
einschlieBt (Abbildung 11 a), oder

b) beleuchtete Ring-Loch-Platte mit solchen Abmes-
sungen, daB der Abstand D zwischen Lochrand
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und Iﬁnemand des Ringes mit einem in X Metern
Entfernung gelegenen Punkt einen Winkel von
A Bogenminuten einschlieit (Abbildung 11b).

Dabei bedeuten
n Grenzwert des Doppelbildwinkels;

x Abstand von der Sicherheitsglasscheibe zur Platte
(mindestens 7 m);

D wird berechnet nach der Gleichung

D =x.tann

Die beleuchtete Platte besteht aus einem Lichtkasten
von ungefdhr 300 mm X 150 mm, dessen Vorderseite
zweckmaBigerweise aus Glas besteht, mit undurch-
sichtigem schwarzem Papier abgedeckt oder mit ei-
nem matten schwarzen Anstrich versehen ist. Der Ka-
sten ist mit einer geeigneten Lichtquelle zu beleuch-
ten. Die Innenseite des Kastens ist mit einem mattwei-
Ben Anstrich zu versehen.

Andere Platten sind zuldssig, wie z. B. die in Abbil-
dung 14 gezeigte. An Stelle der Platte kann auch ein
Projektionssystem verwendet werden, bei dem die auf
einem Bildschirm projizierten Bilder gepriift wer-
den.

9.3.1.1.2 Durchfithrung der Pn'ifung

Die Sicherheitsglasscheibe ist unter dem vorgegebe-
nen Neigungswinkel auf einer geeigneten Halterung
so aufzustellen, daB die Beobachtung in der horizon-
talen Ebene durch den Mittelpunkt der Platte er-

folgt.

Der Lichtkasten ist in einem dunklen oder halbdun-
klen Raum durch jeden Teil der zu priifenden Fliche
zu betrachten, um das Vorhandensein irgendeines mit
der beleuchteten Platte zusammenhdngenden Dop-
pelbildes festzustellen. Die Sicherheitsglasscheibe ist
so weit zu drehen, bis die genaue Beobachtungsrich-
tung erreicht ist. Es darf ein Monokular verwendet
werden.

9.3.1.1.3 Ergebnisse
Es ist festzustellen, ob

— bei Verwendung der Plattea) (sieche Abbil-
dung 11a) sich die Primar- und Sekundéarbilder
des Kreises trennen lassen, d. h. ob der Grenzwert
von n Uberschritten wird, oder

— bei Verwendung der Platteb) (siehe Abbil-
dung 11b) sich das Sekundérbild des Loches iiber
den Innenrand des Ringes hinaus verschiebt, d. h.
ob der Grenzwert von n iiberschritten wird.

Abbildung 11

Abmessungen der Platten

Sicherheitsglasscheibe

Beobachtungs-

standort < {
\

Neigungswinkel _g)

-

Beobachtungsstrecke (x > 7 m)

Geagnete
1~ Lichtqueile

Platte \

Abbildung 12

Aufbau der Priifeinrichtung

Ringbreite
2 mm

Loch-
durchmesser

12
/ mm

a) D
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Abbildung 13

Priifeinrichtung fiir die Priifung mit dem Kollimationsfernrohr

Kollimatarfernrohr Licht- Beobachtungsfernrohr ]
strahl
12 3 4 5 6 7 g 9
[ W
= “TTT—R 0= .
— = | _ = -
\ = =
Neigungswinkel ] Bildebene
Sicherheits-
glasscheibe

. Ghihlampe

. Kondensor, Apertur>8,6 m

. Projektionsmattscheibe, Apertur > Kondensorapertur

. Farbfilter mit Mittelpunktéffnung von ungefdhr 0,3 mm
Durchmesser; Durchmesser > 8,6 mm
Polarkoordinatenplatte, Durchmesser > 8,6 mm

. Achromatische Linse, =86 mm, Apertur = 10 mm

. Achromatische Linse, f=86 mm, Apertur = 10 mm
Schwarzer Fleck, Durchmesser ungeféhr 0,3 mm

. Achromatische Linse, =20 mm, Apertur <10 mm

- WN =

©@MO L

9.3.1.2 Prifung mit Kollimationsfernrohr

Wenn nétig, ist das in diesem Absatz beschriebene
Verfahren anzuwenden.

9.3.1.2.1 Prifeinrichtung

Die Priifeinrichtung besteht aus einem Kollimations-
fernrohr und einem Beobachtungsfernrohr, wie in Ab-
bildung 13 zusammengebaut. Jedes andere gleich-
wertige optische System kann verwendet werden.

9.3.1.2.2 Durchfiihrung der Prifung

Das Kollimationsfernrohr bildet im Unendlichen ein
Polarkoordinatensystem mit einem hellen Punkt im
Mittelpunkt (siehe Abbildung 14).

In der Brennebene des Beobachtungsfernrohres be-
findet sich auf der optischen Achse ein dunkler Punkt
mit einem Durchmesser, der etwas grof3er als der des
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projizierten hellen Punktes ist, um den hellen Punkt
zu iiberdecken.

Wird ein Priifmuster, das ein Doppelbild aufweist,
zwischen das Beobachtungsfernrohr und das Kollima-
tionsfernrohr gebracht, entsteht ein zweiter, weniger
hell aufleuchtender Punkt in einem bestimmten Ab-
stand vom Mittelpunkt des Polarkoordinatensystems.
Der Doppelbildwinkel kann als Abstand zwischen
den durch das Beobachtungsfernrohr gesehenen
Punkten abgelesen werden (siehe Abbildung 14).
(Der Abstand zwischen dem dunklen Punkt und dem
hellen Punkt im Mittelpunkt des Polarkoordinatensy-
stems gibt die optische Abweichung wieder.)

9.3.1.2.3 Ergebnisse

Die Sicherheitsglasscheibe ist zunéchst durch einfa-
ches Absuchen zu prifen, um die Fléche mit dem
groBten Doppelbild zu finden.

Diese Flache ist dann mit dem Kollimationsfernrohr
unter dem vorgegebenen Einfallwinkel zu priifen. Der
maximale Doppelbildwinkel ist zu messen.
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Abbildung 14

Beobachtungsbeispie! bei der Prifung mit dem Kollimationsfernrohr

o
-
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9.3.13

Die Beobachtungsrichtung in der Horizontalebene
muB ungefahr rechtwinklig zur Spur der Windschutz-
scheibe in dieser Ebene sein.

9.3.2

Die Messungen sind je nach Art des Fahrzeuges in
den Zonen nach 9.2.2 vorzunehmen.

9.3.2.1 Fahrzeugtyp

Die Priifung ist zu wiederholen, wenn die Wind-
schutzscheibe in einem Fahrzeugtyp eingebaut wer-
den soll, der ein anderes Sichtfeld nach vorn hat als
ein Fahrzeug, fiir das die Windschutzscheibe bereits
genehmigt wurde.

Dunkler Punkt
{Mutelpunkt des
Sichtfeldes)

9.3.3 séhwieﬁgkeitsgrade der sekunddren Merkmale
9.3.3.1 Art des Werkstoffs

Spiegelglas Floatglas Maschinenglas
1 1 2

9.3.3.2 Andere sekundire Merkmale

Andere sekundare Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

9.3.4 Anzahl der Prifmuster

Fiir die Prifung sind vier Prifmuster vorzulegen.
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9.3.5 Auswertung der Ergebnisse gesehen, wenn bei den vier zur Priifung vorgestellten
Prifmustern die Trennung des Primér- und Sekundar-

Ein Windschutzscheibentyp wird hinsichtlich der Ent- | bildes die nachstehend genannten Maximalwerte

stehung von Doppelbildern als zufriedenstellend an-

nicht tiberschreitet:

Maximalwerte der Trennung
Fahrzeugklasse Zone des Priméarbildes und Sekundarbildes
M1 A — Bereich 15 Bogenminuten
gemadB 9.2.2.1

B 25 Bogenminuten
Klasse M von I 15 Bogenminuten
der Klasse M1 abweichend, )
und Klassen N

9.3.5.1

Fiir die Fahrzeuge der Klassen M und N wird in einer
Umfangszone von 25 mm Breite keine Messung
durchgefiihrt.

93.5.2

Im Falle einer zweiteiligen Windschutzscheibe wird
iiber einen Streifen von 35 mm ab dem Rand der
Scheibe, der an eine Trennstiitze angrenzen kann,
keine Messung vorgenommen,

9.3.5.3

Eine Toleranz bis zu 25 Bogenminuten ist fiir alle Teile
der Zonen I oder der Zone A zuléssig, die sich wenig-
stens 100 mm von den Réandern der Windschutz-
scheibe entfernt befinden.

9354

Geringe Abweichungen in der Zone B von den vorge-
schriebenen Werten sind zuldssig, vorausgesetzt dal
sie lokalisiert und in dem Prifprotokoll erwdahnt
sind.

9.4 Priifung der Farbkennung

Ist die Windschutzscheibe in den Zonen nach 9.2.5.2
oder 9.2.5.3 getdnt, dann sind vier Windschutzschei-
ben zur Identifizierung der folgenden Farben zu un-
tersuchen:

Weifl
Selektivgelb

Rot

Griin

Blau
Riickstrahlergelb

10. Priifung des Brennverhaltens
10.1 Zweck und Anwendungsbereich

Dieses Verfahren ermoglicht die Bestimmung der ho-
rizontalen Brenngeschwindigkeit der Werkstoffe im
Fahrzeuginnenraum (Spezialfahrzeuge, Lastkraftwa-
gen, Kombiwagen, Autobusse), nachdem sie einer
kleinen Flamme ausgesetzt wurden.
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Dieses Verfahren ermdglicht die Untersuchung von
Werkstoffen und Teilen der Innenausstattung der
Fahrzeuge einzeln oder in Kombination bis zu einer
Dicke von 13 mm. Es dient dazu, die Einheitlichkeit

‘der Serienfertigung dieser Werkstoffe hinsichtlich

ihres Brennverhaltens zu beurteilen.

Wegen der vielen Unterschiede zwischen der wirkli-
chen Situation (Anbringung und Ausrichtung im In-
nern des Fahrzeuges, Verwendungsbedingungen, Art
der Entziindung usw.) und den vorgeschriebenen
Priifbedingungen ermoglicht dieses Verfahren keine
genaue Ermittlung der tatsdchlichen Brenneigen-
schaften.

10.2 Begriffsbestimmungen
10.2.1

Brenngeschwindigkeit: Quotient aus der nach diesem
Verfahren gemessenen Brennstrecke und der dazu
benotigten Zeit.

Sie wird in Millimetern pro Minute angegeben.

10.2.2

Verbundwerkstoff: ein Werkstoff aus mehreren
Schichten &ahnlicher oder verschiedener Stoffe, die
durch Verkitten, Kleben, Ummanteln, Verschweien
usw. innig zusammengehalten werden.

Werkstoffe, die nur stellenweise miteinander verbun-
den sind (z. B. durch Vemahen, Nieten usw.), so dafl
eine Probenahme nach 10.5 moglich ist, werden nicht
als Verbundwerkstoffe betrachtet.

10.23

Freiliegende Seite: die dem Fahrzeuginnenraum zu-
gewandte Seite, wenn der Werkstoff in dem Fahrzeug
eingebaut ist.

10.3 Verfahrensprinzip

Ein Priiffmuster wird horizontal in einem U-féormigen
Halter eingespannt und in einer Brennkammer 15 Se-
kunden lang einer definierten schwachen Flamme
ausgesetzt; die Flamme wirkt auf den freien Rand des
Priifmusters ein. Die Priifung zeigt, ob und wann die
Flamme erlischt oder in welcher Zeit sie die vorgege-
bene Strecke zuriicklegt.
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10.4 Prifeinrichtung
10.4.1

Brennkammer (Abbildung 15) vorzugsweise aus rost-
freiem Stahl mit den in Abbildung 16 angegebenen
Abmessungen.

.Die Vorderseite der Kammer enthéalt ein feuerbestian-
diges Beobachtungsfenster, das die gesamte Vorder-

seite bildet und als Beschickungséffnung konstruiert
sein kann.

Der Boden der Kammer hat Luftlécher; der Deckel
weist an seinem Umfang einen durchgehenden Luft-
schlitz auf.

Die Brennkammer steht auf vier 10 mm hohen FiiBlen.
Die Kammer kann an einer Seite eine Offnung zur
Einfiihrung des Priifmusterhalters mit Priifmuster ha-
ben; in der gegeniiberliegenden Seite ist eine Off-
nung fir die Gasleitung vorzusehen. Abtropfendes
Material wird in einer Schale aufgefangen (siehe Ab-
bildung 17), die sich am Kammerboden zwischen den
Luftléchern befindet, ohne diese zu verdecken.

Abbildung 15

Beispiel einer Brennkammer mit Prifmusterhalter

und Tropischale
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Abbildung 16

Beispiel einer Brennkammer

Abmessungen in Millimetern — Toleranzen nach 1SO 2768
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Abbildung 17
Beispiel einer Tropfschale

Abmessungen in Millimetern — Toleranzen nach 1SO 2768
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Abbildung 18

10.4.2

Der Prifmusterhalter besteht aus zwei U-formigen
Metallplatten oder Rahmen aus korrosionsbestandi-
gem Werkstoff. Die Abmessungen sind in Abbil-
dung 18 angegeben.

Die untere Platte ist mit Bolzen versehen, die obere
Platte mit Lochern an den entsprechenden Stellen, um
eine feste Einspannung des Priifmusters zu ermogli-
chen. Die Bolzen dienen auch als MeBmarken fiir An-
fang und Ende der Brennstrecke.

Ein Trager aus hitzebestandigen Drahten von
0,25 mm Durchmesser, die in Abstanden von 25 mm
liber die untere Platte des Probehalters gespannt sind
(siehe Abbildung 19), ist mitzuliefern.

Beispiel eines Priifmusterhalters

Abmessungen in Milhimetern — Toleranzen nach ISO 2768
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Abbildung 19
Beispiel eines Ausschnitts des unteren U-Rahmens
mit Aussparungen fiir die Drahte
Abmessungen m Millimetern — Toleranzen nach 15O 2768
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Die Unterseite des Priiffmusters muf 178 mm tiber der
Bodenplatte liegen. Der Abstand der Vorderkante des
Priifmusters zur Seitenwand der Kammer muf 22 mm,
der Abstand der Langsseiten des Priiffmusterhalters
zu den Seitenwanden der Kammer 50 mm betragen
(alles Innenabmessungen) (siehe Abbildungen 15 und
16).

10.4.3 Gasbrenner

Die kleine Flamme wird durch einen Bunsenbrenner
mit einem Innendurchmesser von 9,5 mm erzeugt. Er
ist so in der Priifkammer angeordnet, daB der Diisen-
mittelpunkt sich 19 mm unterhalb der Mitte der freien
Unterkante des Prifmusters befindet (sieche Abbil-
dung 16).

10.4.4 Gas fiir die Priifung

Das dem Bunsenbrenner zuzufiihrende Gas muB ei-
nen Heizwert von etwa 38 MJ/m3 haben (z. B. Erd-
gas).

10.4.5

Metallkamm von mindestens 110 mm Linge und mit
7 bis 8 leicht abgerundeten Zahnen pro 25 mm
Lange.

10.4.6
Stoppuhr mit 0,5 s Genauigkeit.

10.4.7 Rauchabzug

Die Brennkammer kann in den Abzug gestellt wer-
den, wenn dessen Volumen mindestens 20- und hoch-
stens 110mal dasjenige der Brennkammer betragt und
keine seiner Abmessungen (Hohe, Breite oder Linge)
das 2,5fache einer der anderen beiden Dimensionen
ubersteigt.

Vor der Priifung wird die vertikale Luftgeschwindig-
keit durch den Abzug 100 mm vor und hinter der vor-
gesehenen Lage der Brennkammer gemessen. Sie
mufB zwischen 0,10 m/s und 0,30 m/s liegen, um den
Priiffer vor Belastigungen durch Verbrennungspro-
dukte zu schiitzen. Es darf ein Abzug mit natiirlicher
Liftung und entsprechender Luftgeschwindigkeit
verwendet werden.

10.5 Prifmuster
10.5.1 Form und Abmessungen

Die Form und die Abmessungen des Priifmusters sind
in Abbildung 20 angegeben. Die Priifmusterdicke
muB der Dicke des zu priifenden Produktes entspre-
chen. Sie darf jedoch nicht gréBer als 13 mm sein.
Erlaubt es die Probenentnahme, so muf} das Priifmu-
ster einen konstanten Querschnitt iiber seine gesamte
Liange haben. Erlauben die Form und die Abmessun-
gen eines Produktes nicht die Entnahme des Priifmu-
sters der angegebenen Grofe, so miissen die folgen-
den Mindestabmessungen eingehalten werden:

a) Priufmuster mit einer Breite von 3 mm bis 60 mm
miissen 356 mm lang sein. In diesem Fall wird der
Werkstoff iiber die Breite gepriift.

b} Priifmuster mit einer Breite von 60 mm bis 100 mm
miissen mindestens 138 mm lang sein. In diesem
Fall entspricht die mdgliche Brennstrecke der
Lange der Priifmuster, wobei die Messung beim
ersten MeBpunkt beginnt.

c) Priifmuster von weniger als 60 mm Breite und we-
niger als 356 mm Lange, Prifmuster mit einer
Breite von 60 mm bis 100 mm und weniger als
138 mm Lange und solche mit weniger als 3 mm
Breite kénnen nach diesem Verfahren nicht ge-
priift werden.

10.5.2 Priiffmusterentnahme

Von dem zu priiffenden Werkstoff miissen mindestens
funf Priifmuster enthommen werden. Bei Werkstoffen
mit unterschiedlichen Brenngeschwindigkeiten je
nach Richtung des Werkstoffs (bei den Vorpriifungen
festgestellt) werden die fiinf (oder mehr) Priifmuster
so entnommen und in die Priifeinrichtung gelegt, da8
die hochste Brenngeschwindigkeit gemessen wird.
Wird der Werkstoff in bestimmte Breiten geschnitten
geliefert, so muB von der gesamten Breite mindestens
ein 500 mm langes Stiick herausgeschnitten werden.
Von diesem herausgeschnittenen Stiick sind in einem
Mindestabstand von 100 mm von der Kante des Werk-
stoffes und in den gleichen Abstdnden voneinander
Prifmuster zu entnehmen.

Erlaubt es die Form der Produkte, so sind in der glei-
chen Weise Priifmuster von den Fertigprodukten zu
entnehmen. Betragt die Dicke des Prifmusters mehr
als 13 mm, so muf} sie mechanisch auf der Seite, die
nicht dem Insassenraum zugewandt ist, auf 13 mm
reduziert werden.

Verbundwerkstoffe (siehe 10.2.2) sind wie gleichfor-
mige Stoffe zu priifen.

Bei Werkstoffen aus iiberlagerten Schichten verschie-
dener Zusammensetzung, die nicht als Verbundwerk-
stoffe gelten, werden alle Werkstoffschichten bis zu
einer Tiefe von 13 mm von der dem Fahrzeuginnen-
raum zugewandten Fliache einzeln geprtift.

Abbildung 20
Prifmuster

Abmessungen in Millimetern
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10.5.3 Konditionierung

Die Priifmuster sind unmittelbar vor der Priifung min-
destens 24 Stunden und héchstens 7 Tage lang bei
einer Temperatur von 23 °C +/— 2 °C und einer rela-
tiven Feuchtigkeit von 50% =+ 5% zu lagern.
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10.6 Durchfithrung der Priifung
10.6.1

Priifmuster mit aufgerauhten oder buschigen Oberfla-
chen sind auf eine flache Oberflache zu legen und
zweimal mit einem Kamm gegen den Flor zu kammen
(siehe 10.4.5).

10.6.2

Das Priifmuster ist mit der zu priifenden Seite nach
unten zur Flamme in den Priifmusterhalter (siehe
10.4.2) zu legen.

10.6.3

Die Gasflamme ist bei geschlossener LufteinlaBoff-
nung des Brenners mit Hilfe der in der Kammer ange-
gebenen Marke auf eine Hohe von 38 mm einzustel-
len. Vor der ersten Priifung muB die Flamme zur Sta-
bilisierung mindestens eine Minute lang brennen.

106.4

Der Priifmusterhalter ist so in die Brennkammer zu
schieben, daB das Ende des Priifmusters der Flamme
ausgesetzt ist; nach 15 Sekunden ist die Gaszufuhr zu
unterbrechen.

10.6.5

Die Messung der Brenndauer beginnt zu dem Zeit-
punkt, da der Angriffspunkt der Flamme den ersten
MeBpunkt lberschreitet. Die Ausbreitung der
Flamme auf der schneller brennenden Seite ist zu
beobachten (Ober- oder Unterseite).

10.6.6

Die Messung der Brenndauer ist beendet, wenn die
Flamme den letzten MeBpunkt erreicht hat oder die
Flamme erlischt, bevor sie den letzten MeBpunkt er-
reicht hat. Erreicht die Flamme den letzten MeBpunkt
nicht, so wird die Brennstrecke bis zum Punkt des
Erloschens der Flamme gemessen. Die Brennstrecke
ist der Teil des Priifmusters, der auf seiner Oberflache
oder im Inneren durch Verbrennen zerstért wurde.

10.6.7

Entziindet sich das Priifmuster nicht oder brennt es
nach Abschalten des Brenners nicht weiter oder er-
lischt die Flamme, bevor der erste MeBpunkt erreicht
wird, so daB keine Brennstrecke gemessen werden
kann, so ist die Brenngeschwindigkeit im Protokoll
mit 0 mm/min zu bewerten.

10.6.8

Bei Durchfithrung einer Serie von Priifungen oder
Wiederholungspriifungen ist sicherzustellen, daB die
Temperatur der Brennkammer und des Priifmuster-
halters vor dem Beginn der néchsten Priifung hoch-
stens 30 °C betragt.

10.7 Berechnung

Die Brenngeschwindigkeit in Millimetern pro Minute
ergibt sich aus der Formel:

B =3 X 60
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Dabei bedeuten:

s die Brennstrecke in Millimetern,

t die Zeit, in der der Brand die Strecke s zurtiicklegt,
in Sekunden.

10.8 Schwierigkeitsgrade der sekundéren

Merkmale

Die sekunddren Merkmale bleiben unbericksich-

tigt.

10.9 Auswertung der Ergebnisse

Kunststoffbeschichtetes Sicherheitsglas (Absatz 2.3
von AnhangI) und Glas-Kunststoff-Sicherheitsschei-
ben (Absatz 2.4 von Anhang I) gelten hinsichtlich des
Brennverhaltens als zufriedenstellend, wenn die
Brenngeschwindigkeit 250 mm/min nicht tiberschrei-
tet.

11. Priifung der Bestindigkeit gegen
Chemikalien

11.1 Zu verwendende Chemikalien
1114

Nichtscheuernde Seifenlésung: 1 Gewichtsprozent
Kaliumoleat in entionisiertem Wasser;

11.1.2
Scheibenreinigungsprodukt: WéBrige Losung aus Iso-

‘pancl und Dipropylenglykol-Monomethylather, je-

weils in einer Konzentration zwischen 5 und 10 Ge-
wichtsprozent, und aus Ammoniumhydroxid in einer
Konzentration von 1 bis 5 Gewichtsprozent;

11.13

nichtverdiinnter, denaturierter Alkohol: 1 Volumen-
teil Methylalkohol auf 10 Volumenteile Athylalko-
hol;

1114

Bezugsessenz: Mischung aus 50 Volumenprozent To-
luol, 30 Volumenprozent 2,2,4 Trimethylpentan,
15 Volumenprozent 2,4,4 Trimethyl-l-Pentan und
5 Volumenprozent Athylalkohol;

1115

Bezugskerosin: Mischung aus 50 Volumenprozent
n-Oktan und 50 Volumenprozent n-Dekan.

11.2 Priifverfahren

Zwei Priifmuster der GréB8e 180 mm X 25 mm werden
mit jeder der in 11.1 angegebenen Chemikalien ge-
priift, wobei fiir jede Priifung und jedes Produkt ein
neues Prifmuster verwendet wird. Vor jeder Priifung
werden die Priffmuster nach den Anweisungen des
Herstellers gereinigt und anschlieBend 48 Stunden
lang bei einer Temperatur von 23 °C +2 °C und einer
relativen Luftfeuchtigkeit von 50% 5% konditio-
niert. Diese Bedingungen werden wéahrend der Prii-
fungen beibehalten.

Die Priiffmuster werden eine Minute lang vollstindig
in die Priifflissigkeit eingetaucht, wieder herausgezo-
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gen und sofort mit einem saugfahigen sauberen Lei-
nentuch getrocknet.

11.3 Schwierigkeitsgrade der sekundaren
Merkmale

Farblos Getont

Farbung der Zwischenschicht oder
Kunststoffbeschichtung 1 2

Die anderen sekundaren Merkmale bleiben unbe-
riicksichtigt.

11.4 Auswertung der Ergebnisse
11.4.1

Die Priifung der Chemikalienbestdndigkeit wird als
zufriedenstellend angesehen, wenn das Priifmuster

keine Erweichung, Klebrigkeit, Oberflichenrisse oder
deutliche Transparenzverluste aufweist.

114.2

Ein Satz von Priifmustern, der zur Erteilung der Ge-
nehmigung vorgelegt wurde, wird im Hinblick auf die
Chemikalienbestandigkeit als zufriedenstellend an-
gesehen, wenn eine der folgenden Bedingungen er-
fullt ist:

11.421

Alle Prisfungen haben ein zufriedenstellendes Ergeb-
nis erbracht;

11422

eine Wiederholungspriifung an einem neuen Satz von
Prifmustern ergibt, nachdem vorher ein negatives Er-
gebnis erbracht wurde, zufriedenstellende Ergeb-
nisse.
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Anhang II B

Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas (MSG)

1. Bestimmung des Typs

Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas
(MSG) gehoren zu verschiedenen Typen, wenn sie
sich in wenigstens einem der folgenden Hauptmerk-
male oder sekundaren Merkmale unterscheiden.

1.1 Hauptmerkmale

1.1.1 Fabrik- oder Handelsmarke

1.1.2 Form und Abmessungen

Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas
(MSG) gehoren hinsichtlich der Priiffungen zur Be-
stimmung der mechanischen Eigenschaften und der
Bestandigkeit gegen &uBere Erscheinungen einer
Gruppe an.

1.1.3 Anzahl der Glasscheiben
114

Nenndicke ,e" der Windschutzscheibe (zuléssige
Herstellungstoleranz + 0,2 n mm, wobei n die Anzahl
der Glasscheiben der Windschutzscheibe ist).

115
Nenndicke der Zwischenschicht(en)

1.1.6
Art und Typ der Zwischenschicht(en) (z. B. PVB oder
andere Zwischenschichten aus Kunststoff)

1.2 Sekundiare Merkmale
1.2.1

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

122

Farbung der Zwischenschicht(en) (farblos oder voll-
standig bzw. teilweise getont)

1.23

Farbung des Glases (farblos oder getont)

1.24

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektri-
schen Leitern

125

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Ab-
deckstreifen

2. Aligemeines
2.1

Bei Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas
(MSG) sind die Priifungen, ausgenommen die Phan-

42

tomfallpriifung nach 3.2 und die Priifungen der opti-
schen Eigenschaften, an planen Priifmustern durch-
zufiihren, die entweder aus Originalwindschutzschei-
ben herausgeschnitten oder speziell zu diesem Zweck
angefertigt wurden. In beiden Féllen miissen die Priif-
muster in jeder Beziehung repréasentativ fiir die Wind-
schutzscheiben sein, die in Serie hergestellt werden
und fiir die eine Genehmigung beantragt ist.

2.2

Vor jeder Priiffung sind die Priifmuster mindestens vier
Stunden lang bei einer Temperatur von 23 °C +£2 °C
zu lagern. Die Priifungen sind so schnell wie méglich
nach der Entnahme der Priiffmuster aus dem Raum, in
dem sie gelagert waren, zu beginnen.

3. Phantomfallpriifung

3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundéren Merkmale

Die sekunddren Merkmale bleiben unberiicksich-

tigt.

3.2 Phantomfallpriifung an kompletten
Windschutzscheiben

3.2.1 Anzahl der Priiffmuster

Es sind vier Muster aus der Serie mit der kleinsten
umschriebenen Flache und vier Muster aus der Serie
mit der groBten umschriebenen Flache nach An-
hang I E auszuwéhlen und dann zu priifen.

3.2.2 Prifverfahren
3221

Das anzuwendende Priifverfahren istim Anhang IT A,
Absatz 3.3.2 beschrieben.

3222
Die Fallhohe muB 1,50 m + 0 mm/-5 mm betragen.

3.2.3 Auswertung der Ergebnisse
3.23.1

Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

323141

Das Muster bricht unter Bildung zahlreicher kreisfér-
miger, nahezu um den Aufschlagpunkt zentrierter
Risse, wobei die dem Aufschlagpunkt am néachsten
gelegenen Risse hochstens 80 mm von diesem ent-
fernt sein dirfen.

32312

Die Glasbruchstiicke miissen an der Kunststoff-Folie
haften bleiben. Die Abloésung eines Bruchstiickes oder
mehrerer Bruchstiicke mit einer Breite von weniger
als 4 mm ist auf jeder Seite der Bruchstelle auBerhalb
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des Kreises mit einem Durchmesser von 60 mm um
den Aufschlagpunkt zulassig.

323.13

Auf der Aufschlagseite

3.23.1.3.1

darf die Folie nicht auf einer Fliache von mehr als
20 cm? freigelegt sein;

323.13.2

ist ein RiB in der Folie bis zu einer Lange von 35 mm
zuldssig.

3.23.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

3.23.2.1

Alle Prifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;
32322

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Mustern zufriedenstellende Ergebnisse er-
bracht.

3.3 Phantomfallpriiffung an planen Prifmustemn
3.3.1 Anzahl der Priifmuster

Es sind sechs plane Priifmuster mit den Abmessungen
(1100 mm + 5mm/—2mm) X (500 mm + 5 mm/
—2 mm) zu priifen.

3.3.2 Prufverfahren

3.3.2.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang II A,
Absatz 3.3.1 beschrieben.

3.3.22

Die Fallhohe mul 4 m + 25 mm/— 0 mm betragen.

3.3.3 Auswertung der Ergebnisse

3.3.3.1

Die Priifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:
3.3.3.1.1

Das Priifmuster gibt nach und bricht unter Bildung
zahlreicher kreisférmiger, nahezu um den Aufschlag-
punkt zentrierter Risse;

333.1.2

Risse in der Folie sind zuléssig, jedoch darf der Phan-
tomkopf die Scheibe nicht durchdringen;

3.33.13

es diirfen sich keine gré8eren Glasbruchstiicke von
der Folie ablosen.

33.3.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriiffung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

3.3.32.1

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

33322

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Mustern zufriedenstellende Ergebnisse er-
bracht.

4. Mechanische Festigkeit
4.1 Schwierigkeitsgrade der sekundéren Merkmale

Die sekunddren Merkmale bieiben unberiicksich-

tigt.

4.2 Kugelfallpriifung mit der 2 260 g-Kugel
4.2.1 Anzahl der Priifmuster

Es sind sechs quadratische Priifmuster mit einer Sei-
tenldnge von 300 mm X 300 mm (+ 10 mm/— 0 mm)
zu prifen.

4.2.2 Priifverfahren

4221

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang II A,
Absatz 2.2 beschrieben.

4222

Die Fallhohe (von der Unterseite der Kugel bis zur
Oberflache des Priffmusters gemessen) muBl 4 m +
25 mm/— 0 mm betragen.

4.2.3 Auswertung der Ergebnisse
4231

Die Kugelfallpriifung wird als zufriedenstellend ange-
sehen, wenn die Kugel die Scheibe innerhalb von fiinf
Sekunden nach dem Aufschlag nicht durchdringt.

4232

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmu-
stern wird hinsichtlich der mechanischen Festigkeit
als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der fol-
genden Bedingungen erfiillt ist:

42321
Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

42322

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priffmustern zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht.
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4.3 Kugelfallpriffung mit der 227 g-Kugel

4.3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

Die sekunddren Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

4.3.2 Anzahl der Prifmuster

Es sind 20 quadratische Priifmuster mit einer Seiten-
lange von 300 mm X 300 mm (+ 10 mm/-- 0 mm) zu
prifen.

4.3.3 Prifverfahren

433.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang Il A,
Absatz 2.2 beschrieben. Es sind 10 Priiffmuster bei ei-
ner Temperatur von 40 °C =2 °C und zehn Prifmu-
ster bei einer Temperatur von 20 °C +2 °C zu prii-
fen.

433.2

Die Fallhohe fiir die verschiedenen Dickenkategorien
und die Masse der abgeldsten Bruchstiicke sind der
folgenden Tabelle zu entnehmen:

+40°C —20°C
. . . groBte zulassige Masse « groBte zulassige Masse
Dicke der Priifmuster Fallhéhe der Bruchstiicke Fallhohe der Bruchstiicke

mm m* g m*) g
e<45 9 12 8,5 12
45<e=x<55 10 15 9 15
55<e=65 11 20 9,5 20
e> 6,5 12 25 10 25

*) Fiir die Fallhohe ist eine Toleranz von +25 mm/—0 mm zuléssig.

4.3.4 Auswertung der Ergebnisse
4.3.4.1

Die Kugelfallprifung wird als zufriedenstellend ange-
sehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

— Die Kugel durchdringt das Priifmuster nicht.

— Das Priufmuster zerbricht nicht in einzelne
Sticke.

— Falls die Folie nicht reiBt, darf die Masse der Bruch-
stiicke, die sich auf der stoBabgewandten Seite
ablosen, die Werte nach 4.3.3.2 nicht {iberschrei-
ten.

43.4.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der mechanischen Festigkeit
als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der fol-
genden Bedingungen erfiillt ist:

43421
Mindestens acht Priifungen haben bei jeder der Priif-

temperaturen zufriedenstellende Ergebnisse er-

bracht;

43.4.22

mehr als zwei Prifungen haben bei jeder Priiftempe-
ratur ein negatives Ergebnis erbracht, jedoch hat eine
Wiederholungspriifung an einem neuen Satz von
Prifmustern zufriedenstellende Ergebnisse erbracht.

5. Bestindigkeit gegen duBere Einwirkungen
5.1 Abriebpriifung
5.1.1 Schwierigkeitsgrade und Prifverfahren

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A, Ab-
satz 4; die Prifung muB sich iiber 1 000 Umdrehungen
erstrecken.
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5.1.2 Auswertung der Ergebnisse

Das Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Abriebfe-
stigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn die
Lichtstreuung infolge des Abriebs des Priifmusters
nicht mehr als 2% betrégt.

5.2 Priifung bei erhdhter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIl A, Ab-
satz 5.

5.3 Priifung der Bestrahlungsbestindigkeit
5.3.1 Allgemeine Vorschriften

Diese Prifung ist nur dann durchzufiihren, wenn sie
die Priifstelle aufgrund der ihr vorliegenden Informa-
tionen iiber die Zwischenschicht fiir erforderlich
halt.

532

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIl A, Ab-
satz 6.

5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhanglIl A, Ab-
satz 7.

6. Optische Eigenschaften

Die Vorschriften hinsichtlich der optischen Eigen-
schaften nach Anhang Il A, Absatz 9 gelten fiir jeden
Windschutzscheibentyp.
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Anhang II1 C

Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbundglas

1. Bestimmung des Typs

Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbund-
glas gehoren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich
in wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmale
unterscheiden.

1.1 Hauptmerkmale

1.1.1 Fabrik- oder Handeismarke

1.1.2 Form und Abmessungen

Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Verbund-
glas (MSG) gehéren hinsichtlich der Priifungen der
Bruchstruktur, der mechanischen Eigenschaften und
der Bestandigkeit gegen duBere Einwirkungen einer
Gruppe an.

1.1.3 Anzahl der Glasscheiben
114

Nenndicke ,e“ der Windschutzscheibe (zuldssige
Herstellungstoleranz + 0,2 n mm, wobei n die Anzahl
der Glasscheiben der Windschutzscheibe ist).

115

Spezialvorbehandlung, die eine oder mehrere der
Glasscheiben erhalten haben

116
Nenndicke der Zwischenschicht(en)

117

Art und Typ der Zwischenschicht(en), z. B. PVB oder
andere Zwischenschicht aus Kunststoff)

1.2 Sekundire Merkmale

1.241

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

1.22

Farbung der Zwischenschicht(en) (farblos oder voll-
standig bzw. teilweise getont)

123

Farbung des Glases (farblos oder getont)

124

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektri-
schen Leitern

1.2.5

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Ab-
deckstreifen

2. Aligemeines
21

Bei Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Ver-
bundglas (MSG) sind die Priiffungen beziiglich des
Verhaltens bei Aufprall des Phantomkopfes auf die
komplette Windschutzscheibe und beziiglich der opti-
schen Eigenschaften an Priifmustern und/oder spe-
ziell zu diesem Zweck hergestellten flachen Proben
durchzufithren. Die Proben miissen jedoch in jeder
Hinsicht den in Serie hergestellten Windschutzschei-
ben, fiir die die Bauartgenehmigung angefordert
wurde, genau entsprechen.

22

Vor jeder Priiffung sind die Proben oder Priifmuster
mindestens vier Stunden lang bei einer Temperatur
von 23 °C +2 °C zu lagern. Die Priifungen sind so
schnell wie méglich nach der Entnahme der Proben
oder Priifmuster aus dem Raum, in dem sie gelagert
waren, zu beginnen.

3. Vorgeschriebene Priifungen

An Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Ver-
bundglas sind durchzufiihren:

3.1

Prifungen fiir Windschutzscheiben aus normalem
Verbundglas nach Anhang IIB;

3.2
Priifung der Bruchstruktur nach Absatz 4.

4. Bruchstruktur
4.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale

. Schwierigkeits-
Material grad
Spiegelglas 2
Floatglas 1
Maschinenglas 1

4.2 Anzahl der Proben oder der Priiffmuster

Fir jeden Anschlagpunkt ist ein Priifmuster oder eine
Probe mit den Abmessungen 1100 X 500 mm + 5 mm/
—2 mm zu priifen.

4.3 Priifverfahren

Das anzuwendende Priifverfahren ist im Anhang ITA
Absatz 1 beschrieben.
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4.4 Anschlagpunkt(e)

Das Glas ist im Mittelpunkt des Priiffmusters oder der
Probe auf jeder der duBeren vorbehandelten Scheiben
anzuschlagen.

4.5 Auswertung der Ergebnisse
45.1

Die Prifung der Bruchstruktur wird fiir jeden An-
schlagpunkt als zufriedenstellend angesehen, wenn
die Flachensumme der Bruchstiicke von 2 cm2 und
mehr mindestens 15 % der Flache des Rechtecks des
Sichtfeldes mit mindestens 20 cm Héhe und 50 cm
Breite ausmacht.

45.1.1
Im Falle eines Priifmusters.

45.1.11

Bei Fahrzeugen der Klasse M1 befindet sich der Mit-
telpunkt des Rechtecks in einem Strahlenkreis von
10 cm, zentriert auf die Projektion des Mittelpunktes
des Segmentes V1 V2.

45.1.1.2

Bei Fahrzeugen der Klassen M und N, die nicht der
Klasse M1 angehoéren, befindet sich der Mittelpunkt
des Rechtecks in einem Strahlenkreis von 10 cm, zen-
triert auf die Projektion des 0-Punktes.
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45.1.1.3

Die Hohe des obengenannten Rechtecks kann bei
Windschutzscheiben, die eine Hohe von weniger als
44 cm haben oder deren Einbauwinkel zur Vertikalen
weniger als 15° betrdgt, auf 15 cm reduziert werden;
der Sichtanteil muB mindestens 10% der Flache des
entsprechenden Rechtecks betragen.

45.1.2

Im Fall eines Priifmusters befindet sich der Mittel-
punkt des Rechtecks auf der Langsachse des Priifmu-
sters in einem Abstand von 450 mm vom Rand.

45.2

Die zur Genehmigung vorgestellten Priifmuster oder
Proben werden hinsichtlich der Bruchstruktur als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfillt ist:

4521

Die Prifung ergibt fiir jeden Anschlagpunkt ein zu-
friedenstellendes Ergebnis;

4522

eine Wiederholungspriifung an einem neuen Satz von
vier Prifmustern mit den Anschlagpunkten, die vor-
her ein negatives Ergebnis erbracht haben, ergibt fiir
alle vier Priiffungen zufriedenstellende Ergebnisse.
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Anhang II D

Glas-Kunststoff-Windschutzscheiben

1. Bestimmung des Typs

Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff gehoren zu
verschiedenen Typen, wenn sie sich in wenigstens
einem der folgenden Hauptmerkmale unterschei-
den.

1.1 Hauptmerkmale

1.1.1 Fabrik- oder Handelsmarke

1.1.2 Form und Abmessungen

Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff gehoren
hinsichtlich der Priifungen der mechanischen Festig-
keit, der Bestandigkeit gegen &uBere Einwirkungen,
der Priifung der Temperaturwechselbestédndigkeit
und der Priifung der Bestdndigkeit gegen Chemika-
lien einer Gruppe an.

113

Anzahl der Kunststoffschichten

114

Nenndicke ,e” der Windschutzscheibe (zulassige
Herstellungstoleranz + 0,2 mm)

1.1.5

Nenndicke der Glasscheibe

116
Nenndicke der Zwischenschicht(en)

1.1.7

Art und Typ der Zwischenschicht(en) (z. B. PVB oder
anderes Material) und der Kunststoffschicht auf der
Innenseite

1.1.8

Eventuelle Spezialbehandlung der Glasscheibe

1.2 Sekundidre Merkmale

1.2.1

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

1.2.2

Farbung der Zwischenschicht(en) (farblos oder voll-
stdndig bzw. teilweise getont)

123
Farbung des Glases (farblos oder getont)

1.24

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektri-
schen Leitern

1.25

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von Ab-
deckstreifen

2. Aligemeines
21

Bei Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff sind die
Priifungen, ausgenommen die Phantomfallpriifung
(Absatz 3.2) und die Priifungen der optischen Eigen-
schaften, an planen Priifmustern durchzufiihren, die
entweder aus Originalwindschutzscheiben herausge-
schnitten oder speziell zu diesem Zweck angefertigt
wurden. In beiden Fallen miissen die Priifmuster in
jeder Beziehung reprasentativ fiir die Windschutz-
scheiben sein, die in Serie hergestellt werden und fiir
die eine Genehmigung beantragt ist.

2.2

Vor jeder Priifung sind die Priifmuster mindestens vier
Stunden lang bei einer Temperatur von 23 °C +2 °C
zu lagern. Die Priifungen sind so schnell wie méglich
nach der Entnahme der Priifmuster aus dem Raum, in
dem sie gelagert waren, zu beginnen.

3. Phantomfallpriifung

3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundaren
Merkmale

Die sekundaren Merkmale bleiben unberiicksich-

tigt.

3.2 Phantomfallpriffung an kompletten

Windschutzscheiben
3.2.1 Anzahl der Priifmuster

Es sind vier Muster aus der Serie mit der kleinsten
umschriebenen Flache und vier Muster aus der Serie
mit der groBten umschriebenen Flache nach An-
hang IT E auszuwédhlen und dann zu priifen.

3.2.2 Priifverfahren

3.2.2.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang I A,
Absatz 3.3.2 beschrieben.

3222

Die Fallhéhe muB 1,50 m +0 mm/—5 mm betragen.

3.2.3 Auswertung der Ergebnisse

32.3.1

Die Priufung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

47



Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Drucksache 11/7886

3.23.1.1

Die Glasscheibe bricht unter Bildung zahlreicher
kreisformiger, nahezu um den Aufschlagpunkt zen-
trierter Risse, wobei die dem Aufschlagpunkt am
néchsten gelegenen Risse héchstens 80 mm von die-
sem entfernt sein diirfen.

3.23.12

Die Glasschicht muB an der Zwischenschicht haften
bleiben. Eine oder mehrere Abtrennungen von der
Zwischenschicht in einer Breite von weniger als 4 mm
auf jeder Seite der Bruchstelle auBerhalb eines Kreises
mit einem Durchmesser von 60 mm um den Auf-
schlagpunkt ist zulassig.

323.1.3

Ein RiB in der Zwischenschicht bis zu einer Lénge von
35 mm ist an der Aufschlagseite zulassig.

3.23.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmu-

stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-

friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

3.23.2.1

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

32322

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Mustern zufriedenstellende Ergebnisse er-
bracht. ‘

3.3 Phantomfallpriifung an planen Priffmustemn
3.3.1 Anzahl der Priifmuster
Es sind sechs plane Priifmuster mit den Abmessungen

(1 100 mm X 500 mm) +5 mm/—2 mm zu prifen.

3.3.2 Prifverfahren
3.3.2.1

Das anzuwendende Priifverfahren istim Anhang I A,
Absatz 3.3.1 beschrieben.

3322
Die Fallhohe muB 4 m +25 mm/—0 mm betragen.

3.3.3 Auswertung der Ergebnisse
3.3.3.1

Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind:
3.3.3.1.1

Das Priifmuster gibt nach und bricht unter Bildung
zahlreicher kreisformiger, ungefdhr um den Auf-
schlagpunkt zentrierter Risse;

3.33.12

Risse in der Zwischenschicht sind zuléssig, jedoch darf
der Phantomkopf die Scheibe nicht durchdringen;
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3.33.13

es 16sen sich keine gréBeren Glasbruchstiicke von der
Zwischenschicht ab.

3.3.32

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

333.2.1

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

| 33322

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungsprifung an einem neuen
Satz von Mustern zufriedenstellende Ergebnisse er-
bracht.

4. Mechanische Festigkeit

4.1 - Schwierigkeitsgrad, Priifverfahren und
Auswertung der Ergebnisse

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIIB Ab-
satz 4.
4.2

Die dritte Bedingung in Anhang II B Absatz 4.3.4.1
gilt jedoch nicht.

5. Bestéindigkeit gegen duBere Einwirkungen
5.1 Abriebpriifung

5.1.1 Abriebpriifung an der AuBenseite

5.1.1.1

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIIB Ab-
satz 5.1.

5.1.2 Abriebpriifung an der Innenseite

5.1.2.1

Es gelten die Vorschriften nach Anhang IK Ab-
satz 2.

5.2 Priifung bei erhohter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach Anhangll A Ab-
satz 5.

5.3 Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 6.

5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIl A Ab-
satz 7.

5.5 Prifung der Temperaturwechselbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIl A Ab-
satz 8.
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6. Optische Eigenschaften

Die Vorschriften hinsichtlich optischer Eigenschaften
nach Anhang Il A Absatz 9 gelten fiir jeden Wind-
schutzscheibentyp.

7. Priffung des Brennverhaltens

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I A Ab-
satz 10.

8. Priifung der Bestandigkeit gegen
Chemikalien

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 11.
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Anhang 1 E

Gruppierung der Windschutzscheiben fiir die EGW-Bauartgenehmigungspriifung

1. Folgende Merkmale sind zu
beriicksichtigen:

1.1 Umschriebene Fidche der Windschutzscheibe
1.2 Segmenthohe
1.3 Kriimmung

2. Eine Gruppe wird innerhalb einer
Dickenkategorie gebildet.

3. Die Eintéilung erfolgt in der Reihenfolge der
Werte der umschriebenen Flache.

Die fiinf groBten und die finf kleinsten sind auszu-
wiéhlen und wie folgt zu numerieren:

1 fiir die gré8te

2 fiir nachstkleinere nach 1
3 fiir nachstkleinere nach 2
4 fir nachstkleinere nach 3
5 fiir nachstkleinere nach 4

1 fiir die kleinste

2 fiir die nachstgréBere nach 1
3 fiir die néchstgréBere nach 2
4 fiir die nachstgroBere nach 3
5 fiir die nachstgréBere nach 4

4. Innerhalb jeder der zwei in Absatz 3
definierten Serien sind die Werte der
Segmenthohe wie folgt zu bezeichnen:

1 fiir die groBte Segmenthdhe,

2 fiir die néchstkleinere,

3 fiir die nachstkleinere nach dem vorhergehenden
Wert usw.

5. Innerhalb jeder der zwei in Absatz 3
definierten Serien sind die Werte der
Kriimmungsradien wie folgt zu bezeichnen:

1 fiir den kleinsten Kriimmungsradius,

2 fiir den néchstgroBeren,

3 fiir den nachstgréBeren nach dem vorhergehenden
Wert usw.

6. Die Bewertungsziffern jeder
Windschutzscheibe der beiden in Absatz 3
definierten Serien sind zu addieren.

6.1

Die Windschutzscheibe unter den fiinf gréSten und
die Windschutzscheibe unter den fiinf kleinsten mit
der jeweils kleinsten Ziffernsumme sind einer voll-
standigen Priifung nach AnhangIIB, II C, ID oder
II K zu unterziehen.

6.2

Die anderen Windschutzscheiben der gleichen Serie
sind zur Kontrolle der optischen Eigenschaften nach
Anhang ITA, Absatz 9 zu priifen.

7.

Windschutzscheiben, die hinsichtlich Form und/oder
Kriimmungsradius von den Extremwerten der ausge-
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wadhlten Gruppen erheblich abweichen, kénnen ge-
priift werden, falls die Priifstelle der Meinung ist, daB
von diesen Merkmalen eine nennenswerte nachtei-
lige Wirkung ausgeht.

8.

Die Abgrenzung der Gruppe ist durch die umschrie-
bene Fliche der Windschutzscheibe bestimmt. Hat
eine zur Genehmigung vorgestellte Windschutz-
scheibe eine umschriebene Flache, die auBerhalb der
genehmigten Grenzwerte liegt, und/oder ist ihre Seg-
menthohe deutlich groBer oder ihr Krimmungsradius
deutlich kleiner, dann ist die Windschutzscheibe als
neuer Typ anzusehen; zusétzliche Priiffungen sind
dann erforderlich, falls die Priifstelle dies aufgrund
bereits vorliegender Informationen iiber dieses Pro-
dukt und diesen Werkstoff fiir technisch erforderlich
erachtet. ‘

Beabsichtigt der Inhaber einer Genehmigung, spater
ein anderes Windschutzscheibenmodell zu produzie-
ren, das bereits zu einer genehmigten Dickenkatego-
rie gehort, dann

9.1

ist zu priifen, ob das neue Modell in die fiinf gréBten
oder die funf kleinsten der fiir die Genehmigung aus-
gewdhlten Scheiben der betreffenden Gruppe einge-
ordnet werden kann;

9.2

ist die Bewertung mit Ziffern nach den Absétzen 3, 4
und 5 erneut durchzufiihren;

9.3

ist die Summe der Bewertungsziffern dieser hinzuge-
kommenen Windschutzscheibe im Vergleich mit den
fiinf groBten oder den fiinf kleinsten Scheiben

9.3.1

die niedrigste, so sind die folgenden Priifungen durch-
zufithren:

9.3.1.1

Bei Windschutzscheiben aus normalem Verbundglas
oder aus Verbundglas mit Kunststoffbeschichtung
oder aus Glas-Kunststoff:

9.3.1.1.1 Phantomfalipriiffung
9.3.1.1.2 Optische Verzernrung
9.3.1.1.3 Priifung auf Doppeibilder
9.3.1.1.4 Lichtdurchléssigkeit
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93.1.2

Bei Windschutzscheiben aus vorbehandeltem Ver-
bundglas sind die Priifungen nach 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2,
9.3.1.1.3 und 9.3.1.1.4 sowie die Bruchstrukturpriifung
nach Anhang IIC Absatz 4 durchzufiihren.

9.3.2

Wenn nicht, sind nur die Priiffungen durchzufiihren,
die zur Verifizierung der in Anhang ITA Absatz 9 defi-
nierten optischen Eigenschaften vorgesehen sind.
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Anhang II F

Verfahren zur Bestimmung der Priifzonen auf den Windschutzscheiben der Fahrzeuge der

Klasse M1 in bezug auf die ,,V“-Punkte

1. Lage der ,V“-Punkte
11

Die Tabellen 1 und 2 zeigen die Lage der ,V“-Punkte
in bezug auf den ,R“-Punkt (siehe Anhang II G), wie
sie sich aus ihren x-, y- und z-Koordinaten in dem
dreidimensionalen Bezugssystem ergibt.

1.2

Die Tabelle 1 gibt die Basiskoordinaten fiir einen an- .

genommenen Neigungswinkel der Sitzlehne von 25°
an. Die positive Richtung der Koordinaten ist in Abbil-
dung 3 des vorliegenden Anhangs angegeben.

Tabelle 1
» V*-Punkt X Y Z
Vi 68 mm —5 mm 665 mm
Va 68 mm -5 mm 589 mm

1.3 Korrekturwerte fiir angenommene
Riickenlehnenwinkel, die von dem
Neigungswinkel von 25 ° abweichen

1341

Die Tabelle 2 gibt die erganzenden Korrekturwerte
fiir die x- und z-Koordinaten eines jeden ,V*-Punktes
fiir den Fall an, daB der angenommene Neigungswin-
kel der Sitzlehne von 25 ° abweicht. Die positive Rich-
tung der Koordinaten ist in Abbildung 3 des vorlie-
genden Anhangs angegeben.

2. Priifzonen
21

Ausgehend von den ,V*-Punkten werden zwei Priif-
zonen festgelegt.

2.2

Die Priifzone A ist die Zone der sichtbaren Wind-
schutzscheibenauBenseite, die durch die vier nachste-
hend definierten Ebenen begrenzt wird, die von den
. V“-Punkten aus nach vorne verlaufen (siche Abbil-
dung 1):

— eine vertikale Ebene, die durch die Punkte V; und
V, geht und mit der x-Achse einen Winkelvon 13°
nach links bei Fahrzeugen mit Linkssteuerung und
nach rechts bei Fahrzeugen mit Rechtssteuerung
bildet;

— eine parallel zur y-Achse verlaufende Ebene, die
durch V,; geht und einen Winkel von 3 ° nach oben
mit der x-Achse bildet;

— eine parallel zur y-Achse verlaufende Ebene, die
durch V, geht und einen Winkel von 1 ® nach unten
mit der x-Achse bildet;

— eine vertikale Ebene, die durch die Punkte V; und
V, geht und mit der x-Achse einen Winkel von 20 °
nach links bei Fahrzeugen mit Linkssteuerung und
nach rechts bei Fahrzeugen mit Rechtssteuerung
bildet.

Tabelle 2
Neigungswinkel Horizontal- Vertikal- Neigungswinkel Horizontal- Vertikal-
der Sitzlehne Koordinaten Koordinaten der Sitzlehne Koordinaten Koordinaten
(Grad) X Z (Grad) X Z

5 —186 mm 28 mm 23 — 17 mm 5 mm

6 —176 mm 27 mm 24 - 9mm 2 mm

7 —167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm

8 —157 mm 26 mm 26 9 mm — 3 mm

9 —147 mm 26 mm 27 17 mm — 5 mm

10 —137 mm 25 mm 28 26 mm — 8 mm

11 —128 mm 24 mm 29 34 mm —11 mm

12 —118 mm 23 mm 30 43 mm —14 mm

13 —109 mm 22 mm 31 51 mm —17 mm

14 ~ 99 mm 21 mm 32 59 mm —21 mm

15 — 90 mm 20 mm 33 67 mm —24 mm

16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm —28 mm

17 — 71 mm 17 mm 35 84 mm —31 mm

18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm —35 mm

19 — 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm

20 — 44 mm 11 mm 38 107 mm —43 mm

21 — 35 mm 9 mm 39 115 mm —47 mm

22 — 26 mm 7 mm 40 123 mm =52 mm

52



Deutscher Bundestag

11. Wahlperiode Drucksache 11/7886

23

Die Priifzone B ist die Zone der Windschutzscheiben-
auBlenseite, die sich iber 25 mm vom Seitenrand der
transparenten Fldche befindet und durch die Schnitt-
linien der vier nachstehend definierten Ebenen mit
der Windschutzscheibe begrenzt ist (siehe Abbil-
dung 2):

— eine Ebene, die um 7 ° nach oben in bezug auf die
x-Achse ausgerichtet ist und durch den Punkt V,
und parallel zur y-Achse verlauft;

eine Ebene, die um 5 ° nach unten in bezug auf die
x-Achse ausgerichtet ist und durch den Punkt V,
und parallel zur x-Achse verlauft;

eine vertikale Ebene, die durch die Punkte V; und
V3 geht und mit der x-Achse einen Winkel von 17 °
nach links bei Fahrzeugen mit Linkssteuerung und
nach rechts bei Fahrzeugen mit Rechtssteuerung
bildet;

eine Ebene, die symmetrisch zur vertikalen Ebene
in bezug auf die Langsmittelebene des Fahrzeuges
verlauft.

Abbildung 1

Priifzone A (Beispiel eines Fahrzeuges mit Linkssteuerung)
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(*) Linie der longitudinalen Symmetrieebene des Fahrzeuges
(**) Linie der vertikalen Ebene durch R
(***) Linie der vertikalen Ebene durch V; und V,
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Abbildung 2

Priifzone B (Beispiel eines Fahrzeuges mit Linkssteuerung)
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(*) Linie der longitudinalen Symmetrieebene des Fahrzeuges
(**) Linie der Langsebene durch R
(***) Linie der Langsebene durch V, und V,
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Abbildung 3

Bestimmung der ,V*“-Punkte fiir einen Riickenlehnenwinkel von 25 °
(Beispiel eines Fahrzeuges mit Linkssteuerung)
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(*) Linie der longitudinalen Symmetrieebene des Fahrzeuges
(**) Linie der vertikalen Ebene durch R
(***) Linie der vertikalen Ebene durch V, und V,

55



Drucksache 11/7886

Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Anhang IIG

Verfahren zur Bestimmung der Lage des Hiiftpunktes (H-Punkt) und des tatsdchlichen
Oberkorperwinkels fiir die Sitzplidtze der Fahrzeuge

1. Zweck

Das in diesem Anhang beschriebene Verfahren dient
zur Bestimmung der Lage des H-Punktes und des tat-
sachlichen Oberkorperwinkels fiir ein oder mehrere
Sitzplatze eines Fahrzeuges der Klasse M1 und zur
Uberpriifung der Beziehung zwischen den gemesse-
nen Werten und den von dem Fahrzeughersteller vor-
gelegten Konstruktionswerten 1).

2. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs sind:

21

.Bezugsparameter”: eines oder mehrere der folgen-
den Merkmale eines Sitzplatzes

2141

der H-Punkt und der R-Punkt sowie ihre Beziehung
zueinander;

212

der tatséchliche Oberkorperwinkel und der angenom-
mene Oberkorperwinkel sowie ihre Beziehung zuein-
ander.

2.2

,Dreidimensionale MeBmaschine zur Uberpriiffung
der Lage des H-Punktes": die Einrichtung zur Bestim-
mung des H-Punktes und des tatsachlichen Oberkor-
perwinkels. Diese Einrichtung ist in Anlage 1 dieses
Anhangs beschrieben.

23

+H-Punkt”: der Gelenkpunkt zwischen dem Oberkor-
per und dem Oberschenkel der dreidimensionalen
MeBmaschine, die geméB dem Verfahren nach Ab-
schnitt 4 auf einem Sitz des Fahrzeuges plaziert ist.
Der H-Punkt befindet sich in der Mitte der Achse der
Vorrichtung, die die Ableseknopfe des H-Punktes auf
beiden Seiten der dreidimensionalen MeBmaschine
verbindet. Der H-Punkt entspricht theoretisch dem
R-Punkt (Toleranzen siehe 3.2.2). Ist die Lage des
H-Punktes einmal nach dem in Abschnitt 4 beschrie-
benen Verfahren bestimmt, so wird dieser Punkt als
fest in bezug auf die Struktur der Sitzauflage angese-
hen und als Begleitpunkt, wenn sich diese verla-
gert.

1) Fir jede von den Vordersitzen abweichende Sitzposition
konnen die zustindigen Behorden, wenn sie dies fiir ange-
messen erachten, den vom Hersteller angegebenen Punkt R
als Bezugspunkt heranziehen, wenn die Bestimmung des
H-Punktes nicht mit der dreidimensionalen MeBmaschine
oder auf andere Weise méglich ist.
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24

~R-Punkt” oder ,Sitzbezugspunkt”: ein in den Planen
des Herstellers definierter Punkt fiir jeden Sitzplatz
und Bezugspunkt in bezug auf das dreidimensionale
Bezugssystem.

25

. Torso-Linie“: die Achse der Stange der dreidimen-
sionalen MeBmaschine, wenn die Stange vollig nach
hinten gelehnt ist.

2.6

.Tatsdchlicher Oberkorperwinkel”: der gemessene
Winkel zwischen der Senkrechten durch den H-Punkt
und der Torso-Linie, gemessen anhand des Riicken-
winkelausschnitts der dreidimensionalen MeBma-
schine. Der gemessene Korperwinkel entspricht theo-
retisch dem angenommenen Oberkorperwinkel (To-
leranzen siehe Abschnitt 3.2.2).

2.7

+Angenommener Oberkdrperwinkel”: der gemes-
sene Winkel zwischen der Senkrechten durch den
R-Punkt und der Torso-Linie in der vom Fahrzeugher-
steller angenommenen Riickenlehnenstellung.

28

.Mittlere Ebene des Insassen’: die mittlere Ebene der
dreidimensionalen MeBmaschine auf jedem benann-
ten Sitzplatz; sie wird durch die Koordinaten des
H-Punktes auf der y-Achse angegeben. Bei Einzelsit-
zen fillt die mittlere Ebene des Sitzes mit der mittleren
Ebene des Insassen zusammen. Fiir die anderen Sitze
wird die mittlere Ebene vom Hersteller angegeben.

29

«Dreidimensionales Bezugssystem“: das in der An-
lage 2 dieses Anhangs beschriebene System.

2.10

.Bezugspunkte“: die vom Hersteller auf der Fahr-
zeugoberfliche definierten materiellen Bezugspunkte
(Bohrungen, Flachen, Markierungen oder Einkerbun-

gen).

2.1

»Konfiguration des Fahrzeuges fiir die Messung*“: die
durch die Koordinaten der Bezugspunkte in dem drei-
dimensionalen Bezugssystem definierte Lage des
Fahrzeuges.
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3. Vorschriften
3.1 Voriage der Ergebnisse

Fiir jeden Sitzplatz, dessen Bezugsparameter zur De-
monstration der Ubereinstimmung mit den Vorschrif-
ten der vorliegenden Richtlinie dienen, ist eine kom-
plette Ubersicht oder eine geeignete Auswahl der fol-
genden Parameter in der in Anlage 3 dieses Anhangs
dargelegten Form vorzulegen:

3.1.1

die Koordinaten des R-Punktes in bezug auf das drei-
dimensionale Bezugssystem;

3.1.2

der angenommene Oberkorperwinkel;

3.13

alle erforderlichen Angaben zur Sitzeinstellung (bei
verstellbaren Sitzen) in bezug auf die in Abschnitt 4.3
definierte MeBposition.

3.2 Verhiltnis zwischen den gemessenen Werten
und den Konstruktionswerten

3.2.1

Die Koordinaten des H-Punktes und der nach dem in
Abschnitt 4 definierten Verfahren gemessene Ober-
koérperwinkel werden mit den vom Fahrzeughersteller
angegebenen Koordinaten des R-Punktes bzw. dem
vom Hersteller angegebenen Oberkorperwinkel ver-
glichen.

3.22

Die relativen Positionen des R-Punktes und des
H-Punktes und der Unterschied zwischen dem ange-
nommenen Oberkérperwinkel und dem gemessenen
Oberkorperwinkel werden fiir den betrachteten Sitz-
platz als zufriedenstellend angesehen, wenn der
H-Punkt, so wie er durch seine Koordinaten definiert
ist, sich innerhalb eines Quadrates mit einer Seiten-
lange von 50 mm befindet, dessen Seiten horizontal
und vertikal sind und dessen Diagonalen sich im
Punkt R schneiden, und wenn der gemessene Korper-
winkel um nicht mehr als 5 ° von dem angenommenen
Korperwinkel abweicht.

3.23

Sind diese Bedingungen erfiillt, so werden der
R-Punkt und der angenommene Oberkorperwinkel
zur Feststellung der Ubereinstinmung mit den Be-
stimmungen der vorliegenden Richtlinie herangezo-
gen.

3.24

Wenn der H-Punkt oder der gemessene Oberkoérper-
winkel die Vorschriften aus 3.2.2 nicht erfiillt, sind der
H-Punkt und der tatsachliche Oberkoérperwinkel er-
neut zweimal zu bestimmen (insgesamt also dreimal).
Erfullen die Ergebnisse dieser drei Messungen die
Vorschriften, so gelten die Bestimmungen aus Ab-
schnitt 3.2.3.

3.25

Fiir den Fall, daB nach Durchfithrung der drei Mes-
sungen nach Abschnitt 3.2.4 wenigstens zwei Ergeb-
nisse die Vorschriften aus Abschnitt 3.2.2 nicht erful-
len, oder fiir den Fall, daB eine Uberpriifung nicht
stattfinden kann, weil der Fahrzeughersteller die In-
formationen zur Lage des R-Punktes oder zum ange-
nommenen Oberkérperwinkel nicht vorgelegt hat, ist
der Schwerpunkt der drei gemessenen Punkte bzw.
der Mittelwert der gemessenen Winkel immer dann
als Bezugswert anstelle des R-Punktes bzw. der ange-
nommenen Oberkorperwinkel heranzuziehen, wenn
auf diese in der vorliegenden Richtlinie Bezug genom-
men wird.

4. Verfahren zur Bestimmung der Lage des
H-Punktes und des tatséchlichen
Oberkorperwinkels

4.1

Das Fahrzeug ist auf eine Temperatur von
20 °C + 10 °C nach Ermessen des Fahrzeugherstellers
zu konditionieren, damit das Material des Sitzes die
Raumtemperatur annimmt. Fiir den Fall, daB der Sitz
noch niemals benutzt worden ist, ist dieser durch eine
Person oder eine Vorrichtung mit einem Gewicht von
70 bis 80 kg zweimal iiber jeweils eine Minute zu
belasten, um das Sitzkissen und die Lehne einzudriik-
ken. Auf Anforderung des Herstellers sind alle Sitze
iber mindestens 30 Minuten vor Einbau der drei-
dimensionalen MeBmaschine zur Bestimmung des
H-Punktes unbelastet zu lassen.

4.2

Das Fahrzeug mufl die in Abschnitt 2.11 definierte
Konfiguration fiir die Messung aufweisen.

4.3

Der Sitz, sofern verstellbar, ist als erstes in die hinter-
ste normale Sitzposition des Fahrers einzustellen, so
wie sie der Fahrzeughersteller in Abhéngigkeit von
der einzigen Langsverstellung des Sitzes vorschreibt,
unter Ausschluf aller Sitzpositionen, die zu anderen
Zwecken als zur Fithrung oder normalen Benutzung
eingenommen werden. Sitze, die dariiber hinaus liber
weitere Einstellvorrichtungen verfiigen (Hoéhe, Nei-
gung, Neigung der Riickenlehne usw.) sind in die vom
Hersteller vorgeschriebene Position einzustellen. Auf-
gehéangte Sitze sind in ihrer Hohe fest einzustellen, so
daB sie der vom Fahrzeughersteller spezifizierten nor-
malen Sitzposition des Fahrers entsprechen.

4.4

Die Oberflache des Sitzes, auf dem die dreidimensio-
nale MeBmaschine plaziert wird, ist mit einem Tuch
aus Baumwollmousseline ausreichender GroéfSe und
geeigneter Textur abzudecken; als Stoff eignet sich
ein gleichférmiger Kattun mit 18,9 Faden/cm? und
0,228 kg/m?2 oder ein Trikotgewebe oder ein nichtge-
webter Stoff mit entsprechenden Eigenschaften. Fin-
det die Prifung auBerhalb des Fahrzeuges statt, so
muB der Sitzunterbau dieselben wesentlichen Eigen-
schaften!) wie der Boden des Fahrzeuges aufweisen,
in dem der Sitz benutzt wird.

1) Neigungswinkel, Hohenunterschied bei Montage auf Sockel,

Oberflachentextur usw.
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Die Einheit Sitzflache-Riicken der dreidimensionalen
MeBmaschine ist so zu positionieren, dafl die mittlere
Ebene des Insassen (PMO) mit der mittleren Ebene
der dreidimensionalen MeBmaschine zusammenfallt.
Auf Anforderung des Herstellers kann die dreidimen-
sionale MeBBmaschine nach innen hin in Relation zur
vorgesehenen PMO versetzt werden, wenn die dreidi-
mensionale Maschine zu sehr nach auien plaziert ist
und der Rand des Sitzes eine neue Positionierung
nicht zulaft.

4.6

Die FiiBe und Unterschenkel sind an der Sitzflache der
Maschine entweder einzeln oder unter Benutzung der
Einheit aus T-Glied und Unterschenkel zu befestigen.
Die Gerade, die durch die MeBknépfe des H-Punktes
geht, muB parallel zum Boden und senkrecht zur
Langsmittelebene des Sitzes verlaufen.

4.7

Die FiiBe und die Unterschenkel der dreidimensiona-
len MeBmaschine sind wie folgt einzustellen:

4.71

Fahrersitz und auBerer Beifahrersitz

4.7.1.1

Die beiden Unterschenkel-FuB-Einheiten sind so nach
vorne auszurichten, daB die Position der Fiie der na-
tiirlichen Position auf dem Boden entspricht, gegebe-
nenfalls zwischen den Pedalen. Der linke FuB ist mog-
lichst so zu positionieren, daB sich die beiden FiiBe
ungeféhr im gleichen Abstand zur mittleren Ebene
der dreidimensionalen MeBmaschine befinden. Die
Héohe, die die transversale Ausrichtung der dreidi-
mensionalen MeBmaschine anzeigt, ist auf die Waa-
gerechte einzustellen, gegebenenfalls durch Korrek-
tur der Position der Sitzflache der MeBmaschine oder
durch korrigierende Verschiebung der Schenkel-FuB-
Einheit nach hinten. Die Gerade, die durch die MeB-
knopfe des H-Punktes geht, muB senkrecht zur Langs-
mittelebene des Sitzes bleiben;

4.71.2

lait sich der linke Unterschenkel nicht parallel zum
rechten Unterschenkel halten, und kann der linke Fufl
nicht von der Struktur gestiitzt werden, so ist die Posi-
tion des linken FuBes so lange zu variieren, bis er
einen Halt findet. Die Ausrichtung der MeBknépfe ist
beizubehalten.

4.7.2 AuBere Fondsitze

Beziiglich der Fondsitze oder Notsitze sind die Unter-
schenkel den Angaben des Herstellers entsprechend
einzustellen. Fir den Fall, daB hier die FiiBe auf Bo-
denteilen unterschiedlicher Hohe plaziert sind, ist der
erste FuB, der den Vordersitz beriihrt, als Bezug her-
anzuziehen und der andere FuB so auszurichten, da8
die Hohe, die die transversale Ausrichtung des Sitzes
der Vorrichtung angibt, die Waagerechte anzeigt.
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4.7.3 Andere Sitze

Esist nach dem allgemeinen Verfahren nach 4.7.1 vor-
zugehen mit der Ausnahme, daB die FiiBe nach den
Angaben des Herstellers zu plazieren sind.

4.8

Die Oberschenkel- und Unterschenkelgewichte an-
bringen und die dreidimensionale MeBmaschine in
der Héhe einstellen.

4.9

Das Riickenteil nach vorne gegen den vorderen An-
schlag neigen und die dreidimensionale MeBma-
schine vom Sitz unter Benutzung des T-Gliedes ent-
fernen. Die Maschine nach einer der folgenden Me-
thoden neu plazieren:

4.9.1

Wenn die dreidimensionale MeBmaschine dazu neigt,
nach hinten zu rutschen, ist wie folgt zu verfahren: die
MeBmaschine so lange nach hinten rutschen lassen,
bis keine horizontale Belastung nach vorne an dem
T-Glied mehr erforderlich ist, um die Bewegung zu
verhindern, d. h. bis die Sitzfliche der Maschine die
Riickenlehne beriihrt. Falls erforderlich, ist die Posi-
tion des Unterschenkels zu korrigieren.

4.9.2

Wenn die dreidimensionale MeBmaschine nicht dazu
neigt, nach hinten zu rutschen, ist wie folgt zu verfah-
ren: die MeBmaschine durch Ausiibung einer nach
hinten gerichteten horizontalen Kraft auf das T-Glied
so lange nach hinten rutschen lassen, bis die Sitzfla-
der Maschine die Riickenlehne beriihrt (siche An-
lage 1, Abbildung 2).

4.10

Eine Belastung von 100 N+ 10 N auf die Sitzflache-
Riicken-Einheit der dreidimensionalen MeBmaschine
an der Schnittstelle der Kreisausschnitte der Hiifte
und der Aufnahme des T-Gliedes aufbringen. Die
Richtung der Kraft ist in Ubereinstimmung mit einer
Linie zu halten, die durch die oben genannte Schnitt-
stelle und einen Punkt geht, der sich genau oberhalb
der Aufnahme des Oberschenkelgliedes befindet
(sieche Anlage 1 der vorliegenden Richtlinie, Abbil-
dung 2). Den Riicken der Maschine behutsam gegen
die Riickenlehne lehnen. Bei allen weiteren Schritten
sind VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen, um ein Ver-
rutschen der dreidimensionalen MeBmaschine nach
vorne zu vermeiden.

4.11

Die Gewichte fir die linke und rechte GeséaBhaélfte
und anschlieBend wechselweise die acht Oberkérper-
gewichte anbringen. Die dreidimensionale MeBma-
schine in der eingestellten Hohe halten.

4.12

Das Riickenteil der dreidimensionalen MeBmaschine
nach vorne beugen, um die auf die Riickenlehne ein-
wirkende Belastung aufzuheben. Die Maschine in ei-
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nem Bogen von 10 ° (5 ° nach jeder Seite der mittleren
vertikalen Ebene) dreimal hin- und herbewegen, um
jede Spannung zwischen der Maschine und dem Sitz
aufzuheben.

Wahrend dieser Bewegungen kann das T-Glied der
dreidimensionalen MeBmaschine dazu neigen, von
den sperzifizierten vertikalen und horizontalen Aus-
richtungen abzuweichen. Es muBl daher durch An-
bringung einer geeigneten seitlichen Belastung wah-
rend der Pendelbewegungen in Position gehalten
werden. Beim Festhalten des T-Gliedes und Drehen
der dreidimensionalen MeBmaschine ist sicherzustel-
len, daB keine dauBere senkrechte Kraft oder eine von
vorne nach hinten wirkende Kraft durch Unachtsam-
keit aufgebracht wird.

Die FiiBe der MeBmaschine diirfen nicht angehalten
oder blockiert werden. Sollte sich die Position der
FuBe éndern, so sind diese in der gegenwartigen Stel-
lung zu belassen.

Das Riickenteil der Maschine ist behutsam gegen die
Riickenlehne zu lehnen und die beiden Alkoholpegel
sind zu priifen. Die durch die Pendelbewegung der
MeBmaschine verlagerten FiiBe miissen wie folgt neu
ausgerichtet werden:

Abwechselnd jeden FuB in dem erforderlichen Min-
destmaB anheben, um jede weitere Bewegung des
FuBes zu vermeiden. Wahrend des Anhebens missen
die FiiBe frei drehbar sein; auBerdem darf keine seit-
liche oder nach vorne gerichtete Kraft aufgebracht
werden. Wenn jeder FuB in die abgesenkte Stellung
gebracht ist, muB die Ferse die zu diesem Zweck vor-
gesehene Struktur beriihren.

Die seitliche Hohe ist mit der Alkoholwaage zu liber-
priifen; falls erforderlich, ist auf das Oberteil des Riik-
kens eine ausreichende seitliche Kraft auszuiiben, um
die Sitzfliche der dreidimensionalen MeBmaschine
auf dem Sitz in die richtige H6he zu bringen.

4.13

Das T-Glied festhalten, um ein Verrutschen der drei-
dimensionalen MeBmaschine auf dem Sitzkissen nach
vorne zu vermeiden und wie folgt verfahren:

a) Das Riickenteil der Maschine gegen die Riicken-
lehne lehnen;

b) mehrmals eine horizontale Kraft von kleiner oder
gleich 25 N nach hinten auf die T-Glied-Riicken-
winkel-Einheit in einer Hohe ausiiben, die unge-
fahr der Schwerpunktslage des Oberkorpers ent-

spricht, bis der Kreisausschnitt der Hiifte anzeigt,
daB eine stabile Position nach Aufhebung der Kraft
erreicht wurde. Es ist besonders darauf zu achten,
daB keine seitliche duBere Kraft oder nach unten
gerichtete Kraft auf die dreidimensionale MeBma-
schine wirkt. Sollte eine Neueinstellung der Héhe
der MeBmaschine erforderlich sein, so sind das
Riickenteil der Maschine nach vorne zu beugen,
die Hohe neu einzustellen und die Schritte gemaB
Abschnitt 4.12 ff. zu wiederholen.

4.14 Folgende Messungen sind durchzufiihren:
4.14.1

Die Koordinaten des H-Punktes sind in dem dreidi-
mensionalen Bezugssystem zu messen.

4.14.2

Der tatsachliche Kérperwinkel ist an dem Winkelab-
schnitt des Riickens der MeBmaschine abzulesen,
wenn sich die Stange in zuriickgelehnter Position be-
findet.

4.15

Ist eine erneute Plazierung der dreidimensionalen
MeBmaschine beabsichtigt, so muB der komplette Sitz
fur mindestens 30 Minuten unbelastet bleiben, bevor
mit der Neueinstellung begonnen werden kann. Die
MeBmaschine darf nur fiir den zur Durchfithrung der
Prisfung erforderlichen Zeitraum auf dem Sitz belas-
sen werden.

4.16

Wenn die Sitze ein und derselben Reihe als gleich
angesehen werden konnen (Sitzbank, identische Sitze
usw.), so ist nur ein H-Punkt und ein tatsdchlicher
Koérperwinkel pro Sitzbereich zu bestimmen, wobei
die in Anlage 1 dieses Anhangs beschriebene dreidi-
mensionale MeBmaschine auf einem Platz in die Sitz-
position gebracht werden muB, der als reprasentativ
fiir die Reihe gilt. Hierbei handelt es sich um die fol-
genden Sitze:

4.16.1
fir die vordere Reihe, der Fahrerplatz;

4.16.2
fir die hintere(n) Reihe(n), ein AuBenplatz.
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Anhang IIG — Anlage 1

Beschreibung der dreidimensionalen MeBmaschine zur Bestimmung der Lage des H-Punktes®)

1. Riickenteil und Sitzflache

Das Riickenteil und die Sitzflache sind aus verstark-
tem Kunststoff und aus Metall gefertigt; sie simulieren
den menschlichen Torso und die Oberschenkel und
sind im H-Punkt mit einem Gelenk verbunden. Ein
Kreisausschnitt ist an der Stange angebracht, die im
H-Punkt beweglich gelagert ist, um den tatsachlichen
Korperwinkel zu messen. Eine verstellbare Ober-
schenkelstange, die an der Sitzflache der Maschine
angebracht ist, stellt die Oberschenkel-Mittellinie dar
und dient als Bezugslinie fir den Kreisausschnitt des
Hiiftwinkels.

2. Korperteile und Beinteile

Die Unterschenkel sind mit der Sitzflache der Ma-
schine in Hohe des T-Gliedes verbunden, das die Knie
verbindet und selbst eine seitliche Verlingerung der
verstellbaren Oberschenkelstange ist. Die Kreisaus-
schnitte sind in die Unterschenkel integriert, um die
Kniewinkel messen zu koénnen. Die FuB8-Schuh-Ein-
heiten sind zur Messung des FuBwinkels mit einer
Skala versehen. Zwei Alkoholwaagen erlauben die
Ausrichtung der Vorrichtung im Raum. Die Kérperge-
wichte sind an den entsprechenden Schwerpunkten
angebracht, um eine Belastung des Sitzes zu erzielen,
die derjenigen eines erwachsenen Mannes mit 76 kg
Korpergewicht entspricht. Es ist sicherzustellen, daB
sich alle Gelenke der dreidimensionalen MefBma-
schine frei und ohne nennenswerte Reibung bewegen
lassen.

*) Diese Maschine entspricht der 150 — in der Norm 6549-1980
beschriebenen Mefimaschine.
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Abbildung 1

Bezeichnung der Elemente der dreidimensionalen MeBmaschine

Ruckenteil

Stab der
Torsomitelline

Halterung fur die Gewichte
des Torsos

Wwinkelmesser fur den
winkel in Ruckenhohe

Kreisausschnitt des Huftwinkels

Sitzflache

Befestigung der Gewichte
der Oberschenkel

T-Glied zur Verbindung
der Knie

! Kreisausschnitt
des Ruckenwinkels

Messknopf des
H-Punktes

Drehpunkt des
H-Punktes

\\\\\\ Seitliche Hohe
Oberschenkelstab

Kreisausschnitt des Kniewinkels

‘}%E:;" Kreisausschnitt des Fusswinkels

61



Drucksache 11/7886 Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Abbildung 2

Abmessungen der Elemente der dreidimensionalen Mefimaschine und Positionierung der Massen

Gewichte des Torsos

Richtung und Auftreffpunkt
der Kraft
Gewichte des GesaBes

Gewichte der
Oberschenkel

c Gewichte der Unterschenkel
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Anhang Il G — Anlage 2

Dreidimensionales Bezugssystem

1.

Das dreidimensionale Bezugssystem ist durch drei
senkrecht zueinander stehende Ebenen definiert, die
von dem Fahrzeughersteller ausgewahlt werden
(siehe Abbildung) *).

2.

Die Konfiguration des Fahrzeuges fiir die Messung
ergibt sich aus der Positionierung des Fahrzeuges auf
einem Trager, so daB die Koordinaten der Bezugs-
punkte den vom Hersteller angegebenen Werten ent-
sprechen.

3.

Die Koordinaten des R-Punktes und des H-Punktes
ergeben sich durch Bezug mit den vom Fahrzeugher-
steller definierten Bezugspunkten.

Abbildung

Dreidimensionales Bezugssystem

Ebene aus Y-Werten
(vertikale Bezugslangsebene)

Ebene aus X-Werten

(vertikale Bezugsquerebene)

Ebene aus Z-Werten
(horizontale Bezugsebene)

-Y

<. (/
~ Fahrzeugtrager

*} Das Bezugssystem entspricht der ISO-Norm 4130-1978.
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Anhang IIG — Anlage 3
Bezugsparameter der Sitzplitze

1. Kodifizierung der Bezugsparameter

Die Bezugsparameter sind fiir jeden Sitzplatz in Form
einer Liste zusammengestellt. Die Sitzplatze sind
durch einen Schliissel aus zwei Zeichen gekennzeich-
net. Das erste Zeichen ist eine arabische Zahl, die den
Bereich des Sitzes angibt, von vorne nach hinten gese-
hen. Das zweite Zeichen ist ein GroBbuchstabe, der
die Anordnung des Sitzes in einem Bereich angibt,
von vorne nach hinten gesehen; die nachstehend ge-
nannten Buchstaben bedeuten:

L = links
C = Mitte
R = rechts

2. Definition der Konfiguration des
Fahrzeuges fiir die Messung

Koordinaten der Bezugspunkte

*) Nichtzutreffendes streichen

64

3. Liste der Bezugsparameter

3.1.3 Angaben zur Sitzverstellung*)

Horizontal: .........coiiiiennrernneieannn.
Vertikal: ......coniiiiiii i
Sitzneigung: . .. ..ovovvii i
Korperwinkel:

Anm.: In dieser Liste sind die Bezugsparameter der anderen
Sitzplatze durch Verwendung der folgenden Benumme-
rung aufzufiihren: 3.2, 3.3, usw.
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Anhang ITH

Glasscheiben aus gleichméBig vorgespanntem Glas

1. Bestimmung des Typs

Scheiben aus gleichméiﬂig vorgespanntem Glas geho-
ren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in wenig-
stens einem der folgenden Haupt- und sekundéren
Merkmalen unterscheiden.

1.1 Hauptmerkmale

111

Fabrik- oder Handelsmarke

1.1.2

Art der Vorspannung (thermisch oder chemisch)

113

Formkategorie: man unterscheidet zwei Kategorien:

1.1.3.1

plane Glasscheiben

1.13.2

plane und gebogene Glasscheiben

114

Dickenkategorie, in der die Nenndicke ,e" liegt (zu-
lassige Herstellungstoleranz + 2 mm):

Kategorie I:
Kategorie II:
Kategorie III:
Kategorie IV:

e < 3,5mm
3,5mm <e = 6,5mm
4,5mm <e < 6,5 mm
6,5 mm <e

1.2 Sekundire Merkmale
1.2.1

Art des Werkstoffs (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

122

Farbung des Glases (farblos oder getént)

123

Vorhandensein oder Nichtvorhandensein von elektri-
schen Leitern

2. Bruchstruktur
2.1 Schwierigkeitsgrad der sekundédren Merkmale

Werkstoff Schwierigkeitsgrad
Spiegelglas 2
Floatglas 1
Maschinenglas 1

‘Die anderen sekundaren Merkmale bleiben unbe-
riicksichtigt.

2.2 Auswahl der Priifmuster

221

Schwierig herzustellende Priifmuster jeder Form-
oder Dickenkategorie sind fiir die Priffung nach fol-
genden Kriterien auszuwahlen:

22.1.1

Fiir plane Glasscheiben sind zwei Serien von Priifmu-
stern anzuliefern, und zwar mit;

22.4.1.1

der grofiten umschriebenen Flache;

22112

dem kleinsten Winkel zwischen zwei benachbarten
Kanten.

2212

Fiir plane und gebogene Glasscheiben sind drei Se-
rien von Priifmustern anzuliefern, und zwar mit:

22121
der groBten umschriebenen Flache;

221,22

dem kleinsten Winkel zwischen zwei benachbarten
Kanten;

221.23

der groBten Segmenthohe.

222

Die Priifungen, die an Priifmustern mit der groSten
Scheibenflache ,S* durchgefiihrt werden, gelten
auch fiir alle anderen Flachen, die unter S + 5% lie-
gen.

223

Ist der Winkel y der vorgelegten Priifmuster kleiner als
30°, gelten die Priiffungen auch fiir alle Glasscheiben
mit einem Winkel von mehr als —5°.

Haben die vorgelegten Priifmuster einen Winkel y von
mehr als 30°, gelten die Priifungen auch fiir alle Schei-
ben mit einem Winkel von groSer oder gleich 30°.

224

Betragt die Segmenthohe h der vorgelegten Priifmu-
ster mehr als 100 mm, gelten die Prifungen auch fiir
alle Glasscheiben mit einer Segmenthéhe von weni-
ger als h + 30 mm.
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Betragt die Segmenthohe der vorgelegten Prifmuster
weniger als oder genau 100 mm, gelten die Priffungen
auch fiir alle Glasscheiben mit einer Segmenthéhe,
die kleiner oder gleich 100 mm ist.

2.3 Anzahl der Priifmuster pro Serie

Die. Anzahl der Priifmuster in der Gruppe muB ent-
sprechend der Formkategorie nach 1.1.3 betragen:

Anzahl der

Form der Scheibe Prisfmuster je Satz

plan (2 Séatze) 4
plan und gebogen (3 Satze) 5

2.4 Durchfithrung der Priifung
241

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang ITA
Absatz 1 beschrieben.

2.5 Anschlagpunkte (siehe Anhang lIM,
Abbildung 2)

251

Fir plane und gebogene Glasscheiben sind die An-
schlagpunkte nach Anhang IIM, Abbildungen 2a)
und 2b) und Anhang IIN, Abbildung 2c) wie folgt zu
wiébhlen:

Punkt 1: in 3 cm Abstand vom Scheibenrand in dem
Bereich, wo der Kriimmungsradius der
Scheibenkontur am kleinsten ist;

Punkt 2: in 3 cm Abstand vomn Rand auf einer der Mit-
tellinien, wobei die Seite genommen werden
muB, die eventuell vorhandene Zangenein-

driicke aufweist;

Punkt 3: im  geometrischen
Scheibe;

nur fiir gebotene Scheiben; auf der langsten
Mittellinie im Bereich des kleinsten Kriim-
mungsradius der Scheibe.

Mittelpunkt der

Punkt 4:

252

Je Anschlagpunkt ist nur eine Prifung durchzufiih-
ren.

2.6 Auswertung der Ergebnisse
2.6.1

Eine Priifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn die Bruchstruktur folgende Bedingungen er-
fullt:

26.1.1

Innerhalb eines Quadrats von 5 cm X5 cm diirfen
nicht weniger als 40 und nicht mehr als 400 bzw. im
Falle von Glasscheiben mit einer Dicke von héchstens
3,5 mm 450 Briichstiicke entstehen.

66

26.1.2

Hierbei sind die auf der Umrillinie des Quadrats lie-
genden Bruchstiicke als halbe Bruchstiicke zu wer-
ten.

26.13

Innerhalb eines 2 cm breiten Streifens entlang des
Randes des Musters ist die Struktur der Bruchstiicke
nicht zu bewerten; dies gilt auch in einem Umkreis
von 7,5 cm um den Anschlagpunkt.

2.6.14

Bruchstiicke mit mehr als 3 cm? Flache sind nicht zu-
lassig, auBer in den Bereichen nach 2.6.1.3;

26.15

einige wenige langgestrecke Bruchstiicke sind zulés-
sig, sofern

— ihre Enden nicht wie eine Messerklinge geformt
sind,

— sie keinen Winkel von 45° mit dem Rand der
Scheibe bilden, wenn sie an diesen reichen,

— und wenn, mit Ausnahme des Falles nach 2.6.6.2,
ihre Lange 7,5 cm nicht iiberschreitet.

26.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der Bruchstruktur als zufrie-
denstellend angesehen, wenn mindestens eine der
folgenden Bedingungen erfiillt ist:

2.6.2.1

Alle Priffungen mit den Anschlagpunkten nach 2.5.1
haben ein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht;

26.22

eine einzige von allen durchgefiihrten Priifungen mit
den Anschlagpunkten nach 2.5.1 hat ein negatives
Ergebnis erbracht, wobei jedoch folgende Grenzen
nicht iiberschritten wurden:

— maximal 5 Bruchstiicke mit einer Liange von 6 bis
7,5 cm,

— maximal 4 Briichstiicke mit einer Lange von 7,5 bis
10 cm:

bei einer Wiederholungspriiffung an einem neuen
Prifmuster werden entweder die Vorschriften nach
2.6.1 erfilllt oder nur Abweichungen innerhalb der
obigen Grenzen festgestellt;

26.23

zwei von allen durchgefiihrten Priifungen mit den
Anschlagpunkten nach 2.5.1 erbrachten ein negatives
Ergebnis, wobei die in 2.6.2.2 festgelegten Grenzen
jedoch nicht iiberschritten wurden; bei einer Wieder-
holungsprifung mit einem neuen Satz von Prifmu-
stern wurden die Vorschriften nach 2.6.1 erfiillt oder
nicht mehr als zwei Priiffmuster des neuen Satzes wie-
sen Abweichungen innerhalb der in 2.6.2.2 festgeleg-
ten Grenzen auf.
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2.6.3

Werden oben beschriebene Abweichungen festge-
stellt, sind sie im Priifbericht anzugeben; Fotografien
der betreffenden Teile der Scheibe sind beizufiigen.
3. Mechanische Festigkeit

3.1 Kugelfallpriifung mit der 227-g-Kugel

3.1.1 Schwierigkeitsgrade der sekundidren Merkmale

Schwierig- « Schwierig-
Werkstoff keitsgrad Féarbung keitsgrad
Spiegelglas 2 Farblos 1
Floatglas 1 Getont 2
Maschinen-
glas 1

Das andere sekundéare Merkmal (Vorhandensein von
Leitern) bleibt unberiicksichtigt.

3.1.2 Anzahl der Prifmuster

Fiir jede Dickenkategorie nach 1.1.4 sind sechs Priif-
muster zu priifen.

3.1.3 Priifverfahren
3.1.3.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang IIA,
Absatz 2.1 beschrieben.

3.1.3.2

Die Fallhohe (von der Unterseite der Kugel bis zur
Oberflache des Priifmusters gemessen) in Abhangig-
keit von der Dicke der Glasscheibe ist folgender Ta-
belle zu entnehmen:

Nenndicke e der Glasscheibe Fallhohe

2,0 m +5/-0 mm
2,5m +5/—0 mm

e<35mm
35mm<e

3.1.4 Auswertung der Ergebnisse
3.14.1

Die Kugelfallpriifung wird als zufriedenstellend ange-
sehen, wenn das Priifmuster nicht bricht.

3.1.4.1

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der mechanischen Festigkeit
als zufriedenstellend angesehen, wenn mindestens
eine der folgenden Bedingungen erfiillt ist:

3.1.4.2.1

héchstens eine Priifung hat ein negatives Ergebnis
erbracht;

3.14.22

zwei Priifungen haben negative Ergebnisse erbracht,
jedoch hat eine Wiederholungspriifung mit einem
neuen Satz von sechs Priifmustern zufriedenstellende
Ergebnisse erbracht.

4. Optische Eigenschaften

4.1

Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchlassigkeit
nach Anhang IIA Punkt 9.1 gelten fiir Glasscheiben
oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellen befin-
den, die fiir die Sicht des Fahrzeugfiihrers wichtig
sind.
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Anhang IT I

Glasscheiben aus Verbundglas (MSG) auBer Windschutzscheiben

1. Bestimmung des Typs

Glasscheiben aus Verbundglas (MSG) auBer Wind-
schutzscheiben gehéren zu verschiedenen Typen,
wenn sie sich in wenigstens einem der folgenden
Hauptmerkmale oder sekunddren Merkmale unter-
scheiden.

1.1 Hauptmerkmale
1.1.1 Fabrik- oder Handelsmarke
1.1.2

Dickenkategorie der Glasscheibe, in der die Nenn-
dicke ,e" liegt (zulassige Herstellungstoleranz
+0,2 n mm, wobei ,n" die Anzahl der Glasschichten
ist):

— Kategorie I ex<5 mm
— Kategorie II: 55mm<e=<6,5mm

— Kategorie III: 6,5 mm<e

113
Nenndicke der Zwischenschicht(en)

1.1.4

Art und Typ der Zwischenschicht(en), z. B. PVB oder
andere Zwischenschichten aus Kunststoff

115

Jede Vorbehandlung, der eine der Glasschichten

moglicherweise bereits unterzogen wurde.

1.2 Sekundire Merkmale
1.21

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

1.22

Farbung der Zwischenschicht (farblos oder vollstdn-
dig bzw. teilweise getont)

123

Farbung des Glases (farblos oder getont)

2. Aligemeines
21

Bei Glasscheiben aus normalem Verbundglas (MSG)
auBer Windschutzscheiben sind die Priiffungen an pla-
nen Priifmustern durchzufiihren, die entweder aus
Originalscheiben herausgeschnitten oder speziell zu
diesem Zweck angefertigt wurden. In beiden Fallen
miissen die Prifmuster in jeder Beziehung reprasen-
tativ fiir die Glasscheiben sein, die in Serie hergestellt
werden und fiir die eine Genehmigung beantragt
wird.
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2.2

Vor jeder Priifung sind die Priifmuster aus Verbund-
glas mindestens vier Stunden lang bei einer Tempe-
ratur von 23 °C £+ 2 °C zu lagern. Die Priifungen sind
so schnell wie moglich nach der Entnahme der Priif-
muster aus dem Raum, in dem sie gelagert waren, zu

beginnen.

23

Es wird davon ausgegangen, daB die zur Genehmi-
gung vorgelegte Glasscheibe den Vorschriften dieses
Anhangs entspricht, wenn sie die gleiche Zusammen-
setzung aufweist wie eine Windschutzscheibe, die be-
reits gemaB Anhang II B oder Anhang II C oder An-
hang II K genehmigt wurde.

3. Phantomfalipriifung

3.1 Schwierigkeltsgrade der sekundiren Merkmale
Die sekundaren Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

3.2 Anzahl der Prifmuster

Es sind sechs plane Prifmuster der GréBe 1 100 mm X
500 mm (+25 mm/—0 mm) zu priifen.

3.3
3.3.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist im Anhang IT A,
Absatz 3 beschrieben.

Prifverfahren

332
Die Fallhohe muB 1,50 m + 0 mm/—5 mm betragen.

3.4 Auswertung der Ergebnisse

3.4.41

Die Priifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

34.1.1

Das Priifmuster gibt nach und bricht unter Bildung
zahlreicher kreisformiger, nahezu um den Aufschlag-
punkt zentrierter Risse;

34.1.2

die Zwischenschicht darf gerissen sein, aber der Phan-
tomkopf darf die Scheibe nicht durchdringen;

34.13

es diirfen sich keine groSeren Glasbruchstiicke von
der Zwischenschicht 18sen.
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3.4.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiilit ist:

3.4.2.1

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

3.4.22

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priifmustern zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht.

4. Mechanische Festigkeit — Kugelfallpriifung
mit der 227-G-Kugel

4.1 Schwierigkeitsgrade der sekundidren Merkmale

Die sekunddren Merkmale bleiben unberiicksich-

tigt.

4.2 Anzahl der Prifmuster

Es sind vier quadratische Priifmuster mit einer Seiten-
lange von 300 mm X 300 mm (+10 mm/—0 mm) zu
priifen.

4.3 Prifverfahren
4.3.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist in Anhang II A
Absatz 2.1 beschrieben.

43.2

Die Fallhohe (von der Unterseite der Kugel bis zur
Oberflache des Priffmusters gemessen) fiir die jewei-
lige Nenndicke ist der folgenden Tabelle zu entneh-
men.

Nenndicke Fallh6he
e<55mm Sm
555mm=<e =< 6_5mm 6m  +25 mm/—0 mm
6,5mm=<e 7m

4.4 Auswertung der Ergebnisse
441

Die Kugelfallpriifung wird als zufriedenstellend ange-
sehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

— Die Kugel durchdringt das Priifmuster nicht;

— das Priiffmuster zerbricht nicht in einzelne
Stiicke;

— das Gesamtgewicht der wenigen Bruchstiicke, die
sich auf der stoBabgewandten Seite ablosen, iiber-
schreitet 15 g nicht.

4.4.2

Ein zur Genehmigung vorgelegter Satz von Prifmu-
stern wird hinsichtlich der mechanischen Festigkeit
als zufriedenstellend angesehen, wenn eine der fol-
genden Bedingungen erfiillt ist:

4.4.21

Alle Prifungen haben ein positives Ergebnis er-
bracht;

4422

maximal zwei Prifungen haben ein negatives Ergeb-
nis erbracht, jedoch hat eine Wiederholungspriifung
an einem neuen Satz von Priiffmustern zufriedenstel-
lende Ergebnisse erbracht.

5. Bestindigkeit gegen duBere Einwirkungen
5.1 Abriebpriifung
5.1.1 Schwierigkeitsgrade und Prifverfahren

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Absatz 4;
die Priifung muB sich iiber 1 000 Umdrehungen er-
strecken. \

5.1.2 Auswertung der Ergebnisse

Das Sicherheitsglas wird hinsichtlich der Abriebfe-
stigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn die
Lichtstreuung infolge des Abriebs des Prifmusters
nicht mehr als 2 % betragt.

5.2 Priifung bei erhdhter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIl A Ab-
satz 5.

5.3 Prifung der Bestrahlungsbestindigkeit
5.3.1 Aligemeine Vorschriften

Diese Priifung ist nur dann durchzufiithren, wenn sie
die Priifstelle aufgrund der ihr vorliegenden Informa-
tionen iber die Zwischenschicht fiir erforderlich
halt,

53.2

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Ab-
satz 6.

5.4 Prifung der Feuchtigkeitsbestandigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 7.

6. Optische Eigenschaften

Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchldssigkeit
nach Anhang II A Absatz 9.1 gelten fiir Glasscheiben
oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellen befin-
den, die fir die Sicht des Fahrzeugfiihrers wichtig
sind.
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Anhang IIJ

Glas-Kunststoff-Scheiben auBer Windschutzscheiben

1. Bestimmung des Typs

Glas-Kunststoff-Scheiben auBer Windschutzscheiben
gehoren zu verschiedenen Typen, wenn sie sich in
wenigstens einem der folgenden Hauptmerkmale
oder sekundédren Merkmale unterscheiden.

1.1 Hauptmerkmale

1141

Fabrik- oder Handelsmarke

1.1.2

Dickenkategorie der Glasscheibe, die die Nenn-
dicke ,e" umfaBt (zuldssige Herstellungstoleranz
+0,2 mm):

— Kategorie I: e =<3,5mm
— Kategorie II: 3 5mm<e=<45mm

— Kategorie IlI: 4,5 mm<e

113

Nenndicke der Kunststoffolie(n), die als Zwischen-
schicht dient (dienen)

1.14

Nenndicke der Scheibe

115

Typ der als Zwischenschicht dienenden Kunststoff-
folie(n) (z. B. PVB oder andere Kunststoffe) und der
auf der Innenseite befindlichen Kunststoffolie

1.1.6
Jede Spezialbehandlung, der die Glasschicht mogli-
cherweise bereits unterzogen wurde.

1.2 Sekundire Merkmale
1.2.1

Art des Werkstoffes (Spiegelglas, Floatglas, Maschi-
nenglas)

1.2.2

Farbung der Kunststoffolie(n) (farblos oder vollstandig
bzw. teilweise getént)

123
Farbung des Glases (farblos oder getont)

2. Aligemeines
21

Bei Glas-Kunststoff-Scheiben auBer Windschutz-
scheiben sind die Priifungen an planen Prifmustern
durchzufiihren, die entweder aus normalen Scheiben

70

herausgeschnitten oder speziell zu diesem Zweck an-
gefertigt wurden. In beiden Fillen miissen die Priif-
muster in jeder Beziehung reprasentativ fiir die Glas-
scheiben sein, fiir die eine Genehmigung beantragt
wird.

2.2

Vor jeder Prifung sind die Prifmuster aus Glas-
Kunststoff mindestens vier Stunden lang bei einer
Temperatur von 23 °C + 2 °C zu lagern. Die Priifun-
gen sind sofort nach der Entnahme der Priifmuster aus
dem Raum, in dem sie gelagert waren, zu beginnen.

23

Es wird davon ausgegangen, daB die zur Genehmi-
gung eingereichte Glasscheibe den Vorschriften die-
ses Anhangs entspricht, wenn sie die gleiche Zusam-
mensetzung aufweist wie eine gemdB AnhangII D
bereits genehmigte Windschutzscheibe.

3. Phantomfallpriifung

3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundédren Merkmale
Die sekunddren Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

3.2 Anzahl der Prifmuster

Es sind sechs plane Prifmuster der GréBe
1100 mm X 500 mm (+5 mm/ —2 mm) zu priifen.

3.3 Priifverfahren

3.3.1

Das anzuwendende Priifverfahren ist im Anhang II A
Absatz 3 beschrieben.

3.3.2

Die Fallhéhe muBf 1,50 mm + 0 mm/—5 mm betra-
gen.

3.4 Auswertung der Ergebnisse

3.4.1

Die Prifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

34.1.1

Das Glas bricht unter Bildung zahlreicher Risse.

3412

Risse in der Zwischenschicht sind zulassig, jedoch darf
der Phantomkopf die Scheibe nicht durchdringen.
3413

Es diirfen sich keine groBeren Glasbruchstiicke von
der Zwischenschicht ablésen.
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3.4.2

Ein zur Genehmigung vorgestellter Satz von Priifmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfillt ist:

34.2.1
Alle Prifungen haben ein positives Ergebnis er-
bracht.

3.4.22

Eine Prifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priiffmustern zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht.

4. Mechanische Festigkeit — Kugelfallpriifung
mit der 227-G-Kugel

4.1

Es gelten die Vorschriften in Anhang IIT Absatz 4 mit
Ausnahme der Tabelle in Absatz 4.3.2, die durch fol-
gende Tabelle zu ersetzen ist:

Nenndicke Fallhohe
e <35mm Sm
35mm=<e=<45mm 6m ¢ +25 mm/—0 mm
e>4,5mm 7m

4.2

Die Vorschrift in Anhang IIT Absatz 4.4.1.2 gilt
nicht.

5. Bestindigkeit gegen duBere Einwirkungen
5.1 Abriebpriifung
5.1.1 Abriebprifung an der AuBenseite

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIII Ab-
satz 5.1.

5.1.2 Abriebpriifung an der Innenseite

Es gelten die Vorschriften nach AnhangIK Ab-
satz 2.1.

5.2 Priufung bei erhGhter Temperatur

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 5.

5.3 Priifung der Bestrahlungsbesténdigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 6.

5.4 Priifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang II A Ab-
satz 7.

5.5 Priffung der Temperaturwechselbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 8.

6. Optische Eigenschaften

Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchlassigkeit
nach Anhang II A Absatz 9.1 gelten fiir Glasscheiben
oder Teile von Glasscheiben, die sich an Stellen befin-
den, die fir die Sicht des Fahrzeugfiihrers wichtig
sind.

7. Prifung des Brennverhaltens

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 10.

8. Priiffung der Bestédndigkeit gegen
Chemikalien

Es gelten die Vorschriften nach AnhangII A Ab-
satz 11.
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Anhang IK

Sicherheitsglasscheiben mit Kuﬁststoffbeschichtung

(auf der Innenseite)

1. Bestimmung des Typs

Die Werkstoffe fiir Sicherheitsglasscheiben nach den
Anhéngen IIB, II C, II Hund II Imiissen, soweit sie auf
der Innenseite mit Kunststoff beschichtet sind, nicht
nur den Vorschriften der entsprechenden Anhénge
sondern auch den folgenden zusatzlichen Anforde-
rungen genigen.

2. Abriebpriifung

2.1 Schwierigkeitsgrade und Priifverfahren

Die Kunststoffbeschichtung ist in Ubereinstimmung
mit dem in Anhang II A Absatz 4 angegebenen Ver-
fahren zu priifen; die Priifung muB sich iber 100 Um-
drehungen erstrecken.

2.2 Auswertung der Ergebnisse

Die Kunststoffbeschichtung wird hinsichtlich der Ab-
riebfestigkeit als zufriedenstellend angesehen, wenn
die Lichtstreuung infolge des Abriebs des Priiffmusters
nicht mehr als 4 % betragt.

3. Priufung der Feuchtigkeitsbestédndigkeit

3.1

Bei kunststoffbeschichtetem vorgespanntem Sicher-
heitsglas ist die Feuchtigkeitsbestdndigkeit zu prii-
fen.
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3.2

Es gelten die Vorschriften nach Anhang IA Ab-
satz 7.

4. Prifung der
Temperaturwechselbestindigkeit

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I A Ab-
satz 8.

5. Priifung des Brennverhaltens

Es gelten die Vorschriften nach Anhang I A Ab-
satz 10.

6. Priifung der Bestandigkeit gegen
Chemikalien

Es gelten die Vorschriften nach Anhang IIA Ab-
satz 11.
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Doppelglas-Einheiten

1. Bestimmung des Typs

Doppelglas-Einheiten gehéren zu verschiedenen Ty-
pen, wenn sie sich in wenigstens einem der folgenden
Hauptmerkmale oder sekunddren Merkmale unter-
scheiden.

1.1 Hauptmerkmale
111
Fabrik- oder Handelsmarke

1.1.2

Aufbau der Doppelglas-Einheit (symmetrisch, asym-
metrisch)

113

Typ der Einzelscheibe wie in Absatz 1 der An-
hange IIH, I I oder I1J beschrieben.

114

Nenndicke des Scheibenzwischenraums

115

Typ der Versiegelung (organisch, Glas-Glas oder
Glas-Metall)

1.2 Sekundare Merkmale
121

Sekundére Merkmale jeder Einzelscheibe, wie in Ab-
satz 1.2 der Anhénge IIH, II I oder II J beschrieben.

2. Alilgemeines
21

Jede der Scheiben, die die Doppelglas-Einheit bilden,
muB entweder die Bauartgenehmigung erhalten ha-
ben oder den Anforderungen des betreffenden An-
hangs entsprechen (Anhang II H, II I oder I1J).

2.2

Die Prifungen von Doppelglas-Einheiten mit einer
Nenndicke des Scheibenzwischenraums ,e" gelten
fiir alle Doppelglas-Einheiten mit den gleichen Merk-
malen und einer Nenndicke des Zwischenraums
e+ 3 mm. Der Antragsteller kann zur Genehmigung
jedoch das Muster mit dem kleinsten Zwischenraum
und das Muster mit dem groBten Zwischenraum vor-
legen.

23

Im Falle von Doppelglas-Einheiten mit mindestens ei-
ner Verbundglas- oder Glas-Kunststoff-Scheibe wer-
den die Priifmuster vor der Prisfung mindestens vier
Stunden lang bei einer Temperatur von 25 °C+2 °C

Anhang IIL

gelagert. Die Priifungen erfolgen sofort nach Ent-
nahme der Priiffmuster aus dem Raum, in dem sie gela-
gert waren.

3. Phantomfallpriifung

3.1 Schwierigkeitsgrade der sekundiren Merkmale
Die sekunddren Merkmale bleiben unberiicksich-
tigt.

3.2 Anzahl der Prifmuster

Sechs Priifmuster der GréB8e 1 100 mm X 500 mm
(+5 mm/—2 mm) werden fiir jede Dickenkategorie
der Einzelscheiben und jede Dicke des Scheibenzwi-
schenraums gemaB Absatz 1.1.4 geprtift.

3.3 Priifverfahren

3.3.1

Das Priifverfahren ist in Anhang IIA Absatz 3 be-
schrieben.

3.3.2

Die Fallhohe betrdagt 1,50 m + 0 mm/—5 mm.

333

1 Bei asymmetrischen Doppelglas-Einheiten erfolgen

drei Priifungen auf jeder Seite.

3.4 Auswertung der Ergebnisse
3.4.1

Doppelglas-Einheiten aus zwei gleichmaBig vorge-
spannten Glasscheiben:

Die Phantomfallpriifung wird als zufriedenstellend
angesehen, wenn beide Komponenten brechen.
3.4.2

Doppelglas-Einheiten aus zwei Verbundglasschei-
ben, bei denen es sich nicht um Windschutzscheiben
handelt:

Die Phantomfallprifung wird als zufriedenstellend
angesehen, wenn folgende Bedingungen erfiillt
sind:

3.4.2.1

Beide Komponenten des Priifmusters geben nach und
brechen unter Bildung zahlreicher kreisférmiger, un-
gefahr um den Aufschlagpunkt zentrierter Risse.

3422

Risse in der (den) Zwischenschicht(en) sind zuléssig,
aber der Phantomkopf darf das Priifmuster nicht
durchdringen.
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3.4.23

Es dirfen sich keine groBeren Glasbruchstiicke von
der Zwischenschicht ablésen.

343

Doppelglas-Einheiten aus einer gleichméaBig vorge-
spannten Glasscheibe und einer Verbundglasscheibe
oder Glas-Kunststoff-Scheibe, bei der es sich nicht um
eine Windschutzscheibe handelt:

Die Priifung wird als zufriedenstellend angesehen,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

3.4.3.1

Die vorgespannte Glasscheibe bricht.

34.32

Die Verbundglasscheibe oder Glas-Kunststoff-
Scheibe gibt nach und bricht unter Bildung zahlrei-
cher kreisférmiger, ungefahr um den Aufschlagpunkt
zentrierter Risse.

3433

Die Zwischenschicht(en) kann (kénnen) Risse aufwei-
sen, aber der Phantomkopf darf das Priifmuster nicht
durchdringen.
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3434

Es diirfen sich keine gréBeren Glasbruchstiicke von
der Zwischenschicht ablésen.

344

Ein zur Genehmigung vorgestellter Satz von Priiffmu-
stern wird hinsichtlich der Phantomfallpriifung als zu-
friedenstellend angesehen, wenn eine der folgenden
Bedingungen erfiillt ist:

3.4.4.1

Alle Priifungen haben zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht;

3.4.22

eine Priifung hat ein negatives Ergebnis erbracht, je-
doch hat eine Wiederholungspriifung an einem neuen
Satz von Priifmustern zufriedenstellende Ergebnisse
erbracht.

4. Optische Eigenschaften

Die Vorschriften hinsichtlich der Lichtdurchlassigkeit
nach Anhang ITA, Absatz 9.1 gelten fiir Doppelglas-
Einheiten oder Teile von Doppelglas-Einheiten, die
sich an Stellen befinden, die fiir die Sicht des Fahr-
zeugfiihrers wichtig sind.
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Anhang IIM
Messung der Segmenthéhe und Lage der Aufschlagpunkte

Abbildung 1

Bestimmung der Segmenthéhe ,h*"

Bei Scheiben mit einfacher Kriimmung ist die Segmenthohe gleich h, (Maximum).
Bei Scheiben mit doppelter Krimmung ist die Segmenthoéhe gleich h; +h, (Maximum).
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Abbildungen 2 a), 2b) und 2¢):
Vorgeschriebene Aufschlagpunkte fiir gleichmiaBig vorgespannte Glasscheiben

: 30 mm

30 mm

2a) plane Glasscheibe

2b) plane Glasscheibe

30 mm

»

P e
L

-

o

Gratms oumas

1 24 Y 1

y““‘»/

2c) gebogene Glasscheibe

m

30 mm

Die: Punkte ,2" in den Abbildungen 2), 2b) und 2c¢) sind Beispiele fiir die Anordnung des Punktes ,2" gemaB Anhang IIH,

Ahsatz, 2.5.
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Anhang IIN

Beispiele fiir EWG-Bauartgenehmigungszeichen
(siehe Anhang II Absatz 4.7)

I3 226mm

F .
A%T_Jjez 001241_{-3-

Windschutzscheibe aus normalem Verbundglas:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Windschutzscheibe aus normalem Ver-
bundglas besagt, daB dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemaB dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungs-
nummer 001241 genehmigt wurde.

WPy s
F

22 001242 3
i T____é2 3

Windschutzscheibe aus normalem Verbundglas mit Kunststoffbeschichtung:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Windschutzscheibe aus normalem Ver-
bundglas mit Kunststoffbeschichtung besagt, daB dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemé&B dieser Richtlinie
unter der Bauartgenehmigungsnummer 001242 genehmigt wurde.

1

s e
T
2% 1"@2 | 001243~ 5

Windschutzscheibe aus vorbehandeltem Verbundglas:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Windschutzscheibe aus vorbehandeltem
Verbundglas besagt, daB dieses Bauteil in Frankreich (e2) gemaB dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmi-
gungsnummer 001243 genehmigt wurde.
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. N

22'a7 ¢ 001244 2
3£3T___32 _T3

Glas-Kunststoff-Windschutzscheibe:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Glas-Kunststoff-Windschutzscheibe be-
sagt, daB dieses Bauteil in Frankreich (e2) gem&B dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer
001244 genehmigt wurde.

V 3 a2bmm

z%faf—_‘_—ez 001245 5
L 1

Scheiben, auBler Windschutzscheiben, mit einer normalen Lichtdurchlissigkeit von weniger als 70 %:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Scheibe gemdB Anhang IIA, Ab-
satz 9.1.4.2, bei der es sich nicht um eine Windschutzscheibe handelt, besagt, da8 dieses Bauteil in Frankreich
(e2) gemaB dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer 001245 genehmigt wurde.

V_V [:_'%' a2bmm

4 _
211% @2 | 001246 %

3 | _f

Doppelglas-Einheiten mit einer normalen Lichtdurchlissigkeit von weniger als 70 %:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Doppelglas-Einheit besagt, daB dieses
Bauteil in Frankreich (e2) gemaB dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer 001246 genehmigt
wurde.

a2bmm

—
.
%Q'L% @2 | 001247_ 3

Scheiben, auBier Windschutzscheiben, mit einer normalen Lichtdurchlissigkeit von 70 % oder mehr:

Das vorstehend abgebildete Bauartgenehmigungszeichen auf einer Scheibe gemdB AnhangIIA, Ab-
satz 9.1.4.1, bei der es sich nicht um eine Windschutzscheibe handelt, besagt, daB dieses Bauteil in Frankreich
(e2) gemdB dieser Richtlinie unter der Bauartgenehmigungsnummer 001247 genehmigt wurde.
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Uberwachung der Produktion

1. Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieses Anhangs bedeuten:

1.1

Produkttyp: alle Scheiben mit den gleichen Haupt-
merkmalen;

1.2

Dickenkategorie: alle Scheiben, deren verschiedene
Bestandteile innerhalb der zuldssigen Toleranzen die
gleiche Dicke haben;

13

Produktionseinheit: die Gesamtheit der Produktions-
mittel fiir einen oder mehrere Scheibentypen, die sich
am gleichen Ort befinden; sie kann mehrere FlieBbéan-
der umfassen;

14

Schicht: ein Produktionszeitraum eines FlieBbandes
wdhrend der taglichen Arbeitszeit;

15

Produktionsbetriebszeit: ein fortgesetzter Fertigungs-
zeitraum des gleichen Produkttyps am gleichen Flie8-
band;

1.6

St: die Anzahl der Scheiben des gleichen Produkttyps,
die in der gleichen Schicht gefertigt werden;

1.7

Bzst: die Anzahl der Scheiben des gleichen Produkt-
typs aus der Fertigung in einer Produktionsbetriebs-
zeit.

2. Priifungen

Die Scheiben werden folgenden Priifungen unterzo-
gen:

2.1 Scheiben aus gleichméBig vorgespanntem Glas
2.1.1

Priifung der Bruchstruktur gemaB Anhang Il H Ab-
satz 2;

212
Priifung der Lichtdurchlassigkeit gemaB Anhang IT A
Absatz 9.1.

2.2 Windschutzscheiben aus normalem
Verbundglas und aus Glas-Kunststoff

221
Phantomfallprifung gemaB Anhang II B Absatz 3;

Drucksache 11/7886

Anhang I1 0

222

Kugelfallprifung mit der 2 260-g-Kugel gemdB An-
hang II B Absatz 4.2 und Anhang Il A Absatz 2.2;
223

Priifung bei erh6hter Temperatur gemdB Anhang II A
Absatz 5;

224

Lichtdurchlassigkeit gemaB Anhang II A Absatz 9.1;

225

Optische
satz 9.2;

Verzerrung gemdB AnhangIlIA Ab-

2.2.6

Prifung auf Doppelbilder gemaB Anhang I A Ab-
satz 9.3;

227

Nur bei Windschutzscheiben aus Glas-Kunststoff:

22.7.1
Abriebpriiffung gemaB Anhang II K Absatz 2.1;

2272

Priifung der Feuchtigkeitsbestandigkeit gemédB An-
hang II K Absatz 3;

2273

Priifung der Bestandigkeit gegen Chemikalien gemaB
Anhang IT A Absatz 11.

2.3 Scheiben aus normalem Verbundglas und
Glas-Kunststoff-Scheiben mit Ausnahme von
Windschutzscheiben

23.1

Kugelfallpriiffung mit der 227-g-Kugel gemiB An-
hang III Absatz 4;

23.2

Priifung bei erhéhter Temperatur gemaB Anhang II A
Absatz 5;

233

Lichtdurchlassigkeit gemaB Anhang II A Absatz 9.1;

2.3.4 Nur bei Scheiben aus Glas-Kunststoff:
2341

Abriebpriifung geméaB Anhang Il K Absatz 2.1;

2342

Priifung der Feuchtigkeitsbestandigkeit gemaB An-
hang II K Absatz 3;
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2343
Priifung der Bestdndigkeit gegen Chemikalien geméB
Anhang IT A Absatz 11.

235

Obige Voraussetzungen werden als erfiillt angese-
hen, wenn die entsprechenden Priifungen an einer
Windschutzscheibe dieser Zusammensetzung durch-
gefiihrt worden sind.

2.4 Windschutzscheiben aus vorbehandeltem
Verbundglas

2441

Zusitzlich zu den unter Absatz 2.3 dieses Anhangs
vorgesehenen Priiffungen ist eine Priifung der Bruch-
struktur gem&B Anhang Il C Absatz 4 durchzufiih-
ren.

2.5 Kunststoffbeschichtete élasscheiben

Zusétzlich zu den in diesem Anhang vorgesehenen
Priifungen werden folgende Priifungen durchge-
flihrt:

2.5.1

Abriebpriiffung gem&B Anhang Il K Absatz 2.1;

252

Prifung der Feuchtigkeitsbestandigkeit gema An-
hang I K Absatz 3;

253

Priifung der Bestandigkeit gegen Chemikalien gemaB
Anhang IT A Absatz 11.

2.6 Doppelglas-Einheiten

An jeder Einzelscheibe der Doppelglas-Einheit sind
die entsprechenden in diesem Anhang vorgesehenen
Pritfungen mit der gleichen Haufigkeit und den glei-
chen Anforderungen durchzufiihren.

3. Haufigkeit und Ergebnisse der Priifungen
3.1 Bruchstruktur

3.1.1 Priifungen

31.1.1

Eine erste Priifserie mit einem Bruch an jedem Auf-
schlagpunkt gemé&B dieser Richtlinie erfolgt mit foto-
grafischen Aufzeichnungen zu Beginn der Produktion
jedes neuen Scheibentyps, um den wichtigsten Bruch-
punkt zu ermitteln.

3.1.1.2

Wahrend der Produktionsbetriebszeit erfolgt die Kon-
trollpriiffung an dem nach Absatz 3.1.1.1 ermittelten
Bruchpunkt.

3113

Zu Beginn jeder Produktionsbetriebszeit oder nach
einer Anderung der Tonung muBl eine Kontrollprii-
fung erfolgen.

80

3.1.14

Wadhrend der Produktionsbetriebszeit sind Kontroll-
prifungen mit folgender Mindesthéufigkeit durchzu-
fihren:

. . . Windschutzscheiben
Scheiben aus gleichméBig
vorgespanntem Glas aus {r,c;gehé:lr;cll::tem

St = 500: eine pro Schicht
St > 500: zwei pro Schicht

0,1% pro Typ

3.1.1.5

Am Ende der Produktionsbetriebszeit ist eine Kon-
trollpriifung an einer der zuletzt gefertigten Scheiben
durchzufiihren.

3.1.16

Wenn Bzst <20 ist, erfolgt nur eine Bruchstrukturprii-
fung pro Produktionsbetriebszeit.

3.1.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse einschlieBlich derjenigen, fiir die kein
fotografischer Nachweis gefiihrt wird, sind aufzu-
zeichnen.

Dariiber hinaus wird pro Schicht eine Kontaktfotogra-
fie angefertigt, ausgenommen bei Bzst <500; in die-
sem Fall wird pro Produktionsbetriebszeit eine einzige

1 Kontaktfotografie angefertigt.

3.2 Phantomfalipriifung
3.2.1 Priifungen

Die Kontrolle wird an einer Mustermenge durchge-
fiihrt, die mindestens 0,5% der Tagesproduktion an
Verbundglas-Windschutzscheiben eines FlieBbandes
entspricht, bei einem Maximum von 15 Windschutz-
scheiben téglich.

Die Auswahl der Priifmuster muB fiir die Produktion
der verschiedenen Windschutzscheibentypen repra-
sentativ sein.

In Abstimmung mit der Behérde kénnen diese Priifun-
gen durch die Priifung mit der 2 260-g-Kugel (siehe
Absatz 3.3) ersetzt werden. In jedem Fall erfolgt die
Phantomfallpriifung an mindestens zwei Priifmustern
pro Dickenkategorie und Jahr.

3.2.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

3.3 Kugelfallpriifung mit der 2 260-g-Kugel
3.3.1 Priifungen

Die Kontrolle ist fiir jede Dickenkategorie mindestens
einmal pro Monat durchzufiihren.

3.3.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.
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3.4 Kugelfallprifung mit der 227-g-Kugel
3.4.1 Prifungen

Die Priifmuster werden aus Proben ausgeschnitten.
Aus praktischen Griinden kénnen die Priifungen je-
doch auch an fertigen Produkten oder Teilen davon
durchgefiihrt werden.

Die Kontrolle erfolgt an einer Mustermenge, die min-
destens 0,5 % der Produktion einer Schicht entspricht,
bei einem Maximum von 10 Proben téglich.

3.4.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

3.5 Priifung bei erhéhter Temperatur
3.5.1 Prifungen

Die Priifmuster werden aus Proben ausgeschnitten.
Aus praktischen Griinden kénnen die Prifungen je-
doch auch an fertigen Produkten oder Teilen davon
durchgefiihrt werden. Letztere werden so ausgewihlt,
daB alle Zwischenschichten anteilsméBig zu ihrer Ver-
wendung gepriift werden.

Die Kontrolle erfolgt an mindestens drei Proben der
taglichen Produktion pro Zwischenschichtfarbung.

3.5.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

3.6 Priifung der Lichtdurchlassigkeit
3.6.1 Priifungen

Dieser Priiffung werden Proben unterzogen, die fiir die
getonten Endprodukte reprasentativ sind.

Die Kontrolle erfolgt mindestens zu Anfang jeder Pro-
duktionsbetriebszeit, wenn sich eine Anderung der
Eigenschaften der Glasscheibe auf die Priffergebnisse
auswirkt.

Glasscheiben mit einer bei der Bauartgenehmigungs-
prifung gemessenen normalen Lichtdurchlassigkeit
von groBer oder gleich 80 % im Falle von Windschutz-
scheiben und gréBer oder gleich 75% im Falle von
anderen Glasscheiben als Windschutzscheiben oder
Scheiben der Kategorie V (siche Anhang Il Absatz
4.5.2) werden dieser Priifung nicht unterzogen.

Anstelle dieser Priiffung kann der Scheibenlieferant
im Falle von vorgespannten Glasscheiben eine Be-
scheinigung vorlegen, aus der hervorgeht, daB obige
Vorschriften erfiillt sind.

3.6.2 Ergebnisse

Der Wert der Lichtdurchlassigkeit ist aufzuzeichnen.
Dariiber hinaus ist bei Windschutzscheiben mit Ab-
deckstreifen oder Farbkeil anhand der in Anhang II
unter 2.2.1.2.2.4 erwéahnten Zeichnungen zu iiberprii-
fen, ob sich diese Streifen auBerhalb der Zone B oder
der Zone |, je nach Kategorie des Fahrzeuges, fiir das
die Windschutzscheibe bestimmt ist, befinden.

3.7 Priifung auf optische Verzerrung und
Doppelbilder

3.7.1 Prifungen

Jede Windschutzscheibe wird auf Méangel im Ausse-
hen gepriift. Dariiber hinaus erfolgen Messungen in
den verschiedenen Sichtzonen nach den in dieser
Richtlinie vorgeschriebenen Verfahren oder anderen
Verfahren, die zu ahnlichen Ergebnissen fiithren, mit
folgender Mindesthaufigkeit:

— bei St <200 eine Probe Schicht,
— bei St> 200 zwei Proben pro Schicht,

— oder 1% der Produktion, wobei die entnommenen
Proben fiir die gesamte Produktion reprasentativ sein
miissen.

3.7.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

3.8 Abriebpriifung
3.8.1 Priifungen

Dieser Priifung werden nur kunststoffbeschichtete
Scheiben und Glas-Kunststoff-Scheiben unterzogen.
Die Kontrolle erfolgt mindestens einmal monatlich fiir
jeden Materialtyp der Kunststoffbeschichtung oder
der Zwischenschicht.

3.8.2 Ergebnisse

Die gemessene Lichtdurchléssigkeit ist aufzuzeich-
nen.

3.9 Priifung der Feuchtigkeitsbestindigkeit
3.9.1 Prifungen

Dieser Priiffung werden nur kunststoffbeschichtete
Scheiben oder Glas-Kunststoff-Scheiben unterzogen.
Die Kontrolle erfolgt mindestens einmal monatlich fiir
jeden Materialtyp der Kunststoffbeschichtung oder
der Zwischenschicht.

3.9.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.

3.10 Priifung der Bestidndigkeit gegen
Chemikalien

3.10.1 Prifungen

Dieser Priifung werden nur kunststoffbeschichtete
Scheiben und Glas-Kunststoff-Scheiben unterzogen.
Die Kontrolle erfolgt mindestens einmal monatlich fiir
jeden Materialtyp der Kunststoffbeschichtung oder
der Zwischenschicht..

3.10.2 Ergebnisse

Alle Ergebnisse sind aufzuzeichnen.
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Anhang IIP

Mitteilung {iber die Erteilung, die Erweiterung, die Versagung, die
Zuriicknahme der EWG-Bauartgenehmigung oder die endgiiltige
Produktionseinstellung fiir einen Sicherheitsglasscheibentyp

2/

(Hochstformat: A4 [210 mm X 297 mm])

Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr. .. ......

1. Art des Sicherheitsglases: ............... ... ... .. ...,

2. Beschreibung der Scheibe: siehe Anlagen 1,2, 3, 4, 5,6 1/ und
im Falle einer Windschutzscheibe die Liste gemd8 Anlage 7.

3. Fabrik- oder Handelsmarke: ................ . ... ...,

Zur Genehmigung vorgelegtam: .......................
Priiffstelle: ......... ... . i
Datum des Priifberichts: ...............................
Nummer des Priifberichts: .............................

10. Die Genehmigung wird erteilt/versagt/erweitert/zuriickge-
nommen 1/: .. ... . e e

© ® WMo

11. Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Genehmigung: . ...
12. Bemerkungen: ........... .. ... . i
13, Ort: e e e e
14 Datum: ... ... e
15. Unterschrift: ....... ... . . i i

16. Dieser Mitteilung ist die Liste der Unterlagen beigefiigt, wel-
che die bei der Behorde, die die Genehmigung erteilt hat, hin-
terlegte Bauartgenehmigungsakte bilden; diese Unterlagen
sind auf Anfrage erhaltlich.

Anlagen: Windschutzscheibenliste (sieche Anlage 7).
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Windschutzscheiben aus Verbundglas

(normales, vorbehandeltes oder kunststoffbeschichtetes
Verbundglas)

(Haupt- und sekunddre Merkmale nach Anhang IIB, IIC oder
Anhang IIK)

Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr. . .......
Hauptmerkmale

— Anzahl der Glasscheiben: .............cciiiiiiiiiin,
— Anzahl der Zwischenschichten: .. ........................
— Nenndicke der Windschutzscheibe: ......................
— Nenndicke der Zwischenschicht(en): .....................
— Spezielle Behandlung des Glases: .......................
— Art und Typ der Zwischenschicht(en): ....................
— Art und Typ der Kunststoffbeschichtung(en): ..............
Sekunddre Merkmale

— Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas): . . .
— Farbung des Glases (farblos/getont): .....................
— Farbung der Zwischenschicht (vollstindig/teilweise): .......
— Farbung der Kunststoffbeschichtungen: ...................
— Elektrische Leiter integriert (Ja/Nein): . ...................
— Abdeckstreifen integriert (Ja/Nein): ........... e

Bemerkungen

Anhang IIP — Anlage i
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Anhang IIP — Anlage 2

Glas —Kunststoff - Windschutzscheiben
(Haupt- und sekundéire Merkmale nach Anhang IID)

Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr.........
Hauptmerkmale

— ArtderForm: ....... ... .. . e
— Anzahl der Kunststoffschichten: .........................
— Nenndickedes Glases: .............. ...,
— Spezielle Behandlung des Glases (Ja/Nein): ...............
— Nenndicke der Windschutzscheibe: ......................

— Nenndicke der Kunststoffzwischenschicht(en): .............

....................................................

.....................................................

Sekundire Merkmale
— Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas): . . .

.....................................................

.....................................................

— Elektrische Leiter integriert (Ja/Nein): ....................
— Abdeckstreifen integriert (Ja/Nein): ......................

Bemerkungen

Anlagen: Windschutzscheibenliste (siehe Anlage 7).
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Scheiben aus gleichmiBig vorgespanntem Glas

(Haupt- und sekundare Merkmale nach Anhang IIH oder An-
hang IIK)

Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr. . ... .. .
Hauptmerkmale

— ArtderForm: ...........ciiiiiii i e
— Artder Vorspannung: .. .........ovvvuiruiireanenaeaaen
— Dickenkategorie: .......... ..o i i i
— Art und Typ der Kunststoffbeschichtung(en): ..............

Sekundare Merkmale
— Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas): . . .

.....................................................

— Farbungdes Glases: ............... ... ..., S
— Farbung der Kunststoffbeschichtung(en): .................
— Elektrische Leitern integriert (Ja/Nein): . ..................
— Abdeckstreifen integriert (Ja/Nein): ......................
Genehmigte Merkmale

— GroBte Flache (Flachglas): .............. .o,
— Kleinster Winkel: .. ........ ... . i
— Gro6Bte umschriebene Flache (gebogenes Glas): ............
— Grofte Segmenthoéhe: ........... ... .. o il iiin,
Bemerkungen

Anhang IIP — Anlage 3
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Anhang IIP — Anlage 4

Verbundglasscheiben auBer Windschutzscheiben

(Haupt- und sekundire Merkmale nach Anhang III oder Anhang
IIK)

Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr.........
Hauptmerkmale

— Anzahl der Glasscheiben: ..............................
— Anzahl der Zwischenschichten: ..........................
— Dickenkategorie: .......... ... .. .. i e
— Nenndicke der Zwischenschicht(en): .....................
— Spezielle Behandlung des Glases: .......................
— Art und Typ der Zwischenschicht(en): ....................
— Art und Typ der Kunststoffbeschichtung(en): ..............
— Dicke der Kunststoffbeschichtung(en): ....................
Sekundare Merkmale

— Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas): . . .
— Farbung der Zwischenschicht (vollstandig/teilweise): .......
— Féarbung des Glases (farblos/getént): .....................
— Farbung der Kunststoffbeschichtung(en): .................
— Elektrische Leiter integriert (Ja/Nein): . ...................
— Abdeckstreifen integriert (Ja/Nein): ......................

Bemerkungen

86



Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

Drucksache 11/7886

Glas —Kunststoff—Scheiben auBer Windschutzscheiben
(Haupt- und sekundédre Merkmale nach Anhang I1J)

Bauartgenehmigung Nr. ........ Erweiterung Nr.........
Hduptmerkmale

— Anzahl der Kunststoffschichten: .........................
— Dickedes Glases: ..........c.iiiiiiiiiiiieierianaanns
— Spezielle Behandlung des Glases (Ja/Nein): ...............
— Nenndicke der Scheibe: ............. ... . o il
— Nenndicke der Kunststoffzwischenschicht(en): .............
— Art und Typ der Kunststoffzwischenschicht(en): ............

— Art und Typ der &uBeren Kunststoffschicht: ...............
Sekundére Merkmale
— Art des Werkstoffs (Spiegelglas/Floatglas/Maschinenglas): . . .

.....................................................

.....................................................

— Elektrische Leiter integriert (Ja/Nein): ....................
— Abdeckstreifen integriert (Ja/Nein): ......................

Bemerkungen

Anhang IIP — Anlage 5
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Anhang IIP — Anlage 6

Doppelglas-Einheiten
(Haupt- und sekundéare Merkmale nach Anhang IIL)
Bauartgenehmigung Nr......... Erweiterung Nr.........

Hauptmerkmale
— Aufbau der Doppelglas-Einheiten (symmetrisch/asymme-

.....................................................

— Nenndicke des Zwischenraums: ....................c.....
— Montageverfahren: ........... ... ... ... ... . o i i,

— Typ jedes Einzelglases nach den Anhéngen IIH, III, IIK oder
O

.....................................................

Anlagen

Ein Bogen fiir die beiden Glasscheiben einer symmetrischen
Doppelglas-Einheit entsprechend dem Anhang, nach dem
diese Scheiben gepriift oder genehmigt wurden.

Ein Bogen fiir jede Glasscheibe einer asymmetrischen Doppel-
glas-Einheit entsprechend den Anhédngen, nach denen diese
Scheiben gepriift oder genehmigt wurden.

Bemerkungen
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Inhalt der Windschutzscheibenliste 1)

Zu jeder Windschutzscheibe, die Gegenstand dieser Bauartgeneh-
migung ist, sind zumindest die folgenden Angaben zu machen:

— Fahrzeughersteller: ............. ... .. ...
— Fahrzeugtyp: ......... ... ..
— Fahrzeugklasse: ........... ... ...,

— Einbauwinkel (a): .......... ... ... i i
— Neigungswinkel der Sitzlehne (B): .......................

— Koordinaten des Bezugspunktes R (A, B, C) in bezug auf die
Mitte der oberen Kante der Windschutzscheibe: ...........

Beschreibung des Parameters F der Windschutzscheibe

-

/l \-".-‘P- ._/
umschricbene Fliche

, der Windschutzscheibe

Krimmungscadius r

Anhang IIP — Anlage 7

Beschreibung der Parameter r und h der Windschutzscheibe

Segmenthéhe h

+X

1) Diese Liste ist den Anlagen 1 und 2 des Anhangs IIP beizufiigen.
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Anhang III

Fahrzeuge — Vorschriften fiir den Einbau von Windschutzscheiben
und anderen Scheiben in Fahrzeuge

1
Alle Kraftfahrzeuge der Klassen M und N sind nach Wahl des Her-
stellers auszustatten mit:

1.1

Einer Windschutzscheibe, die das EWG-Bauartgenehmigungszei-
chen wie in den Absétzen 4.4 bis 4.7 von Anhang II beschrieben
trigt und die den in Anhang IIB (mit oder ohne II-K) oder II-C (mit
oder ohne II-K) oder II-D enthaltenen Vorschriften geniigt.

1.2

Anderen Scheiben, die das EWG-Bauartgenehmigungszeichen
wie in den Absétzen 4.4 bis 4.7 von Anhang II beschrieben tragen
und die den in Anhang IIH, III, I1J, IIK oder Anhang IIL enthal-
tenen Vorschriften geniigen.

2

Fahzeuge der Klasse 0 miissen, wenn sie Glasflachen aufweisen,
nach Wahl des Herstellers mit Glasscheiben ausgestattet sein, die
das EWG-Bauartgenehmigungszeichen wie in den Absétzen 4.4
bis 4.7 beschrieben tragen und die den in Anhang ITH, I11, I1J, IIK
oder Anhang IIL enthaltenen Vorschriften geniigen.

3

Die Windschutzscheibe und die anderen Scheiben miissen so ein-
gebaut sein, daB sie unter allen Beanspruchungen, denen das
Fahrzeug unter normalen Verkehrsbedingungen ausgesetzt sein
kann, ihre Einbaulage beibehalten und stets eine ausreichende
Sicht und die Sicherheit der Fahrzeuginsassen gewahrleisten.
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Anlage

Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen fiir einen Fahrzeugtyp
betreffend den Einbau von Sicherheitsglasscheiben

(Artikel 4 Abs. 2 und Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG des
Rates vom 4. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten liber die EWG-Betriebserlaubnis fiir Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuganhéanger)

Name der Behorde: . ..........c. ittt iiicntnnnennns
Nummer der EWG-Betriebserlaubnis . . ... ...................

Erweiterung Nr. ......... ... . i

1. Marke (Firmenname) des Fahrzeuges: ...................

2. Gegebenenfalls Typ und Handelsbezeichnung des Fahrzeu-
ges: ..., e e e

...................................................
...................................................

5. Beschreibung des Typs
5.1 der Windschutzscheibe: ........... ... ... i
5.2 der anderen Scheiben: ........... ... .. e,

6. EWG-Bauartgenehmigungszeichen der Windschutzscheibe: .

...................................................

...................................................

8. Die Einbauvorschriften wurden beachtet/nicht beachtet 1)

9. Fahrzeug zur EWG-Betriebserlaubnispriifung vorgefiihrt am:
10. Priifstelle: ....... ...t e
11. Datum des von der Priifstelle ausgefertigten Protokolls:

12. Nummer des von der Priifstelle ausgefertigten Protokolls: . . .

...................................................

13. Die EWG-Betriebserlaubnis betreffend den Einbau der Sicher-
heitsglasscheiben wird erteilt/versagt ) ..................

7 FU @«

1) Nichtzutreffendes streichen

Anhang III
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16. Unterschrift: . ........ .. .. . i e,

17. Folgende Unterlagen wurden der Behérde des Mitgliedstaa-
tes, die die EWG-Betriebserlaubnis erteilt hat, vorgelegt.

Diese Unterlagen sind den zustandigen Behérden der anderen
Mitgliedstaaten auf deren ausdriicklichen Wunsch zu iibermit-
teln.

...................................................
....................................................
...................................................

....................................................
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates

iiber Massen und Abmessungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europai-
schen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 1004,

auf Vorschlag der Kommission 1),

in Zusammenarbeit mit dem Europaischen Parla-
ment2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses3),

in Erwdgung nachstehender Griinde:

Um bis zum 31. Dezember 1992 den Binnenmarkt
schrittweise verwirklichen zu kénnen, miissen geeig-
nete MaBnahmen getroffen werden. Der Binnenmarkt
umfaBt einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der
freie Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen
und Kapital gewdhrleistet ist.

Die technischen Vorschriften, denen Kraftfahrzeuge
gemdB den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften ge-
niigen miissen, betreffen unter anderem die Massen
und Abmessungen der Kraftfahrzeuge.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitglied-
staat verschieden. Daraus ergibt sich die Notwendig-
keit, daB alle Mitgliedstaaten entweder zusétzlich
oder anstelle ihrer derzeitigen Regelungen gleiche
Vorschriften erlassen, um insbesondere das EWG-
Betriebserlaubnisverfahren gem&B8 der Richtlinie
70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur An-
gleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
iiber die Betriebserlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger+4), zuletzt gedndert durch die
Richtlinie 87/403/EWG5), auf jeden Fahrzeugtyp an-
wenden zu kénnen.

Die Bestimmungen dieser Richtlinie, die sich auf
Kraftfahrzeuge der Klasse M1 beschrankt, werden in
Erwartung des Inkrafttretens der fiir alle Kraftfahr-
zeugklassen und ihre Anhéanger geltenden Bestim-
mungen iiber Massen und Abmessungen erlassen.

In Artikel 13 der Richtlinie 70/156/EWG wird das Ver-
fahren zur Anpassung der Bestimmungen der An-
hénge an den technischen Fortschritt festgelegt. Der
technische Fortschritt macht jedoch eine sofortige An-
passung der technischen Vorschriften der Einzelricht-
linien notwendig. Zur Vereinfachung und Beschleuni-
gung des Verfahrens sollte die Annahme dieser Ein-
zelrichtlinien der Kommission ilibertragen werden. In
all den Féllen, in denen der Rat der Kommission Be-

1y ABL Nr. C

7) ABL Nr. C

3) ABL Nr. C

4) ABI Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1
5) ABL Nr. L 220 vom 8. 8. 1987, S. 44

fugnisse zur Durchfithrung der Vorschriften im Kraft-
fahrzeugsektor iibertragt, sollte ein vorheriges Kon-
sultationsverfahren zwischen der Kommission und
den Mitgliedstaaten im Rahmen eines Beratenden
Ausschusses durchgefiihrt werden.

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1

Fahrzeuge im Sinne dieser Richtlinie sind alle zur
Teilnahme am StraBenverkehr bestimmten Kraftfahr-
zeuge der in Anhang 1 der Richtlinie 70/156/EWG
definierten Klasse M1 mit mindestens vier Ridern und
einer bauartbedingten Hoéchstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen aufgrund der Massen
und Abmessungen eines Fahrzeugs die EWG-Be-
triebserlaubnis oder die Betriebserlaubnis mit natio-
naler Geltung fiir ein Fahrzeug nicht verweigern oder
seinen Verkauf, seine Inbetriebnahme oder seine Be-
nutzung nicht verbieten, wenn Massen und Abmes-
sungen den Vorschriften des Anhangs] entspre-
chen. '

Artikel 3

Anderungen, die zur Anpassung der Anhénge die-
ser Richtlinie an den technischen Fortschritt notwen-
dig sind, werden von der Kommission nach dem Ver-
fahren des Artikels 4 erlassen.

Artikel 4

Die Kommission wird von einem beratenden Aus-
schuB unterstiitzt, dem Vertreter der Mitgliedstaaten
angehdren und der vom Vertreter der Kommission
geleitet wird.

Der Vertreter der Kommission legt dem AusschuB ei-
nen Entwurf der zu ergreifenden MaBnahmen vor.
Der AusschuB gibt dazu seine Stellungnahme inner-
halb einer Frist ab, die der Vorsitzende nach MaBgabe
der Dringlichkeit der jeweiligen Frage festsetzen
kann. Gegebenenfalls kann eine Abstimmung statt-
finden.

Die Stellungnahme wird in einem Protokoll festgehal-
ten; ferner kann jeder Mitgliedstaat die Aufnahme
seines Standpunktes in das Protokoll beantragen.

Die Kommission berticksichtigt soweit wie mdglich
die Stellungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet
den AusschuB, inwieweit sie dieser Stellungnahme
gefolgt ist.
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Artikel 5 2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den

Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechts-

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veréffentlichen vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richt-
die erforderlichen Rechtsvorschriften, um dieser linie fallenden Gebiet erlassen.

Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nachzukommen.
Sie setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. Oktober
1992 an. Artikel 6
Die aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen
Vorschriften enthalten eine ausdriickliche Verwei- Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerich-
sung auf diese Richtlinie. tet.

Geschehen zu Briissel am . . . Im Namen des Rates
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1. Anwendungsbereich

Diese vorliegende Richtlinie gilt fiir Massen und Ab-
messungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1 ge-
maB der Definition in Artikel 1.

2. Antrag auf Erteilung einer
EWG-Betriebserlaubnis

21

- Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaub-
nis fiir ein Fahrzeug hinsichtlich der Massen und Ab-
messungen ist vom Fahrzeughersteller oder einem
bevollméachtigten Beauftragten (Vertreter) einzurei-
chen.

2.2

Dem Antrag sind in dreifacher Ausfertigung die nach-
stehenden Unterlagen sowie folgende Angaben bei-
zufiigen:

Eine Beschreibung des Fahrzeugtyps unter Angabe
der in Anhang II aufgefiihrten Merkmale sowie die in
Artikel 3 der Richtlinie 70/156/EWG vorgeschriebe-
nen Unterlagen.

23

Dem technischen Dienst, der die erforderlichen Prii-
fungen fiir die Betriebserlaubnis durchfiihrt, ist ein
Fahrzeug zur Verfiigung zu stellen, das fiir den zu
genehmigenden Fahrzeugtyp reprasentativ ist.

3. EWG-Betriebserlaubnis

Der EWG-Betriebserlaubnisbogen enthélt eine Be-
scheinigung entsprechend dem in Anhang III aufge-
fiihrten Muster.

4. Vorschriften
4.1 Abmessungen
4.1.1

Die in Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG vom 6. Fe-
bruar 1970 festgelegten Abmessungen eines Fahrzeu-
ges der Klasse M1 diirfen folgende zuldssige Hochst-
werte nicht iiberschreiten:

4.1.1.1
Lange : 12 000 mm

4.1.1.2
Breite : 2 500 mm
4113
Hoéhe : 4 000 mm
4.1.1.4

Die Abmessungen sind entsprechend den Bemerkun-
gen des oben genannten Anhangs I zu messen.

Anhang I

4.2 Masse
421

Die amtlich zulassige Gesamtmasse eines Fahrzeugs
ist die technisch zuldssige Gesamtmasse.

422

Die technisch zuldssige Gesamtmasse des Fahrzeugs
und dessen technisch zuldssige Achslasten sind vom
Hersteller insbesondere unter Beriicksichtigung der
Werkstoffbeanspruchungen festzulegen. Die auf
diese Weise festgelegte technisch zuldssige Gesamt-
masse darf nicht geringer sein als die Masse des Fahr-
zeugs in fahrbereitem Zustand, zuziiglich 75 kg fiir
jeden Fahrgastsitz und den Fahrer einschlieBlich Ge-
pack, fiir die das Fahrzeug ausgelegt ist. Zur Bestim-
mung der technisch zuldssigen Gesamtmasse des
Fahrzeugs und der Achslasten sind die Massen der
Insassen und des Gepéacks an der richtigen Stelle an-
zubringen. Die Zahl der Sitzplitze ist vom Hersteller
anzugeben. Ist das Fahrzeug zum Ziehen von Anhéan-
gern bestimmt, so ist die technisch zulassige Stiitzlast
bei der Festlegung der betreffenden Gesamtmasse
und Achslasten zu beriicksichtigen.

4.2.2.1

Die Summe der technisch zulédssigen Achslasten muB
mindestens ebenso groB oder grdBer als die technisch
zulassige Gesamtmasse des Fahrzeugs sein. Bei Aus-
niitzung der technisch zuldssigen Gesamtmasse und
der technisch zulassigen Hinterachslast darf die sich
dabei ergebende Vorderachslast nicht weniger als
30 % der technisch zulassigen Gesamtmasse des Fahr-
Zeugs betragen.

4.3 Anhangelast und Stiitzlast der
Anhangekupplung

4.3.1

Amtlich zuldssige Anhdngelast eines Fahrzeugs, das
zum Ziehen eines Anhédngers mit Betriebsbremse be-
stimmt ist.

4.3.1.1

Die amtlich zuldssige Anhédngelast eines Fahrzeugs ist
die technisch zuldssige Anhéngelast, bestimmt durch
die Konstruktion des Fahrzeugs und Anhangeeinrich-
tung, oder entspricht der amtlich zuldssigen Gesamt-
masse des ziehenden Fahrzeugs; es gilt der jeweils
kleinere Wert. Bei Allrad angetriebenen Fahrzeugen
kann die amtlich zulassige Anhangelast auf das 1,5fa-
che der amtlich zuldssigen Gesamtmasse des Zug-
fahrzeugs erhéht werden, wobei die technisch zulas-
sige Anhdngelast zu beriicksichtigen ist. Die zuldssige
Anhéngelast darf jedoch 3 500 kg nicht iiberschrei-
ten.

43.1.2

Die technisch zuldssige Anhédngelast ist vom Herstel-
ler festzulegen, wobei die Anhangelast die tatsiachli-
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che Gesamtmasse des mitgefithrten Anhéngers ein-
schlieBlich der tatsachlichen Stiitzlast am Kupplungs-
punkt ist.

43.2

Amtlich zulassige Anhéngelast eines Fahrzeugs, das
zum Ziehen eines Anhédngers ohne Betriebsbremse
bestimmt ist.

43.2.1

Die amtlich zuldssige Anhéngelast ist die technisch
zuldssige Anhangelast oder entspricht der Hélfte der
Leermasse des ziechenden Fahrzeugs und des Fahrer-
gewichts von 75 kg; es gilt der jeweils kleinere Wert.
Die zuldssige Anhangelast darf jedoch 750 kg nicht
uberschreiten.

4322

Ein Fahrzeug der Klasse M1, das einen ungebremsten
Anhanger zieht, muB eine Bremsfahigkeit aufweisen,
die ungefahr den Anforderungen des Typ-0-Tests be-
ziiglich der Verzoégerung der Richtlinie 71/320/EWG
entspricht.

433

Die amtlich zuldssige Stiitzlast an der Anhangekupp-
lung eines Fahrzeugs ist die technisch zulassige Stiitz-
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last. Die Stiitzlast ist die tatsachliche vertikale Kraft,
die unter statischen Bedingungen durch die Verbin-
dungseinrichtung eines Anhéngers auf die Anhénge-
kupplung tibertragen wird und durch den Mittelpunkt
der Anhdngekupplung wirkt.

43.3.1

Die technisch zulassige Stiitzlast ist vom Hersteller
festzulegen; diese Last darf nicht geringer als 25 kg
sein und ist bei groBeren Anhdngelasten zu erhéhen.
Der Hersteller muB3 Anweisungen fiir den Anbau der
Anhangekupplung an das Fahrzeug angeben, insbe-
sondere den Uberhang der Kupplungsanbringung.

434

Ein Kraftfahrzeug, das einen Anhénger zieht, muB
diese Fahrzeugkompination — beladen bis zur zulas-
sigen Gesamtmasse — an einer Steigung innerhalb
von finf Minuten fiinfmal anfahren kénnen.

435

Ein Kraftfahrzeug mufl mit angehangtem Anhdnger
diese Fahrzeugkombination an einer 12 %igen Nei-
gung mit der Feststellbremse des ziehenden Fahr-
zeugs im Stillstand halten konnen, entsprechend der
Richtlinie 71/320/EWG.
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Muster eines Beschreibungsbogens (a)

Anhang Il

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie die Abnahme des Fahrzeugs, der technischen Einheit oder des
Fahrzeugteils betreffen, zusammen mit einem Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfer-
tigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4
gefaltet sein und ausreichende Einzelheiten in geeignetem MabBstab enthalten. Soweit Fotografien beiliegen,
miissen diese ausreichende Einzelheiten darstellen. Bei mikroprozessorgesteuerten Funktionen sind einschla-

gige Angaben iiber ihre Funktionsweise zu machen.

0. Aligemeines
0.1
Fabrikmarke (Firmenbezeichnung):

0.2

Typ und Handelsbezeichnung (gegebenenfalls unter-
schiedliche Ausfithrungsarten angeben):

0.3

Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vorhanden
(b):

0.3.1

Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale:

0.4

Klasse des Fahrzeugs (¢):

0.5
Name und Anschrift des Herstellers:

0.6

(gegebenenfalls) Name und Anschrift des Beauftrag-
ten des Herstellers:

0.7

Anbringungsstelle und Anbringungsart der vorge-
schriebenen Schilder und Angaben:

0.7.1
Am Fahrgestell:

0.7.2
Am Aufbau:

0.8

Die Fahrgestellnummernserie dieses Typs beginnt mit
der Nummer . ..

1. Alilgemeine Baumerkmale des Fahrzeugs
1.1

Fotografien und/oder Zeichnungen eines reprasenta-
tiven Fahrzeugs:

1.2

MabBzeichnungen des gesamten Fahrzeugs:

13
Anzahl der Achsen und Rader:

132
Anzahl und Lage der Lenkachsen:

133

Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige Verbin-
dung):

1.6

Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

2. Massen und Abmessungen (e)
(gegebenenfalls auf Zeichnung Bezug
nehmen)

2.1
Radstand oder Radstande (bei Vollbelastung) (f):

23
Spurweite(n) und Achsbreite(n):
231

Spurweite der einzelnen Lenkachsen (i):

23.2

Spurweite aller iibrigen Achsen:

233
GroBte Hinterachsbreite:

234

Breite der am weitesten hinten liegenden Achse:

24

Fahrzeugabmessungen (Abmessungen iiber alles):

2441
Fiir Fahrzeug mit Aufbau
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24.2.1
Lénge (j):
2422
Breite (k):

2423

Hoéhe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveau-
regulierung die normale Fahrstellung angeben):
2424

Uberhang vorn (m):

24.2.4.1

Vorderer Uberhangwinkel (Geldndefahrzeug) (c): ...
(Grad)

2425

Hinterer Uberhang (n):

24.25.1

Hinterer Uberhangwinkel (Geldndefahrzeuge) (c): . . .
(Grad)

2426

Bodenfreiheit (c):

24.26.1
Rampenwinkel (Geldndefahrzeuge) (c): . . . (Grad)

2.6

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zu-
stand oder Masse des Fahrgestells mit Fiihrerhaus,
wenn der Aufbau nicht vom Hersteller angebracht
wird (mit Kiihlfliissigkeit, Schmiermitteln, Kraftstoff,
Werkzeug, Ersatzrad und Fahrzeugfiihrer) (b):

2.6.1

Verteilung dieser Masse auf die Achsen:

2.8

Technisch zulédssige Gesamtmasse nach Angabe des
Herstellers:

1) Nichtzutreffendes streichen
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28.1
Verteilung dieser Masse auf die Achsen:

29
Technisch zulédssige Achslast jeder Achse:

2.10
Zulassige Anhéangelast:

2.104

GroBte Gesamtmasse der Fahrzeugkombination:

2.10.5

Fahrzeug ist/ist nicht!) zum Ziehen von Anhdngern
geeignet:

2.10.6

GroBte vertikale Stiitzlast am Kupplungspunkt des
Anhéngers bei anderen Kupplungsvorrichtungen als
Zugsattelzapfen:

2.12 )
Uberstrichene Fahrbahnfliche bei Kreisfahrt:

2.13

Verhéltnis  Motorleistung / groBSte
(kW/kg):

Gesamtmasse

2.14

Anfahrvermégen an Steigungen (mit Anhénger): . ..
(Grad)

2.15

Steigfahigkeit bei . . . (Grad) (stillstehende Geldnde-
fahrzeuge):

11. Verbindungseinrichtungen zwischen
Zugfahrzeug und Anhénger

Anmerkung: Fiir die FuBnoten (a) bis (p) sieche AnhangI der
Richtlinie 70/156/EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie
(Doc. I11/4141/88 Rev. 2)
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Muster
(GroBtformat: A4 (210 X 297 mm)

EWG-Betriebseriaubnisbogen

(Kraftfahrzeug)
Stempel der Behérde 1.2
Mitteilung betreffend: 13
— die Betriebserlaubnis1) 14
— die Erweiterung der Betriebserlaubnis!) 1.5
— die Verweigerung der Betriebserlaubnis 1) 1.6
fiir einen Kraftfahrzeugtyp geméa8 den Bestimmungen 1.6.1
der Richtlinie ....... uber die Massen und Abmes- e
sungen von Kraftfahrzeugen der Klasse M1.
Nr. der EWG-Betriebserlaubnis: Nr. der Er- 1.7
weiterung: ’
1.8
1.8.1
Abschnitt I 1.8.2
0.1 Fabrikmarke (Firmenbezeichnung) 1.8.3
0.2 Typ und Handelsbezeichnung (ggf. unter- | 2,
schiedliche Ausfiihrungsarten angeben) 3
0.3 Typenkennmerkmale, sofern am Fahrzeug vor- '
handen?) 4.
0.3.1 Anbringungsstelle dieser Kennmerkmale 5.
0.4 Klasse des Fahrzeugsb) 6
0.5 Name und Anschrift des Herstellers 7'
0.6 Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauf- '
tragten des Herstellers 8.
9.
Abschnitt IT 10.

1. Zusatzliche Angaben
1.1

1) Nichtzutreffendes streichen

Anhang III
Breite: ........ ... .. i (mm)
Hohe: .............. . it (mm)

Masse des Fahrzeugs in fahrbereitem

Zustand ................. .. ..., (kg)
Zulassige Gesamtmasse ............... (kg)
Zulassige Achslasten:

1.LAchse: ....... ..., (kg)
2. Achse: ........ .. ... i, (kg)
3. Achse: ... ... .. (kg)
Fahrgastplatze (ohne Fahrzeugfiihrer) . . .
Anhdngelast:

Anhénger ohne Betriebsbremse ........ (kg)
Anhénger mit Betriebsbremse .......... (kg)
Zulassige Stitzlast. . .................. (kg)

Priifstelle
Datum des Priifprotokolls
Nummer des Priifprotokolls

(ggf.) Begrindung der Erweiterung der Be-
triebserlaubnis

Etwaige Bemerkungen
Ort

Datum

Unterschrift

Im Anhang ist das Verzeichnis der Unterlagen
fiir die Bestandteile der Betriebserlaubnis, die
von der zustdndigen Verwaltung aufbewahrt
werden und auf Anfrage erhaltlich sind, im ein-
zelnen aufgefiihrt.

2) Werden Kennmerkmale verwendet, so diirfen diese nur an den Fahrzeugen angebracht sein, die nach der entsprechenden

Einzelrichtlinie eine Genehmigung erhalten haben.

Enthalt das Typenkennmerkmal Schriftzeichen, die zur Beschreibung der von diesen Beschreibungsbogen betroffenen Fahrzeug-
typen nicht von Bedeutung sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol ,?“ (Beispiel ABC ??

123 ??) darzustellen.

b) Entspricht der FuBnote b) des Anhangs I der Richtlinie 70/156/EWG, wie zuletzt geandert durch die Richtlinie 87/403/EWG.
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Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates iiber Luftreifen von Kraftfahrzeugen

und Kraftfahrzeuganhangem

DER RAT DER EUROPAISCHEN
GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europadi-
schen Wirtschaftsgemeinschaft, insbesondere auf Ar-
tikel 100 a,

auf Vorschlag der Kommission 1),

in Zusammenarbeit mit dem Europaischen Parla-
ment?2),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses3),

in Erwdagung nachstehender Griinde:

Um bis zum 31. Dezember 1992 den Binnenmarkt
schrittweise verwirklichen zu konnen, miissen geeig-
nete MaBnahmen ergriffen werden. Der Binnenmarkt
ist ein Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und
Kapital gewahrleistet ist.

Die nach den einzelstaatlichen Rechtsvorschriften fiir
Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger gelten-
den technischen Anforderungen betreffen unter an-
derem die Luftreifen.

Diese Anforderungen sind von Mitgliedstaat zu Mit-
gliedstaat verschieden. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, daB alle Mitgliedstaaten entweder zu-
satzlich zu ihrer derzeitigen Regelung oder anstelle
derselben gleiche Vorschriften erlassen, vor allem um
fiir jeden Fahrzeugtyp das EWG-Betriebserlaubnis-
verfahren gemaB der Richtlinie 70/156/EWG des Ra-
tes vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten liber die Betriebs-
erlaubnis fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-
hénger4), zuletzt gedndert durch die Richtlinie
87/403/EWG5), einfiihren zu koénnen.

Die Regelung fiir Luftreifen umfaft sowohl gemein-
same Vorschriften iiber ihre Herstellung sowie iber
die Anbringung am Fahrzeug.

Es ist daher angebracht, ein gemeinsames Verfahren
fiir die Erteilung eines EWG-Priifzeichens fiir jeden
Luftreifen vorzusehen, der den gemeinsamen Bau-
und Prifvorschriften entspricht. Fiir den freien Ver-
kehr der Luftreifen wird auf Gemeinschaftsebene die
Ubereinsimmung der Luftreifen mit den gemeinsa-
men Vorschriften fiir erfiillt angesehen, wenn auf je-
dem Luftreifen das dem Hersteller nach obigem Ver-
fahren erteilte Prifzeichen angebracht ist. Jeder Mit-
gliedstaat kann zur Uberpriifung der Ubereinstim-
mung der Luftreifen mit den gemeinsamen Vorschrif-
ten jederzeit Kontrollen durchfiihren. Bei Feststellung

1) ABL Nr. L 42 vom 23. 2. 1970, S. 1
2) ABL Nr. L 220 vom 8. 8. 1987, S. 44

einer Nichtiibereinstimmung miissen die Mitglied-
staaten die noétigen MaBnahmen ergreifen, um die
Ubereinstimmung der Luftreifen mit den genannten
Vorschriften herbeizufiihren. Diese MaBnahmen kén-
nen so weit gehen, daB das EWG-Priifzeichen entzo-
gen wird.

Es empfiehlt sich, den technischen Vorschriften Rech-
nung zu tragen, die die UN-Wirtschaftskommission
fiir Europa in der Regelung Nr. 30 (,Einheitliche Vor-
schriften fir die Genehmigung der Luftreifen fir
Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger”), geanderte Fas-
sung, 1) erlassen hat; diese Regelung ist dem Uberein-
kommen vom 20. Mérz 1958 {iber die Annahme ein-
heitlicher Bedingungen der Ausriistungsgegenstiande
und Teile von Kraftfahrzeugen und iiber die gegensei-
tige Anerkennung der Genehmigungen beigefiigt.

Die Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvor-
schriften {iber Kraftfahrzeuge beinhaltet auch, daB die
einzelnen Mitgliedstaaten die von jedem von ihnen
aufgrund gemeinsamer Vorschriften durchgefiihrten
Kontrollen gegenseitig anerkennen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie gelten:

— als ,Fahrzeuge" alle Kraftfahrzeuge der Klasse M;
sowie ihre Anhanger der Klassen 0; und 0,.

Die internationale Klasseneinteilung dieser Fahr-
zeuge entspricht der Bemerkung (b) des Anhangs I
der Richtlinie 70/156/EWG.

— als ,Hersteller” der Inhaber der Fabrik- oder Han-
delsmarke fiir Luftreifen,

— als ,Luftreifen” neue Giirtelreifen, Diagonalreifen
und Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse fiir Fahr-
zeuge mit Hochstgeschwindigkeiten bis zu
240 km/h.

Artikel 2

1. Die Mitgliedstaaten erteilen die EWG-Bauartge-
nehmigung gemaB Anhang I fiir jeden Luftreifen-
typ, der die Anforderungen der Anhénge II bis VII
dieser Richtlinie erfiillt, und vergeben hierfiir eine
EWG-Bauartgenehmigungsnummer gemda An-
hang L.

2. Die Mitgliedstaaten treffen alle zweckdienlichen
MaBnahmen, um die Verwendung von Priifzeichen
zu verhindern, die zu einer Verwechslung zwi-

!) Dokument der UN-Wirtschaftskommission fiir Europa
E/ECE/324
E/ECE/TRANS/505 } Rev. 1 — Add. 29 vom 1. 4. 1975 und

Anderungen 01, 02, 03.
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schen den im Sinne dieser Richtlinie genehmigten
Luftreifen und anderen Bauteilen fithren konnte.

Artikel 3

Der Hersteller versieht seine Luftreifen mit den in
Artikel 2 erwdhnten Priifzeichen und erklart hiermit,
daB sie den Vorschriften dieser Richtlinie entspre-
chen.

Artikel 4

Die zustdndigen Behoérden der einzelnen Mitglied-
staaten Ubermitteln den zustdndigen Behérden der
anderen Mitgliedstaaten binnen einem Monat nach
Erteilung der EWG-Bauartgenehmigung ein Exem-
plar des EWG-Bauartgenehmigungsbogens, von dem
Anhang VIII ein Muster enthélt, sowie, auf Anforde-
rung, den Priifbericht fiir jeden genehmigten Reifen-

typ.
Artikel 5

1. Der Mitgliedstaat, der die Bauartgenehmigung er-
teilt hat, trifft — erforderlichenfalls in Zusammen-
~arbeit mit den zustandigen Behérden der librigen
Mitgliedstaaten — die gebotenen MaBnahmen, um
die Ubereinstimmung der Produktion mit dem ge-
nehmigten Typ so weit wie notwendig zu iiberwa-
chen. Zu diesem Zweck darf dieser Mitgliedstaat
jederzeit priifen, ob die Luftreifen mit den Anforde-
rungen dieser Richtlinie iibereinstimmen. Priifun-
gen dieser Art sind auf Stichproben zu beschran-
ken.

2. Stellen die Behoérden dieses Mitgliedstaats fest, dafl
eine Reihe von Luftreifen mit demselben Genehmi-
gungszeichen nicht mit dem genehmigten Typ
iibereinstimmen, so trifft er die erforderlichen MaB-
nahmen, um die Ubereinstimmung der Produktion
sicherzustellen. Wo systematisch keine Uberein-
stimmung besteht, konnen diese MaBnahmen so
weit gehen, daB die EWG-Bauartgenehmigung zu-
rickgezogen wird. Die genannten Behoérden tref-
fen die gleichen MaBnahmen, wenn sie von den
zustandigen Behorden eines anderen Mitgliedstaa-
tes von einer solchen Nichtiibereinstimmung un-
terrichtet werden.

3. Die zusténdigen Behérden der Mitgliedstaaten un-
terrichten sich gegenseitig binnen einem Monat
anhand des in Anhang VIII dargestellten Form-
blatts iiber den Entzug einer EWG-Bauartgeneh-
migung und die Griinde hierfir.

Artikel 6

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen
von Luftreifen, die mit einem EWG-Bauartgenehmi-
gungszeichen versehen sind, weder untersagen noch
beschranken.

Artikel 7
1. Stellt ein Mitgliedstaat gestiitzt auf eine ausfiihrli-

che Begrindung fest, daB ein Luftreifentyp trotz
Einhaltung der Vorschriften dieser Richtlinie eine

Gefahr fur die Verkehrssicherheit darstellt, kann er
das Inverkehrbringen dieses Luftreifentyps in sei-
nem Hoheitsgebiet vorlaufig untersagen oder be-
sonderen Bedingungen unterwerfen. Er teilt dies
unter Angabe der Griinde fiir seine Entscheidung
unverziiglich den anderen Mitgliedstaaten und der
Kommission mit.

2. Die Kommission konsultiert binnen sechs Wochen
die betreffenden Mitgliedstaaten; anschlieBend
gibt sie unverziiglich ihre Stellungnahme ab und
trifft alle zweckdienlichen MaBnahmen.

3. Ist die Kommission der Ansicht, daB technische
Anpassungen der Richtlinie erforderlich sind, so
werden diese entweder von der Kommission oder
vom Rat gemdB dem Verfahren des Artikels 11 be-
schlossen; in diesem Fall kann der Mitgliedstaat,
der SchutzmaBnahmen getroffen hat, diese bis zum
Inkrafttreten dieser Anpassungen beibehalten.

Artikel 8

Jede Verfiigung aufgrund der zur Durchfithrung
dieser Richtlinie erlassenen Vorschriften, durch die
die EWG-Bauartgenehmigung fiir einen Luftreifentyp
verweigert oder zuriickgezogen oder das Inverkehr-
bringen oder die Benutzung untersagt wird, ist genau
zu begriinden. Sie ist den Betroffenen unter Angabe
der nach dem geltenden Recht der Mitgliedstaaten
vorgesehenen Rechtsbehelfe und der Rechtsbehelfs-
fristen zuzustellen.

Artikel 9

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebser-
laubnis oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Gel-
tung fiir ein Fahrzeug nicht wegen Luftreifen versa-
gen, wenn diese das EWG-Bauartgenehmigungszei-
chen tragen und nach den Vorschriften von An-
hang IX aufgezogen sind.

Artikel 10

Die Mitgliedstaaten diirfen den Verkauf, die Zulas-
sung, die Inbetriebnahme oder die Benutzung eines
neuen Fahrzeugs nicht aufgrund der Luftreifen versa-
gen oder verbieten, wenn diese mit dem EWG-Bauart-
genehmigungszeichen versehen und nach den Vor-
schriften von Anhang IX aufgezogen sind.

Artikel 11

Anderungen, die zur Anpassung der Anhdnge an
den technischen Fortschritt notwendig sind, werden
von der Kommission nach dem Verfahren des Arti-
kels 10 erlassen.

Artikel 12

Die Kommission wird von einem AusschuB mit bera-
tender Funktion unterstiitzt, der sich aus den Vertre-
tern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem
der Vertreter der Kommission den Vorsitz fiihrt.

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Aus-
schuB einen Entwurf der zu treffenden MaBnahmen.
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Der Ausschufi gibt eine Stellungnahme zu diesem
Entwurf innerhalb einer Frist ab, die der Vorsitzende
unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betref-
fenden Frage — erforderlichenfalls durch eine Ab-
stimmung — festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokoll aufgenom-
men; dariiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat das Recht
zu verlangen, daB sein Standpunkt im Protokoll fest-
gehalten wird.

Die Kommission beriicksichtigt soweit wie méglich
die Stellungnahme des Ausschusses. Sie unterrichtet
den AusschuB dariiber, inwieweit sie seine Stellung-
nahme benicksichtigt hat.

Artikel 13

1. Die Mitgliedstaaten erlassen und veréffentlichen
die erforderlichen Rechtsvorschriften, um dieser

Geschehen zu Briissel am . . .

102

Richtlinie bis zum 1. Januar 1992 nachzukommen,
Sie setzen die Kommission hiervon unverziiglich in
Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem 1. Oktober
1992 an.

Die Aufgrund des ersten Unterabsatzes erlassenen
Rechtsvorschriften enthalten eine ausdriickliche
Verweisung auf diese Richtlinie,

2. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den
Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen Rechts-
vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richt-
linie fallenden Gebiet erlassen.

Artikel 14

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerich-
tet.

Im Namen des Rates
Der Prasident
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Verzeichnis der Anhdnge
Anhang I — Bedingungen fiir die EWG-Bauartgenehmigung und Kennzeichnung der Luftreifen
AnhangII*) — Begriffsbestimmungen, Kennzeichnungen und technische Angaben

Anhang IlI*) — Schema der Aufschriften auf Luftreifen

Anhang IV*) — Verzeichnis der Symbole fiir die Tragfahigkeitskennziffer (LI) und der entsprechenden zulés-
sigen Hochstbelastung (kg)

Anhang V*) — Bezeichnung der ReifengroBen und -abmessungen

Anhang VI*) — Verfahren zur Messung von Luftreifen

Anhang VII*) — Durchfiihrung der Funktionspriifungen Belastung/Geschwindigkeit
Anhang VIII — Muster — EWG-Betriebserlaubnisbogen

Anhang IX  — Bedingungen fiir die Bereifung von Fahrzeugen

') Die technischen Bestimmungen dieses Anhangs entsprechen denen der Regelung Nr. 30 der UN-Wirtschaftskommission fiir
Europa; insbesondere ist die Numerierung die gleiche; gibt es fiir einen Abschnitt der Regelung Nr. 30 in dieser Richtlinie keinen
entsprechenden Teil, dann steht die betreffende Nummer in Klammern.
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Anhang I

Bedingungen fiir die EWG-Bauartgenehmigung und Kennzeichnung der Luftreifen

1. Beantragung der EWG-Bauartgenehmigung
1.1

Der Antrag auf EWG-Bauartgenehmigung fir einen
Luftreifentyp wird vom Hersteller oder seinem Bevoll-
maéchtigten gestelit.

1.2

ErmuB den oder die Luftreifentypen enthalten, die mit
den EWG-Priifzeichen versehen werden sollen. Fir
jeden Reifentyp sind folgende Angaben zu machen:
1.21

die Dimensionsbezeichnungen des Luftreifens gemaB
2.18 von Anhang II;

1.2.2

die Fabrik- oder Handelsmarke,

123

die Verwendungskategorie (gewohnlicher StraBen-
reifen oder M + S-Reifen oder zeitlich begrenzt ver-
wendbare Notreifen type ,T"),

124

der Aufbau,

125
die Geschwindigkeitsklasse,

12,6
die Tragfahigkeitskennziffer des Luftreifens,

127
die Verwendungsweise (mit Schlauch oder schlauch-
los),
128

die Bauart (,normal” oder ,verstarkt”),

1.2.9
die PR-Zahl bei Luftreifen in Diagonalbauart,

1.2.10

die Hauptabmessungen: Reifenbreite iber alles,
Durchmesser uber alles oder Dimensionsfaktor fir
Luftreifen spezifischer amerikanischer Baureihen
nach Angaben der ,Tyre and Rim Association
(T&RA)",

1.2.11

die fiir die Reifenmontage in Betracht kommenden
Felgen,

104

1.2.12
die MeB- und Versuchsfelgen,

12.13

der Priifdruck, falls der Hersteller auf Anwendung der
Nummer 1.3 des Anhangs VII besteht,

1.2.14
der Faktor ,X"“ gemdB 2.21 des Anhangs II.

13

Die zustdndigen Behdrden koénnen vom Hersteller
oder seinen Beauftragten ferner die Beibringung fol-
gender Unterlagen verlangen:

1.3.1

fir jeden Luftreifentyp samtliche technische Unterla-
gen mit Priifberichten, Zeichnungen oder Fotografien
(in dreifacher Ausfertigung) der Reifenflanken und
der Laufflichen sowie einer MaBzeichnung des Rei-
fenquerschnitts. Die Fotografien oder Zeichnungen
miissen die vorgesehene Stelle fiir das EWG-Bauart-
genehmigungszeichen zeigen;

132
zwei Muster fiir jeden Luftreifentyp.

14

Der Hersteller oder sein Bevollméchtigter kann eine
Erweiterung der EWG-Bauartgenehmigung fir geédn-
derte Luftreifentypen beantragen.

2. Beschriftungen

Muster des zur Erlangung der EWG-Bauartgenehmi-
gung vorgelegten Luftreifentyps miissen gut sichtbar
und unverwischbar mit der Fabrik- oder Handels-
marke des Antragstellers versehen sein und hinrei-
chend Platz fiir das EWG-Genehmigungszeichen bie-
ten; dieser Platz ist in den Unterlagen nach 1.3.1 anzu-
geben.

3. EWG-Bauartgenehmigung
3.1

Fiir Luftreifen, die gemé&B den Bestimmungen in Num-
mer 1 vorgefiihrt worden sind und den Anforderun-
gen dieser Richtlinie entsprechen, wird die EWG-Bau-
artgenehmigung erteilt und eine Genehmigungsnum-
mer vergeben.

3.2

Diese Nummer darf fiir keinen anderen Luftreifentyp
vergeben werden.
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4. Kennzeichnung

4.1

Jeder Luftreifen, der einem Typ entspricht, fiir den
eine Bauartgenehmigung im Sinne dieser Richtlinie
erteilt worden ist, muB8 ein EWG-Bauartgenehmi-
gungszeichen tragen.

4.2

Das EWG-Genehmigungszeichen besteht aus einem
Rechteck, das den Kleinbuchstaben ,e" umgibt, wor-
auf der (die) Buchstabe(n) oder Kennziffer(n) des Mit-
gliedstaats folgt (folgen), der die Bauartgenehmigung
erteilt hat, namlich: 1 fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land, 2 fiir Frankreich, 3 fiir Italien, 4 fiir die Nieder-
lande, 6 fir Belgien, 9 fiir Spanien, 11 fiir das Verei-
nigte Konigreich, 13 fiir Luxemburg, 18 fiir Ddnemark,
21 fir Portugal, IRL fiir Irland und EL fir Griechen-

land. Die EWG-Bauartgenehmigungsnummer besteht
aus der eigentlichen Bauartgenehmigungsnummer,
wie sie in dem fiir den betreffenden Reifentyp ausge-
fiilllten Bauartgenehmigungsbogen steht, der zwei
Ziffern vorangestellt sind, die die Reihennummer der
letzten zum Zeitpunkt der Erteilung der EWG-Bauart-
genehmigung erfolgten Anderung dieser Rats-Richtli-
nie angeben.

Auf dem Bauartgenehmigungsbogen sind die Reihen-
nummer und die Bauartgenehmigungsnummer durch
Sternchen voneinander zu trennen. In dieser Richtli-
nie ist die Reihennummer ,00".

4.3

EWG-Bauartgenehmigungsnummer und -zeichen so-
wie die zusatzlichen Aufschriften nach Anhang II Ab-
satz 3 sind in der in diesem Absatz beschriebenen
Weise anzubringen.

Das Rechteck des EWG-Genehmigungszeichens mufl mindestens 24 mm lang und 12 mm hoch sein. Kenn-
zahlen und Kennbuchstaben miissen mindestens 6 mm hoch sein.

Nachstehend ein Muster fiir das EWG-Bauartgenehmigungszeichen:

a
<
\
a’/s e |IRL
/ »
00*479 a/4

-

a > 24 mm

a/4

Ein Luftreifen, der dieses EWG-Zeichen tragt, erfiillt die EWG-Anforderungen (e) ausweislich der Genehmi-
gungsnummer (479), die in Irland (IRL) aufgrund der Richtlinie . . ./.. /EWG (00) erteilt wurde.

Anmerkung: Die Nummer 479 (Bauartgenehmigungsnummer auf dem EWG-Zeichen) und die Buchstaben IRL (Kennbuchstaben
fir den Mitgliedstaat, der das EWG-Zeichen vergeben hat) sind lediglich als Beispiele genannt.
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Anhang II

Begriffsbestimmungen, Kennzeichnungen und technische Angaben

1)

2. Begriffsbestimmungen
Im Sinne dieser Richtlinie sind:

241

~Luftreifentyp” eine Klasse von Luftreifen, die unter-
einander keine wesentlichen Unterschiede in so we-
sentlichen Punkten aufweisen wie:

21.1

Fabrik oder Handelsmarke,

212

Bezeichnung der Reifenabmessungen,

213

Benutzungskategorie (gewohnlicher StraBenreifen
oder M+S-Reifen oder zeitlich begrenzt verwendbare
Notreifen),

214

Aufbau (Diagonalbauart, Giirtelreifen mit Diagonal-
karkasse, Radialaufbau),

215

Geschwindigkeitsklasse,

21.6
Tragfahigkeitskennziffer,

21.7

Querschnittsform,

2.2

«M+S-Reifen” Luftreifen, deren Laufflachenprofil
und Aufbau in erster Linie so ausgelegt sind, daB sie
bei Matsch oder schmelzendem Schnee eine bessere
Fahrleistung gewdéhrleisten als ein gew6hnlicher Stra-
Benreifen. Das Laufflachenprofil eines M+S-Reifens
besteht in der Regel aus Rillen (Rippenprofil) und/
oder Stollen in gréBerem Abstand voneinander, als
dies bei gewoéhnlichen StraBenreifen der Fall ist;

23

~Aufbau” eines Luftreifens die technischen Kennda-
ten des Gewebeunterbaus eines Luftreifens. Es wer-
den insbesondere folgende Bauarten unterschieden:

231

.Diagonalreifen” Luftreifen, bei denen die Gewe-
beeinlagen bis zu den Wulsten reichen und so ange-
ordnet sind, daB sie sich in der Mitte der Laufflache

106

wechselweise unter einem Winkel von wesentlich we-
niger als 90 Grad schneiden,

232

»Glrtelreifen mit Diagonalkarkasse” (,blas-belted"“)
Luftreifen in Diagonalbauart, bei denen die Karkasse
durch einen Giirtel aus zwei oder mehr im wesentli-
chen nicht dehnbaren Kord-Material bestehenden
Gewebelagen in wechselnden Winkeln verspannt ist,
wie bei der Karkasse.

233

.Radialreifen* Luftreifen, deren Gewebelagen sich
bis zum Wulsten erstrecken und so angeordnet sind,
daf} sie zu der Mittellinie der Laufflache einen Winkel
von 90 Grad bilden, wobei die Karkasse durch einen
im wesentlichen nicht dehnbaren umlaufenden Giir-
tel verstarkt ist;

234

. Verstarkter Luftreifen” Luftreifen, deren Karkasse
widerstandsfahiger ist als die eines normalen Luftrei-
fens;

235

.Notradreifen” Luftreifen, die sich von Luftreifen fiir
normalen Fahrbetrieb unterscheiden und nur fiir ei-
nen =zeitlich begrenzten Gebrauch unter einge-
schrankten Fahrbedingungen bestimmt sind,

23.6

»T-Notreifen* Luftreifen, die fiir einen zeitlich be-
grenzten Gebrauch als Reservereifen bestimmt sind
und unter Driicken verwendet werden, die Giber de-
nen fir normale Luftreifen oder verstarkte Luftreifen
liegen.

24

»Reifenwulst” Teil des Luftreifens, dessen Form und
Aufbau seine Anpassung an die Felge und seinen
festen Sitz auf derselben ermdglichen.

25

~Kord" Gesamtheit der Faden, die die Gewebeeinla-
gen von Luftreifen bilden?);

2.6

~Gewebeeinlage" eine Lage der aus parallel zueinan-
der verlegten gummierten Faden eines Reifen-
kords?),

1) Siehe erlauternde Abbildung.
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27

«Karkasse" Teil des Luftreifens, der abgesehen von
der Laufflache und den gummierten Seitenflichen im
luftgefiillten Zustand die Last aufnimmt?!),

28

,Laufflache"” Teil des Luftreifens, der mit der Fahr-
bahn in Beriihrung kommt, die Karkasse gegen me-
chanische Beschadigungen schiitzt und zur Sicherung
des Kraftschlusses zwischen Reifen und Fahrbahn
beitragt?),

29

+Reifenflanke* Teil des Reifens zwischen der Lauffla-
che und dem Wulst1),

2.10

«Unterer Teil des Luftreifens” Bereich zwischen dem
grofiten Reifenquerschnitt und dem Teil, der norma-
lerweise von der Felgenschulter tiberdeckt wird,
211

+Rillen der Laufflaiche"” Zwischenraum zwischen zwei
nebeneinanderliegenden Profilstollen oder -rillen1),

212

+Reifenbreite” linearer Abstand zwischen den Flan-
ken des gefillten Luftreifens ohne Verdickungen
durch Aufschriften, Verzierungen, Scheuerrippen
usw. 1), :

213

«Gesamtreifenbreite” der lineare Abstand zwischen
den Flanken eines gefiillten Luftreifens, einschlieBlich
der Verdickungen durch Aufschriften, Verzierungen,
Scheuerrippen usw. 1),

2.14

«Reifenhohe” Abstand, der der Halfte der Differenz
zwischen dem AuBendurchmesser des Luftreifens und
dem Nenndurchmesser der Felge entspricht,

2.15

Hohen/Breitenverhaltnis Ra* das 100fache des Quo-
tienten aus der Reifenhdhe in mm geteilt durch den
Wert fiir die Nennbreite des Reifens in mm (H/S1),

2.16

~AuBendurchmesser” Durchmesser iiber alles des
neuen gefiillten Luftreifens?),

2.17

.Dimensionsfaktor” Summe aus dem AuBendurch-
messer des Luftreifens und der Reifenbreite, gemes-
sen auf der Mebfelge,

2.18
.Bezeichnung der ReifengréBe”

1) Siehe erlauternde Abbildung.

2.181

Bezeichnung, aus der folgende Kennwerte ersichtlich
sind:

2.18.1.1

Nennreifenbreite. Dieser Wert wird in mm angegeben
mit Ausnahme von Luftreifen, deren Dimensionsbe-
zeichnung in der ersten Spalte der Tabellen von An-
hang V aufgefiihrt ist,

2.18.1.2

das Hohen/Breitenverhaltnis mit Ausnahme bestimm-
ter Luftreifentypen, deren Dimensionsbezeichnung in
der ersten Spalte der Tabellen von Anhang V aufge-
fiihrt ist,

2.18.13

eine den Nenndurchmesser der Felge kennzeich-
nende und ihrem Durchmesser entsprechende Be-
zugszahl entweder in Zoll (Zahlen unter 100) oder in
mm (Zahlen iiber 100). Zahlen, die beiden MaBsyste-
men entsprechen, diirfen in der Bezeichnung zusam-
men angegeben werden,

2.18.1.4

der Buchstabe ,T" vor der Zahl fiir die Nennreifen-
breite bei T-Notradreifen.

2.18.2

Bei den zum Zeitpunkt der Bekanntgabe dieser Richt-
linie bereits vorhandenen Luftreifentypen darf jedoch
die Reifenbezeichnung verwendet werden, die zu die-
sem Zeitpunkt benutzt wurde.

2.19

+Nenndurchmesser der Felge* Durchmesser der fiir
einen Luftreifen bestimmten Felge,

2.20

.Felge" Trager zur Aufnahme eines Luftreifens mit
Luftschlauch oder eines schlauchlosen Reifens, des-
sen Wiilste an der Felge anliegen?),

2.21

.Theoretische Felge"” Ersatzfelge mit einer Breite
gleich x-mal die Reifen-Nennbreite. Der Wert von x ist
durch den Reifenhersteller zu begriinden,

2.22

.MebBfelge" Felge, auf der der Luftreifen zwecks Er-
mittlung der Reifenabmessungen montiert wird,
2.23

.Priiffelge” Felge, auf der der Luftreifen zur Durch-
fihrung von Priiffungen aufgezogen wird,

224

.Profilstollenausbriiche” Abtrennung von Gummitei-
len aus der Laufflache,
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2.25

+Ablosen der Kordfdden"” Abtrennung der Kordfaden
aus der sie umgebenden Gummischicht,

2.26

+Ablosung der Gewebelagen” Abtrennung benach-
barter Gewebelagen,

2.27

»Ablésung der Lauffliche” Abtrennung der Lauffla-
che von der Karkasse,

2.28

« VerschleiBanzeiger* Erhebungen im Inneren der Ril-
len der Laufflache, die den Zweck haben, den Abnut-
zungsgrad der Lauffldche sichtbar zu machen,

2.29

«Tragfahigkeitskennziffer” eine fiir die héchste Bela-
stungsfahigkeit eines Luftreifens bestimmte Zahl. Die
Liste dieser Tragfahigkeitskennziffern und der ent-
sprechenden Hochstlasten ist aus Anhang IV ersicht-
lich,

2.30 ,,Geschwindigkeitsklasse*
2.30.1

bei gewohnlichen StraBenreifen diejenige Kategorie
eines Luftreifens, der entsprechend den Verwen-
dungsvorschriften des Herstellers zur Ausstattung von
Kraftfahrzeugen dient, die die fiir diese Klasse festge-
setzte Hochstgeschwindigkeit erreichen,

2.30.2

bei M+S-Reifen diejenige Geschwindigkeitsklasse, in
die ein Luftreifen in Abhé&ngigkeit, von der fiir ihn
bestimmten Hochstgeschwindigkeit eingestuft wird.

2.30.3

Die Geschwindigkeitsklassen sind nachstehender Ta-
belle zu entnehmen: '

Symbol der
Geschwindigkeitsklasse

Hochstgeschwindigkeit
(km/h)

120
130
140
150
160
170
180
190
200
210
240

< cH®nIPOOWZZE
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2.31

Hauptrillen* die breiten Rillen im mittleren Bereich
der Laufflache, die ungefahr drei Viertel der Lauffla-
chenbreite tiberdecken,

232

~maximale Belastbarkeit" die grofte zulassige Masse,
die der Reifen tragen kann, wobei folgendes gilt:

2.32.1

Fir Geschwindigkeiten bis zu 210 km/h darf der Wert
der maximalen Belastbarkeit den mit der Tragfédhig-
keitskennziffer angegebenen Wert nicht tiberstei-
gen.

232.2

Fiir Geschwindigkeiten iiber 210 km/h bis einschlieB-
lich 240 km/h (unter dem Symbol der Geschwindig-
keitsklasse ,V" eingestufte Luftreifen) darf der Wert
der maximalen Belastbarkeit den in nachstehender
Tabelle genannten Prozentsatz des mit der Tragfahig-
keitskennziffer angegebenen Wertes mit Bezug auf
die Geschwindigkeitsleistung des mit ihnen ausge-
statteten Kraftfahrzeugs nicht iibersteigen.

Hochstgeschwindigkeit Belastung
(km/h) (%)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91

Fir dazwischenliegende Hochstgeschwindigkeiten
darf der Wert der maximalen Belastbarkeit linear in-
terpoliert werden.

3. Aufschriften
3.1
Die Luftreifen miissen folgende Aufschriften tragen:

3.1.1

die Fabrik- oder Handelsmarke,

3.1.2

die Bezeichnung der Reifengr6Be gemdf Num-
mer 2.18,

3.1.3

nachstehende Angaben iiber die Bauart:

3.1.3.1

bei Reifen in Diagonalbauart den Buchstaben ,D*
oder keine besondere Angabe,
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3132

bei Reifen in Radialbauart den Buchstaben ,R* vor
der Angabe des Felgendurchmessers und wahlweise
das Wort ,RADIAL",

3.1.3.3

bei Luftreifen in Giirtelbauart mit Diagonalkarkasse
den Buchstaben ,B" vor der Angabe des Felgen-
durchmessers und das Wort ,BIAS-BELTED",

3.14

die Angabe der Geschwindigkeitsklasse durch das in
2.30.3 genannte Symbol,

3.1.5

die Buchstaben .M+ S* oder ,M.S” oder ,M&S" bei
M+S-Reifen,

3.1.6

die Tragfdhigkeitskennziffer gemaB 2.29.

3.1.7

das Wort ,TUBELESS" bei schlauchlosen Reifen,
3.1.8

das Wort ,REINFORCED" bei verstarkten Luftrei-
fen,
3.1.9

das Herstelldatum in Form einer Gruppe von drei Zif-
fern, von denen die ersten beiden die Woche und die
letzte das Jahr der Herstellung angeben.

3.2

Anhang III enthalt ein Muster fiir das Schema der Auf-
schriften.

3.3

Der Luftreifen muB ferner mit dem EWG-Bauartge-
nehmigungszeichen gemdB dem Muster nach An-
hang I versehen sein.

34

Die Aufschriften nach 3.1 und 3.3 miissen erhaben
oder vertieft auf dem Luftreifen angebracht sein. Sie
missen gut lesbar und im unteren Teil der Seiten-
wand des Reifens angebracht sein; hiervon ausge-
nommen ist die Aufschrift nach 3.1.1. Bei unsymmetri-
schen Reifen sind die Aufschriften zumindestens auf
der duBeren Seitenwand, bei symmetrischen Reifen
auf beiden Seitenwénden anzubringen mit Ausnahme
der Aufschriften nach 3.1.9 und 3.3.

@
®)
6. Technische Angaben
6.1 Reifenabmessungen

6.1.1 Reifenbreite
6.1.1.1

Die Reifenbreite wird nach folgender Formel berech-
net:

S=Sl+K (A—Al)
Hierbei bedeuten:

S .Reifenbreite” in mm, gemessen auf der MeB-
felge,

S; .Nennreifenbreite’ in mm gemdB den vorge-
schriebenen Angaben auf der Reifenseitenwand,

A Breite der MeBfelge in mm nach Angabe des Her-
stellers in der Beschreibung,

A, Breite der theoretischen Felge in mm.

Fir A; wird ein Wert von S; multipliziert mit dem
vom Reifenhersteller genannten Faktor x ange-
nommen, fiir K der Wert 0,4. Somit ergibt sich nach
Ersetzung von A; durch seinen Wert als Funktion
von S; und von K durch den Wert 0,4 die Glei-
chung:
$=0,72S,+04 A.

6.1.1.2

Fir Reifentypen, die in der ersten Spalte der Tabellen

in Anhang V aufgefiihrt sind, stehen die Angaben
uber die Reifenbreite in der Spalte gegeniiber.

6.1.2 AuBendurchmesser
6.1.2.1

Der AuBendurchmesser eines Luftreifens wird nach
folgender Formel berechnet:

D=d+0,02 (S;-Ra)

Hierbei ist

D der AuBendurchmesser in mm

d die Bezugszahl gemé&B 2.18.1.3 in mm,

S, die Nennreifenbreite in mm
Ra das Hohen/Breitenverhaltnis

entsprechend den Angaben zur Reifenbezeichnung
auf der Reifenseitenwand gemas 3.

6.1.2.2

Fir Reifentypen, die in der ersten Spalte der Tabellen
in Anhang V aufgefiihrt sind, stehen die Angaben
iiber den AuBendurchmesser in der Spalte gegeniiber.
Diese Bestimmungen gelten jedoch nicht fiir Luftrei-
fen, fiir die gemdB 1.2.10 von Anhang I ein maximaler
AuBendurchmesser und ein GroBenfaktor angegeben
sind.

6.1.3 Verfahren zur Messung der Luftreifen

Die Feststellung der Reifenabmessungen erfolgt nach
dem in Anhang VI angegebenen Verfahren.

6.1.4 Technische Angaben iiber die Reifenbreite

6.1.4.1 »

Die Reifenbreite iiber alles kann kleiner sein als die
Reifenbreite, die sich nach 6.1.1 ergibt.

6.1.42

Sie kann diese Breite, prozentual ausgedriickt, um fol-
gende Werte liberschreiten:

6.1.4.2.1

6 Prozent bei Diagonalreifen,

- 109
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6.1.4.22
4 Prozent bei Radialreifen,

6.14.23

Bei Reifen mit spezieller Scheuerleiste diirfen diese
Toleranzwerte auBerdem um 8 mm iiberschritten wer-
den.

6.1.4.24

Fiir Luftreifen, bei denen nach Nummer 1.2.10 des
Anhangs I ein maximaler Auendurchmesser und ein
GroBenfaktor angegeben sind, betragen die in
6.1.4.2.1 und 6.1.4.2.2 vorgesehenen Toleranzwerte
unabhéingig von der Reifenausfiihrung 7 %.

6.1.5 Angaben Uber den AuBendurchmesser der Luftreifen

6.1.5.1

Die maximal zuldssigen Abweichungen von dem nach
6.1.2 ermittelten Wert (D) fiir den AuBendurchmesser
eines Reifens betragen:

Anhang II

6.1.5.1.1

+2 Prozent bei einem gewohnlichen StraBenreifen,

6.1.5.1.2

—2 Prozent und +4 Prozent bei einem M+S-Reifen.
Diese Bestimmungen gelten nicht fiir Reifentypen, fiir
die ein maximaler AuBendurchmesser und ein Ab-
messungsfaktor nach 1.2.10 des AnhangsI angege-
ben sind.

6.2 Funktionspriifung Belastung/Geschwindigkeit
6.2.1

Luftreifen miissen eine Funktionspriifung Belastung/
Geschwindigkeit nach dem in Anhang VII angegebe-
nen Verfahren durchlaufen.

6.2.2

Ein Reifen, der die Funktionspriifung Belastung/Ge-
schwindigkeit mit Erfolg durchlaufen hat, darf keiner-

Erlduternde Abbildung
(Vgl. Nummer 2 von Anhang II)
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lei Ablésung der Laufflache, Ablésung der Gewe-
beeinlagen, Ablésung des Kords, Profilstollenausbrii-
che oder Briiche der Kordfaden aufweisen.

6.23

Der AuBendurchmesser des Luftreifens darf nach
sechsstiindiger Priifung um nicht mehr als +3,5 Pro-
zent vom AuBendurchmesser vor der Priiffung abwei-
chen.

6.3 VerschieiBanzeiger
6.3.1

Luftreifen miissen mindestens sechs Querreihen von
VerschleiBanzeiger aufweisen, die in etwa gleichem
Abstand voneinander in den Hauptrillen der Lauffla-
che angeordnet sind. Die VerschleiBanzeiger diirfen
nicht mit den Stegen zwischen den Rippen oder Stol-
len der Lauffliche verwechselt werden konnen.

6.3.2

Bei Reifenabmessungen, die fiir die Montage auf Fel-
gen mit einem Nenndurchmesser bis zu 12’ bestimmt

sind, geniigen jedoch vier Reihen von Verschleillan-
zeiger.
633

Die VerschleiBanzeiger miissen bei einer Toleranz
von +0,4 mm/—0,25 mm anzeigen, daB die Rillen der
Laufflache nur noch 1,6 mm tief sind.

6.34

Die Hohe des VerschleiBanzeigers wird bestimmt
durch die Differenz zwischen dem Abstand der Lauf-
flachenoberflaiche vom oberen Ende des VerschleiB-
anzeigers und dem unteren Ende der Profilrillen dicht
am FuB des VerschleiBanzeigers.

@)
@®
©)
(10)
(1)
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Anhang IIT

Schema der Aufschriften auf Luftreifen

Beispiel fir die Aufschriften auf Luftreifentypen, die nach Bekanntgabe dieser Richtlinie in den Verkehr

gebracht werden.

b=185/70R14 89T =b c=TUBELESS M+S=c 253=c

Diese Aufschriften gelten fiir einen Luftreifen mit
folgenden Merkmalen:

— Nennbreite 185,

— Hohen/Breitenverhaltnis 70,

~— Radialbauart (R),

— Nennfelgendurchmesser mit dem Symbol 14,

— Tragfahigkeit 580 kg entsprechend einer Tragfa-
higkeitskennziffer 89 nach Anhang IV,

— Geschwindigkeitsklasse T (Hochstgeschwindig-
keit 190 km/h),

— schlauchlose Montage (.tubeless”),
— M+ S-Reifen,
— hergestellt in der 25. Woche des Jahres 1993.

112

b=6 mm
c=4 mm

Diese Aufschriften zur Bezeichnung des Luftreifens
sind in folgender Anordnung anzubringen:

a) Bezeichnung der Reifenabmessung, d. h. Nennrei-
fenbreite, Hohen/Breitenverhéltnis, ggf. Symbol
der Reifenbauart und Nenndurchmesser der Felge
in der Reihenfolge: 185/70 R 14,

b) Tragfahigkeitskennziffer und Symbol der Ge-
schwindigkeitsklasse miissen sich in der Ndhe der
Bezeichnung der Reifenabmessung befinden. Sie
konnen dieser Bezeichnung vor- oder nachgestellt
sein oder aber iiber oder unter der Bezeichnung
der Reifenabmessung stehen,

c) die Bezeichnungen ,tubeless”, ,reinforced” und
.M+ S" konnen in groBerem Abstand von der Be-
zeichnung der Reifenabmessung stehen.
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Verzeichnis der Tragfihigkeitskennziffer (Li)

Anhang IV

und der entsprechenden zulassigen Hochstbelastung (kg)

Li kg Li kg Li kg Li kg
0 45 30 106 62 265 94 670
1 46,2 31 109 63 272 95 690
2 47,5 32 112 64 280 96 710
3 48,7 33 115 65 290 97 730
4 50 34 118 66 300 98 750
5 51,5 35 121 67 307 99 775
6 53 36 125 68 315 100 800
7 54,5 37 128 69 325 101 825
8 56 38 132 70 335 102 850
9 58 39 136 71 345 103 875

10 60 40 140 72 355 104 900

11 61,5 41 145 73 365 105 925

12 63 42 150 74 375 106 950

13 65 43 155 75 387 107 975

14 67 44 160 76 400 108 1 000

15 69 45 165 77 412 109 1030

16 71 46 170 78 425 110 1 060

17 73 47 175 79 437 111 1 090

18 75 48 180 80 450 112 1120

19 77,5 49 185 81 462 113 1150

20 80 50 190 82 475 114 1180

21 82,5 51 195 83 487 115 1215

22 85 52 200 84 500 116 1250

23 87,5 53 206 85 515 117 1285

24 90 54 212 86 530 118 1320

25 92,5 55 218 87 545 119 1 360

26 95 56 224 88 560 120 1 400

27 97,5 57 230 89 580

28 100 58 236 90 600

29 103 59 243 91 615

60 250 92 630
61 257 93 650
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Anhang V

Bezeichnung der ReifengréBen und -abmessungen
(Vgl. Anhang II Nummer 6.1.1.2 und 6.1.2.2)

TEIL 1
‘(Europdische Reifen)

Tabelle 1

Reifen in Diagonalbauart

zahl T . .
GroBe “for die Piber alles. Reifenbreite
MeBfelgenbreite in mm1) in mm)
Super Ballon-Reifen
4.80-10 3.5 490 128
5.20-10 3.5 508 132
5.20-12 3.5 558 132
5.60-13 4 600 145
5.90-13 4 616 150
6.40-13 4.5 642 173
5.20-14 3.5 612 132
5.60-14 4 626 145
5.90-14 4 642 150
6.40-14 4.5 666 163
5.60-15 4 650 145
5.90-15 4 668 150
6.40-15 4.5 692 163
6.70-15 4.5 710 170
7.10-15 S 724 180
7.60-15 5.5 742 193
8.20-15 6 760 213
Niederquerschnittsreifen
5.50-12 4 552 142
6.00-12 i 4.5 574 156
7.00-13 5 644 178
7.00-14 5 668 178
7.50-14 5.5 688 190
8.00-14 6 702 203
6.00-15 L 4.5 650 156
Super-Niederquerschnittsreifen2)
155-13/6.15-13 4.5 582 157
165-13/6.45-13 4.5 600 167
175-13/6.95-13 S 610 178
155-14/6.15-14 4.5 608 157
165-14/6.45-14 4.5 626 167
175-14/6.95-14 5 638 178
185-14/7.35-14 5.5 654 188
195-14/7.75-14 5.5 670 198
Ultra-Niederquerschnittsreifen
5.9-10 4 483 148
6.5-13 4.5 586 166
6.9-13 4.5 600 172
7.3-13 S 614 184

1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs II.
2) Nachstehende ReifengroBienbezeichnungen sind zulassig: 185-14/7.35-14 oder 185-14 oder 7.35-14 oder 7.35-14/185-14.
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TEIL 1
(Européische Reifen)

Tabelle II
Reifen in Radialbauart
Kennzahl Durchmesser . .
Grobe fir die iiber alles Reifenbreite
Meffelgenbreite in mm1?) in mm?)
5.60R 13 4 606 145
590R 13 4.5 626 155
6.40R 13 4.5 640 170
7.00R 13 5 644 178
7.25R 13 5 654 184
5.90R 14 4.5 654 155
5.60R 15 4 656 ) 145
6.40R 15 ' 4.5 690 170
6.70R 15 5 710 180
140 R 12 4 538 138
150R 12 4 554 150
150 R 13 4 580 149
160 R 13 4.5 596 158
170R 13 5 608 173
150R 14 4 606 149
180R 15 5 676 174

1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs IL
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TEIL 1

(Europédische Reifen)

Tabelle III
Radialreifen Baureihe mit Maangaben in mm
Kennzahl Durchmesser . .
GréBe?) fir die iiber alles Reifenbreite
MebBfelgenbreite in mm!) in mm)
125R 10 3.5 459 127
145R 10 4 492 147
125R 12 3.5 510 127
135R 12 4 522 137
145R 12 4 542 147
155R 12 4.5 550 157
125R 13 3.5 536 127
135R 13 4 548 137
145R 13 4 566 147
155R 13 4.5 578 157
165R 13 4.5 596 167
175R 13 5 608 178
185R 13 5.5 624 188
125 R 14 3.5 562 127
135R 14 4 574 137
145R 14 4 590 147
155R 14 4.5 604 157
165 R 14 4.5 622 167
175R 14 5 634 178
185R 14 5.5 650 188
195R 14 5.5 666 198
205R 14 6 686 208
215R 14 6 700 218
225R 14 6.5 714 228
125R 15 3.5 588 127
135R 15 4 600 137
145R 15 4 616 147
155R 15 4.5 630 157
165R 15 4.5 646 167
175R 15 5 660 178
185R 15 5.5 674 188
195R 15 5.5 690 198
205 R 15 6 710 208
215R 15 6 724 218
225R 15 6.5 738 228
235R 15 6.5 752 238
175R 16 5 686 178
185 R 16 5.5 698 188
205R 16 6 736 208

1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs II.
2) Bei bestimmten Reifen kann der Felgendurchmesser in mm angegeben sein:

10" = 255
15" = 380

116

12" = 305
16" = 405

13" = 330 14" = 355
(Beispiel: 125 R 255).
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TEIL 1
(Europdische Reifen)

Tabelle IV
Radialreifen Baureihe 70*)
Dur . .
GréBe Kﬁ?rncznaem ﬁbil:maﬁsesser Reifenbreite
MeBfelgenbreite in mm1) in mm’)
145/70 R 10 3.5 462 139
155/70 R 10 3.5 474 146
165/70R 10 4.5 494 165
145/70 R 12 4 512 144
155/70 R 12 4 524 151
165/70R 12 4.5 544 165
175/70 R 12 -5 552 176
145/70 R 13 4 538 144
155/70 R 13 4 550 151
165/70 R 13 4.5 568 165
175/70R 13 5 580 176
185/70 R 13 5 598 186
195/70 R 13 55 608 197
205/70 R 13 5.5 625 204
145/70R 14 4 564 144
155/70 R 14 4 576 151
165/70 R 14 4.5 592 165
175/70R 14 5 606 176
185/70 R 14 5 624 186
195/70 R 14 5.5 636 197
205/70R 14 5.5 652 206
215/70 R 14 6 665 217
225/70 R 14 6 677 225
235/70 R 14 6.5 694 239
245/70R 14 6.5 705 243
145/70 R 15 4 590 144
155/70 R 15 4 602 151
165/70 R 15 4.5 618 165
175/70 R 15 5 : 632 176
185/70 R 15 5 648 186
195/70R 15 5.5 656 197
205/70 R 15 5.5 669 202
215/70 R 15 6 682 213
225/70R 15 6 696 220
235/70 R 15 6.5 712 234
245/70 R 15 6.5 720 239

*) Abmessungsangaben fiir einige zur Zeit existierende Reifen geltende. Fiir neue Bauartgeriehxnigungen gelten die nach den
Nummern 6.1.1.1 und 6.1.2.1 des Anhangs II ermittelten Abmessungen.
1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs II.

117



Drucksache 11/7886

Deutscher Bundestag — 11. Wahlperiode

TEIL 1

(Europdische Reifen)

Tabelle V
Radialreifen — Baureihe 60*)
Kennzahl Durchmesser . .
Grofe fiir die iiber alles Rglfenbrtlelte
MepBfelgenbreite in mm1?) in mm’)
165/60 R 12 5 504 167
165/60 R 13 5 530 167
175/60 R 13 5.5 536 178
185/60 R 13 5.5 548 188
195/60 R 13 6 566 198
205/60 R 13 6 578 208
215/60 R 13 6 594 218
225/60 R 13 6.5 602 230
235/60 R 13 6.5 614 235
165/60 R 14 5 554 167
175/60 R 14 5.5 562 178
185/60 R 14 5.5 574 188
195/60 R 14 6 590 198
205/60 R 14 6 604 208
215/60 R 14 6 610 215
225/60R 14 6 620 220
235/60 R 14 6.5 630 231
245/60 R 14 6.5 642 237
265/60 R 14 7 670 260
185/60R 15 5.5 600 188
195/60 R 15 6 616 198
205/60 R 15 6 630 208
215/60R 15 6 638 216
225/60R 15 6.5 652 230
235/60 R 15 6.5 664 236
255/60 R 15 7 688 255
205/60 R 16 6 654 208
215/60 R 16 6 662 215
225/60R 16 6 672 226
235/60R 16 6.5 684 232

*) Abmessungsangaben fiir einige zur Zeit existierende Reifen geltende. Fiir neue Bauartgenehmigungen gelten die nach den

Nummern 6.1.1.1 und 6.1.2.1 des Anhangs II ermittelten Abmessungen.
1) Toleranzwerte: Vgl. Nummern 6.1.4 und 6.1.5 des Anhangs II.
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TEIL 2

(US-amerikanische Reifen)

Tabelle I
Alphanumerische Baureihen ,50“, .60 und ,70"
Diagonal- und Radialreifen
. Kennzahl Durch- Maximaler Reifen- Mindest-

GroBen- fir die _messer Durchmesser breite groBen-
bezeichnung?3) MeBfelgen- iiber alles iiber alles in mm) faktor
breite in mm1) in mm?2) in mm

H50-14 8.00 644 664 288 920
M50-14 9.00 673 695 319 978
G50-15 7.00 647 665 263 899
N50-15 9.00 699 721 321 1 007
A60-13 5.50 571 588 199 762
B60-13 6.00 583 601 212 786
E60-14 6.50 629 648 231 851
F60-14 7.00 642 663 243 875
G60-14 7.00 655 676 250 895
L60-14 8.00 691 714 282 961
F60-15 6.50 659 678 234 883
G60-15 7.00 672 697 246 908
H60-15 7.00 688 709 255 932
L60-15 7.00 708 731 267 963
A70-13 5.00 592 610 180 764
B70-13 5.50 604 623 193 788
D70-14 5.50 643 663 199 833
E70-14 5.50 654 675 206 850
F70-14 5.50 666 688 211 868
G70-14 6.00 681 704 225 894
H70-14 6.00 698 723 231 919
F70-15 6.00 684 705 212 886
G70-15 6.00 697 720 220 906
H70-15 6.00 714 737 229 931
K?70-15 6.50 728 753 239 957
L70-15 6.50 735 759 245 967

1) Die Gesamtbreite des neuen Reifens darf die hier genannte Reifenbreite um 7 % tiiberschreiten.
2) M+S-Reifen nicht eingeschlossen.
3) Radialreifen werden bei der GréBenbezeichnung durch den zusatzlichen Buchstaben R gekennzeichnet (Beispiel: HR50-14).
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Anhang VI

Verfahren zur Messung von Luftreifen

11

Der Luftreifen wird auf die vom Hersteller angege-
bene Meffelge montiert und auf einen Innenluftdruck
zwischen 3,0 bar und 3,5 bar gefiillt.

1.2
Er wird dann auf folgenden Druck angepaft:

121
bei Giirtelreifen mit Diagonalkarkasse: 1,7 bar,

122
bei Diagonalreifen:
Druck (in bar)
Ply-rating Geschwindigkeitsklasse
LMN P,QR,S T, U HV

4 1,7 2,0 -

6 2,1 24 2,6

8 2,5 2,8 3,0
123

bei normalen Radialreifen: 1,8 bar

120

1.24
bei verstarkten Radialreifen: 2,3 bar

125

bei zeitlich begrenzt verwendbaren Reserveradreifen
(T-Notradreifen): bis zu 4,2 bar.

2,

Der auf der Felge montierte Luftreifen wird mit der
unter 6.2.3 des Anhangs II genannten Ausnahme min-
destens 24 Stunden lang auf Raumtemperatur kondi-
tioniert.

3.

Der Druck wird auf den unter 1.2 genannten Wert ein-
gestellt.

4,

Mit Hilfe eines Tastzirkels wird die Reifenbreite iiber
alles unter Beriicksichtigung der Dicke der Scheuer-
leisten an sechs regelméBig von einander entfernten
Punkten gemessen. Als Reifenbreite iiber alles gilt der
gemessene Hochstwert.

5.

Der AuBendurchmesser wird durch Messung des
groBten Reifenumfangs und Teilung dieses Wertes
durch die Zahl = (3,1416) ermittelt.
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TEIL 2

(US-amerikanische Reifen)

Tabelle II
Alphanumerische Diagonal- und Radialreifen Baureihen ,78“
Kennzahl Durch- Maximaler Reifen- Mindest-
Gr'él.’nen- fir die _messer D\uxrchmesser breite groBen-
bezeichnung Mere}gen— ul?er alles iiber alles in mm?) faktor
breite in mm in mm?2) in mm
Diagonal
A78-13 4.50 596 614 168 755
B?78-13 5.00 610 629 179 780
C78-13 5.00 621 642 184 797
D78-13 5.50 631 652 196 817
B78-14 4.50 627 646 167 788
C78-14 5.00 641 661 179 811
D?78-14 5.00 648 668 187 826
E?78-14 5.50 660 682 194 846
F78-14 5.50 673 695 201 865
G78-14 6.00 687 710 212 890
H78-14 6.00 705 729 221 916
A?78-15 4.50 630 647 161 784
E78-15 5.00 677 697 187 855
F78-15 5.50 691 713 196 879
G78-15 5.50 703 726 204 898
H78-15 6.00 720 744 217 927
J78-15 6.00 729 754 221 940
L78-15 6.00 744 770 225 958
N78-15 7.00 766 793 249 1003
Radial
BR78-13 4.50 607 626 171 770
DR78-14 5.00 645 665 183 819
ER78-14 5.00 655 676 188 835
FR78-14 5.50 668 690 199 858
GR78-14 6.00 682 705 211 883
FR78-15 5.50 684 706 196 871
GR?78-15 6.00 699 721 207 897
HR78-15 6.00 716 739 215 921
JR78-15 6.50 726 750 223 939
LR78-15 6.50 739 764 229 957

1) Die Gesamtbreite des neuen Reifens darf die hier genannte Reifenbreite um 7 % tiberschreiten.
?) M+S-Reifen nicht eingeschlossen
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Anhang VII

Durchfiihrung der Funktionspriifungen Belastung/Geschwindigkeit

1. Vorbereitung des Luftreifens
1.1

Auf die vom Hersteller angegebene Priiffelge wird ein
neuer Luftreifen montiert.

1.2

Der Reifen wird auf einen nachstehender Tabelle zu
entnehmenden Innenluftdruck gefiillt:

Priifdriicke fiir die Reifenpriifung

(in bar)
Girtel-
. reifen
Diagonalreifen l}:gl:rl; mit
Geschwin- Diagonal-
digkeits- karkasse
klasse
Ply-rating Nor- | Ver-
4 6 g | mal [starkt Normal
LMN 23 127 |30 24 — -
PQRS | 26 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T,UH 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
Vv 3,0 34 3,7 3,0 — —

Zeitlich begrenzt verwendbare Reserveradreifen (T-Notrad-
reifen) bis zu 4,2 bar.

13

Der Hersteller kann unter Angabe von Griinden ver-
langen, daB zur Reifenpriiffung ein von den Driicken
nach 1.2 abweichender Priifdruck angewendet wird.
In diesem Fall erhalt der Reifen diesen Priifdruck.
14

Die Reifen/Felgeneinheit wird mindestens drei Stun-
den lang auf die Temperatur des Priiffraumes konditio-
niert.

1.5

Der Druck des Luftreifens wird auf die Werte nach 1.2
und 1.3 eingestellt.

2. Durchfiihrung der Priifung

2.1

Die Reifen/Felgeneinheit wird auf eine Prifachse
montiert und gegen eine glatte Priifstandswalze ge-
driickt, deren Durchmesser entweder 1,70m=+1%
oder 2 m+ 1% betragt.

22

Auf die Priifachse wird eine Belastung von 80 % nach-
stehender Tragfahigkeitswerte aufgebracht:

221

der hdchsten Belastung entsprechend dem Tragfahig-
keitsindex fiir Reifen mit den Geschwindigkeitssym-
bolen L bis einschlieBlich H,

122

222

der hochsten Belastung in Verbindung mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 240 km/h fiir Reifen mit
dem Geschwindigkeitssymbol ,V* (vgl. Anhang IT —
2.32.2).

23

Der Innenluftdruck des Reifens wird wéahrend der ge-
samten Priifdauer nicht korrigiert; die Priiflast wird
konstant gehalten.

24

Wahrend der Prifung ist die Temperatur des Priif-
raums zwischen 20 °C und 30 °C, oder, falls der Her-
steller damit einverstanden ist, auf einer hoheren
Temperatur zu halten.

2.5

Die Priiffung wird ohne Unterbrechung nach folgen-
den Einzelheiten durchgefiihrt:

2.5.1

Zeit fiir die Beschleunigung von 0 auf die Anfangs-
priifgeschwindigkeit: 10 min;

2.5.2

Anfangspriifgeschwindigkeit: die fiir diese Reifen-
bauart vorgesehene Hochstgeschwindigkeit, verrin-
gert um 40 km/h bei einer Priifstandswalze mit einem
Durchmesser von 1,70 m=+1% oder verringert um
30 km/h bei einer Priifstandswalze mit einem Durch-
messer von 2m=*1%.

2.53
Abstufung der Geschwindigkeit: 10 km/h

254

Prifdauer bei jeder Geschwindigkeitsstufe mit Aus-
nahme der letzten: 10 min,

255

Priifdauer bei der letzten Geschwindigkeitsstufe:
20 min.

256

Hochste Priiffgeschwindigkeit: die fiir die Reifenbau-
art vorgesehene Hochstgeschwindigkeit vermindert
um 10 km/h bei einer Priifstandswalze mit einem
Durchmesser von 1,7 m + 1% oder gleich der vorge-
schriebenen Hoéchstgeschwindigkeit bei einer Priif-
standswalze mit einem Durchmesser von 2 m + 1 %.

3. Gleichwertige Priifverfahren

Wird ein anderes als das unter 2 beschriebene Priif-
verfahren angewendet, so ist seine Gleichwertigkeit
nachzuweisen.
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Anhang VIII

Muster
groBtes Format: A4 (210 mm X 297 mm)

EWG-Betriebserlaubnisbogen
Reifen

Benachrichtigung iiber

— die Betriebserlaubnis!),

— die Erweiterung der Betriebserlaubnis?),
— die Verweigerung der Betriebserlaubnis!)

fiir einen Reifen Typ mit Bezug auf die Richtlinie
.../.. /JEWG.

Teil |

0.1 Fabrikmarke (Firmenbezeichnung):

0.2 Typ und Handelsbezeichnung (unterschiedliche
Ausfithrungsarten sind zu vermerken):

0.3 Typenkennmerkmale, sofern an dem Reifen vor-
handen?):

1) Unzutreffendes streichen.

a) Etwaige Kennmerkmale diirfen nur auf technischen Einhei-
ten sein, fiir die die nach der Einzelrichtlinie erteilte Bauart-
genehmigung gilt.

Enthédlt das Kennmerkmal Schriftzeichen, die fiir die Be-
schreibung der von diesem Bauartgenehmigungsbogen er-
faten Typen technischer Einheiten ohne Bedeutung sind, so
miissen diese Schriftzeichen in den Unterlagen durch das
Symbol ,?* dargestellt werden (Beispiel: ABC??2123??).

Das Reifentypkennmerkmal muBl mindestens die Gr68enbe-
zeichnung, die Benutzungsklasse, die Geschwindigkeits-
klasse und die Tragféhigkeitsziffer enthalten; es muf§ sich
feststellen lassen, ob es sich um einen schlauchlosen Reifen
und/oder einen verstiarkten Reifen handelt. Gegebenenfalls
kann mehr als eine dieser Angaben gemacht werden.

STEMPEL DER
VERWALTUNG

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

0.6 (gegebenenfalls) Name und Anschrift des Bevoll-
machtigten des Herstellers:

Teil ll

1 Zusétzliche Angaben:

Einzelheiten iiber das Bauartgenehmigungszei-
chen:

2  Fiir die Durchfithrung der Priifungen zustandiger
technischer Dienst:

Datum des Priifprotokolls:
Nummer des Priifprotokolls:

5 Grund (Griinde) fiir die Erweiterung der Bauart-
genehmigung (falls zutreffend):

6 Bemerkungen (ggf.):

7  Ort:

8 Datum:

9 Unterschrift:

10 Eine Liste der bei der Genehmigungsbehoérde, die
die Betriebserlaubnis erteilt hat, hinterlegten und
auf Antrag zur Verfiigung gestellten Unterlagen
ist beigefiigt.
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Anhang IX

Bedingungen fiir die Bereifung von Fahrzeugen

Die Bereifung eines Fahrzeugs muB nachstehenden
Anforderungen entsprechen:

1.

Alle Reifen, mit denen ein Fahrzeug ausgeriistet ist,
miissen hinsichtlich der Nummer 2.1.4 des Anhangs II
identisch sein mit Ausnahme von Notradreifen. Die
Reifen auf jeder Achse miissen auBerdem im Sinne der
Nummern 2.1.2 bis 2.1.7 des Anhangs II vom selben
Typ sein.

2
Die Tragfahigkeit nach 2.32 des Anhangs muB

21

im Falle einer Ausriistung des Fahrzeugs mit Reifen
desselben Typs

211

wenigstens gleich der Halfte der vom Fahrzeugher-
steller angegebenen technisch zuldassigen maximalen
Achslast fir die am starksten belastete Achse sein;

212

bei einer Ausriistung mit Doppelreifen jedoch wenig-
stens gleich der 0,27fachen vom Fahrzeughersteller
angegebenen technisch zuldassigen maximalen Achs-
last fiir die am stdrksten belastete Achse sein;
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22

im Falle einer Ausriistung des Fahrzeugs mit zwei ver-
schiedenen Reifenabmessungen wenigstens gleich
der Hilfte der vom Fahrzeughersteller angegebenen
technisch zuléssigen maximalen Achslast fiir die be-
treffende Achse sein.

3.

Die Héchstgeschwindigkeit nach 2.30 des Anhangs I
muB bei gewoéhnlichen StraBenreifen wenigstens
gleich der bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit
des Fahrzeugs sein.

3.1

Fir Notradreifen muB die bauartbedingte Hochstge-
schwindigkeit mindestens 120 km/h betragen (Ge-
schwindigkeitsklasse L).

4,

Der Reifen des Ersatzrades eines Fahrzeugs, wenn
vorhanden, muB mit einem der Reifen identisch sein,
mit denen das Fahrzeug ausgeriistet ist oder ein zeit-
lich begrenzt verwendbarer und an jeder Position des
Fahrzeugs montierbarer Notradreifen (oder ,T*-Not-
radreifen) sein.
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Fiche d’Impact sur la compétitivité et 'emploi

Propositions de directives du Conseil concernant le rapprochement des législations
des Etats membres relatives aux

I

II.

IIIL

vitrages de sécurité des véhicules a moteur et de leurs remorques;

masses et dimensions des véhicules a moteur M1;

pneumatiques de certaines catégories de véhicules a moteur et leurs remor-
ques.

. Quelle est la justification principale de la mesure?

— Achévement de la procédure de réception CEE des véhicules automobi-
les.

-~ Harmonisation des législations nationales.
— Augmentation de la sécurité de la circulation routiére.

Caractéristiques des entreprises concernées
En particulier:

— y-a-t-il un grand nombre de PME? Non.

— note t'on des concentrations dans des régions:
— éligibles aux aides régionales des E. M.? Non.
— éligibles au Feder? Non.

Quelles sont les obligations imposées aux entreprises?
Respecter les prescriptions desdites directives assurant ainsi le libre accés de
leurs véhicules dans tout le territoire de la Communauté.

Quelles sont les obligations susceptibles d'étre imposées indirectement aux
entreprises via les autorités locales? Aucune obligation supplémentaire.

V. Y-a-t-il des mesures spéciales pour les PME? Non.

— lesquelles?

. Quel est 1'effet prévisible:

— sur la compétitivité des entreprises?
Pas d'effet prévisible.

— sur 1'emploi?
Pas d'effet prévisible.

. Les partenaires sociaux ont-ils été consultés? Qui.

— Avis des partenaires sociaux: Favorable.
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Bericht des Abgeordneten Dr. Niese

Die in der Anlage wiedergegebene EG-Vorlage
wurde durch Drucksache 11/6864 Nr.3.32 vom
30. Marz 1990 nach § 93 der Geschéftsordnung dem
AusschuB fiir Verkehr zur Mitberatung iiberwiesen.
Dieser hat die Vorlage in seiner Sitzung am 12. Sep-
tember 1990 behandelt.

I. Ziele und Inhalt der Vorlage

Die EG-Kommission will durch die drei in der Vorlage .

enthaltenen Richtlinienvorschldge die technischen
Vorschriften tiber Kraftfahrzeuge weiter vereinheitli-
chen, damit das EWG-Betriebserlaubnisverfahren un-
eingeschrankt anwendbar und der Handel mit Kraft-
fahrzeugen innerhalb der Gemeinschaft erleichtert
wird. Im einzelnen ist vorgesehen:

— Windschutzscheiben aus Einscheibensicherheits-
glas sollen nicht mehr zugelassen werden.

— Die Vorschriften iiber Abmessungen und Ge-
wichte von Personenkraftwagen sollen vereinheit-
licht werden.

— Es sollen einheitliche Vorschriften tiber Luftreifen
eingefiihrt werden.

Bonn, den 12. September 1990

Dr. Niese
Berichterstatter

II. Verlauf der Ausschuiberatungen

Der AusschuB hat sich aus folgenden Griinden nicht in
der Lage gesehen, den vorgeschlagenen Richtlinien-
entwiirfen zuzustimmen:

1. Ein generelles Verbot des Einsatzes von Einschei-
bensicherheitsglas in Kraftfahrzeugen erscheint
nicht vertretbar. Bei schweren Nutzfahrzeugen im
Geldnde ist dieses Einscheibensicherheitsglas
nach wie vor von Vorteil, weil es elastisch auf Ver-
spannungen des Fiihrerhauses reagieren kann.

2. Der Richtlinienentwurf iiber Massen und Abmes-
sungen von Personenkraftwagen bedarf unter Si-
cherheitsgesichtspunkten einer Uberarbeitung be-
ziiglich der zuldssigen Anhéngerlast und der
Bremsvorrichtungen.

3. Fir die Anpassung der Richtlinien an den techni-
schen Fortschritt sollte wie bisher ein Anpassungs-
ausschuB} zusténdig sein, in dem die EG-Mitglied-
staaten die notwendigen Mitgestaltungs- und Mit-
entscheidungsmoglichkeiten besitzen.

Der AusschuB fir Verkehr empfiehlt daher, die Vor-
schldge in der jetzigen Fassung abzulehnen und auf
eine Uberarbeitung hinzuwirken.
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