Deutscher Bundestag
12. Wahlperiode

Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 18. Dezember 1989

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Ungarn

uber den Luftverkehr

A. Zielsetzung

Der internationale Fluglinienverkehr ist deutschen Luftverkehrsunter-
nehmern grundsétzlich nur moglich, wenn die auslandischen Staaten,
die angeflogen oder Uberflogen werden sollen, der Bundesrepublik
Deutschland in einem zweiseitigen Luftverkehrsabkommen entspre-
chende Verkehrsrechte gewahren.

B. Lésung

Die Bundesrepublik Deutschland und die Republik Ungarn gewéahren
sich gegenseitig das Recht des Uberflugs (1. Freiheit), das Recht der
Landung zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit), das Recht,
Fluggaste, Post und Fracht im gewerblichen internationalen Flug-
linienverkehr abzusetzen (3. Freiheit) und aufzunehmen (4. Freiheit).

Kabotagerechte sind ausgeschlossen.

C. Alternativen

Vertragsloser Zustand mit nicht gesicherten Verkehrsrechten.

D. Kosten

Es entstehen keine Kosten. Das Vorhaben wirkt sich weder auf
Einzelpreise noch auf das Preisniveau, insbesondere nicht auf das
Verbraucherpreisniveau aus.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
021 (323) — 971 05 — Lu 83/91 Bonn, den 5. April 1991

An den .
Prasidenten des Deutschen Bundestages

Hiermit Gbersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 18. Dezember 1989 zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik
Ungarn Uber den Luftverkehr mit Begriindung und Vorblatt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federflihrend ist der Bundesminister fur Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 627. Sitzung am 22. Marz 1991 gemas Artikel 76
Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf keine
Einwendungen zu erheben.

Kohl
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Entwurf
Gesetz

zu dem Abkommen vom 18. Dezember 1989
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und der Regierung der Republik Ungarn
uber den Luftverkehr

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates
das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Budapest am 18. Dezember 1989 unterzeichne-
ten Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Republik Ungarn
Uber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen
wird nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 19 in Kratft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzu-
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geben.

Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 105
Abs. 3 in Verbindung mit Art. 106 Abs. 2 Nr. 5 und Abs. 3
des Grundgesetzes erforderlich, da die in Art. 5 des
Abkommens vorgesehenen Verginstigungen auch die
Umsatzsteuer und die Biersteuer berihren, deren Aufkom-
men den Landern ganz oder teilweise zuflieBt.

Zu Artikel 2

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 19 in Kraft tritt, im Bundesgesetzblatt
bekanntzugeben.

SchiuBbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfih-
rung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Das Vorhaben wirkt sich weder auf Einzelpreise noch auf
das Preisniveau, insbesondere nicht auf das Verbraucher-
preisniveau aus, da das Abkommen neben Fragen techni-
scher Art sowie der Rechtsgewahrungen auf der Grund-
lage der Gegenseitigkeit nur die Art und Weise der Bestim-
mungen von Beforderungsentgelten, nicht aber deren
Hoéhe regelt.
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Ungarn
Uber den Luftverkehr

LEGIKOZLEKEDESI EGYEZMENY
A Magyar Kéztarsasag Kormanya
és a Németorszagi Szovetségi Kdztarsasag Kormanya
kdzott a teruleteik kozotti és azon tili 1égijaratok targyaban

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Ungarn —

als Vertragsstaaten des Abkommens vom 7. Dezember 1944
Uber die Internationale Zivilluftfahrt,

in dem Wunsch, ein Abkommen {ber den Betrieb von Luft-
verkehrsdiensten zu schlieBen —

sind wie folgt (ibereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Luftfahrtbehérde“: in bezug auf die deutsche Seite den Bun-
desminister fiir Verkehr, in bezug auf die ungarische Seite das
Ministerium fir Verkehr, Nachrichten und Bauwesen oder in
beiden Fallen jede andere Person oder Stelle, die zur Aus-
uibung der diesen Behérden obliegenden Aufgaben erméachtigt
ist;

b) .bezeichnetes Unternehmen”: ein Luftfahrtunternehmen, das
eine Seite der anderen Seite nach Artikel 3 schriftlich als ein
Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2
Satz 1 festgelegten Linien internationalen Fluglinienverkehr
betreiben soll.

(2) Die Begriffe ,Gebiet", ,Fluglinienverkehr”, internationaler
Fluglinienverkehr* und ,,Landung zu nichtgewerblichen Zwecken*
haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in den Arti-
keln 2 und 96 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 (iber die
Internationale Zivilluftfahrt in der jeweils giitigen Fassung fest-
gelegte Bedeutung.

(3) Der Begriff ,Tarif“ bedeutet den Preis, der fiir die Beforde-
rung (d. h. Beférderung zwischen Punkten in den Gebieten von
zwei oder mehreren Staaten) von Passagieren, Gepack oder
Fracht (ausgenommen Postsendungen) zu berechnen ist und
schlieBt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine zwischen-
staatliche Bef6érderung zu berechnen ist, die als solche ver-
marktet und verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durch-
gangstarife, die gebildet werden unter Verwendung von ande-
ren Tarifen oder von AnschluBtarifen fiir eine Beforderung auf
zwischenstaatlichen Streckenabschnitten oder auf innerstaat-
lichen Streckenabschnitten, die Teil des zwischenstaatlichen
Streckenabschnittes sind; :

A Magyar Kdztarsasag kormanya
és a
Németorszagi Szévetségi Koztarsasag Kormanya (a tovabbiak-
ban Felek) —

mint az 1944. december 7-i Nemzetkozi Polgari Repiilési
Egyezmény részesei,

attél az ohajtél vezérelve, hogy légijaratok lzemeltetésérol
egyezmeényt kdssenek —

az alabbiakban allapodtak meg:

1. clkk
Fogalommeghatarozasok

(1) A jelen Egyezmény szempontjabdl — kivéve, ha annak
szbvege masként nem redelkezik:

a) légiigyi hatosag: a Magyar Koztarsasag vonatkozasaban a
Kozlekedési, Hirkozlési és Epitésﬁgyi Minisztérium, illetve a
légugyt hatdsagi feladatok ellatasaval megbizott személy,
vagy szerv, a Németorszagi Szovetségi Kdztarsasag vonatko-
zasdban a Szovetségi Kozlekedési Minisztérium, illetve a
légligyi hat6sagi feladatok ellatasaval megbizott személy vagy
szerv;

b) kijelolt vallalat: barmely olyan légikozlekedési vallalat, melyet
Szerz6d6 Felek légiigyi hatésagai a 3. cikk rendelkezéseinek
megfeleléen irasban kijeldltek, amelyeknek a 2.cikkely 1.pont-
jaban meghatarozott vonalakon nemzetkdzi menetrendszert
légiforgalmat kell izemeltetnie.

(2) A ,terilet, ,menetrendszetli légiforgalom”, ,nemzetkozi
menetrendszert légiforgalom” és ,leszéllas nem kereskedelmi
célokbol“ fogalmak jelentése a jelen Egyezmény alkalmazasa
céljab6l megegyezik a Nemzetko6zi Polgéari Repiilésrél sz6l6 1944.
december 7-i Egyezmény 2. és 96. cikkelye mindenkor érvényes
megfogalmazasaban meghatarozott jelentéssel.

(3) A . dijszabas" fogalma azt az arat jelenti, amelyet az utasok,
csomag, vagy fuvar (kivéve a postai killdeményeket) szallitasaért
(azaz két, vagy tobb allam terlletén lév6 pontok kozétti szallita-
sért) kell felszamitani és amely a kdvetkeztket foglalja magaba:

a) barmilyen atmend dijszabast vagy 6sszeget, amelyet piaci és
értékesitett, allamok kozotti szallitasért kell felszamitani,
beleértve az olyan atmené dijszabasokat, amelyeket mas
dijszabasok, vagy allamok kozotti Gtvonalszakaszokon, vagy
allamok kozotti Gtvonalszakaszok részét jelentd, allamon
beliili atvonalszakaszon térténd szallitasokra érvényes csatla-
koz6 dijszabasok alkalmazésaval képeztek;
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b) die Provision, die fir den Verkauf von Flugscheinen fiir die
Beférderung von Passagieren und deren Gepéack oder die
entsprechende Abwicklung von Frachttransporten zu zahlen
ist,
und

c) die Anwendungsbedingungen fir den Tarif, den Beférde-
rungspreis oder die Provisionszahiung.

E

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Befor-
derung gewahrt werden;

beinhaltet weiterhin:

-

e) jeden Tarif fiir die Beforderung auf einem innerstaatlichen
Streckenabschnitt, der als Zusatz zu einer zwischenstaatli-
chen Beforderung verkauft wird, nicht ausschlieBlich fir eine
innerstaatliche Beforderung vertiigbar ist und nicht allen Luft-
fahrtunternehmen im zwischenstaatlichen Fluglinienverkehr
und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Verfiigung
gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewiihrung von Verkehrsrechten

Jede Seite gewihrt der anderen Seite zur Durchfiihrung des
internationalen Fluglinienverkehrs auf den im Fluglinienplan fest-
gelegten und durch diplomatischen Notenwechsel vereinbarten
Linien die in diesem Abkommen festgelegten Rechte. Diese Flug-
linien werden im folgenden als ,vereinbarte Linien“ bezeichnet.

Den bezeichneten Luftfahrtunternehmen der beiden Seiten wer-
den hierfiir folgende Rechte gewéhrt:

a) das Recht, das Gebiet der anderen Seite ohne Landung zu
aberfliegen; :

b) das Recht, im Gebiet der anderen Seite zu nichtgewerblichen
Zwecken zu landen;

c) das Recht, im Gebiet der anderen Seite an den im Fluglinien-
plan festgelegten und durch diplomatischen Notenwechsel
vereinbarten Punkten zu landen, um Fluggéste, Fracht und

Post im gewerblichen Verkehr aufzunehmen und abzusetzen.

Artikel 3
Bezeichnung des Unternehmens, Betriebsgenehmigung

(1) Jede Seite ist berechtigt, ein oder mehrere Luftfahrtunter-
nehmen zur Durchfiihrung des Linienverkehrs auf den vereinbar-
ten Linien zu bezeichnen.

(2) Nach Eingang der schriftlichen Bezeichnung erteilt die Luft-
fahrtbehdrde der einen Seite einem bezeichneten Luftfahrtunter-
nehmen der anderen Seite vorbehaltlich der Abséatze 3 und 4
dieses Artikels unverziglich die erforderliche Betriebsgenehmi-
gung.

(3) Die Luftfahrtbehorde einer Seite kann von einem bezeichne-
ten Luftfahrtunternehmen- der anderen Seite vor Erteilung der
Betriebsgenehmigung den Nachweis verlangen, da8 es imstande
ist, den Gesetzen und sonstigen Rechtsvorschriften gerecht zu
werden, die von der Luftfahrtbehdrde im Zusammenhang mit der
Aufrechterhaltung des internationalen Fluglinienverkehrs regel-
maBig angewandt werden.

(4) Die Luftfahrtbehdrde einer Seite ist berechtigt, die im Absatz
2 dieses Artikels erwéhnte Betriebsgenehmigung einem bezeich-
neten Luftfahrtunternehmen der anderen Seite zu versagen, wenn
ihr nicht der Nachweis erbracht wird, daB dieses Unternehmen im
Gebiet der anderen Seite eingetragen ist und dort seinen Haupt-
geschéftssitz hat.

(5) Ein bezeichnetes Luftfahrtunternehmen kann den vereinbar-
ten Fluglinienverkehir nach Erteilung der Betriebsgenehmigung
nach seinem Ermessen jederzeit aufnehmen, vorausgesetzt, da8
die entsprechend den Bestimmungen des Artikels 10 gebildeten
Tarife und der Flugplan in bezug auf den vereinbarten Fluglinien-
verkehr genehmigt worden sind.

b) azt a jutalékot, amelyet az utasok és azok csomagjai szallita-
saeért, vagy a fuvarszéllitis megfelel lebonyolitasaért kell
fizetni, .

és
c) a dijszabéasra, a széllitasi 4rra, vagy a jutalékfizetésre vonat-
koz6 alkalmazasi feltételeket.

Tartalmazza tovabba: ‘ )
d) a széllitdssal biztositott valamennyi lényeges szolgéltatast;

e) az olyan, dllamon beliili Utvonalszakaszon tortén6 szallitas
utani barmilyen dijszabést, amelyet allamok kozotti szallitas
kiegészitéseként értékesitenek, amely nem kizarélagosan az
allamon belilli széllitasra alkalmazhat6 és nem bocsathaté az -
allamok kozotti menetrendszert légiforgalomban valamennyi
legikdzlekedési véllalat és ugyfelei rendelkezésére azonos
feltételek mellett.

2. cikk
Forgalmi jogok biztositdsa

(1) Mindegyik Fél biztositja a masik Félnek a jelen Egyezmény-
ben meghatarozott jogokat a légiutvonaltervben régzitett és jegy-
zékvaltas 4ltal meghatérozott ttvonalakon menetrendszerti nem-
zetkodzi légijaratok létesitése céljabol. Az ilyen légijaratok a tovab-
biakban ,megallapodas-szerinti jaratok".

Mindkeét Fé! kijelolt Iégikozlekedési vallalatai ennek soran a kévet-
kezd jogokat élvezik:

a) a masik Fél terillete leszallas nélkili atrepillésének jogat;
b) a masik Fél teriletén nem-kereskedelmi céld leszallas jogat;

c) a masik Fél teriletén az Utvonaltervben meghatarozott és a
jegyzékvaltas atjan -megallapodott jaratok(utasok, posta és
fuvar kereskedelmi célu felvétele és kirakasa céljabél térténd)-

> leszdlldsanak jogét. -

3. cikk
Vallalat kijeldlése, (izemeltetési engedély

(1) Mindkét Fél jogosult egy, vagy tébb légikézlekedési vallala-
tot kijeldlni — a menetrendszerti jaratok izemeltetése céljabol a
meghatarozott Gtvonalakon.

(2) Az irasbeli értesités béérkezését kovetben az egyik Fél
légligyi hatosaga a masik Fél kijelolt légikozlekedési vallalatanak
a sziikkséges uzemeltetési engedélyt — a jelen cikk (3) és (4)
bekezdése rendelkezéseitdl fiiggben — késedelem nélkiil kiadaja.

(3) Az egyik Fél léglgyi hatésaga megkovetelheti a masi Fél
kijelolt légikozlekedési vallalatatdl az iizemeltetési engedély kia-
dasa el6tt annak igazolasat, hogy képes eleget tenni azoknak a
torvényeknek és egyéb jogi eldirasoknak, amelyeket a légugyi
hatésdg a nemzetkozi légijaratok fenntartdsaval kapcsolatban
rendszeresen alkalmaz.

(4) Az egyik Fél léguigyi hatoséga jogosult a jelen cikk 2. bekez-
désében emlitett izemeltetési engedély megadasat megtagadni a
masik Fél kijelolt légikozlekedési vallalataval szemben, ha nem
bizonyosodhat meg arrdl, hogy ez a véllalat a masik Fél teriletén
be van jegyezve és f6 (izleti székhelye ott van.

(5) A kijelo!t légikozlekedési véllalat az izemeltetési engedély
kiaddsa utan a menetrendszert jaratokat belatasa szerint barmi-
kor megindithatja, feltéve, hogy a jelen Egyezmény 10. cikke
rendelkezéseinek megfelelden képzett dijtételek és a menetrend
engedélyezése menetrendszerts jarat vonatkozdsgban tortént,
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Artikel 4

Widerruf und - Aufhebung von Rechten, Auferlegung von
Bedingungen

(1) Die Luftfahrtbehorde jeder Seite ist berechtigt, im Zusam-
menhang mit der Austibung der in Artikel 2 festgelegten Rechte
einem bezeichneten Luftfahrtunternehmen der anderen Seite Auf-
lagen zu machen, die Austiibung dieser Rechte voriibergehend zu
untersagen oder die Betriebsgenehmigung zu widerrufen, wenn

a) Zweifel bestehen, ob dieses Unternehmen im Gebiet der

anderen Seite eingetragen ist und dort seinen Haupt--

geschéftssitz hat;

b) das Luftfahrtunternehmen die Gesetze oder sonstigen Vor-
schriften der anderen Seite nicht befolgt;

c) das Luftfahrtunternehmen im Zusammenhang mit der Auf-
rechterhaltung des vereinbarten Linienverkehrs gegen die in
diesem Abkommen festgelegten Regelungen verstoBt.

(2) Die in Absatz 1 erwahnten Rechte durfen erst nach Konsul-
tationen mit der anderen Seite ausgetbt werden, sofern zur
Vermeidung von weiteren VerstdBBen gegen die Gesetze oder
sonstigen Vorschriften die sofortige Anwendung der MaBnahmen
nach Absatz 1 nicht notwendig ist. Die Konsultation soll zwischen
den Seiten innerhalb von sechzig Tagen nach Eingang des
Antrags bei der anderen Seite beginnen.

Artikel 5
Zoll- und Abgabenfreiheit

(1) Die von einem bezeichneten Unternehmen der einen Seite
verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Gebiet der anderen Seite
einfliegen und aus ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen,
einschlieBlich der an Bord befindlichen Treibstoffe, Schmierdle,
Ersatzteile, Ublichen Ausristungsgegenstande und Bordvorréte,
bleiben frei von Zbllen und sonstigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder
Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben. Das gilt auch, soweit
die an Bord der genannten Luftfahrzeuge befindlichen Waren auf
dem Flug Gber dem Gebiet der anderen Seite verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Bordvorrate, Ersatzteile und tibliche
Ausriistungsgegenstande, die in das Gebiet der einen Seite vor-
tibergehend eingefiihrt werden, um dort unmittelbar oder nach
Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unternehmens
der anderen Seite eingebaut oder sonst an Bord genommen zu
werden oder aus dem Gebiet der erstgenannten Seite auf andere
Weise wieder ausgefiihrt zu werden, bleiben frei von den in
Absatz 1 genannten Zollen und sonstigen Abgaben. Werbedrucke
und -gegenstande sowie Beférderungsdokumente eines bezeich-
neten Unternehmens der einen Seite bleiben bei der Einfuhr in
das Gebiet der anderen Seite von den in Absatz 1 genannten
Zollen und Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierole, die im Gebiet der einen Seite an
Bord der Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unternehmens der
anderen Seite genommen und im internationalen Fluglinienver-
kehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1 bezeich-
neten Zbdllen und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonde-
ren Verbrauchsabgaben.

(4) Jede Seite kann die in den Absétzen 1 bis 3 genannten
Waren unter Zolluberwachung halten.

(5) Soweit fiir die in den Abséatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fiir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Seite gewahrt einem von der anderen Seite bezeichne-
ten Luftfahrtunternehmen auf dem Gebiet der Umsatzsteuer,
Mehrwertsteuer oder einer ahnlichen, als allgemeine Verbrauchs-
abgabe ausgestalteten indirekten Steuer die gleichen Verginsti-
gungen, die ein von ihr bezeichnetes Luftfahrtunternehmen im
Gebiet der anderen Seite genieBt.

8

4. cikk
Jogok visszavonasa, felfiiggesztése, feltételek el6lrasa

(1) Mindkét Fél légligyi hatésaga jogosult arra, hogy a jelen
Egyezmény 2. cikkében meghatarozott jogok gyakorlasaval kape-
solatban a masik Fél kijelolt légikdzlekedési vdllalata részére
feltételeket szabjon ki, e jogok gyakorlasét ideiglenesen felfiig-
gessze, vagy az Uzemeltetési engedélyt visszavonja, ha

(a) kétségek vannak afeldl, hogy ez a véllalat a masik Fél terile-
tén be van-e jegyezve, és ott van-e a f6 Uzleti székhelye;

(b) a légikozlekedési vallalat a masik Fél torvényeit vagy egyéb
el6irasait nem tartja be;

(c) a menetrendszert légijaratok tizemeltetése soran a légikdzle-
kedési vallalat a jelen Egyezményben meghatarozott szaba-
lyok ellen vét.

(2) A jelen cikk 1. bekezdésében emlitett jogok csak a masik
Féllel tortént tanacskozas utan gyakorolhatok, kivéve, ha a torvé-
nyek vagy egyéb elbirasok tovabbi megsértésének megakadalyo-
zasa érdekében az 1.bekezdés szerinti intézkedések azonnali
alkalmazasa szikséges. A tanacskozast a Felek kozétt a kérelem
beérkezésétol szamitott (60) hatvan napon belil kell megkezdeni
a masik Félnél.

5. cikk
Vam és illetékmentesség

(1) Az egyik Fél kijelolt vallalata altal izemeltetett légijarmlivek,
amelyek a masik Fél teriiletére bereptiinek majd onnét Gjra kire-
ptilnek, vagy atrepiinek, vagy atrepilik azt, beleértve a fedélzeten
talalhaté zem- és kenbanyagokat, alkatrészeket, egyéb felszere-
lési targyakat és fedélzeti berendezéseket, mentesek a vamok és
mindenfajta az aruk behozatala, kivitele illetve tranzitalasakor
szokasos dijak alél. Ez érvényes még akkor ist, ha a nevezett
légijarm fedélzetén taldlhaté arukat a masik Fel terilete f6I5tt
hasnaljak fel.

(2) Azon izem- és kenbanyagok, fedélzeti készletek, alkatrés-
zek és egyéb felszerelési targyak, amelyeket atmenetileg visznek
be az egyik Fél teriiletére, hogy ott kdzvetlenul vagy tarolas utén a
masik fél kijelolt vallalatanak légijarmtveibe beépitsék vagy barmi
médon a fedélzetre vegyék illetbleg az elséként emiitett Fél
teriletér6l mas modon a fedélzetre vegyék illetbleg az elstként
emlitett Fél terlletér6l mas mddon kivigyék, mentesek az 1.
bekezdésben megnevezett vamoktol és egyéb dijaktél. Az egyik
Feél kijelolt vallalatanak reklam nyomtatvanyai és anyagai, vala-
mint szallitds dokumentumai mentesek az . bekezdésben emilitett
vamok és illetékek aldl a masik Fél teriiletére torténd bevitelekor.

(3) Azon Gzem- és kenbanyagok, amelyekkel az egyik Szer-
z6d6 Fél kijeldlt vallatanak légijarmtve a masik Fél tertltetén vesz
fedélzetére és menetrendszerli nemzetkozi Iégiforgalomban fel-
hasznal, mentesek az 1.bekezdésben megjeldit vamok s egyéb
dijak valamint esetleges kilonleges fogyasztasi illetékek alol.

(4) Barmelyik Fél vamhatosagi ellenbrzés tarthatja az 1-3.
bekesdésekben megjelolt arukat.

(5) Amennyiben az 1-3. bekezdésekben megjelolt arukra nem
szabnak ki vamot és egyéb illetéket, akkor ezek nem esnek az
egyébként rajuk érvényes gazdasagi, behozatali, kiviteli és tranzit
tilalom és korlatozas ala.

(6) Az egyik Fél ugyanazon kedevezményeket biztositia a
masik Fél kijelolt 1égikozlekedési vallalata részére a forgalmi ad6
(értéktobblet ad6) vagy hasonl6 altalanos fogyasztasi illetékként
szolgal6 indirekt ad6 terilletén, mint amelyeket az altala kijelolt
legikozlekedési vallalat a masik Fél tertletén élvez.”
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Artikel 6
Anwendung des innerstaatlichen Rechtes

(1) Die Gesetze und sonstigen Vorschriften einer Seite fir den
Ein- und Ausflug von in der internationalen Luftfahrt eingesetzten
Luftfahrzeugen nach oder aus ihrem Gebiet bzw. fir den Einsatz
und fir die Navigation dieser Luftfahrzeuge sind von einem
bezeichneten Luftfahrtunternehmen der anderen Seite beim Ein-
und Ausflug nach oder aus dem Gebiet der erstgenannten Seite
zu befolgen.

(2) Die Gesetze und sonstigen Vorschriften einer Seite Uber
Einflug, Aufenthalt im Gebiet und Ausflug der Besatzung der
Luftfahrzeuge, der beférderten Fluggéste sowie der Fracht und
Post einschlieBlich der Vorschriften iber Passe, Zoll und Quaran-
tane sind auch in bezug auf die Besatzung, die befbrderten
Fluggaste sowie die Fracht und Post eines bezeichneten Luft-
fahrtunternehmens der anderen Seite beim Einflug in das Gebiet
der erstgenannten Seite zu befolgen.

(3) Die fiir die Benutzung der Flughéfen durch die Luftfahrzeuge
einer Seite auf dem Gebiet der anderen Seite und fiir andere mit
deren Navigation verbundene Tatigkeiten zu zahlenden Gebiih-
ren und Abgaben dirfen nicht héher sein als diejenigen, die die
andere Seite fiir die gleichen Dienstleistungen auf ihrem Gebiet
anderen im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrtun-
ternehmen berechnet.

Artikel 7
Zeugnisse und Erlaubnisse’

Die von einer Seite erteiiten oder anerkannten und noch gilti-
gen Lufttichtigkeitszeugnisse und Luftfahrererlaubnisse werden
in bezug auf den auf festgelegten Fluglinien durchgefiihrten Luft-
verkehr auch von der anderen Seite als gliltig anerkannt, voraus-
gesetzt, daB die Erteilung und Anerkennung im Einklang mit dem
Abkommen vom 7. Dezember 1944 {iber die Internationale Zivil-
luftfahrt erfolgt. Jede Seite behdlt sich das Recht vor, bei Fligen
Giber ihrem Gebiet die von der anderen Seite ihren Staatsangeh6-
rigen erteilten Luftfahrererlaubnisse nicht anzuerkennen.

Artikel 8
Vertretungen

(1) Jede Seite gewahrt einem bezeichneten Unternehmen der
anderen Seite auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht,
in ihrem Gebiet Niederlassungen sowie Verwaltungs-, kaufmanni-
sches und technisches Personal zu unterhaiten, soweit dies fir
die Erfordemisse dieses Unternehmens notwendig ist.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassung und der Beschifti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Seite, insbesondere die
Gesetze und sonstigen Vorschriften tiber die Einreise von Auslén-
dern und ihren Aufenthalt im Gebiet der betreffenden Seite zu
beachten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschéf-
tigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Auf die Arbeitsverhaltnisse ist das am Arbeitsort mafgebli-
che Arbeitsrecht als sozialer Mindestschutz anzuwenden.

(4) Jede Seite gewihrt einem bezeichneten Luftfahrtunterneh-
men der anderen Seite das Recht, direkt Gber eigene Niederlas-
sungen oder (ber Reiseblros im Gebiet der anderen Seite an
jeden Kunden, jede Firma oder jede Organisation in jeder konver-
tierbaren Wahrung oder in Landeswéahrung eigene Beférderungs-
dokumente auszustellen. Umwechslung und Transfer von aus
Verkaufen resuitierenden Einnahmen erfolgen nach MaBgabe des
Artikels 12.

Artikel 9
Kapazitdtsregelungen

(1) Den bezeichneten Unternehmen beider Seiten wird in billi-
ger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinienver-

6. cikk
Hazai jogszabalyok alkalmazédsa

(1) Az egyik Félnek, a nemzetkdzi légiforgalomban résztvet
légijarmtivek teriletére torténd belépésére, illetdleg tavozasara,
valamint az ilyen rendelkezéseit alkalmazni kell a masik Fél kijel6lt
légikozlekedési vallalatanak Iégijarmtiveire az el6bbi Fél terile-
tére torténd belépésnél és az onnan torténd tavozasnal.

(2) Az egyik Félnek a légijarmtvek személyzete, a szallitott
utasok, valmamint a fuvar és a posta berepilésére, terileten
tartozkodasara és kireplilésére vonatkozoé elbirasait, beleértve az
atlevelekre, vamra és egészségligyi zarlatra vonatkozé elbiraso-
kat, a masik Fél kijelolt |égikozlekedési véllalata személyzete,
szallitott utasai, valamint fuvar- és postakildeményei vonatkozas-
aban be kell tartani az elzé Fél terliletére torténd berpiilésnél.

(3) Az egyik Fél teriiletén a masik Fél légijarmtiveinek a repil6-
tér hasznalataért és a repliléssel kapcsolatos tevékenységéért
fizetendd dijai és illetékei nem lehetnek magasabbak, mint ame-
lyet az adott Fél a teriiletén a nemetkdzi légiforgalomban Gizemeld
més légikozlekedési vallalatok részére felszamit.

7. cikk
Bizonyitvanyok és jogositvanyok

Az egyik Fél kiadott vagy igazolt s még érvényben 1évo iégial-
kalmasséagi bizonyitvanyokat és szakszolgélati engedélyeket a
mask Fél érvényesnek ismeri el a meghatérozott Gtvonalakon
izemeld jaratok szempontjabdl, feltéve, hogy a bizonyitvanyok és
engedélyek kibocsatasa €s érvényesitése mindig a Nemzetkozi
Polgari Reptilésrél sz616 1944. december 7-i Egyezménnyel 0ssz-
hangban térténik. Mindkét Fél azonban fenntartja magénak azt a
jogot, hogy teriletének atrepilésénél ne ismerje el a sajat allam-
polgarai részére a masik Fél altal kiallitott szakszolgélati és egyéb
engedélyeket.

8. cikk
Képviseletek

(1) Mindkét Fél a kolcsOnosség alapjan biztositia a masik Fél
kijelolt vallalatanak a jogot, hogy teriiletén kirendeltséget, vala-
mint irdnyitasi, kereskedelmi és mlszaki személyzetet tartson
fenn, amennyiben ez a kijelolt vallalatnak szikséges.

(2) Az 1. bekezdés szerinti kirendeltség létrehozasakor és a
személyzet foglalkoztatasakor be kell tartani az érintett Fél torvé-
nyeit és egyéb elbirasait, kilonosen a kiiféldiek beutazaséra és
az érintett Fél terlletén valo tartézkodasara vonatkozé torvénye-
ket és egyéb elbirasokat.

Ugyanakkor az 1. bekezdés szerinti kirendeltségeken foglalkoz-
tatott személyzetnek nem sziikséges munkavallalasi engedély.

(3) A munkakériiményekre a munkahelyen irdnyadé munkajo-
got kell alkalmanzni legkisebb szociélis védelemként.

(4) Mindkét Fél biztositja a masik Fél kijelolt légikozlekedési
vallalatainak a jogot, hogy a masik Fél terlletén kdzvetleniil a
sajat kimdeltségeiken vagy utazési irodakon keresztll minden
iigyfél, cég vagy szervezet részére barmilyen konvertibilis vagy
nemzeti valutaért szallitasi dokumentumokat kiéllitsanak.

Az ilyen eladasokbél szarmaz6 bevételek a méasik Fél teriletére
atutalhatok. Az ilyen eladasokbdl szarmazé bevételek atvaltadsa
és atutalasa szabadon torténik minden korlatozas és haladék
nélkal.

9. cikk
Kapacitds-rendelkezések
(1) A Felek kijelolt vallalatainak méltanyos és azonos moédon
megadjak a lehetdséget, hogy a jelen Egyezmény 2. cikkében

9



Drucksache 12/341

Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

kehr auf den nach Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Bei dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf
den nach Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Linien nimmt
ein bezeichnetes Unternehmen einer Seite auf die Interessen
eines bezeichneten Unternehmens der anderen Seite Riicksicht,
damit der ganz oder teilweise auf den gleichen Linien von diesem
Unternehmen betriebene Fiugiinienverkehr nicht ungebihrlich
beeintréachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
dieses Abkommens festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein
Bef6érderungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren
Verkehrsnachfrage nach und von dem Gebiet der Seite ent-
spricht, die das Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht dieses
Unternehmens, Beférderungen zwischen den im Gebiet der ande-
ren Seite gelegenen Punkten einer nach Artikel 2 dieses Abkom-
mens festgelegten Linie und Punkten in dritten Staaten auszufih-
ren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung des interna-
tionalen Luftverkehrs so ausgeiibt, daB das Beférderungsangebot
angepaft ist

a) an die Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Seite,
die das Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlcksichtigung des 6rtlichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs, '

_ ¢) andie Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flugli-
nien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Unternehmen zu erzielen, unterliegen die Frequenz der Flugdien-
ste, die einzusetzenden Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazitat sowie die Flugpléane der Genehmigung der Luftfahrtbe-
hérden beider Seiten.

(5) Gegebenenfalls soilten sich die Luftfahrtbehdrden beider
Seiten bemihen, eine zufriedenstellende Regelung des Beférde-
rungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 10
Tarife

(1) Die bei der Beférderung mit den filugplanméaBigen Linien
eines bezeichneten Luftfahrtunternehmens einer Seite nach oder
vom Gebiet der anderen Seite anzuwendenden Tarife sind in
einer angemessenen Hohe unter Beriicksichtigung aller einschla-
gigen Faktoren einschlieBlich der Betriebskosten, eines angemes-
senen Gewinns, der Tarife anderer Luftfahrtunternehmen, der
besonderen Merkmale der angebotenen Dienste sowie den Inter-
essen der Nutzer festzusetzen.

(2) Die Tarife werden den Luftfahrtbehdrden beider Seiten
spatestens einen Monat vor dem in Aussicht genommenen
Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fallen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehérden
damit einverstanden sind.

(3) Erklart sich eine Seite mit den ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so setzen
die Luftfahrtbehdrden beider Seiten diese Tarife im Einvernehmen
fest. :

(4) Wird zwischen den Luftfahrtbehdrden beider Seiten ein
Einvernehmen nach Absatz 3 nicht erzielt, so werden die Bestim-
mungen des Artikels 14 dieses Abkommens angewendet.
Solange eine Entscheidung nicht ergangen ist, kann die Seite, die
sich mit einem Tarif nicht einverstanden erklart hat, von der
anderen Seite die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindii-
chen Tarifs verlangen.

Artikel 11
Genehmigung der Flugpline

(1) Die bezeichneten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehor-
den beider Seiten spatestens einen Monat vor Aufnahme des
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régzitett Utvonalakon menetrendszerti nemzetkdzi légijaratokat
Gzemeltessenek.

(2) Az egyik Fél kijeldlt vallalata a jelen Egyezmény 2. cikkében
rogzitett Gtvonalakon folytatott menetrendszerl nemzetkoézi iégija-
ratai fenntartasa soran figyelembe veszi a masik Fél kujelolt
vallalata érdekeit, hogy ezaital ezen vallalat részben vagy egész-
ben azonos utvonalon fenntartott légijaratai ne kerliljenek mél-
tanytalanul hatranyos helyzetbe.

(3) A jelen Egyezmény 2. cikkében rdgzitett Gtvonalakon folyta-
tott menetrendszerli nemzetkozi Iégijaratok elsdsorban azt a céit
szolgaljak, hogy egy olyan széllitasi kinlatot teremtsenek, amely
a Felek terletérél szarmazé6 illetve odairanyulo elérelathaté azon
forgalmi igényeknek megfelelnek, amelyet a vallalat megjeldit.
Ezen véllalat jogat, hogy a jelen Egyezmény 2. cikkében rogzitett
utvonalnak a masik Fél teriletein lév6 pontja és harmadik orsza-
gokban lévé pontok kdzott szalitast végezzen, a nemzetkozi 1égi-
forgalom rendszeres fejlédésének érdekében kell gyakorolni, és
tigy, hogy a szallitasi kinalat megfeleljen:

a) a véllalatot kijelold Fél teruletérél kiinduld és teriletére
iranyul6 forgalmi igényeknek;

b) az atrepllt terileteken fennall6 forgalmi igényeknek, figye-
lembe véve a helyi és a korzeti menetrendszerd légiforgalmat;

¢) az athaladé légijaratok gazdasagos lizemeltetése kdvetelmeé-
nyeinek.

(4) A kijelolt vallalatok méltanyos és egyenlo elbiralasa érdeké-
ben a légiszolgéalat stiriségéhez, az alkalmazandé légijarmd tipu-
s&hoz azok befogadéképessége vonatkozasaban, valamint a
menetrendekhez mindkét Fél légiigyi hatésaganak engedélye
szitkséges. '

(5) Adott esetben mindkét Fél légligyi hatésaganak a szallitasi
kinalat és a repilési strtiség kielégité szabalyozasara kell tore-
kednie.

10. cikk
Dijtételek

(1) Az egyik Fél kijelolt |égikoziekedési vallalatanak a masik Fél
triletére iranyul6 vagy onnan kiinduld, a menetrendszer( jaratok-
kal torténd fuvarozasa soran alkalmazott dijtételeket ésszert szin-
ten kell megallapitani, és kell6 figyelmet forditani minden kapcso-
16d6 tényezbre, gy mint az Uzemeltetési koltségekre, a mél-
tanyos haszonra, mas légikdzlekedési vallalatok dijtételeire, a
nyujtott szolgaltatasok jellegzetességeire, valamint az igénybeve-
vok érdekeire. ’

(2) A dijtételeket a Felek légligyi hatésagai részére legkésébb a
tervezett hatalybalépés el6tt egy hénappal terjesztik be jovahagy-
asra. Ezen id6tartam kiilonleges esetekben lehet révidebb, ha
ezzel a légigyi hatésagok egyetértenek.

(3) Ha az egyik Fél a 2. bekezdés szerint részére engedélye-
zésre beterjeszetett dijtételekkel nem ért egyet, akkor a két Fél
I6giigyi hatéséagai egyetértésben hatarozzak meg ezeket a dijtéte-
leket.

(4) Ha a Felek léglgyi hatésagai a 3. bekezdés szerint nem
tudnak megegyezni, akkor a jelen Egyezmény 14. cikk rendelke-
2éseit kell alkalmazni. Amig déntés sziletik, a dijtételiel kapcsola-
tos egyet nem értését kifejez6 Fél megkdvetelheti a masik Féltdl a
korabban érvényben lévé dijtételek fenntartasat.

11. cikk
Menetrendek jovahagyasa

(1) A kijelolt vallalatok legkéstbb egy hénappal a jelen Egyez-
meény 2. cikkében rogzitett Gtvonall menetrendszert légijarat
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Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 dieses Abkommens
festgelegten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luft-
fahrzeugmuster und die Flugplane mit. Entsprechendes gilt fur
spatere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehorde einer Seite Ubermittelt der Luftfahrtbe-
hérde der anderen Seite auf deren Ersuchen alle regelméaBigen
oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichneten Unter-
nehmen, die billigerweise angefordert werden kénnen, um das auf
dem nach Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Linien von
einem bezeichneten Unternehmen der erstgenannten Seite
bereitgestellte Beforderungsangebot zu (berprifen. Diese Unter-
lagen enthalten alle Angaben, die zur Feststellung des Umfangs
sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforderlich
sind.

Artikel 12
Uberweisung von Elnnahmen

Jede Seite raumt einem bezeichneten Luftfahrtunternehmen
der anderen Seite das Recht ein, den die Ausgaben Uberschrei-
tenden Betrag ihrer Einnahmen aus der Beférderung von Flugga-
sten, Fracht und Post zum offiziellen Wechselkurs ohne
Beschrankung und ohne Verzégerung in das Gebiet der anderen
Seite zu Uberweisen.

Artikel 13
Sicherheltsregelungen

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekraftigen beide Seiten erneut, daB ihre gegen-
seitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor wider-
rechtlichen Eingriffen zu schiitzen, fester Bestandteil dieses
Abkommens ist. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer volker-
rechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken, handeln beide
Seiten insbesondere entsprechend den Bestimmungen des am
14. September 1963 in Tokio unterzeichneten Abkommens Gber
strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen
begangene Handlungen, des am 16. Dezember 1970 in Den
Haag unterzeichneten Ubereinkommens zur Bekampfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen und des
am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Uberein-
kommens zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Beide Seiten gewahren sich gegenseitig auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen und andere widerrechtliche Handlun-
gen gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen, deren Fluggaste
und Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie alle sonstigen Bedrohungen der Sicherheit der Zivilluftfahrt
zu verhindern.

(3) Beide Seiten handeln in ihren beiderseitigen Beziehungen
entsprechend den Luftsicherheitsvorschriften, die von der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und dem Abkom-
men vom 7. Dezember 1944 (ber die Internationale Zivilluftfahrt
als Anlagen hinzugefiigt wurden, soweit diese Luftsicherheitsvor-
schriften auf beide Seiten anwendbar sind; sie verlangen, daB die
Halter von in ihren La&ndemn zugelassenen Luftfahrzeugen sowie
Luftfahrtunternehmer, die ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren
standigen Wohnsitz in ihrem Gebiet haben, und die Betreiber von
Flughéafen in ihnrem Gebiet entsprechend diesen Luftsicherheits-
vorschriften handeln.

(4) Beide Seiten vereinbaren, die Sicherheitsvorschriften der
jeweils anderen Seite fir den Einflug in das Gebiet dieser anderen
Seite einzuhalten und angemessene MaBnahmen zum Schutz
von Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggasten, Besatzung,
Handgepack sowie Fracht und Bordvorraten vor und wahrend des
Einsteigens und Beladens zu ergreifen. Jede Seite sagt auBer-
dem eine wohwollende Prifung jedes Ersuchens der anderen
Seite zu, besondere SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung
einer besonderen Bedrohung zu ergreifen.

beinditasa el6tt kozlik a Felek légligyi hatésagainak a szolgéltatas
jellegét, az (zemeld elbirdnyzott tipusat és a menetrendeket.
Ugyanez érvényes a késtbbi valtoztatasokra is.

(2) Az egyik Fél légiigyi hatosaga kérésre a masik Fél légugyi
hatésaga szamara minden renszeres, vagy egyéb statisztikai
adatokat szolgaltat a kijelolt vallalatokrdl, amelyek ésszertien
megkovetelhetk abbdl a célbdl, hogy az elsd helyen emlitett Fél
kijelolt vallalata altal a jelen Egyezmény 2. cikkében régzitett
Utvonalon Uzemeltetett jaratok szallitasi kinélatat vizsgalni lehes-
sen. Az ilyen kimutatas minden olyan adatot tartalmaz, amely
szikséges a forgalom nagysaganak, valamint a forgalom az
indulasi és rendeltetési helyének megallapitasahoz.

12. cikk
A bevételek atutalasa

Mindegyik Fél biztositia a masik Fél kijelolt légikdzlekedési
véllalatanak azt a jogot, hogy az utasok, posta és ara terlletén
végzett fuvarozasb6l szarmazé bevételeknek a kiadasait megha-
lad6 tobbletét korlatozas nélkil és haladéktalanul a masik Fél
terlletére atutalja a hivatalos atvaltasi arfolymon.

13. cikk
Biztonsagi redetkezések

(1) A Felek 6sszhangban nemzetkozi jogaikkal és kotelessége-
ikkel Ujolag megertsitik, hogy kolcsdnds kotelezettségik, misze-
rint a polgari repllés biztonsagat a jogellenes beavatkozasokto!
megvédik, jelen Egyezmény szerves része. Anélkill, hogy a Felek
nemzetkozi jogaik és kotelességeik altlanos jellegét korlatoznak
kildnosen a repulbgépek fedélzetén bekovetkezett buntetendd és
meghatéarozott mas cselekményekrél sz6l6 1963. szeptember 14-
én Tokibban alairt egezmény, a replldgépek jogellenes tulaj-
donba vétele ellen kiizdelem érdekében Hagaban 1970. decem-
ber 16-an alairt egyezmény és a polgari repllés biztonsaga ellen
elkovetett jogellenes cselekmények elleni kiizdelem érdekében
Montrealban 1971. szeptember 23-an alairt egyezmény rendelke-
zései szerint jarnak el.

(2) A Felek — kérésre — kolcsdndsen megadnak egymasnak
minden szikségs tamogatast, hogy a repulégépek jogellenes
tulajdonbavételét és a repulbgépek, ezek utasai és személyzetei
valamint a repuléterek és repllésiranyitd berendezések bizton-
saga elleni jogellenes cselekményeket és minden mas a polgari
repllés biztonsaga ellen iranyuld fenyegetést megakadalyozza-
nak.

(3) A Felek egymas kozotti kétoldalu kapcsolataiban azon repii-
lésbiztonsagi rendelkezéseknek, amelyeket a Nemzetkozi Polgari
Repulési Szervezet hatarozott meg és a Nemzetkdzi Polgari
Repulésrol szolé 1944. december 7-i Egyezményhez melléklet-
ként csatoltak, megfelel6en jarnak el olyan mértékben, amennyire
ezen biztonsagi rendelkezések a Felekre alkalmazhatok; megko-

“vetelik, hogy a lajstromukat viseld légijarmtvek lizemeltetdi, vala-

mint azon légikozlekedési vallalatok, amelyek (izleti székhelye
vagy allandé lakhelye terliletikon van és a repll6tér Gizemeltetdk
teruletikoén a szébanforgd repulés biztonsagi rendelkezésekkel
dsszhangban jarjanak el.

(4) A Felek egyetértenek azzal, hogy a méasik Fél terliletére vald
belépésre vonatkozd ezen Fél elbirasait betartjdk és a repulogé-
pek védelmére, az utasok, a személyzet, a légipoggyasz, valamint
aruk és fedélzeti készletek ellenbrzésére hatékony intézkedése-
ket foganatositanak a beszallas és a berakodéas el6tt illetve alatt.
Mindkét Fél ezen tulmenten vallalja a masik Fél barmilyen kérel-
meének joindulatd kivizsgalasat, kilonosen a rendkivili veszélye-
zetettség elharitasara iranyulé biztonsagi intézkedések megtétele
érdekében.
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(5) Bei Eintritt oder drohendem Eintritt einer widerrechtlichen
Inbesitznahme von Luftfahrzeugen oder sonstigen widerrecht-
lichen Handlungen gegen die Sicherheit von Fluggésten, Besat-
zungen, Luftfahrzeugen, Flughéfen und Luftnavigationseinrich-
tungen gewahren sich beide Seiten gegenseitige Unterstitzung
durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige ge-
eignete MaBnahmen, die der schnellen und sicheren Beendigung
eines solchen Zwischenfalls oder der Bedrohung dienen.

Artikel 14
Meinungsaustausch, Bellegung von Streitfragen

(1) Im Geiste enger Zusammenarbeit konsultieren die Luftfahrt-
behdrden beider Seiten einander von Zeit zu Zeit, um die Durch-
fahrung und die Einhaltung der Bestimmungen des Abkommens
zu sichern.

(2) Die Luftfahrtbehdrden beider Seiten kdnnen jederzeit Kon-
sultationen beantragen, um ihre Standpunkte Uber die Auslegung,
Anwendung und Anderung des Abkommens oder lber irgend-
welche Streitfragen im Zusammenhang mit diesem Abkommen
abzustimmen. Die Abstimmung der Standpunkte, die im Rahmen
von Gesprachen oder auf schriftichem Wege erfolgen kann, mu83
binnen sechzig Tagen nach Eingang des Antrags bei der anderen
Seite beginnen. Die Luftfahrtbehérden der beiden Seiten kénnen
eine Verlangerung dieser Frist vereinbaren.

(3) Soweit eine Meinungsverschiedenheit tiber die Auslegung
oder die Anwendung dieses Abkommens nicht nach den Ab-
sétzen 1 und 2 dieses Artikel beigelegt werden kann, wird sie auf
Verlangen einer Seite einem Schiedsgericht unterbreitet, fir des-
sen Tatigkeit die nachfolgenden Vereinbarungen gelten:

a) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildat, indem jede
Seite ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den
Angehérigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen beider Seiten bestellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem eine
Seite der anderen mitgeteilt hat, daB sie die Meinungsver-
schiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

b) Werden die unter Buchstabe a genannten Fristen nicht ein-
gehalten, so kann in Ermangelung einer anderen Verein-
barung eine Seite den Prasidenten des Rates der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) bitten, die erforder-
lichen Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die
Staatsangehdérigkeit einer Seite oder ist er aus einem anderen
Grunde verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt,
die Emennung vornehmen.

¢) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Seine
Entscheidungen sind fiir beide Seiten bindend. Jede Seite
tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem
Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsitzen-
den sowie die sonstigen Kosten werden von beiden Seiten zu
gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt das Schieds-
gericht sein Verfahren selbst.

Artikel 15
Kontrolle und Riicknahme von Fluggésten

(1) Auf Verlangen einer Seite gestattet die andere Seite den
Unternehmen, die zwischen beiden Seiten Luftverkehrsrechte
ausiiben, die Durchfiihrung von MaBnahmen, durch die gewahr-
leistet werden soll, daB nur Fluggaste mit den erforderlichen
Dokumenten fiir die Einreise in oder den Transit durch das Gebiet
der ersuchenden Seite befordert werden.

(2) Wird ein Fluggast, der auf einer in diesem Luftverkehrs-
abkommen festgelegten Linie befordert worden ist, von einer
Seite zuriickgewiesen, so hat ihn die andere Seite zuriickzuiiber-
nehmen, sofern er sich dort vor dem Abflug nicht nur im Flug-
durchgangsverkehr aufgehalten hat. Die Ruckibernahmepflicht
ist nicht davon abhangig, daB der Fluggast Identitatsdokumente
besitzt.

12

(5)Repulbgépek jogellenes hatalomba keritése esetén vagy
annak fenyegetésekor, valamint az utasok, a személyzet, a repi-
16gép, a replltterek és a légiiranyitasi berendezések biztonsaga
elleni mas jogellenes cselekmények esetén a Felek kdlcsondsen
megadjak egymasnak a tamogatast a tavkozlési forgalom kdnnyi-
tésével és més alkalmas intézkedések megtételével, amelyek az
ilyen incidens vagy az arra iranyuld fenyegetés gyors és biztonsa-
gos megsziintetését célozzak.

. 14. cikk
Megbeszélések, vitdk rendezése

(1) A Felek légligyi hatosagai az egylttmikodés szellemében
iddrol-idbre tanacskoznak annak érdekében, hogy az Egyezmény
vegrehajtasat és rendelkezéseinek megtartasat biztositsak.

(2) Barmely Fél légigyi hatésaga barmikor kérheti, tanacsko- -
zast igényelhet, hogy az Egyezmény értelmezése, alkalmazasa,
moédositdsa vagy az Egyezménnyel Osszefiggh barmely vitas
kérdés targyaban egyeztessék allaspontjaikat. Az allaspontok
egyeztetését, ami torténhet széban, vagy irasban, a kérelem
beérkezésétdl szamitott hatvan /60/ napon beliil kell megkezdeni
a masik Félnél. A hataridé meghosszabbitasaban a Felek légligyi
hatésagai megallapodhatnak.

(3) Ha egy véleményeltérés az Egyezmény értelmezése vagy
alkalmazéasa terén a jelen cikk 1. és 2. bekezdése szerint nem
sziintethetd meg, az egyik Szerz6dd Fél kérésére azt dontébiro-
sag elé viszik, amelynek tevékenységére a kovetkezé megallapo-
dasok érvényesek:

a) A déntSbirésagot esetrdl esetre hozzak Iétre, amelyben mind-
két Szerzéd6 Fél egy tagot jeld! és mindkét tag egy harmadik
orszag allampolgaraval mint elndkkel egyeznek meg, akit a
Felek Kormanyai jeldinek. A tagokat két honapon beldl, az
elnékot harom honapon belill jeldlik azutan, hogy az egyik Fél
bejelentette, hogy a véleményeltérést dontébirésag elé ki-
véanja terjeszteni.

b) Amennyiben az a) bekezdés hataridejét nem tartjak be, az
egyik Fél kérheti mas megallapodas hianyaban a Polgari
Repiilésiigyi Szervezent /ICAO/ eindkét a megfeleld kinevezé-
sek megtételére. Ha az elndk, az egyk Fél allampolgéra vagy
mas okbdl akadalyoztatva van, akkor az 6t helyettesit$ alelndk
teszi meg a kinevzéseket.

¢) A dontbbirésag szavazati tdbbséggel dont. Dontése kotelezd
a Felektre. Mindkét Fél viseli tagjanak kéltségeit illetve képvi-
seltetését a dontdbirésag elbtt eljarasban; az elndk koltségeit
és az egyéb koltségeket a Felek viselik azonos mértékben
megosztva. Egyébént a dontdbirésag maga szabalyozza az
eljarast.

15. cikk
Ellen6zés utasok visszavétlele

(1) Az egyik Fél kérésére a mask Fél megengedi azon valla-
latoknak, amelyek a két orszag kozétt 1égiforgalmi jogokat gyako-
rolnak, olyan intézkedések megtételét, amelyek segitségével biz-
tositjak, hogy csak olyan utasokat szallitsanak, akik rendelkeznek
a kérelmet benyujtd allam teriletére torténé belépésre, illetve
terlilete atrepilésére jogosité Utiokmanyokkal.

(2) Amennyiben jelen léglgyi Egyezményben meghatarozott
szakaszon széllitott utast az egyik Fél visszautasit, a masik Fél-
nek vissza kell fogadnia, amennyiben az indulés el6 nem csak a
tranzitban tartozkodott. A viszavételi kotelzettség nem fliggvénye
annak, ‘hgy az utas rendelkezik-e személyét azonosit6 igazolva-
nyokkal.
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Artikel 16
Mehrseitige Ubereinkommen

. Tritt ein von beiden Seiten angenommenes mehrseitiges Luft-
verkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmun-
gen vor. Erorterungen Uber die Feststellung, inwieweit ein mehr-
seitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet, ersetzt,
andert oder ergénzt, finden nach Artikel 14 statt.

Artikel 17
Kiindlgung

(1) Jede Seite kann dieses Abkommen zu jeder Zeit schriftlich
kiandigen. Die Kundigung des Abkommens muB gleichzeitig auch
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) mitgeteilt
werden.

(2) Das Kundigungsschreiben soll der anderen Seite gegen
Empfangsbestatigung ausgehandigt werden. Im Falle des Feh-
lens der Bestatigung des Empfangs des Kindigungsschreibens
durch die andere Seite soll der 14. Tag nach Ablauf des Tages, an
dem die Mitteilung Uber die Kiindigung des Abkommens bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO) eingegangen ist,
als Tag der Aushandigung des Kiindigungsschreibens an die
andere Seite betrachtet werden.

(3) Das Abkommen tritt zwolf Monate nach dem Tage, an dem
das Kiindigungsschreiben der anderen Seite ausgehandigt wor-
den ist, auBer Kraft. Es tritt nicht auBer Kraft, wenn die Kindigung
im Einvernehmen beider Seiten vor Ablauf dieser Kiindigungsfrist
zuriickgezogen wird.

Artikel 18
Reglstrierung

Dieses Abkommen und seine Anderungen werden beim Rat der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) registriert.

Artikel 19
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an
dem beide Regierungen einander notifiziert haben, daB die jewei-
ligen innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkrafttreten des
Abkommens erfillt sind.

Geschehen zu Budapest am 18. Dezember 1989 in zwei
Urschriften, jede in deutscher und ungarischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

16. cikk
Egyeztetés mas egyezményekkel

Amennyiben a Felek altal is elfogadott tobboldald Iégiforgaimi
egyezmény lép hatalyba, akkor annak rendelkezéseit tartjak
iranyadoénak.

Annak megyvitatasa, hogy tobboldali egyezmény jelen Egyezmé-
nyt mennyiben hatalytalanitja, pétolja vagy egésziti ki, a 14. cikk
szerint térténik.

17. cikk
Felmondas

(1) Barmely Fél barmely id6pontban irasban felmondhatja a
jelen Egyezményt. Az Egyezmény felmondasardl egyidejtileg a
Nemzetkozi Polgari Rpllési Szervezetet (ICAO) is tajékoztatni
kell.

(2) Al felmond6 iratot a masik Fél részére atvételi elismervény
ellenében kell atadni. A felmond6 irat masik Fél altali atvétele
igazolasanak hianyaban a felmondo irat kézbesitésének idépont-
jaként ezt a napot kdvetd 4 napot kell tekinteni, amelyen az
Egyezmény felmondasanak koziése a Nemzetkozi Polgari Repii-
lési Szervezethez (ICAO) beérkezett.

(3) Az Egyezmény a felmond6 irat méasik Fél részére torténé
atadasa napjatol tizenkét (12) hénappal veszti hatalyat. Nem kertl
hatélyon kivdl, ha a felmondét mindkét Fél egyetértésével ezen
felmondasi hataridd el6tt visszavonjak.

18. cikk
Nyilvantartasbavétel

A jelen Egyezményt és moédositasait a Nemzetkdzi Polgari
Replilési Szervezet (ICAQ) Tanacsanal nyilvantartasba veszi.

19. clkk
Hatalyba lépés

Az Egyezmény egy hénappal azutan |ép hatalyba, amikor mind-
két kormanyzat értesitette egymast, hogy az Egyezmény hataly-
balépésének mindenkori belsd feltételei teljesiltek.

Készillt Budapesten, 1989-ben december 18-an két eredeti
példanyban magyar és német nyelven, mindegyike azonos érvényd.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
A Németorszagi Szovetségi Koztarsasdg Kormanya nevében
Arnot
Schulte

Fir die Regierung der Republik Ungarn
A Magyar Koztarsasag Kormanya nevében
Derzsi
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Denkschrift zum Abkommen

I. Allgemeines

Schwerpunkt des deutschen Luftverkehrs ist der interna-
tionale Fluglinienverkehr. Er kann nur betrieben werden,
- wenn die auslédndischen Staaten, die Uberflogen oder
angeflogen werden sollen, deutschen Luftfahrtunterneh-
men entsprechende Verkehrsrechte gewahren.

Nach allgemeinen internationalen Gepflogenheiten wer-
den diese Rechte grundsétziich in zweiseitigen Luftver-
kehrsabkommen eingerdumt. Um ein derartiges Abkom-
men handelt es sich bei dem am 18. Dezember 1989 in
Budapest unterzeichneten Luftverkehrsabkommen zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschiand und der Republik
Ungarn.

Die eingerdumten Verkehrsrechte werden in einem-durch
Notenwechsel vereinbarten Fluglinienplan festgelegt.
Diese Form der Vereinbarung wurde gewahlt, um die
Fluglinienrechte den Verkehrsanforderungen jeweils leich-
ter und schneller anpassen zu kénnen.

Die Verkehrsrechte werden von beiden Vertragspartnern
genutzt.

Il. Besonderes

Artikel
Begriffe.

1 erlautert die im Abkommen verwendeten

Artikel 2 legt die Rechte fest, welche sich die Vertrags-
parteien zur Durchfilhrung des Fluglinienverkehrs durch
die bezeichneten Unternehmen gegenseitig einraumen.
Gewanhrt werden das Recht des Uberflugs (1. Freiheit), das
Recht der Landung zu nichtgewerblichen Zwecken (2.
Freiheit), das Recht, an den Punkten, die in dem verein-
barten Fluglinienplan aufgefuihrt sind, Fluggaste, Post und
Fracht abzusetzen (3. Freiheit) und aufzunehmen (4. Frei-
heit).

Alle Rechte werden nur zur Durchfiihrung des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs eingerdumt.

Die Artikel 3 und 4 legen das Verfahren fir die Ertei-
lung, die Verweigerung und den Widerruf der Betriebsge-
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nehmigung zur Durchfiihrung des Linienverkehrs fest. Von
dem Recht eines Widerrufs der Betriebsgenehmigung darf
grundsatzlich nur nach einer Konsultation der Vertragspar-
teien Gebrauch gemacht werden.

Artikel 5 gewéhrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
weitgehende Zoll- und Abgabenfreiheit fiir verwendete
Luftfahrzeuge einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ublichen Ausrii-
stungsgegenstande und Bordvorréte.

Artikel 6 verpflichtet die jeweiligen Luftverkehrsunter-
nehmen zur Einhaltung der relevanten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften, wie etwa tber Aufenthalt, Passe, Zolle
und Quaranténe. Fir die im Zusammenhang der Benut-
zung der Flughéfen anfallenden Geblihren und Abgaben
wird Inlanderbehandlung zugesichert.

Artikel 7 verbirgt die gegenseitige Anerkennung von
Luftttichtigkeitszeugnissen, Befahigungszeugnissen und
Erlaubnisscheinen.

Artikel 8 regelt das Niederlassungsrecht der bezeichne-
ten Luftverkehrsunternehmen.

Die Artikel 9 bis 12enthalten die wirtschatftlich bedeut-
samen Regelungen der Kapazitaten und der Tarife und die
damit zusammenhéngenden Fragen der Flugplangeneh-
migung und der Zusicherung freien Gewinntransfers.

Artikel 13 verpflichtet die Parteien zur Einhaltung der
volkerrechtlichen Pflichten zur Sicherheit der Zivilluftfahrt
vor rechtswidrigen Eingriffen, welche konkretisiert werden.

Artikel 15 gibt die Moglichkeit zur Kontrolle der Flugga-
ste im Hinblick auf die erforderlichen Einreisedokumente
und verpflichtet die Staaten zur Riicknahme der vom ande-
ren Staat zuriickgewiesenen Passagiere.

Die Artikel 14, 16 bis 19 befassen sich mit dem Mei-
nungsaustausch und der Beilegung von Streitigkeiten. Ent-
sprechende Regelungen sind in Luftverkehrsabkommen
Ublich und zum Ausgleich méglicher Meinungsverschie-
denheiten zweckmaBig. Sie enthalten dariiber hinaus die
international Ublichen Kindigungs-, Registrierungs- und
SchiuBbestimmungen.
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