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Gesetzentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Gesetzes

zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Ukraine

iber die Binnenschiffahrt

A. Zielsetzung

Mit dem am 14.Juli 1992 unterzeichneten Abkommen soll der
deutsch-ukrainische Binnenschiffsverkehr, einschlie3lich des Ver-
kehrs Uber den Main-Donau-Kanal, auf eine vertragliche Grundlage
gestelit werden. Damit wird dem BeschluB des Bundeskabinetts vom
2. Februar 1983 entsprochen, wonach der Binnenschiffsverkehr mit
den interessierten Staaten, die den Main-Donau-Kanal befahren wol-
len, vertraglich zu regeln ist. Das Abkommen gibt der Binnenschiffahrt
und der verladenden Wirtschaft der beiden Seiten bessere Moglich-
keiten bei der Nutzung der BinnenwasserstraBen.

B. Lésung

Das am 14. Juli 1992 unterzeichnete Abkommen trifft die erforder-
lichen Regelungen. Mit dem vorgelegten Vertragsgesetz sollen die
verfassungsrechtlichen Voraussetzungen nach Artikel 59 Abs. 2
Satz 1 des Grundgesetzes fir das Inkrafttreten des Abkommens
geschaffen werden.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des
Gesetzes nicht mit Kosten belastet.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler
021 (323) — 930 00 — Bi 17/93 ‘ Bonn, den 8. Januar 1993

An den Prasidenten
des Deutschen Bundestages

Hiermit (bersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen Entwurf
eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992 zwischen der Regie-
rung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Ukraine Gber die
Binnenschiffahrt mit Begrindung und Vorblatt.

Ich bitte, die BeschluBfassung des Deutschen Bundestages herbeizufiihren.
Federfiihrend ist der Bundesminister fir Verkehr.

Der Bundesrat hat in seiner 650. Sitzung am 18. Dezember 1992 gemaB
Artikel 76 Abs. 2 des Grundgesetzes beschlossen, gegen den Gesetzentwurf
keine Einwendungen zu erheben. »

Kohi
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 14. Juli 1992
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine
iiber die Binnenschiffahrt

Vom

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 14. Juli 1992 unterzeichneten Ab-
kommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Ukraine lber die
Binnenschiffahrt sowie dem dazugehorigen Protokoll vom
selben Tage wird zugestimmt. Das Abkommen sowie das
Protokoll werden nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen (iber die Mindest-/Hochst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fiir den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte AusschuB gemaB
Artikel 14 Abs. 8 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hochstfrachten fur Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

1992

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
gesetzes 1954 handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig den
AbschluB von Vertragen iiber Wechselverkehre im Sinne
des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-/Hochstfrachten anbietet oder vermittelt oder wer
solche Vertrdge abschlieBt oder erfiillt.

Artikel 5

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes liber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes {iber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fiir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustandig erklaren.

Artikel 6.

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 16 Abs. 2 sowie das Protokoll in Kraft treten, ist im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Auf das Abkommen findet Artikel 59 Abs. 2 Satz 1 des
Grundgesetzes Anwendung, da es sich auf Gegenstande
der Bundesgesetzgebung bezieht.

Zu Artikel 2

 Die vom Gemischten AusschuB vorgeschlagenen Min-
dest-/Hochstfrachten miissen nach Genehmigung inner-
staatlich in einer der Rechtsstaatlichkeit gentigenden Form
umgesetzt werden.

Zu Artikel 3

Mit dieser Regelung wird ein Verbot fir Umgehungs-
geschéfte begriindet.

Zu Artikel 4

Um eine Beachtung der vom Bundesminister fiir Verkehr
erlassenen Mindest-/Hochstfrachten sicherzustellen, er-
scheint es geeignet, erforderlich und verhaltnisméaBig, eine
BuBgelddrohung nicht nur fir die unmittelbaren Vertrags-
kontrahenten, sondern auch fiir die Vermittler und Erful-
lungspersonen zu schaffen. In Anlehnung an § 36 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes, der die VerstéBe gegen
die fir innerstaatliche Transportleistungen festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit im Sinne des § 3
des Wirtschaftsstrafgesetzes 1954 festschreibt, wurde hier
ebenso verfahren. Damit wird erreicht, daB auch VerstéBe
gegen die fur den deutsch-ukrainischen Wechselverkehr
vom Bundesminister fir Verkehr erlassenen Mindest-/
Héchstfrachten mit einer GeldbuBe bis zu funfzngtausend
Deutsche Mark geahndet werden kdnnen.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel regelt, welche Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion bei Verfahren nach dem Ordnungswidrigkeitengesetz

zustandig ist. Diese Regelung ist mit § 39 Abs. 1 des
Binnenschiffsverkehrsgesetzes identisch.

Zu Artikel 6

Die Bestimmung des Absatzes 1 entspricht dem Erforder-
nis des Artikels 82 Abs. 2 Satz 1 des Grundgesetzes.

Nach Absatz 2 ist der Zeitpunkt, in dem das Abkommen
nach seinem Artikel 16 Abs. 2 sowie das Protokoll in Kraft
treten, im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

SchluBbemerkung

Bund, Liander und Gemeinden werden durch die Aus-
fuhrung des Gesetzes nicht mit Kosten belastet.

Auswirkungen auf Einzelpreise und das Preisniveau, ins-
besondere auf das Verbraucherpreisniveau, sind durch
das Gesetz und das Abkommen nicht zu erwarten. Die in
dem Abkommen vorgesehenen Mindest-/Hochstfrachten
werden im Gemischten AusschuB, in dem Vertreter des
Bundesministers fir Verkehr, der Binnenschiffahrt und der
verladenden Wirtschaft sitzen, vereinbart, so daB eine
Ausgewogenheit der Frachten gewéhrleistet ist. Mogliche
Preiserhdhungen lassen sich im voraus nicht quantifizie-
ren. Selbst wenn sich aus Kostengriinden in der Zukunft
die Notwendigkeit von Frachterhéhungen ergeben sollte,
durften sich solche Erhéhungen vom Umfang her wegen
des Wettbewerbs zu den anderen Verkehrstrigern in sol-
chen Grenzen halten, daB Auswirkungen auf das Preis-
niveau, insbesondere das Verbraucherpreisniveau, aus
heutiger Sicht kaum zu erwarten sind, Im Ubrigen kann
erwartet werden, da8 der mit dem Abkommen ermdglichte
Einsatz des kostengiinstigen Verkehrstragers Binnenschiff
sich vorteilhaft auf das Verbraucherpreusmveau auswirken
wird.



Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

Drucksache 12/4081

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine
Uber die Binnenschiffahrt

, Yroga
Ypsgom cepepatuBHoi Pecnybniku HimeydnHa
Ta MiX Ypsagom Ykpaiuu
npo CyAHONNaBCTBO Ha BHYTPILWHIX BOAHMX LWNsAXax

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Ukraine -

in dem Wunsch, den beiderseitigen Binnenschiffsverkehr weiter
zu entwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz iiber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestimmungen
Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Schiffe“: die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei amtlich
registrierten Schiffe, mit denen Personen- und/oder Giterver-
kehr dort, wo sie registriert sind, ohne eine besondere Fahrter-
laubnis auf BinnenwasserstraBen betrieben werden kann;

b) ,Tragerschiffsleichter*: Schiffe nach Buchstabe a, die unbe-
mannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

¢) .Schiffahrtsuntemehmen“: schiffahrttreibende Untemehmen
oder Untemehmer, die ihren Firmen- oder Wohnsitz im
Hoheitsgebiet einer der beiden Vertragsparteien haben;

d) ,Zustindige Behorden“: der Bundesminister fiir Verkehr der

. Bundesrepublik Deutschland und der Minister fir Verkehr der
Ukraine oder andere von einer Vertragspartei benannte
Behdrden/Stellen; :

e) ,Hafen“: die Hafen und amtlich genehmigten Umschlagstellen
und Anlegestelien der Personenschiffahrt in den Hoheitsge-
bieten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 dirfen Schiffe der einen
Seite die WasserstraBen der anderen Vertragspartei befahren
sowie die Hafen und amtlich zugelassenen Liegestellen benutzen.
Dies gilt entsprechend fiir den Transport von sonstigen schwim-
menden Objekten (z. B. Bagger, Krine) sowie fir das Uberfihren
von Schiffsneubauten.

(2) Die Schiffahrt regelt sich nach den Rechtsvorschriften der
Vertragspartei, deren BinnenwasserstraBen befahren werden.

Ypaa PepepatusHoi Pecnybnikun HimeuunHa
i
VYpaa YKpaiHu

BUXOAAUN 3 6aXaHHA i HaAani po3suBaTU ABOCTOPOHHE CYA-
HONNABCTBO Ha BHYTPIWHIX BOAHUX WNSXaX,

nam’siTaioun npo 3akniouHni akT Hapaaw 3 6eanexu i cniepo-
6iTHUUTBA B €BpoNi i, 30KpeMa, NPO WOro MONOXEHHs WoAo
PO3BUTKY TpPaHCNOPTy —

noroagnAnCk Npo HacTynHe:

CrarTtai
Ana yinen uiei Yroan:

a) ,CyaHa“ o3HaualoTb OMIUIAHO peecTpoBaHi Ha AePXKasBHIA
TepuTopii OAHIEI i3 AOrOBIPHUX CTOPIH CyAHa, AKi MOXYTb
3AINCHIOBATY NEpPeBe3eHHA NacaXupis 4K BaHTaXIB MO BHy-
TPiWHIX BOAHWUX WNAXAX BiANOBIAHO A0 MiCUs CBOET peecTpauil
6e3 ocobnveoro Ha Te A03BONY —

6) ,NnixTepu, WO BUKOPUCTOBYIOTLCA B NIXTEPOBO3HWX CUCTe-
max“ 03HaualTb CyAHa 3rigHo Ao n. ,a“, AKi € nixtepamu 6e3
eKinaxy i 6e3 cunoBoi YCTaHOBKW —

B) ,CyAHONNAaBHI MiANPUEMCTBA" 03HaYalOTb NIANPUEMCTBA Y1
nignpuemuis, WO 3aAHATI B CyAHONNABCTBI, AiKi MalOTb CBOE
MiICLI@3Hax0XKAEHHA 41 MICLENpOoXvBaHHA Ha JAep>KasHii
TepuTopil OAHIET i3 AOroBIPHUX CTOPIH —

r) ,.KOMMETEeHTHi opraHu“ o3Ha4aloTb heaepanbHOro MiHicTpa
TpaHcnopTy theaepaTuBHoi Pecny6niku, v iHwi opraHw/ycra-
HOBM, NPU3HaYeHi AOroBiIPHUMKA CTOpOHaMU —

A) ,NOpPTH® O3Ha4alOTb NOPTH i OodilinHo Ao3BONEHI nNepesa-
NOYHI NYHKTW | npudanM ANa NAcCAKUPCbKUX CyAeH Ha
AEPXXaBHIA TepUTOPIi KOXHOI i3 AOroBIPHUX CTOPIH.

Crarrta2

1. 3rigHo 3 nonoXxeHHAMU cTtaTein 3—6 uiel Yroau cyaHa oAHiei
i3 AOroBipHAX CTOPIH MOXYTb 3AJACHIOBATA CyAHONNABCTBO NO
BOAHUX WNAXax iHWOI AOFOBIPHOI CTOPOHM, a8 TAKOX KOPUCTyBa-
TACA nopTaMn i OQgIliAHO AO03BONEHUMMU MICUSMU  AKOPHOI
CTOSIHKU. Lle NosoXXeHHRA Aje TakoX y BiAHOWEeHH TpaHcnopTy-
BaHHS iHWMX NNasy4ux 06’eKTiB (HANPUKNaA, 3emnevepnanku,
KpaHu) i neperoHy Hoso36yA0BaHLIX CyAeH.

2. CyAHONNaBCTBO PerynioeTbCs NPaBoOBUMKU HOpMaMW Tiel
AOroBIPHOI CTOPOHK, NO BHYTPILLHIX BOAHKUX WNAXax KO BOHO
34IACHIOETLCA.,
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Artikel 3

(1) Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Guter zwi-
schen Hafen der einen Seite und Hafen der anderen Seite sowie
umgekehrt beférdern (Wechselverkehr).

(2) Im Wechselverkehr diirfen Schiffe der einen Seite Personen
und/oder Giiter zwischen Héafen ihrer Seite und einem der folgen-
den Héfen der anderen Seite befdrdem:

a) einem Seehafen;

b) einem Hafen, der auf dem direkten Weg zu einem Seehafen
liegt; '

c) einem Hafen, den die zustindige Behorde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses benannt hat.

(3) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten parititisch und.nach Moaglichkeit im Jahresverlauf kontinu-
ierlich zu beteiligen. Die Aufteilung der Giiterbefdrderungen
erfolgt auf der Basis der Ladungstonnen.

(4) Fir den Wechselverkehr sind wirtschaftlich auskémmliche
Frachten und die mit ihnen zusammenhéngenden Nebenbedin-
gungen zu vereinbaren.

(5) Jede Vertragspartei kann nach Beratung im Gemischten
AusschuB in Ausnahmefillen aus technischen Griinden oder aus
Griinden der Schiffahrtssicherheit fiir das Befahren ihrer Wasser-
straBen im Wechselverkehr Hichstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artikel 4

(1) Schiffe der einen Seite durfen Personen und/oder Giiter
durch das Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei hin-
-durch auf den BinnenwasserstraBen befordern, die von den Ver-
tragsparteien auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemisch-
ten Ausschusses festgelegt werden (Transitverkehr).

(2) Jede Vertragspartei kann nach Beratung im Gemischten
AusschuB in Ausnahmeféllen aus technischen Griinden oder aus
Griinden der Schiffahrtssicherheit fiir das Befahren ihrer Wasser-
straBen im Transitverkehr Hochstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artikel 5

Schiffe beider Seiten dirfen Personen und/oder Guter zwi-
schen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen in einem
dritten Land (Drittlandverkehr) und umgekehrt nur auf Grund einer
besonderen Erlaubnis der jeweils zustandigen Behodrde befdr-
dern.

Artikel 6

Die Beforderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Hafen einer Seite (Kabotage) bleibt den Schiffen dieser Seite
vorbehalten. Ausnahmen bediirfen einer besonderen Fahrterlaub-
nis der zustindigen Behorde.

Artikel 7

(1) Jede Vertragspartei erkennt auf ihrem Donauabschnitt die
jeweils von der anderen Vertragspartei ausgesteliten Beféhi-
gungszeugnisse fir die Schiffsbesatzung (einschlieBlich der
Schiffsfihrer) sowie die Schiffsatteste an.

(2) Fur die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen,
ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrtsstraBen, werden
die zustandigen Behdrden gegen Vorlage der in dem Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei erworbenen Urkunden und
Bescheinigungen, die-sich auf das Schiff und seine Besatzung
beziehen (z. B. Schiffsatteste und Befihigungszeugnisse), die in
ihrem Hoheitsgebiet vorgeschriebenen Urkunden und Bescheini-
gungen ausstellen. Voraussetzung dafiir ist, daB die Urkunden

8

Cratra 3

1. CyaHa 060x AOrOBipHUX CTOPIH MOXYTb 34iACHIOBaTH Nepe-
BO3eHHS NacaXXupiB /41 BaHTaXIB MiXK NopTamu ogHiei gorosip-
HOi CTOPOH# i NOPTaMK IHWOI AOTOBIPHOI CTOPOHW, @ TAKOX Y
3BOPOTHLOMY HanpsiMKy (4BOCTOPOHHE CMOSTyMEHHS).

2. CypHa opHiei AOroBipHOI CTOPOHWU MOXYTb NEepPeBO3UTU
nacaxupis /44 BaHTaXi y ABOCTOPOHHBOMY CONYYEHHI MiXK
nopTamu CBO€E! AOrOBIPHOI CTOPOHU | OAHUM i3 HAaCTYNHUX NOPTiB
IHWOI AOroBIPHOI CTOPOHMK:

a) MOPCbKUM NOpPTOM —

6) nopTom, po3TawoBaHuM 6e3nocepeAHbO Ha WNXY A0 MOPCb-
KOro nopry — . )

B) NOPTOM, HAa3BaHUM KOMMETOHTHWUM OpraHoM Ha OCHOBi Npo-
noanyii 3MiwaHoi KOMICHT. :

3. CypHonnaehi nignpuemcTea OGOX AOroBipHUX CTOPIH
NOBUHHI NPUAMATA YHaCTb Y ABOCTOPOHHLOMY CONYYeHHi Ha
napuTeTHUX 3acafdax i, N0 MOXNUBOCTI, PiIBHOMIPHO Ha NPOTA3i
poky. Po3anoain rnepeBe3eHb BaHTaXiB 34QIACHIOETLCS HA OCHOBI
KiNbKOCTi BiBaHTA)XXOHOIO BAHTaXY Y TOHHaX.

4. Insi ABOCTOPOHHBLOIO CMOMYYEHHS NOBUHHI 6YTU Y3rofKeHi
eKOHOMIYHO BUnpasfaHi (paxToBi CTaBKMU i NOB'A3aHI 3 HUMW

. AOJATKOBI YMOBU.

5. KoxHa i3 foroBipHux CTOPIH MOXe, NiCNsA 06roBOPeHHN Y
3MilaHin KOMICIT, y BUKNIOHHWX BUNaaKax 3 TeXHIYHNX Npu4unH abo
3 nNpuunH 6esnekn CyAHONNABCTBA BCTAHOBAIOBATU MaKCH-
ManbHy KinbkiCTb NPOXOAIB CyfileH yepe3 CBOi BOAHI WNAXW B
ABOCTOPOHHBOMY CROMYHEHHI.

Crarta 4

1. CypHa opmiel AOrOBIPHOI CTOPOHW MOXYTb NEpeso3uTH
nacaxwupis Ta/uu BaHTaxXi 4epes AepKaBHy TEPUTOPIIO iHWIOI CTO-
POHN NO BHYTPILWHIX BOAHWUX WNsXax, WO BCTAHOBNEHI JOrosip-
HAMU CTOpPOHaMK Ha OCHOBI NPONO3uLi 3MituaHoi KoMicii (TpaH-
3UTHe CNONyYeHHs).

2. KoxHa porosipHa CTOpOHa MOXe, NiCNR O6roBOPeHHS Y
3MillaHin KOMICIi, Y BUKMIOHHAX BUNAAKAX 3 TEXHIMHUX NPULMH
6esnekn cypHONNaBCcTBA BCTAHOBMIOBATM MAaKCUMANbHY KiNb-
KiCTb NPOXOAIB CYAEH Hepe3 CBOi BOAHI WNAXU Y TPAH3UTHOMY
CNOSyUeHHI.

Crartta 5

CyAaHa 060X AOrOBIPHAX CTOPIH MOXYTb NEPEBO3UTH nacaXku-
piB i/a60 BaHTaXi MiXK O4HWUM i3 NOPTIB iHWOI AOTrOBIPHOI CTOPOHM i
NOPTOM TPETLOI KpaiHu (CNONy4YeHHA 3 TPeTiMk KpaiHamu) i B
3BOPOTHLOMY HaNpsiMi TifIbKW Ha OCHOBI cneLianbHOro A03BONY
BiANOBIAANLHOrO KOMNETEHrHOTO OpraHy.

CTaTTa 6

MNepeBe3seHHs Nacaxxupis /a6o BAHTaXKIB MiXK NOPTaMu OAHIET
AOroBIpPHOI CTOPOHKN (KaboTaXx) pe3epByIOTLCA 3a CYAHAMM LjiEl
ROroBipHOI CTOPOHU. BUHATKM BUMaraloTh cneuiansHoro fo3sony
KOMNETEHTHOrO OpraHy Ha NepeBe3eHHs.

Crartra 7

1. KoxXHa AorosipHa CTOpoHa Ha CBOiil AinbHuui flyHato 6yae
BU3HABaTU BWAAHI iHLWOIO AOFOBIPHOIO CTOPOHOIO KBanidikauinHi
NOCBIAHEHHA CYAHOBOrO ekinaxy (BKo4aloun CyaHOBOAIIB), a
TakoX CYAAHOBi NOCBIAHOHHS.

2. ins cy AHONNABCTBA Ha iHWKX BHY TPILLHIX BOAHWX WNNXax, 3a
BUHATKOM PeiiHy, Mo3ens i MOPCbKNUX CYAHONNAaBHUX WNAXIB,
KOMMETEeHTHI OpraHu OAHIEl AOrOBIPHOI CTOPOHK MO Npej’sene-
HMX BUAAHWX HA AEepXKaBHi TepuUTopii iHWOI CTOPOHKU NOCBI-
A4EHHAX Ta CBiAOUTBax, AKi BIAHOCATLCA A0 CyAHa Ta #oro
eKinaxxy (Hanpuknapg, CyAHOBI MOCBiA4eHHA i kBanidikauinHi
cBipoyTea) 6yAyTe BUAABATU nepepGadqeHi Ha il TepuTopii cBi-
poyrea i noceigyenHn. Mpu uboMy cBigouTBa i NOCBIAYEHHA
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und Bescheinigungen in dem Hoheitsgebiet einer Vertragspartei
unter Bedingungen erteilt worden sind, die den im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei geltenden Vorschriften geniigen.

- (3) Gefahrliche Giter diirfen nur mit Schitfen befdrdert werden,
die {ber die fir die jeweilige Wasserstrade vorgeschriebenen
Zulassungszeugnisse verfligen.

Artikel 8

Jede Vertragspartei wird Schiffe der anderen Seite bei inan-
spruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewahrten
Rechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen Seite.

Das gilt insbesondere:
a) bei der Erhebung von Schiffahrts- und Hafenabgaben

b) bei der Benutzung offentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
len, Schleusen und ahnlicher Schiffahrtsanlagen;

¢) bei der Abfertigung durch die zustandigen Stellen;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 9

" Jede Vertragspartei gewdhrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zollbehandlung des an Bord mitgefiihrten Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung wie Schiffen der eige-
nen Seite. Entsprechendes gilt fir die auf den Schiffen zum
Verbrauch oder Gebrauch bestimmten Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 10

(1) Die Schiffahrtsuntemehmen beider Seiten dirfen im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei unter Beachtung des.

dort geltenden Rechts und nach Genehmigung der zustandigen -

Behdrde auf der Grundlage der Gegenseitigkeit Vertretungen
- oder Agenturen zur Betreuung von Schiffen und Besalzungen
ihrer Seite errichten.

(2) Die Schiffahrtsuntemehmen beidar_ Seiten kénnen zur For-

derung der Wirtschattiichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-

" barungen (Ober die betriebliche, techmsche und kommerzielle
Zusammenarbeit treﬁen

Artikel 11

Jede Vertragspartei gewéhrt den Schiffahrtsunternehmen der
anderen Seite das Recht, ihre Einnahmen frei zu transferieren.
Die Transferierung wird auf der Grundlage der amtlichen Wech-
selkurse innerhalb der dblichen Frist vorgenommen.

 Artikel 12

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe der beiden Seiten .

bendtigen zum Grenzidbertritt ein Reisedokument und eine Auf-
enthaltsgenehmigung In der Form des Sichtvermerks (Visum).

_ (2) Aut Personen- und Giterschiffen kdnnen zusammen mit
den Besatzungsmitgliedem auch deren Ehegatten und deren

unverheiratete minderjahrige Kinder ein- und ausreisen, wenn sie -

im Besitz eines der in Absatz 1 genannten Dokumente und eines
Sichtvermerks sind. Kinder unter 16 Jahren kénnen im Reisedo-
kument eines ihrer Eiternteile eingetragen werden.

(3) Auf der Donau bendtigen die Besatzungsmitglieder der
Schiffe der beiden Seiten flir den Grenziibertritt und den Aufent-
halt an Bord sowie im Hafengelénde der an der Donau gelegenen
Haéfen keinen Sichtvermerk, wenn sie Inhaber eines Donauschif-
ferausweises oder Seemannspasses und in der Besatzungsliste
emgetragen sind. Das gleiche gilt fiir die in den Donauschifferaus-
weisen oder den Seemannspassen eingetragenen Famuluenange-
héngen der Besatzungsmitgiieder.

noauHHI 6yTv BUAAHI Ha AepXaBHiA TepuTopii oaHiel i3 Aorosip-
HUX CTOPiH Ha YMOBaX, AKi BiANOBIRAIOTbL PO3NOPALKEHHAM, WO
Ai0Tb Ha TepuTOopi TIHWOT AOrOBIPHOI CTOPOHN.. .

3. HebeaneuHi BaHTaxi MOXYTb NEPeBO3UTUCH TiNbKW Ha CyA-

Hax, Wo MaloTb CBigoLUTaa A03BONY, NepeAdadeHi Ana signosia-
HUX BOSHMX WRAXIB.

, _ "CratTA 8 ,

KoxHa aorosipHa cTopoHa HafacTb cyAHaM iHWOoi AOroBIpHOT
CTOPOHWN Taxe caMe BifHOWIEHHS NP BMKOPUCTaHHI npas, w0
HaAaloTbes iM 3rigHO 3 cTartTamu 2-6 Uil Yroaw, AK i cy,qHaM
€BO€l AOroBipHOI CTOPOHN.

Lle, 30kpema, BigHOCUTBLCS A0:
a) CTAreHHA Hasirayithnx Ta nopToBux 360pis —
6) BMKOpUCTaHHS MOPTOBMX CNOPYA, MICUb AKOPHOI CTOSHKMW,

wnosis Ta iHWMX cy,quonnasnux CNOpYA 3aransHoro BUKOpH-
CTaHHA —

8) OOPMNEHHA AOKYMEHTIB KOMNETeHTHUMH ana.qamu -
r) 3abesneqeHH NANIMBOM Ta MaCTUMILHUMW MaTepianamu.

CtaTtta 9

KoxHa jporosipHa cTopoHa HafacTb CyAHaM iHWOI AOTOBIPHOI
CTOPOHN TaKe X BifiHOWEHHs, AK i cyAHaMm CBOEi [orosipHol
CTOPOHW CTOCOBHO MWTHOFO OCHOPMNEHHA NPOAOBOMLYUX i CYA:
HOBMX 3anacis, W0 3HAXOAATLCA Ha 6opTy. AHanoridHe Bifg-
HOWEHHSA A€ | CTOCOBHO NPU3HAYEeHUX AN BUKOPUCTAHHA YW

. CMOYKMBAHHA Ha CyAHaxX nanuea Ta MacTWILHUX MaTepianis.

Crarta 10

1. CypHonnasHi nignpMemcTBa 060X AOTOBIPHUX CTOPIH
MOXYTb Ha OCHOBj B3AEMHOCTI Ha [epXXaBHiA TepuTOpIl iHWwoi
AOTOBIPHOI  CTOPOHW  3aCHOBYBATM  NPEACTABHWLTBA YK
areHTcTBa ANA 06CMYrOBYBAHHA CyAeH i exinaxis cBo€i CTOPOHN
Npy YMOBi AOTPUMaHHA Aiil040ro TaM 3aKoHoAaBcTea i 3 A03Bony
KOMNETEHTHOTO OpraHy. ‘

2. CyaHonnasHi niAnpuemcta 060X A0roBipHUX CTOPIH MOXYTb
3aKNIo4aT MK CO60I0 YTOAM, WO CTOCYIOTHCA eKcnnyaTayinHoro,
TEXHIHHOrO i KOMEPUIAHOrO CNPHUAHHA nmaumenmo ©KOHOMIYHOT
edeKTUBHOCTI ix nepeseseHb.

Crattsa 11
KoxHa poroBipHa CTOpOHAa HAfAaCTb CyAHONNABHWM - nig-

APUEMCTBAM iHILOT A0roBIPHOT CTOPOHW NPaBO BINLHO Nepexasy-
BaTH ix npubyTku. Nepexa3 byAe 34iINCHIOBATUCH Ha OCHOBI Odhi-

. yinHore Kypcy o6MmiHy i B MeXax 3BU4aiHUX TepMmiHiB.

Crarrta 12

1. YneHn ekinaxis cyaeH 060X AOrOBIPHUX CTOPIH NOBUHHI
MaTh NpK NepeTHHi KOPAOHY 3aKOPAOHHWA AOKYMEHT.

2. Ha BaHTaXHUX i NACAXKUPCLKUX CyAHAX Pa3om 3 YiieHamn
eKinaxXie MOXYTb B'DIPKATH | BUDKIKATW TX APYKUHW Ta He
nepebyBaioHi B W06i HONOBHONITHI AT, AKWO BOHW MalOTL 3rag-
aHWil y NyHKTI 1 oKyMeHT i 8idy. [liTh Bikom A0 16 POKiB MOXYTb
6yTH 3aHeceHi B 3aKOPAOHHWA IOKYMEHT oAHoro 3 6artekis.

3. Ha giinsvkax [lyHaio 060X A0rosipHux CTOpiH 4neHn exinaxis
CyAeH Ans nepeTuHy KOPAOHY i Ans nepebyeaHHn Ha 6opTy, a
TakoX Ha TePUTOPIT PO3TaWoBaHNX Ha flyHal NopTiB He NOBUHHI
MaTH Bi3K, SKWO BOHU MaIOTh MOCBIAHEHHA RYHaHCLKOrO PidKo-
BMKA YA NAcNoOpT MOPAKA i SKWWO BOHW 3aHECeHi A0 ChMCKY
4neHis eKinaxy. :
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(4) Samtiiche in den Absatzen 1 bis 3 aufgefiihrten Personen an

. BordmﬁssenmmBesatzungsusteemgetragensem

(5) Beide Vem'agsparteaentausdmnMusterdermden Absat-
zen 1 und 3 bezeichneten Dokumente aus.

(6) Gunstigere Rechtsvorschriften iiber Einreise und Aufenthalt
von Ausliandem bleiben unbemhn

Artikel 13

(1) Die Schiffe beider Seiten durfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Ldschhafen;

" b) in Hafen an der Fahristrecke;

\

¢) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrtstfecko

(2).Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grinden, die. die
Weiterfahrt unmdglich machen, kdnnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Stelle stilliegen. In soichen Fallen hat dar Schiffsfihrer oder
eine von ihm bevolimachtigte Person umgehend die néchste
Grenz-, Zoli- oder andere zustindige Behdrde zu unterrichten.

(3) Die zustandigen Behdrden beider Vertragsparteien gewéh-

‘ ren bei Havarien oder Unféllen der Schiffe oder der Besatzungs-

mitglieder der Schiffe der jeweils anderen Seite die erforderliche
Hilfe. Bei.schweren Havarien ader Unfallen setzt die Vertragspar-
tei, in deren Hoheitsgebiet sich der Vorfall ereignet hat, die andere
Vertragspartei unverziglich in Kenntnis und, falls eine Aufkidrung
der Umsténde des Vorfalls erfolgt, unterrichtet sie diese Gber die
Ergebnisse der Aufklarung.

Artikel 14
(1) Fuar die Erfillung und die Uberwachung der Anwendung

dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet. Dem

Gemischien AusschuB gehdren je drei bevolimachtigte Vertreter
jederertragsparteian,dievanBundesmmusterfﬁrVerkehrder
Deutschiand beziehungsweise vom Minister fir

Verkehr der Ukrame bestimmt werden.

(2) Von seiten der Bundesrepublik Deutschiand werden dem
GemtschtanAussdruBunVomaterdes&mdesminmmmeer-
kehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesminister far
Verkehr benannter Vertreter der Schiffahrtsunternehmen und der

. verladenden Wirtschaft angehéren.

(3) Von seiten der Ukraine werden dem Gemischten AusschuB
ein Vertreter des Ministers fiir Verkehr als Delegationsleiter sowie
je ein vom Minister fiir Verkehr benannter Vertreter der Schiff-

ffahrtsuntemehmenundderveﬂadendenmnschaﬂangeht)ran.

(4) Zur Prﬁfung einzelner Fragen kann jede Seite Sachvers&n

dige hinzuziehen.

(5) Der Gemischte AusschuB-erarbeitet und bestatigt auf seiner
ersten Sitzung eine Geschéftsordnung fiir seine Tatigkeit.

(6) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Aufgabe:-
a) den zustandigen Behdrden Vorschiage zu machen fir die

—FestlegungdeernenhéfengemaBAmkelaAbsatzz
Buchstabe c;

- Festsetzung von Mindest-/Hochstirachtraten und der mit
ihnen zusammenhangenden Nabenbedlngungen gemaB
Artikel 3 Absatz 4;

- Festlegung der Transnwasserstraaen gemaB Amkel 4
Absatz 1,

— Zulassung von Schiffen aus Drittstaaten zum Wechselver-
* kehr;,

Anpassung dieses Abkommens an den Entwuddungsstand
- .der Binnenschiffahrt;

1o

Deutscher Bundestag — 12. Wahiperiode

4. Bci 0cO6M, L0 3HAXORATHCH Ha GOPTY CyAHa, NepeniveHi B
nyHKTax 1-3, NoBuHHI GyTu BHECOHI O CNIMCKY “YNEHIB eKinaxy.

5. florosipHi CTOPOHM OOMIHIOIOTLCA 3paskamu aKaaauux B
nyHkTax 1 i 3 AOKyMeHTiB.

6. Hal6inbiu cNPUsITNMBI NPABOBI POSNOPSPKEHH: NPo B'i3ATa
nepeGyBaHHs iHO3eMUiB 36epiraloTb Cuny .
Crarra 13

1. CyaHa 060X JOrOBIPHUX CTOPIH MOXYTb 3yNUHATACS ANS
CTOAHKM B GyAb-akui Yac o6y B Takux Micysx:

_a) B NOPTax 3aBaTAXEHHA Ta BUBAHTAXKEHHS —

6) B NOpTax, AKi SHAXOASTLCH HA WAXY NPOXOLPKEHHA —
B) . B A03BONEHUX NPaBMuNaMm nnasaHHs mcqﬂx Ha wnsxy npoxo-
DXOHHA CyAHa.

2. V sBunagxy aeapii, uau;acnoro BANAAKY, TRKKOF XBOPOOH
0CO6H, sIKa 3HAXOAUTLCR HA GOPTY CYAHA, it 3 IHIUMK NPUUKH, SIKi

- REPeLKOZKAIOTHNOAANLIIOMY ITABAHHIO, CYIHa MOXY T 3YIMHSA-

TUCA ANA CTOAHKW B GyAb-AKOMy NMpuaaTHOMy Micyi. B Takomy
pasi KanitTaH -CyAHa 4M yNOBHOBaXXKEHa HUM 0co6a MOBMUHHI
HeraiHo icbopmyBaTi HaRGNMKY - npuKopAom—n MWTHI 4M iHwWi
KOMRETeHTHi opranu.

3. KoMneTeHTHI opraHiu 060X AOroBipHUX c:'ropiH HaaaloTb
Heo6xiaHy AONOMOFY NPY aBapinX YM HeWACHUX BUNagKax 3
CYAHaMU Y41 YNOHAMM eKinaxy iHWOoi AoroBipHOI cTopoHw. Mpu
TAXKKNX aBaPIAX 4YM HEWACHWUX BUNagKax fOroBipHa CTOPOHa,

"H& TEPUTOPIi AKOI Le CTanoch, HeramHo NOBIAOMANRE HIWY
AOTroBiPHY CTOPOHY i, SIKIO NPOBaAUTLCA PO3CRIAYBaHHA
~obcTaBuH BUNaAKy, iHgopmye i npo pesynbTaTu. poscnify-
“BaHHA.

CratTs 14 -

1. ins BUKOHaHHA | HarNAAy 3a 3acTOCyBaHHAM Wiei Yrogu
YTBODIOETLCA 3MmiwiaHa komicin. [lo cxnagy 3miwaHol Komicil
GyAYTb BXORUTI NO TPY YNOBHOBAKEHWUX NPOACTABHNKK B KOX-
HOi AOTrOBIPHOI CTOPOHW, AKI NPU3HAYANOTHCA KOMNETEHTHUMMU
opraHamu AOTOBIPHUX CTOPIH. (begepanbHuM MIHICTPOM TpaHC-
nopty dreaepaTuBHoi Pecnybnikin HiMeyuMHM Ta MiHICTEPCTBOM
TPaHCNOPTY YKpaiHu. )

" 2. 3 6oky Ykpaiim g0 cknafy 3mitaMoi KOMICH BBINRYTD:
npeacTaBHUK MikicTepcTaa TpaxcniopTy Ykpaikn (ronosa gene-
rayii) Ta no oAHoMy npu3HadeHomy MiticTpom TPaKCnopTy

* YKpaiHu NPeACTaBHUKY CYAHONNABHNX Kounaulﬂ i BaHTaXXOBIA-

‘npaBl-MKlB

3. 3 6oky cbeAepamauoi Pecnyﬁmxu Himeuuntn go cknagy -
3miwanol KOoMICH BBIAAYTL: nNpefcTasHUK (HeAepanbHoro Mii-
CTpa TpaHcnopty (ronosa feneratif) Ta no OGHOMY NpusHase-
HOMy theaieparnbHitM MIHICTPOM TPaHCNopTy ﬂPOACTaBH“KY CYA-
HOMNaBHUX NIANPUEMCTB | BaHTAXOBIANPABHUKIB.

4. ins po3rnsgy oKpeMmMx NUTaHb KOXHA ,qoroalpua cropoua
MOXe 3any4aTv excneprie.

5. Mmauaxmnonpaqmlyxaanmuacaoeuynepmouy_

lsacmanmnpaaunanpoqempucaoamanwocn

6. 3aBaaHHAMM 3milaMol KOMICH € 30Kpema:
a) BHECOHHS MPONO3MLA KOMNETEHTHUAM oprauau CTOCOBHO:

— BM3HAYEHHA PIHKOBUX NOPTIB BIANOBIAHO Ao nyHKTy 2 B’
crarTi 3 -

— BCTAHOB/IBHHS! MiHIMaNLHUX Ta MakcuManbHux hpaxToBux
CTaBOK i NOB'R3aHNX 3 HUMK JOAATKOBUX YMOB anoaup,uo
Ao TynKTy 4 crarti 3 —

— BCTAHOBNOHHS TPAH3UTHUX BOAHUX WINSAXIB sinnoai,quo no
nymcry 1 crarvyi4 -

- ppnycxycyAeH'rpe'nx xpaiugquacnagaocropounbouy
Cnony4eHH —

. — npusepeHHA weiyronnyamnomnumapiaueu PO3BUTKY
CYAHONNABCTBA N0 BHYTPIWHIX BOQHUX WAsXax —
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b) die Guter auf die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten
gemaf Artikel 3 Absatz 3 erforderlichenfalls aufzuteilen und
die Ladungsaufteilung zu (iberwachen;

c) Beratungen durchzufiihren Gber Moglichkeiten der Festset-
- zung von Hochstzahlen im Wechselverkehr geméaB Artikel 3
Absatz 5§ und im Transitverkehr geméB Artikel 4 Absatz 2;

d) die Transporte der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfas-
sen.

(7) Die auf der Grundlage der Vorschiige nach Absatz 6
Buchstabe a zu treffenden Vereinbarungen kommen durch iber-
einstimmende Erklarungen der Delegationsleiter im Gemischten
AusschuB zustande. Die Erklarungen der Delegationsleiter erfol-
gen im Namen der zustdndigen Behérden. Die Erkidrungen sollen
méglichst innerhalb einer Frist von zwei Wochen nach Unterbrei-
tung des Vorschlags des Gemischten Ausschusses abgegeben

-+ werden.

(8) Mindest-/Hochstfrachtraten einschlieBlich der Nebenbedin-
gungen, auf die der Gemischte AusschuB sich geeinigt hat, sind
erforderlichenfalls den zusténdigen Behorden zur Genehmigung
vorzulegen; das Inkraftsetzen wird zwischen den beiden Vertrags-
parteien vereinbart. Das Inkraftsetzen gemaB innerstaatlichem
Recht ist der anderen Vertragspartei unverziiglich mitzuteilen.

(9) Kann eine Einigung im Gemischten Ausschuf nicht erzieit
werden, treten auf Antrag einer Vertragspartei die Vertreter der
zustandigen Behdrden beider Vertragsparteien innerhalb von vier
Wochen zu Konsultationen zusammen.

(10) Die zustandigen Behérden werden dem Gemischten Aus-
schuB auf Ersuchen diejenigen Unterlagen iibermitteln, deren er
zur Erfillung seiner Aufgaben bedarf.

Artikel 15

Die Sportfahrzeuge beider Seiten kénnen die Binnenwasser-
straBen beider Vertragsparteien unter Beachtung des jeweiligen
dort geltenden Rechts benutzen.

Artikel 16
(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des dritten Monats
nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragsparteien einander
notifiziert haben, daB die erforderlichen innerstaatiichen Voraus-
setzungen fir das Inkrafttreten des Abkommens erfiillt sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von sechs Monaten zum Ende eines Kalenderjahrs durch
Notifikation gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das Abkommen
mit Ablauf dieses Kalenderjahres auBer Kraft.

Geschehen zu Bonn, am 14. Juli 1992 in zwei Urschriften, jede
in deutscher und ukrainischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.

6) posnogin, & pasi Heo6XigHOCTI, BaHTaXIB MK CyAHONNae-
HAMM NigNPUEMCTBAMU JOrOBiPHUX CTOPIH BIANOBIAHO 3 NYHK-
Tom 3 cTaTTi 3 | HarnRg 3a Po3nNOAINIOM BAHTAXIB —

B) OGroBOPEHHS MOXNUBOCTEN BCTAHOBNEHHA MAaKCUMArNbHOT
KiNbKOCTi peicie y IBOCTOPOHHLOMY CNOJSTyYeHHi BiANOBIAHO
A0 NYHKTY 5 €TaTTi 3 Ta TPaH3UTHOMY CNONYYEHHI BigNOBIAHO
[0 NyHKTY 2 cTaTTi 4 —

r) npoBedeHHst CTATUCTUKKA Nepese3eHb Ha cyaHax 060X Joro-
BiPHWUX CTOPIH.

7. loMoBneHoCTi Ha OCHOBI NPONO3ULIiA- 3rigHO NYHKTY 6 'a’
0hopMAIOIOTLECS WIRXOM 36KHUX 3asB ronis generaui KOMIcii.
3aneu ronie generauit BHOCATLCA Biff iMeHi KOMNETeHTHUX opra-
HiB JOrosipHux CTOpiH. 3asBK NOBUHHI GyTU BHECEHi N0 MOXNUB-
OCTi NPOTArOM ABOX TWXKHIB NICNA BHECEHHS NPONO3nLii 3MiliaHoi
KOMiCHT.

8. MiniManbHi Ta MakcumarnbHi (OpaxToBi CTABKM | NOB'A3aHi 3
HUMKW 0AATKOBI YMOBH, NOrOAKEHI 3MilaHoo Komiciclo, nigna-
ralTs B pasi NOAAHHIO HA 3aTBEPAKEHHR KOMNETEeHTHUM opra-
HaM; NPo BCTYN iX B cUNY BIZNOBIAHO 10 BHYTPIWHBLOAEPXKABHOFO
3aKOHOAABCTBA HAMEXUTb HErakHO NOBISOMUTK iHLWY AOTOBIPHY
CTOPOHY.

9. Axwo B 3MilLani KOMICIi 3rofa He AOCArHyTa, 3a NPONo3u-
Uiclo OaHiIel i3 AOroBipHUX CTOPIH NPeACTABHUKU KOMNETEHTHUX
opraHiB 060x [OroBIPHUX CTOPIH NPOTArOM YOTUPLOX TWKHIB
3YCTPIiNalOThCH ANA KOHCYNbTAUiA.

10. Ha npoxaxHs 3MilLaHoi KOMicii KOMNETeHTHI opraHu Hafa-
AyTh id MaTepianu, HeoOXigHi ANS BUKOHAHHS i 3aBAaHb.

Crarraib

CnopTuBHi CyaHa 060X CTOPIH MOXYTb KOPUCTYBATUCS BHYTPI-
HLWIMW BOAHUMU WNAXAMK KOXKHOI i3 JOroBiPHWUX CTOPIH 3@ YyMOBUW
[OTPUMAHHA NPaBOBUX HOPM, Ailo4UX Ha TepuTopii BigNoBIgHOT
CTOPOHU.

CrartTa 16
1. Ua Yroaa yknagaeTbca Ha HEOGMEeXeHU CTPOK.

2. Yropa scTynae B cuny B NepiMiA feHs TPETLOro MiCAUS
nicnA AHA 06MiHy MiXX AOrOBIPHUMW CTOPOHAMU NOBIAOMSEHHAMM
npo Te, WO HeobxigHi ANA ULOro BHYTPILLHLOAEPXKABHI npoue-
OYPY BUKOHAHI. :

3.'Usa Yrona moxe 6yTn AeHOHCOBaHA OAHIEI0 i3 AOrOBipHUX
CTOpIH 3a WiCTb MICALIB A0 3aKIHYEHHS KaneHAapHOro poKy NUCh-
MOBUM nosigomnexHAM. B ypoMy Bunaaky Yroaa BTpaTuTs cuny
NICNA 3aKIHYEHHN LUbOro KaneH[apHoro poky.

3aiAcHeHo B M. BOHH, 14 MNHA 1992 PoKy B ABOX NPUMIPHK-
Kax, KOXHWA HIMEUbKOI Ta YKPaiHCbKOIO MOBaMu, NPUYOMY
06uaBa TeKCTH MaloTb 0QHAKOBY cuny.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

3a Ypaa degeparusHoi Pecnybniku Himeudnta
‘GlOnther Krause
Heinrich-D. Dieckmann

Fur die Regierung der Ukraine

3a Ypag Ykpainu
O. Klimpusch
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Protokoll

MpoTtokon

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland und die Regie-

rung der Ukraine haben anidBlich der Unterzeichnung des Ab-
kommens ber die Binnenschiffahrt, das zum Ziel hat, die beider-
seitigen Binnenschiffahrtsbeziehungen weiter zu entwickeln und
zu verbessern, folgende Vereinbarungen getroffen, die als Be-
standteile des Abkommens gelten:

1.

Verkehrsrechte

Um eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewahr-
leisten, haben sich die Vertragsparteien geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Versténdnis der Verkehrsrechte auszuge-
hen: ,

(1) Wechselverkehr:

Beftrderung von Personen und/oder Gutern mit einem Schiff
einer der Seiten von dem Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei nach
oder von einem Binnenhafen, der im Hoheitsgebiet einer der
Vertragsparteien liegt.

(2) Transitverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schiff
der einen Seite auf BinnenwasserstraBen durch das Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei, ohne daB dabei auf der
Durchfahrt Personen zu- oder aussteigen, beziehungsweise
ohne dabei Giiter zu laden oder zu léschen.

(3) Drittlandverkehr:

Beférderung von Personen und/oder Giitern mit einem Schiff
der einen Seite von einem dritten Land in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei oder umgekehrt.

(4) Kabotage:

Beforderung von Personen und/oder Gtitern mit einem Schiff
der einen Seite zwischen Lade- und Léschpléatzen an Binnen-
wasserstraBen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei.

Fur die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Beférderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Beforderungsguts.

Fiir solche Transitverkehre, die auf den Hoheitsgebieten bei-
der Vertragsparteien weder beginnen noch enden, wird auf
Ersuchen einer Vertragspartei und auf der Grundlage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine quotenmasige
Beteiligung der Schiffahrtsunternehmen beider Seiten verein-
bart.

Rechte und Pflichten aus friiher geschlossenen multilateralen
volkerrechttichen Ubereinkiinften, denen beide Vertragspar-
teien oder eine der Vertragspareien angehotren, werden
durch dieses Abkommen nicht berihrt.

Geschehen zu Bonn, am 14. Juli 1992 in zwei Urschriften, jede

in deutscher und ukrainischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.

Ypsa depnepatusHoi Pecnybniku Himewuuna Ta Ypsag Ykpainu

B 3B8’A3KY 3 nignucaHHsam Yroau npo CyAHONNaBCTBO NO BHYTiLU-
HiX BOAMHUX LWNSIXaX 3 METOIO PO3BUTKY Ta NOKPAWEHHS B3AEMHUX
3B8°A3Ki8 B rany3i piyKoBOro CyaHONNascTBa NPUALLAK 40 JOMOB-
NEHHOCTeN, SIKi € HEeBIf'EMHOIO HacTKo Yroau.

1.

TpaHcnopTHi npasa.

3 MeTOoI0 3a6e3ne4eHHsi OQHOCTANHOrO 3acTocyBaHHs Yroam
obuasi AOroBipHi CTOPOHKM NOFOAUNUCL BUXOAUTK i3 HacTyn-
HOFO PO3YMIHHS 3MICTY TPaHCMOPTHUX Npas:

(1) ABOCTOPOHHE CRONYYEHHS:

NnepeBe3eHHA Nacaxxupis Ta/uu BaHTaXIB CyAHOM OAHIEl i3
AOroBiPHUX CTOPIH 3 AePXaBHOI TepUTOopIi oaHiei KorosipHOT
CTOPOHU Ha AepXaBHY TEPUTOPIlo ApYroi AOrOBIPHOI CTOPOHU
8if, Yu OO PIYKOBOrO NOPTY, PO3TALIOBAHOrO Ha AepPXKaBHIn
TepuTopil OAHIEl i3 AOFOBIPHUX CTOPIH. '

(2) TpaHauTHe cnonyYeHHs:

nepese3eHHsi NacaXupiB Ta/uu BaHTaXiB CyAHOM oAHiei i3
[OrosipHUX CTOPIH NO BHYTPIWHIX BOAHUX WNAXax uepes
TepuTopilo Apyroi AorosipHoi CTOpoHU 6e3 nocaaku 4un
BUCAAKKM nacaxupis | 663 3asaHTaXKEHHs Y1 BUBAHTaXKEHHSA
Ha TepuTopii Liei Apyroi fOroBipHOI CTOPOHW.

(3) CrionyueHHs 3 TpeTiMu KpaiHamu:

nepese3eHHs NacaXWPIB Ta/4u BaHTaXIB CyAHOM oOAHiei i3
AOrosipHUX CTOPiH 3 TPETLOI KpaiHK Ha Aep)KaBHY TepUTopilo
ApYyroi AOrOBIPHOI CTOPOHW YK B 3BOPOTHLOMY HaNPsIM.

(4) Ka6oTtax:

NepeBe3eHHs NacaXupiB Ta/uu BaHTaXIB CYAHOM OAHiei
[AOrOBIPHOI CTOPOHU MK NYHKTaMu 3aBaHTOKEHHs | BUBAH-
TaXKEeHH: Ha BHYTPILHIX BOAHWUX WnsAXax ApPYroi AOrosipHOI
CTOPOHHU.

MNpw BU3HaYEHHI TOrO, sike 3 TPEHCMOPTHUX NPas BUKOPUCTO-
BYETHCS, BUpILLIANBHUM KpPUTEPIEM € 3AIRCHEHHS nepese3eHb
BU3HAYEHUM CYHOM, 8 He NOXOMKEHHS i NYHKT NPU3HAYEHHS
BaHTaXy, SIKUA NepeBo3UTLCS.

CTOCOBHO TPaH3UTHUX NepeBe3eHb, SIKi He NOYMHAIOTLCS | He
3aKiHYYIOTLCS Ha TepuTopisx 060X AOroBipHUX CTOPIH, Ha
NpoXaKHs OAHiET AOroBIPHOI CTOPOHMU i Ha OCHOBI Npono3uyil
3MilwaHoi Komicii 6yie NorofpKyBsaTich HacTKoBa y4acTb cyf-
HONNABHUX NiANPUEMCTB 060X CTOpIH.

Mpasa i 060B'sI9KM [OroBipHUX CTOPIH, AKi BUXOOATL 3
3aKMoYeHUX paitie 6araToCToOpoHHIX JOMOBNEHOCTER, y4ac-
HUKamu AKux € o6uasi 4OFOBIPHI CTOPOHK YK OgHa i3 Aorosip-

. HWX CTOpiH, Licio Yrofjoio He NOpyuIyIOTbCS.

3picHeHo B M. BOHH, 14 nunHs 1992 poky B ABOX NPUMIPH#U-

Kax KOXHWU#A HIMELbKOI0 Ta YKPaiHCbKOIO MOBamK, MNPUYHOMY
obuasa TeKCTU MaloTb OAHAKOBY CUAy.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

3a VYpsa depepatusHoi Pecny6niku Himeuuuna
Ginther Krause
Heinrich-D. Dieckmann

Fir die Regierung der Ukraine

3a Ypsg Ykpaiku
O. Klimpusch
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Drucksache 12/4081

Denkschrift zum Abkommen

A. Aligemeines

Das Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Regierung der Ukraine (iber die
Binnenschiffahrt ist am 14. Juli 1992 in Bonn unterzeichnet
worden. Nach MaBgabe der gegenseitig eingerdumten
Verkehrsrechte gewadhren beide Vertragspartner den
Schiffen der jeweils anderen Seite das Befahren und
Beférdern auf ihren BinnenwasserstraBen. Dies gilt auch
fur den Dnjepr.

Mit diesem Abkommen wird dem BeschluB des Bundes-
kabinetts vom 2. Februar 1983 entsprochen, wonach der
Binnenschiffsverkehr mit den interessierten Staaten, die
den Main-Donau-Kanal benutzen wollen, vertraglich zu
regeln ist. Die Donau- und Rheinschiffahrtsunternehmen
werden auf Markten mit unterschiedlichen Strukturen und
Ordnungssystemen tétig. |hr Marktverhalten als Anbieter
ist teils nach anderen Kriterien ausgerichtet. Es waren
daher in dem Abkommen fir den Transport von Gutern
zwischen den beiden Staaten Regelungen (ber eine
Ladungsaufteilung und (iber eine Frachtenfestsetzung zu
treffen.

Mit der Fertigstellung des Main-Donau-Kanals (Ende Sep-
tember 1992) wird es zu einem verstarkten Guteraus-
tausch auf dem Wasserwege kommen. Durch die in dem
Abkommen festgelegten Regelungen wird sichergestellt,
daB die Ordnung des innerstaatlichen Schiffahrts- und
Verkehrsmarktes nicht beeintrachtigt wird. Im Ubrigen ist
durch das Zusatzprotokoll Nr. 2 zur Revidierten Rhein-
schiffahrtsakte (BGBI. 1980 Il S. 870) ein Schutz des
Rheinschiffahrtsmarktes insoweit vorgenommen worden,
als nur die zur Rheinschiffahrt gehorigen Schiffe hieran
teilnehmen diirfen (Vorbehalt der Kleinen und Groien
Kabotage zugunsten der zur Rheinschiffahrt gehdrenden
Schiffe).

B. Zu den Einzelbestimmungen

Zu Artikel 1

Dieser Artikel enthalt die fiir die Anwendung des Abkom-
mens erforderlichen Begriffsbestimmungen.

Zu Artikel 2

Dieser Artikel bestimmt den Rahmen der eingerdumten
Verkehrsrechte, und zwar des Transit-, Wechsel-, Dritt-
land- und Kabotageverkehrs. Um beim Vollzug des
Abkommens jegliche Unklarheit auszuschlieBen, haben
die beiden Delegationen unter Nummer 1 des Protokolls
diese Verkehrsrechte in einer vélkerrechtlich verbindlichen
Form klar voneinander abgegrenzt und definiert.

Zu Artikel 3

In Absatz 1 wird geregelt, auf welchen Binnenwasser-
straBen der Vertragsparteien ein Wechselverkehr statt-
finden darf.

Mit der Regelung in Absatz 2 werden die Einschrénkungs-
méglichkeiten im Wechselverkehr umschrieben.

In Absatz 3 ist die Ladungsaufteilung geregelt, die wegen
der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme, vor allem
wegen unterschiedlicher Akquisitionsmdglichkeiten, erfor-
derlich war. Grundsatzlich hat eine hélftige Ladungsauftei-
lung zu erfolgen.

Wegen der unterschiedlichen Wirtschaftssysteme in den
beiden Vertragsstaaten sind nach Absatz 4 auf Antrag
einer Seite wirtschaftlich auskdmmliche Mindest-/Hbchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen verbindlich festzu-
setzen. Nach Artikel 4 des Vertragsgesetzes zu diesem
Abkommen kann ein VerstoB gegen die festgesetzten
Frachtentgelte als Ordnungswidrigkeit geahndet werden.

Um die Wirtschaftlichkeit und Flexibilitit des Wechsel-
verkehrs sicherzustellen, kbnnen auf Vorschlag des Ge-
mischten Ausschusses Schiffe aus Drittstaaten eingesetzt
werden.

Zu Artikel 4

Dieser Artikel regelt den Transitverkehr Uber die Binnen-
wasserstraBen beider Seiten. Auf Vorschlag des Gemisch-
ten Ausschusses werden die zustindigen Behdrden eine
Vereinbarung treffen, in der die WasserstraBen festgelegt
sind, auf denen der Transitverkehr erfolgen darf.

Zu Artikel 5

Dieser Artikel bestimmt, daB Drittlandverkehr nur auf
Grund einer besonderen Erlaubnis der zustandigen
Behorde zuléssig ist.

Zu Artikel 6 -

Dieser Artikel stellt sicher, daB die Beforderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland — sog. Kabotage — grund-
satzlich der deutschen Schiffahrt vorbehalten bleibt. Aus-
nahmen sind nur mit. einer besonderen Erlaubnis der
zusténdigen Behorde gestattet.

Zu Artikel 7

Absatz 1 stellt die gegenseitige Anerkennung der zum
Befahren der Donau erforderlichen Schiffsdokumente kiar.

Fur die Schiffahrt auf den iibrigen WasserstraBen werden
nach Absatz 2 nach Vorlage der in dem anderen Vertrags-
staat ausgesteliten Urkunden und Bescheinigungen, die
sich auf das Schiff, seine Besatzung und die Ladung
beziehen, die bei uns allgemein erforderlichen Urkunden
und Bescheinigungen ausgestellt, sofern die von der ande-
ren Seite ausgesteliten Urkunden und Bescheinigungen
unter Bedingungen erteilt worden sind, die den in der
Bundesrepublik Deutschland geltenden Vorschriften ge-
nigen. Fir die Fahrt auf dem Rhein, der Mosel und auf
den SeeschiffahrtsstraBen sind besondere Urkunden und
Bescheinigungen erforderlich.

Absatz 3 enthélt besondere Vorschriften tber die Beforde-
rung gefahrlicher Guter.
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Zu den Artikeln 8 und 9
Diese Artikel beinhalten Gleichbehandlungsklauseln.

Zu Artikel 10

Absatz 1 regelt auf dem Prinzip der Gegenseitigkeit das
Recht, Agenturen zu errichten, deren Tatigkeit sich auf die
Betreuung von Schiffen und Besatzungen zu beschréanken
hat.

Mit Absatz 2 wird eine kommerzielle Zusammenarbeit der
Schiffahrtsuntemehmen beider Vertragsstaaten ermdog-

. licht.

Zu Artikel 11

Dieser Artikel sichert den Schiffahrtsunternehmen den
freien Transfer von Einnahmen in das Gebiet ihrer Seite.

Zu Artikel 12

In den Abséatzen 1 bis 5 werden Regelungen Uber die
erforderlichen Reisedokumente getroffen.

In Absatz 6 wird sichergestellt, daf8 eine Regelung iiber
Einreise und Aufenthalt von Auslandem,.die gunstiger ist
als die in dem Abkommen getroffene Regelung, vorgehen
soll.

Zu Artikel 13
Absatz 1 regelt die Liegerechte der Schiffe.

In den Absétzen 2 und 3 werden die gegenseitigen Rechte
und Pflichten bei Havarien, Unféllen und schwerer Krank-
heit von an Bord befindlichen Personen festgelegt.
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Zu Artikel 14

in Absatz 1 ist die Einsetzung eines Gemischten Aus-
schusses geregelt, der die EinzelmaBnahmen bei der
Abkommensausfiihrung vorschlagen und diese Uberwa-
chen soll. Die Zusammensetzung des Gemischten Aus-
schusses ist in den Absatzen 2 und 3 festgelegt.

Die Absitze 4 und 5 enthalten Verfahrensregelungen.

Die detaillierte und vielfaltige Aufgabenzuteilung an den
Gemischten AusschuB in Absatz 6 zeigt, daB dem
Gemischten AusschuB beim Volizug des Abkommens eine
zentrale Bedeutung zukommt. Er ist das Forum fur die
Behandlung aller mit der Durchfilhrung des Verkehrs
anfallenden Fragen sowohl technischer als auch wirt-
schaftlicher Art.

Die Absatze 7 bis 10 gewahrleisten eine wirksame Auf-
gabenerfullung des Gemischten Ausschusses.

Zu Artikel 15

Dieser Artikel enthélt eine Sonderregelung fur Sportfahr-
zeuge. Sie dirfen die BinnenwasserstraBen befahren und
unterliegen dabei den jeweiligen innerstaatlichen Rechts-

‘vorschriften.

Zu Artikel 16

Die Absitze 1 und 2 regeln, daf8 das Abkommen am ersten
Tag des dritten Monats nach dem Tag in Kraft tritt, an dem
beide Seiten einander mitgeteilt haben, daB die innerstaat-
lichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten erfilit sind.
Danach soll das Abkommen auf unbestimmte Zeit in Kraft
bleiben. Nach Absatz 3 kann das Abkommen mit einer
Frist von sechs Monaten gekiindigt werden.
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