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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Klaus Daubertshiuser, Robert Antretter, Edelgard Bulmahn, Carl
Ewen, Elke Ferner, Klaus Hasenfratz, Reinhold Hiller (Liibeck), Lothar Ibriigger,

Dr. Ulrich Janzen, Volkmar Kretkowski, Horst Kubatschka, Robert Leidinger, Heide
Mattischeck, Albrecht Miiller (Pleisweiler), Dr. Rolf Niese, Siegfried Scheffler,

Bodo Seidenthal, Dr. Margrit Wetzel, Berthold Wittich, Hans-Ulrich Klose

und der Fraktion der SPD

Kosten und Erlose der Schienenwege, BinnenwasserstraBen und StraB3en

Nach der Umwandlung der Bundesanstalt fiir Flugsicherung in
eine privatrechtliche Gesellschaft im alleinigen Besitz des Bundes
plant die Bundesregierung, auch andere Bereiche der Verkehrs- -
infrastruktur privatrechtlich zu organisieren und eventuell auch
privates Kapital zu beteiligen. Um die Moglichkeiten und Gren-
zen einer solchen Entwicklung beurteilen zu kénnen, ist die ge-
naue Kenntnis der wirtschaftlichen Lebensfahigkeit der einzelnen
Teilnetze erforderlich. AuBerdem muB Klarheit iber die regional-,
umwelt- und wettbewerbspolitischen Auswirkungen von zur
Eigenwirtschaftlichkeit verpflichteten Netzgesellschaften sowie
iiber die Folgen eines unterschiedlichen Vorgehens bei den ein-
zelnen Verkehrssystemen bestehen. '

Wir fragen die Bundesregierung:

A. Schienenwegenetz

1. Wie hoch sind die derzeitigen jahrlichen Kosten einerseits der
Deutschen Bundesbahn und andererseits der Deutschen
.Reichsbahn fiir

a) Betrieb und Verwaltung,
b) Unterhaltung,
c) Abschreibung
in den Teilnetzen der
— Hauptabfuhrstrecken,
— Nebenstrecken,
— sonstigen Strecken,
— Rangierbahnhofe?
2. Mit welcher Verringerung der o.g. Kosten rechnet die Bun-

desregierung bei der geplanten Umwandlung der Bahnen in
eine Aktiengesellschaft? ‘



Drucksache 12/4829 Deutscher Bundestag — 12. Wahlperiode

3. Nutzungsgebiihren in welcher Hohe miiite beim derzeitigen
Verkehrsaufkommen auf der Schiene eine eigenstandige
Fahrweg AG der Bahn in den einzelnen Teilnetzen erheben,
um eine vollstindige Deckung der ihr entstehenden Kosten zu
erreichen?

4. Wie wirden sich die Kosten und die Erldse einer eigenstandi-
gen Fahrweg AG bei einer Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens auf der Schiene um 50 % in den einzelnen Teilnetzen
verandern?

5. Halt es die Bundesregierung aus Wettbewerbs- und Umwelt-
schutzgriunden fir gerechtfertigt und am Markt durchsetzbar,
im nichtelektrifizierten Netz der Bahnen von den Nutzern der
Schieneninfrastruktur neben der zur Zeit bereits entrichteten
Mineral6lsteuer auf den in den Triebwagen und Lokomotiven
verbrauchten Dieselkraftstoff auch noch einen Streckenkilo-
meterpreis zu erheben, wahrend gleichzeitig der parallel zur
Schiene verkehrende Linienomnibus lediglich mit Mineral6l-
steuer belastet ist?

6. Unter welchen Voraussetzungen halt die Bundesregierung
angesichts der derzeitigen von den Nutzern der Strafen und
WasserstraBen erhobenen Steuern und Abgaben einen eigen-
wirtschaftlichen Betrieb

a) der NebenfernstraBen,
b) der sonstigen nichtelektrifizierten Strecken
durch eine eigenstdndige Fahrweg AG fiir moglich?

7. Hélt die Bundesregierung die Bundeslander oder Kreise und
Gemeinden fur bereit und fur fachlich sowie finanziell in der
Lage,

a) die Nebenfernstrecken und
b) die sonstigen nichtelektrifizierten Strecken

von Bundesbahn und Reichsbahn in eigene Verantwortung zu
ubernehmen, wenn die geplante Fahrweg AG diese aus wirt-
schaftlichen Griinden stillegen sollte?

8. Mit welchen regional- und umweltpolitischen Auswirkungen
ware bei Stillegung eines GroBteils des nichtelektrifizierten
Streckennetzes der Bahnen zu rechnen?

B. Binnenwasserstraen

9. Wie hoch sind die laufenden jahrlichen Ausgaben des Bundes
fur

a) Betrieb und Verwaltung,
b) Unterhaltung,
¢) Abschreibung

einerseits der abgabepflichtigen und andererseits der nicht-
abgabepflichtigen Wasserstrafien?

10. Abgaben in welcher Hohe miBten von den Nutzern der
BinnenwasserstraBen erhoben werden, um

a) die laufenden Kosten fir Betrieb und Unterhaltung sowie
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11.

12,

13.

14.

15.

16.

17.

b) die laufenden Kosten als auch die anzusetzenden jahrlichen
Abschreibungen

einerseits der derzeit abgabepflichtigen und andererseits der

derzeit nichtabgabepflichtigen WasserstraBen zu decken?

Mit welchem Verkehrsrickgang bei der Binnenschiffahrt
mubBte gerechnet werden, wenn die 0. g. Abgaben auf den der-
zeit abgabepflichtigen WasserstraBen erhoben wiirden?

Sieht sich die Bundesregierung in der Lage, die erbetenen
Angaben uber die entstehenden Kosten und die zu einer
Kostendeckung notwendigen Abgabenhohe getrennt fiir ein-
zelne Teilnetze (Rhein, Neckar, Mosel, Westdeutsches Kanal-
netz, Mittellandkanal, Elbe-Seiten-Kanal, Rhein-Main-
Donau-Kanal) zur Verfiigung zu stellen, und wie hoch sind
diese?

Welche Wasserstralen des Bundes miiBten bei einem eigen-
wirtschaftlichen Betrieb der einzelnen Wasserstraennetze
auch bei deutlich erhoéhten Gebiihren wegen nicht erreich-
barer Kostendeckung geschlossen werden?

Welche regional- und umweltpolitischen Auswirkungen
waren bei SchlieBung einzelner Wasserstrallen zu erwarten?

StraBennetz

Wie hoch sind die jahrlichen Kosten fur

a) Betrieb, Verwaltung und Verkehrspolizei,
b) Unterhaltung,

c) Abschreibung

in den Teilnetzen

— Bundesautobahnen,

— BundesstraBen,

— LandstraBien,

— Kreis- und GemeindestraBen?

Wie hoch sind die jahrlichen Einnahmen aus Kraftfahrzeug-
und Mineralolsteuer in den Teilnetzen

— Bundesautobahnen,

— BundesstraBen,

— LandstraBen,

— Kreis- und Gemeindestrallen

bei Einnahmeaufteilung entsprechend den jeweiligen Fahrlei-

stungen?

Wire bei Einnahmeaufteilung entsprechend der auf den
jeweiligen Netzen erbrachten Fahrleistung ein eigenwirt-
schaftlicher Betrieb der Teilnetze

— LandstraBen,
— Kreis- und GemeindestraBen
moglich?
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18. Abgaben in welcher Hohe miiiten bei den Teilnetzen
— Bundesautobahnen,
— BundesstraBen,
— LandstraBen,
— Kreis- und GemeindestraBen

erhoben werden, um neben den reinen StraBenkosten sowie
den Ausgaben fiir die Verkehrspolizei auch die derzeit von
Dritten getragenen Unfall-, L&rm- und Abgasschdaden zu
decken?

Bonn, den 28. April 1993

Klaus Daubertshduser Horst Kubatschka

Robert Antretter Robert Leidinger

Edelgard Bulmahn Heide Mattischeck

Carl Ewen Albrecht Miiller (Pleisweiler)
Elke Ferner Dr. Rolf Niese

Klaus Haseniratz Siegiried Scheiffler

Reinhold Hiller (Liibeck) Bodo Seidenthal

Lothar Ibriigger Dr. Margrit Wetzel

Dr. Ulrich Janzen Berthold Wittich

Volkmar Kretkowski Hans-Ulrich Klose und Fraktion

Druck: Thenée Druck, 5300 Bonn 1, Telefon 917810
Alleinvertrieb: Verlag Dr. Hans Heger, Postfach 201363, HerderstraBe 56, 5300 Bonn 2, Telefon (0228) 363551, Telefax (0228) 361275
ISSN 0722-8333



