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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Steffi Lemke
und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 13/2054 —

Umsetzung der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung in den neuen Bundesldndern
und die Auswirkungen auf Gierseilfahren

Auf den Wasserstraien Sachsen-Anhalts bestehen gegenwartig
18 ,echte” Gierseilfahren, die umweltfreundlich ohne Hilfsmotor nur
durch Nutzung der FluBstrdomung betrieben werden. Der Grofiteil der
Féhren wird durch Kommunen unterhalten. Die Gierseilfahren stellen
wichtige Verbindungen im landlichen Raum fiir die Bevélkerung, den
Tourismus und fur landwirtschaftliche Fahrzeuge her. Sie sind daher fir
die Verkehrsinfrastruktur unverzichtbar. Wegen der geringen Ausla-
stung und der moglichst niedrig angesetzten Entgelte fiir die Nutzung
der Féahren ist der Beirieb der Gierseilfahren jedoch fiir die meisten
Kommunen nicht wirtschaftlich. Auch in den alten Bundeslandern ver-
kehren eine Reihe von Gierseilfdhren, die mit der gleichen Problemstel-
lung belastet sind.

Der Betrieb von Gierfdhren in den neuen Bundeslandern ist durch
Anlage I Kapitel XI Sachgebiet E Abschnitt IIl Nr. 1 des Einigungsvertra-
ges geregelt. Danach ist die Binnenschiffs-Untersuchungsordnung (Bin-
SchUO) auf bestehende Schiffe nur dahin gehend anzuwenden, daf}
eine Anpassung an die technischen Vorschriften méglichst bald erfolgen
muB. Fir eine Ubergangszeit kénnen die technischen Vorschriften als
erfiillt betrachtet werden, wenn die jeweiligen bisher geltenden Vor-
schriften eingehalten werden.

Mit der BinSchUO wurde die Richtlinie 82/714/EWG des Rates in natio-
nales Recht umgesetzt. Danach mu8 fir Schiffe, die am 1. Januar 1985
bereits in Dienst gestellt waren, bis spatestens zum 1. Juli 1998 eine
technische Untersuchung zur Erteilung des Gemeinschaftszeugnisses
durchgefiithrt werden. Die Richtlinie 82/714/EWG gilt jedoch nur fir
bestimmte Schiffe (Gliterbeférderer) und 1a8t den Mitgliedstaaten einen
Freiraum zur Gestaltung der Rechtsvorschriften flir die nicht von der
Richtlinie erfaiten Wasserfahrzeuge (z. B. Fahren).

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom
15. September 1995 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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Vorbemerkung

Gierseilfahren sind Personen- oder Wagenfahren, die in strémen-
den Gewassern in der Regel ohne Motorantrieb, gefiihrt an einem
Hoch- oder Grundseil, allein durch Schragstellung zur Strémung
(Gierstellung) vom Druck des flieBenden Wassers quer tiber den
FluB bewegt werden.

Sie sind in den alten Bundeslandern seit Jahrzehnten fast vollstén-
dig verschwunden (Bau von Briicken oder Ersatz durch Motorféh-
ren). Dies ist in den neuen Bundeslandern nicht in gleichem Um-
fang geschehen. '

Nach den Bestimmungen des Einigungsvertrages miissen die am
3. Oktober 1990 bestehenden Binnenschiffe — hierzu gehoéren
nach der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung auch Gierseilfdh-
ren — baldmoglichst — spatestens jedoch bis zum 1. Juli 1998 — an
die geltenden (,westdeutschen”) Bestimmungen, also der Bin-
nenschiffs-Untersuchungsordnung, angepalt werden.

Bei der technischen Anpassung der Fahren kénnen — wie auch bei
anderen Binnenschiffen der neuen Bundesldander — im Einzelfall
technische und kostentrachtige Probleme auftreten. Bei Abschlufl
des Einigungsvertrages wurde jedoch davon ausgegangen, dall
solche Probleme durch die lange Ubergangsfrist (annahernd sie-
ben Jahre) auf ein wirtschaftlich ertrdgliches MaB reduziert
werden.

1. Welche Konsequenzen ergeben sich nach Ablauf der Ubergangszeit
aus dem Inkrafttreten der BinSchUO fiir die derzeit in den neuen
Landern betriebenen Gierseilfahren?

Nach Ablauf der Ubergangsfrist miissen auch die Gierseilfahren
in den neuen Bundeslandern den Anforderungen des Kapitels 10
Zweiter Abschnitt der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung
(BinSchUOQ) — Seilgebundene Féhren — entsprechen. Welche Kon-
sequenzen dies fur die einzelne Gierseilfahre hat, hdngt in hohem
MaBe von deren Erhaltungszustand und den der bisherigen Zulas-
sung zugrunde gelegten Kriterien ab.

2. Ist damit zu rechnen, daB die technische Untersuchung von Gierseil-
fahren zur Erteilung des Gemeinschaftszeugnisses zur Stillegung
eines Teiles oder GroBteiles der Fahren fithren wird, da die Erfiillung
der technischen Anforderungen fiir die Fahrbetreiber nicht wirt-
schaftlich bzw. nicht zu erbringen sind?

Ob die technische Untersuchung von Gierseilfahren zu deren
Stillequng fithren kann, héngt im Einzelfall vom technischen
Zustand der Fahre ab. Da Informationen hieriber fiir einzelne
Fahren nicht vorliegen, wiirde jeder Versuch einer pauschalen
Beantwortung zu einer nicht sachgerechten, vorzeitigen Wertung
des Einzelfalls fiihren.
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3. Halt die Bundesregierung die fiir die Fahrbetreiber aufwendige
Umsetzung der BinSchUO bei allen Gierseilfdhren fir notwendig,
oder wire nicht eher durch eine Einzelfallprifung der Betrieb vieler
Gierseilfahren sicherzustellen, die ansonsten wegen der hohen Be-
lastungen der Umsetzung der BinSchUO stillgelegt werden miifiten?

Gierseilfahren sind wie alle Fahren und Fahrgastschiffe 6ffent-
liche Verkehrsmittel; die Bundesregierung halt daher den fiir
diese Fahrzeuge in der BinSchUO vorgegebenen Sicherheitsstan-
dard fiir unverzichtbar. Eine Einzeluntersuchung ist unumgéang-
lich. Hierbei rdumt die BinSchUO den Schiffsuntersuchungskom-
missionen jedoch die Méglichkeit ein, Abweichungen anzuerken-
nen, sofern gleichwertige Sicherheit gewahrleistet ist.

4. Welche alternativen und kostengiinstigeren Moglichkeiten sieht die
Bundesregierung zur Erhéhung der Kentersicherheit bei Fahren in
den neuen Bundesldndern als den in der BinSchUO vorgesehenen
Mafinahmen?

Keine.

5. Wie schatzt die Bundesregierung die Vorteile der Gierseilfahren
gegeniiber motorbetriebenen Féhren insbesondere in 6kologischer
Hinsicht ein?

Gierseilfahren haben gegeniiber freifahrenden Féhren in 6kologi-
scher Hinsicht gewisse Vorteile (kein Treibstoffverbrauch, keine
Abgasemissionen). Weitere Vorteile ergeben sich im wesentlichen
aus dem Fortfall der Anschaffungs-, Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten fiir die Motorenanlagen. Dem stehen jedoch die nicht un-
erheblichen Kosten fiir die Errichtung und Unterhaltung der
Hochseil- oder Grundseilanlagen gegeniiber. Dariiber hinaus ist
eine Gierseilfahre gegeniiber einer freifahrenden, motorisierten
Fahre verhéltnismé&Big unbeweglich und zum Einsatz auf einer
vielbefahrenen Wasserstrale weniger geeignet.

6. Halt die Bundesregierung die Aufrechterhaltung und den verstark-
ten Einsatz des motorlosen Antriebsprinzips der Gierseilfdhren fir
sinnvoll und unterstiitzenswert?

Die Moglichkeit, Gierseilfahren verkehrstechnisch sicher und
sinnvoll zu betreiben, hangt von vielen Faktoren, insbesondere
von den értlichen Gegebenheiten, ab und ist daher nicht pauschal
auf allen denkbaren Fahrstellen gegeben. Vorhandene Fahren
werden an ihren Féhrstellen in aller Regel als freifahrende Motor-
fahren betrieben; der Betrieb einer Gierseilfdhre an diesen Stellen
ware in vielen Féllen nicht moéglich (Errichtung der Seilanlage)
oder wegen starken Schiffsverkehrs nicht ausreichend sicher (zu
unbeweglich). '
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7. Was wird die Bundesregierung zur Aufrechterhaltung des Gierfahr-
betriebes in den neuen Landern bis 1998 und dariiber hinaus unter-
nehmen?

9. Welche Schritte hat die Bundesregierung in der Vergangenheit
unternommen, um den Einsatz von Gierseilfahren zu unterstitzen
bzw. auszubauen?

Die Fragen 7 und 9 stehen in einem engen Sachzusammenhang
und werden daher gemeinsam beantwortet:

Die Aufrechterhaltung und der Einsatz von Gierseilfahren sind in
aller Regel Angelegenheit der Lander, der Kreise, der Kommunen
oder von Privatunternehmungen. Diese Fahren haben weit uber-
wiegend lokale Verkehrsbedeutung. Die Bundesregierung sieht
daher keinen AnlaB, durch eigene Mafinahmen den Einsatz von
Gierseilfahren aufrechtzuerhalten, zu unterstiitzen bzw. auszu-
bauen.

8. Wie viele Gierseilfahren wurden seit 1977 auf BundeswasserstraBen
auBer Dienst gestellt bzw. auf einen anderen Betrieb umgestellt und
aus welchen Grinden?

Wie viele Gierseilfahren wurden umgeristet, und wie viele wurden
neu in Betrieb genommen?

Seit 1977 wurden auf Bundeswasserstraien

23 Gierseilfahren auBer Dienst gestellt (davon eine in den neuen
Bundeslandern),

Grunde:

in 18 Fallen: Ersatz durch eine Briicke,

in 4 Fallen: Unrentabilitat,

in 1 Fall: nicht ausreichende Finanzmittel des Betrei-
bers (Kommune);

4 Gierseilfdhren auf einen anderen Betrieb umgestellt (Ersatz
durch Motorfahre),
Grund:
Erhéhung der Sicherheit angesichts steigenden Verkehrsauf-
kommens;

1 Gierseilfdhre umgeriistet (Nachriistung eines Hilfsmotors),
Grund:

zu geringe Stromung des Flusses;
0 Gierseilfahren neu in Betrieb genommen.

Die vorstehenden Aussagen stehen unter dem Vorbehalt, dab
nicht sichergestellt ist, ob die Informationen aus den neuen Bun-
deslandern fur die Zeit vor 1992 vollstandig sind.
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