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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Gila Altmann (Aurich)
und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 13/2292 —

Ausbau des Ems-Seiten-Kanals

- Fiir die Entscheidung tliber den Ausbau des Ems-Seiten-Kanals werden
auch volkswirtschaftliche Kriterien auf der Basis der Beurteilungskrite-
rien des Bundesverkehrswegeplans herangezogen.

Die Prognose fiir das Giiterverkehrsaufkommen an der Schleuse Bever-
gern sieht nahezu eine Verdoppelung innerhalb von nur 20 Jahren (Pro-
gnosezeitraum 1990 bis 2010) vor. Prognosen dieser Art sind auch fir
andere Kanalbauprojekte, z. B. fiir den Rhein—Main-Donau-Kanal erar-
beitet worden.

1. Wie werden die volkswirtschaftlichen Beurteilungskriterien des
Bundesverkehrswegeplans im einzelnen definiert?

Die Bewertung von MaBnahmen der Bundesverkehrswegepla-
nung erfolgt nach abgestimmten gesamtwirtschaftlichen Bewer- -
tungskriterien; das Bewertungsverfahren fiir den BVWP '92 ist im
Heft 72 der Schriftenreihe des Bundesministeriums fiir Verkehr im
einzelnen dokumentiert. In den Bewertungen werden samtliche
Projektauswirkungen berticksichtigt, differenziert nach Auswir-
kungen in den Bereichen Transportkosten, Kosten der Wegevor-
haltung, der Verkehrssicherheit, der Erreichbarkeit, der raum-
lichen Effekte einschlieBlich Beschéaftigungswirkungen, der Um-
welt und der verkehrsfremden Funktionen.

Der Ausbau des Ems-Seiten-Kanals ist keine MaBnahme des
BVWP '92. Seine nachtragliche Bewertung erfolgte auf der Basis
der wichtigsten volkswirtschaftlichen Kriterien der Bundesver-
kehrswegeplanung; eine verfeinerte Bewertung war aufgrund der
bei weitem nicht ausreichenden Wirtschaftlichkeit nicht not-
wendig.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom
22. September 1995 tibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusatzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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2. Wie werden diese Kriterien untereinander gewichtet?

Die unter 1. genannten Auswirkungen werden nach den standar-
disierten Verfahren der BVWP monetar bewertet. Durch den ein-
heitlichen BewertungsmabBstab (in DM) bedarf es keiner besonde-
ren Gewichtung der BewertungsgroBen. Daneben erfolgt eine
generelle, dem groBraumigen PlanungsmaBstab der BVWP ent-
sprechende 6kologische Risikoeinschdtzung sowie erforderlichen-
falls noch eine stadtebauliche oder sonstige erganzende Bewer-
tung.

3. Wer hat die Prognose fur die Entwicklung des Glitéraufkommens fir
den Ems-Seiten-Kanal erstellt?

Fir den Ems-Seiten-Kanal wurde keine besondere Verkehrspro-
- gnose erstellt; vielmehr handelt es sich hierbei um die Verkehrs-
prognose fiir den Dortmund-Ems-Kanal im Rahmen der Gesamt-
prognose 2010 fiir das Netz der Bundeswasserstraen im Rahmen
der Aufstellung des BVWP '92. Die Prognose wurde im Auftrag
des BMV von der Consulting-Firma Kessel + Partner, Freiburg,
erstellt.

4. Auf welchen Annahmen basiert diese Prognose?

Die Prognose fiir den BVWP ‘92 bezieht sich auf das Zieljahr 2010;
sie beruht im wesentlichen auf folgenden, verkehrszweigtlber-
greifend innerhalb der Bundesressorts und mit den Bundeslan-
dern abgestimmten Annahmen: 30 %iger Steigerung der Kraft-
stoffkosten (real gegentiber Basisjahr 1988), wovon 5 % als markt-
wirksam angesehen werden; Reduktion der durchschnittlichen
Transportgeschwindigkeiten im StraBengtiterfernverkehr um 5 %,
weitgehende Angleichung der Lebensverhaltnisse zwischen alten .
und neuen Bundeslandern bis 2010.

5. Wie wird die beinahe Verdoppelung des Guteraufkommens (an der
Schleuse Bevergern) innerhalb von nur 20 Jahren (von 1990 bis 2010)
begriindet?

Eine Begriindung der Steigerungsraten fiir jede einzelne Ver-
kehrsrelation kann die BVWP-Verkehrsprognose nicht enthalten;
daher ist es auch nicht moglich, eine spezielle Begriitndung fir das
Verkehrswachstum an der Schleuse Bevergern anzugeben. Die
Werte der Verkehrsprognose wurden im Rahmen der Arbeiten zur
Erstellung des BVWP '92 auch nur insoweit ndher gepriift, als dies
fir anstehende Investitionsentscheidungen relevant war (und ist).
Da an der Nordstrecke des Dortmund-Ems-Kanals keine Investi-
tionsentscheidungen anstanden, eriibrigte sich eine ndhere Uber-
prifung.
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Die von Kessel + Partner ermittelte Prognoseverkehrsmenge wird
als Obergrenze einer moglichen Verkehrsentwicklung angesehen
und rechtfertigt auf keinen Fall den Weiterbau des Ems-Seiten-
Kanals. Allerdings sollte im Einvernehmen mit der Region eine
langfristige Option durch die Freihaltung der giinstigsten Aus-
bautrasse erhalten bleiben.

6. Welche Prognose fiir das Giliterverkehrsaufkommen wurde fir den
Rhein-Main-Donau-Kanal ermittelt?

Fir den Main-Donau-Kanal wurde von Kessel + Partner fiir 2010
eine Verkehrsmenge von jahrlich 5,7 Mio. t fir die Siidstrecke
(Nurnberg—Kelheim) und von 8,5 Mio. t fiir die Nordstrecke (Bam-
berg—Nurnberg) ermittelt.

7. Wie viele Uberpriifungen der Prognose fanden nach Fertigstellung
des Kanalbauprojektes statt?

8. Wie entwickelte sich das Giiterverkehrsaufkommen, bezogen auf die
dem Kanalbau zugrundeliegende Prognose, innerhalb des jeweili-
gen Uberpriifungszeitraums?

Nach Vollendung des Main-Donau-Kanals wird die Verkehrsent-
wicklung standig verfolgt. Seit Eréffnung der durchgehenden
Kanalverbindung zur Donau im Herbst 1992 ist ein standiger
Anstieg des Verkehrs zu beobachten; die Verkehrsmenge 1994
betrug: auf der Sldstrecke 3,3 Mio. t, auf der Nordstrecke
6,2 Mio. t. Beim Vergleich mit den Prognosemengen 2010 ist zu
beachten, daB die Donau zwischen Straubing und Vilshofen noch
nicht ausgebaut ist und daB die Verkehrsentwicklung im Donau-
raum durch die Kriegsereignisse im ehemaligen Jugoslawien
stark beeintrachtigt ist. Daher ist aus heutiger Sicht eher mit einer
Uberschreitung der Prognosewerte 2010 von Kessel + Partner zu
rechnen. :
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