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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Michaele Hystedt, Albert Schrr!_idt
(Hitzhofen), Gila Altmann (Aurich) und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 13/4459 —

Trassenfiihrung der Neubaustrecke der Deutschen Bahn AG
zwischen Frankfurt/Main und Koin

Die Deutsche Bahn AG (DB AG) beabsichtigt, eine ICE-Neubaustrecke
(NBS) zwischen Frankfurt/Main und Kéln zu bauen. Diese Neubau-
strecke wird von der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN nicht abge-
lehnt, bedarf aber unseres Erachtens einiger Korrekturen bei der Tras-
senfithrung.

Seit einigen Jahren gibt es Widerstand gegen die Trassenfithrung der
NBS siidlich von Siegburg, besonders im Siebengebirge, organisiert u. a.
auch in értlichen Burgerinitiativen. Dieser Widerstand richtet sich eben-
falls nicht gegen die NBS ,an sich”, sondern ist von der Auffassung ge-
tragen, dafl in Anbetracht der zur Disposition stehenden finanziellen
Gesamtaufwendungen mit einem fast vernachlédssigbaren zusatzlichen
finanziellen Aufwand durch Trassenverdnderungen wesentliche Ver-
besserungen fiir Mensch und Natur erreicht werden kénnen.

Dem Protest gegen die geplante Trassenfiithrung haben sich mittlerweile
auch alle Stadtratsfraktionen der betroffenen Kommunen Sankt Augu-
stin, Bad Honnef und Kénigswinter sowie deren Verwaltungsspitzen und
der Rhein-Sieg-Kreis angeschlossen. Ihre Forderungen an die DB AG
haben das gleiche Ziel.

Fiir die fraglichen Streckenabschnitte lie die DB AG Varianten priifen,
die sich nicht durch die Streckenfiihrung, sondern ausschlieBlich durch
die jeweilige Hohenlage unterschieden.

Per KreistagsbeschluBl hat der Rhein-Sieg-Kreis ein Gutachten iiber die
gesamte Strecke siidlich von Siegburg bis zur Landesgrenze in Auftrag
gegeben, welches die optimale Lésung bei einer Streckenfithrung west-
lich der BAB A 3 — wie auch von der DB AG beabsichtigt ist — heraus-
finden sollte. Die aufgrund dieses Gutachtens optimierte Trasse ent-
spricht im groBen und ganzen der raumordnerischen Beurteilung der
Bezirksregierung sowie den Forderungen der betroffenen Stadte. Diese
Trasse wird von allen o.g. kommunalen Gruppierungen gefordert. Sie
hat die Bezeichnung Rhein-Sieg-Kreis-Trasse (RSK-Trasse) erhalten.

Im wesentlichen werden folgende Argumente fiir die RSK-Trasse aufge-
fiihrt:

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom
8. Mai 1996 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype ~ den Fragetext.
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Bei geringem finanziellen Mehraufwand gewdhrleistet sie gegentiber
der DB AG-Trasse

— einen wesentlich verbesserten Larmschutz,
— eine viel unauffalligere Einbettung in das Landschaftsbild,

— einen besseren Schutz der durchschnittenen Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete,

— in Teilen eine geringere Beeintrdchtigung des Grundwasserhaus-
halts,

— einen in Teilen geringeren Erdaushub, weil mit Troglagen und nicht
mit tiefen Einschnittlagen gearbeitet werden soll,

— die geringste Flachenbeanspruchung.

Vorbemerkung

Die in der Einleitung der kleinen Anfrage enthaltenen Bewer-
tungen hinsichtlich der RSK-Trasse werden nicht geteilt. Auf eine
Stellungnahme hierzu wird im Hinblick auf die noch ausstehende
Entscheidung im Planfeststellungsverfahren verzichtet.

1. Wieso wurde die vom Rhein-Sieg-Kreis geforderte RSK-Trasse,
welche von den betroffenen Stddten und auch der Bezirksregierung
mitgetragen wird, von der DB AG bisher nicht in das Planfest-
stellungsverfahren eingebracht?

Die RSK-Trasse wurde vom Rhein-Sieg-Kreis in die Planfest-
stellungsverfahren eingebracht. Sie wird vom Eisenbahn-Bun-
desamt als Planfeststellungsbehérde bei seiner Abwégung fiir den
Planfeststellungsbeschluf} berticksichtigt werden.

2. Mit welcher Begriindung hat die DB AG auf die Durchfiithrung einer
Umweltvertrdglichkeitspriifung verzichtet?

Wie wird die Vereinbarkeit dieses Vorgehens mit der européischen
Rechtsprechung begriindet?

Eine Umweltvertraglichkeitsuntersuchung wurde bereits im Rah-
men der Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, die den Planfest-
stellungsverfahren vorausgingen. GemaB § 16 Abs. 3 des Gesetzes
iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG) hat die Deutsche
Bahn AG ihre ergédnzenden Untersuchungen in den laufenden
Planfeststellungsverfahren in dieser Hinsicht auf zuséatzliche und .
andere erhebliche Umweltauswirkungen beschrankt.

3. Ist es richtig, daB die Umweltvertrdglichkeitsstudien der DB AG zu
den jeweiligen Trassenvarianten in den verschiedenen Planfest-
stellungsabschnitten nur wahrend des Planfeststellungsverfahrens,
zum Teil erst nach der ersten Auslegung, durchgefiihrt worden sind?

Die ergdnzenden Umweltvertrdglichkeitsuntersuchungen waren
in allen Planfeststellungsabschnitten Bestandteil der Planfeststel-
lungsunterlagen. Lediglich im Abschnitt 32 wurde - aufgrund
einer Planungsdnderung — diese Unterlage mit den geé&nderten
Planfeststellungsunterlagen offentlich ausgelegt.
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4. Ist es richtig, daB die wahrend des Raumordnungsverfahrens
durchgefithrte Umweltvertraglichkeitsstudie nicht in das Planfest-
stellungsverfahren ibernommen werden durfte, da sie sich auf eine
Trasse bezieht, die eine andere Flihrung hat als die des Planfest-
stellungsverfahrens?

Falls diese Vorgehensweise zuldssig sein sollte, was sind die Griinde
hierftir?

Nein. Die Umweltvertrdglichkeitsuntersuchung aus dem Raum-
ordnungsverfahren wurde in die Planfeststellungsunterlagen
ibernommen mit Ausnahme von jenen kleinrdumigen Trassen-
dnderungen, fiir die ergdnzende Untersuchungen durchzufiihren
waren. Im iibrigen wird verwiesen auf die Antworten zu den Fra-
gen 2 und 3.

5. Wie hoch sind die veranschlagten Gesamtkosten der Planfeststel-
lungsabschnitte 24 bis 337

Nach Angaben der Deutschen Bahn AG (DB AG) betragen die
Gesamtkosten fiir die Neubaustrecke Koln—Rhein/Main in den
Planfeststellungsabschnitten 24 bis 33 ca. 761 Mio. DM.

6. Welche absoluten Mehrkosten entstehen aufgrund der Ergebnisse
der optimierten Rhein-Sieg-Trasse in den einzelnen Planfest-
stellungsabschnitten 24, 31, 32 und 33, und wie ist deren Verhéltnis
zu den Kosten der Trassenfiihrung in Nordrhein-Westfalen bzw. zu
den der Gesamtstrecke?

Nach Angaben der DB AG verteilen sich die Mehrkosten fiir die
RSK-Trasse wie folgt auf die einzelnen Planfeststellungsab-
schnitte:

Abschnitt (Nr.) 24 31 32 33 Summe

Mehrkosten (Mio. DM) 99 92 14 52 257

Die Kosten fiir die RSK-Trasse lassen sich mit denen des
Streckenabschnitts in Nordrhein-Westfalen oder mit denen der
Gesamtstrecke nicht vergleichen, da dhnliche Forderungen fiir
andere Abschnitte in den Kostenvergleich einzubeziehen wéren.

7. Nach welchen Methoden erfolgt die schalltechnische Unter-
suchung?

a) Wird rechtsverbindlich mindesténs die Einhaltung der Larm-
grenzwerte gemadB 16. BImSchV garantiert?

b) Hat die DB AG bei ihren Untersuchungen die Zunahme des
~aerodynamischen Gerduschanteils” ab einer Geschwindigkeit
von 200 km/h bericksichtigt?

Die schalltechnische Untersuchung wurde auf der Grundlage
der geltenden Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (BImSchG) und der Bestimmungen der Sechzehnten Verord-
nung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(16. BImSchV) durchgefiihrt.
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Die DB AG hat demgemaB sicherzustellen, daB der Beurteilungs-
pegel fiir den von der Neubaustrecke ausgehenden Verkehrslarm
die Immissiongrenzwerte nicht tberschreitet. Die DB AG ist dage-
gen nicht gehalten, LairmschutzmaBnahmen durchzufiihren, die
dariiber hinausgehen; unter Beachtung des Haushaltsrechts, der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit darf auch das Bundes-
ministerium fiir Verkehr die Mehrkosten hierfir nicht tragen.

Die DB AG hat bei den Berechnungen des Beurteilungspegels die
aerodynamischen Gerduschanteile berticksichtigt.

8. Ist es richtig, daB die ,feste Fahrbahn" auch im beschriebenen Be-
reich zu erhohten Larmwerten fithren wird?

Die Larmemissionen aus dem Eisenbahnbetrieb sind bei Gleisen
der Oberbauart ,feste Fahrbahn" ohne weitere ZusatzmaBnah-
men etwa 3 dB(A) hoher als bei Gleisen auf Schotteroberbau
(SchO). Durch konstruktive MaBnahmen (z.B. schallabsorbie-
rende Beldge) wird eine akustische Gleichwertigkeit der festen
Fahrbahn in der Weise erzielt, daB keine hoheren Beurtei-
lungspegel als beim SchO verursacht werden.

9. Wurden die erhéhten Larmschutzwerte aufgrund der festen Fahr-
bahn in samtlichen laufenden bzw. abgeschlossenen Planfeststel-
lungsverfahren bzw. in den Umweltvertrdglichkeitsprifungen be-
riicksichtigt?

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
gelten entsprechend den Nutzungsarten in den benachbarten
Gebieten, ohne daB hierbei nach bestimmten Oberbauarten
unterschieden wird.

10. Ist es richtig, daB spezielle Larmabsorber, die den erhéhten Larm
aufgrund der festen Fahrbahn mindern sollen, ohne feste Fahrbahn
zu niedrigeren Larmwerten fithren wiirden — wenn ja, um welchen
Wert — und daB diese Larmabsorber aber nur im engeren Sied-

« lungsbereich eingesetzt werden, so daB es mit Sicherheit aufgrund
der festen Fahrbahn zu einer groBeren Verlarmung der freien
Landschaft kommen wird?

Liarmabsorber sollen sicherstellen, daB eine akustische Gleich-
wertigkeit der festen Fahrbahn mit dem SchO erreicht wird (siehe
hierzu auch Antwort zu Frage 8). Die Absorber haben hinsichtlich
der Larmminderung die gleiche Wirkungsweise wie Schotter. Die
Kombination von Larmabsorbern mit SchO ist nicht moglich, da
Gleise im Schotterbett regelmdBig maschinell durchgearbeitet
werden miussen.

Larmschutz dient im Ubrigen dem Schutz der Nachbarschaft, wo-
bei darunter der Personenkreis zu verstehen ist, der sich regel-
maéBig im Einwirkungsbereich der Larmquelle aufhélt. ,Soweit
keine Nachbarschaft besteht, ist" — so die Amtliche Begriindung
der Verkehrslarmschutzverordnung - ,Larmschutz nicht erfor-
derlich”.
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