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Anderungsantrag

der Abgeordneten Steffi Lemke, Gila Altmann (Aurich), Amke Dietert-Scheuer, Christa
Nickels und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

zu der BeschluBempfehlung des Petitionsausschusses (2. AusschuB)
— Drucksache 13/4377 —

Sammelilibersicht 116 zu Petitionen

Der Bundestag wolle beschliefen,

die Petition 5-13-12-940-004285 und fiinf weitere inhaltsgleiche
Petitionen der Bundesregierung zur Erwdgung zu iiberweisen.

Bonn, den 4. Juni 1996

Steifi Lemke

Gila Altmann (Aurich)

Amke Dietert-Scheuer

Christa Nickels

Joseph Fischer (Frankfurt), Kerstin Miiller (K6ln) und Fraktion

Begriindung

Der Petent bittet darum, die geplanten AusbaumaBnahmen an
Elbe, Saale und Havel vorldufig auszusetzen, um wéahrend einer
«langeren Denkpause” und mit wissenschaftlicher Hilfe zunachst
die 6kologischen Zusammenhéange zu klaren. Die FluBlaufbebau-
ungen fithrten nach Meinung des Petenten zur dauerhaften Zer-
stérung der im Moment noch annahernd urspriinglichen FluB-
landschaften und FluBauen. Die Hochwasserkatastrophen der
letzten Jahre an Rhein, Main und Mosel lehrten, daB eine Verdn-
derung der natiirlichen FluBldufe nicht ohne Folgen bleibe.

Die Bedenken des Petenten sind kein Einzelfall. Nach einer infas-
Umfrage in Sachsen-Anhalt lehnen 74 Prozent der Menschen in
der betroffenen Region den Ausbau von Elbe und Saale ab. Die
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN nimmt die Bedenken dieser
Menschen ernst und fordert seit langem einen anderen Umgang
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mit unseren FluBlandschaften, um deren okologisches und land-
schaftliches Potential zu erhalten bzw. wiederherzustellen.

Dabei sind nicht nur die zu erwartenden 6kologischen Schéden ein
wesentlicher Grund fiir eine notwendige Neubewertung der Aus-
bauvorhaben an Elbe, Saale und Havel. Zunehmend ricken auch
die wirtschaftlichen und finanzpolitischen Argumente in den'Mit-
telpunkt.

DaB die sogenannte Modernisierung der ostdeutschen Wasser-
straBen die Okosysteme der betroffenen Fliisse zum Teil erheblich
in ihren zahlreichen Funktionen beeintrachtigt, ist unter Fachleu-
ten mittlerweile unumstritten, selbst die zustdndigen Ministerien
konnen die 6kologischen Risiken nicht mehr explizit ausschlieBen.
Die bisherige Annahme der offiziellen Stellen, die Binnenschiffahrt
sei per se umweltvertrdglich, ist somit zu undifferenziert und be-
darf einer kritischen Neubewertung. ;

In wirtschaftlicher Hinsicht geht das Bundesministerium fiir Ver-
kehr von vollig unrealistischen und iiberzogenen Prognosen fir
das zukiinftige Gliterverkehrsaufkommen und die wirtschaftliche
- Entwicklung der Region aus. Damit wird nach Auffassung des
Deutschen Institutes fiir Wirtschaftsforschung (DIW) und des In-
stitutes fiir O0kologische Wirtschaftsforschung (I6W) die Wirt-
schaftlichkeit des gesamten Projektes in Frage gestellt.

Durch den geplanten Ausbau der WasserstraBen besteht dariiber
hinaus die Gefahr, dall eine Konkurrenz zur Schiene aufgebaut
wird, die okonomisch keinen Sinn macht. Bereits heute bestehen
entlang der betroffenen Wasserstralen freie oder zumindest aus-
baufdhige Transportkapazitdten der Deutschen Bahn AG. Dariiber
hinaus weisen schienengebundene Verkehrsmittel den Vorteil ei-
ner gréBeren Netzdichte sowie einer héheren Flexibilitdt im Gu-
terverkehr auf und scheinen somit fiir die zukiinftige Struktur des
Warentransportes besser geeignet. Vor diesem Hintergrund ist es
notwendig, ein Gesamtkonzept zur kombinierten Nutzung der ver-
schiedenen Verkehrstrager zu erstellen, das z. B. auch die Option
beinhaltet, bei Zielkonflikten zwischen Binnenschiffahrt und (")koj
logie den Gitertransport vom FlieBgewdsser abzukoppeln.

Finanzpolitisch ist das Verkehrsprojekt 17 sowie die Ausbaupldne
an Elbe und Saale angesichts der Haushaltslage des Bundes und
der Lander ebenfalls duBerst fragwlrdig. Den Nutzen-Kosten-
Analysen des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) von 1992 liegen
Kostenaufstellungen zugrundeé, die aufgrund der bisherigen
tatsdachlichen Kostenentwicklung und angesichts der Kosten-
explosion vergleichbarer Projekte, wie dem Rhein-Main-Donau-
Kanal, als unrealistisch einzuschétzen sind und z. B. die 6kologi-
schen Folgekosten tiiberhaupt nicht oder nur unzuldnglich
berticksichtigen.

Die jingste Entwicklung bei der Planung des Saaleausbaus zeigt,
dabB die Bundesregierung inzwischen vorsichtiger bei der Umset-
zung ihrer gigantischen Ausbaupléne geworden ist. Einer Pres-
seinformation ist zu entnehmen, dall der Bau der Staustufe Klein-
rosenburg, das Kernstiick des umstrittenen Saaleausbaus, nicht
mehr zum ,vordringlichen Bedarf” des BVWP zdhle. Mit dem
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Beginn des Planfeststellungsverfahren werde nicht vor dem Jahre
2002 gerechnet. Dariiber hinaus wurde dem Planfeststellungsver-
fahren auf Betreiben der Umweltministerin des Landes Sachsen-
Anhalt, Heidrun Heidecke (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN), ein
Raumordnungsverfahren mit umfassenden Umweltvertraglich-
keits- und Verkehrsuntersuchungen sowie unter Einbeziehung an-
derer bisher nicht beriicksichtigter Varianten vorangestellt.

Diese differenziertere Bewertung seitens des Bundesministeriums
fiir Verkehr ist ein Schritt in die richtige Richtung. Halt die Bun-
desregierung jedoch an ihrer bisherigen Marschroute in Form der
urspringlichen Ausbauplédne fest, bleiben weiterhin Fragen offen,
u.a. warum die Saale fur Europaschiffe mit einem Tiefgang von
2,50 Metern tauglich gemacht werden soll, wahrend die Elbe fiir
Schiffe dieser Grofie nur etwa zur Hélfte des Jahres befahren wer-
den kann. Eine befriedigende Antwort auf die Frage, ob mit dem
Saaleausbau dieses AusmabBes letztlich ein Sachzwang zum nach-
folgenden Bau von Staustufen in der Elbe geschaffen werden soll,
bleibt die Bundesregierung bis heute schuldig.

Auch die sonstigen ,ModernisierungsmaBnahmen"” an der Saale,
die wie geplant durchgefiihrt werden sollen, geben AnlaB zur Be-
firchtung, daB auf diese Weise Tatsachen geschaffen werden sol-
len, die den Bau der Staustufe Kleinrosenburg aufgrund der be-
reits getdtigten Investitionen gleichsam erzwingen. Ist die
Zuruckstellung der BaumafBnahme jedoch ein Signal fiir einen vol-
ligen Verzicht auf den Saaleausbau, stellen die erwdhnten MaB-
nahmen eine unnoétige Verschwendung von Steuergeldern dar und
sollten unverziiglich ausgesetzt werden.

Aus den dargelegten Griinden fordert die Fraktion BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN den Deutschen Bundestag auf zu beschlieflen, die
Petition der Bundesregierung zur Erwdgung zu iiberweisen mit
dem Ziel,

1. die geplanten und teilweise bereits begonnenen Ausbaumas-
nahmen an Elbe, Saale und Havel auszusetzen und im Rahmen
einer Gesamtumweltvertraglichkeitspriifung noch einmal neu
zZu bewerten,

2. die bereits erfolgten Raumordnungsverfahren und Planungen
ebenfalls erneut und kritisch zu tiberpriifen,

3. auf den Bau der Saalestaustufe Kleinrosenburg und den wei-
teren Ausbau der Saale zu verzichten, sowie die hierfiir ver-
anschlagten Haushaltsmittel vollstindig aus dem BVWP zu
streichen,

4. angesichts des desolaten Zustands der 6ffentlichen Haushalte
eine Alternative zum Verkehrsprojekt 17 (Wasserstraienver-
bindungen zwischen Rhein-Ruhr-Gebiet und Hamburg mit den
Ballungsrdumen Magdeburg und Berlin sowie dem Ostseeha-
fen Szcezecin) zu entwickeln und einen Variantenvergleich
zwischen dem Ausbauvon Mittlandkanal, WasserstraBenkreuz
Magdeburg, Elbe-Havel-Kanal, Untere Havel-Wasserstrafle,
Havel-Kanal, Havel-Trasse und Teltow-Kanal-Trasse (Ver-
kehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17) und der Nutzung des be-
stehenden Kanalnetzes mit dem Ausbau von zwei Teilab-
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.schnitten der Havel als Verbindung, wie in der Studie ,Flisse
zwischen Ost und West" von zahlreichen Umweltverbdanden
als erheblich kostenglinstigere Alternative dargelegt, vorzu-
nehmen,

5. die betroffenen FluBlandschaften und FluBauen nicht nur wei-
testgehend zu erhalten, sondern eine Renaturierung zahlrei-
cher Gewdsserabschnitte anzustreben, um die zum Teil bereits
eingeschrankten 6kologischen Funktionen génzlich wieder-
herzustellen,

6. nichtnur die Entwicklung, sondern vielmehr den Einsatz flach-
gehender Schiffe zu férdern, weil auf diese Weise auf den ko-
stenintensiven und damit volkswirtschaftlich bedenklichen
WasserstraBenausbau verzichtet werden kénnte.
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