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auf die Kleine Anfrage des Abgeordneten Dr. Winfried Wolf und der Gruppe der PDS

— Drucksache 13/5236 —

Eisenbahnverbindungen nach Usedom

Die derzeit einzige Bahnverbindung zur Insel Usedom ist der Weg tliber
Wolgast Hafen — Wolgaster Féhre. Die frithere Hauptverbindung nach
Usedom, die sogenannte Karniner Eisenbahn, die von der Nordbahn
abzweigende Bahnlinie von Ducherow tiber Karnin nach Swinemtinde,
durch Sprengung der Peenebriicke von der Wehrmacht in den letzten
Kriegstagen zerstort, wurde bis heute nicht wieder aufgebaut. Dagegen
fithren bereits zwei BundesstraBen (B 110 bei Usedom Stadt und B 111
bei Wolgast) auf die Insel. Die Folge ist ein starker Autoverkehr sowohl
im Urlaubsverkehr auf die Insel als auch im stark zunehmenden Verkehr
an die polnische Grenze im Osten der Insel. Die massenhafte Zwischen-
lagerung von Pkw vor dem bislang autofreien Grenziibergang Ahl-
beck - Swinemiinde ('Swinouj'scie) fiihrt zu einem betrachtlichen Druck,
weitere Schleusen fiir den Autoverkehr zu 6ffnen.

1. Besteht die Absicht, in den nachsten Bundesverkehrswegeplan den
Wiederaufbau der alten Eisenbahnverbindung zur Insel Usedom
iber Karnin und Swinemiinde ('Swinouj'scie) nach Heringsdorf auf-
zunehmen?

Seitens der Bundesregierung besteht keine Absicht, den Wieder-
aufbau der Eisenbahnverbindung Ducherow—Heringsdorf tber
Karnin und Swinemiunde in den ndchsten Bundesverkehrswege-
plan aufzunehmen.

2. Ist der Bundesregierung bekannt, daB ein Angebot tiber ca.
200 Mio. DM fiir Bruckenbau, Wiederaufbau der Bahnstrecke fiir
eingleisigen, elektrifizierten Betrieb fiir 100 km/h existiert?

Der Bundesregierung ist ein derartiges Angebot zum eingleisigen
Wiederaufbau einschlieBlich Elektrifizierung dieser Strecke nicht
bekannt. Es ist lediglich beabsichtigt, daB die unter Denkmal-
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schutz stehende Hubbriicke durch eine Stiftung erhalten werden
soll.

3. a) Welche Straenbauprojekte sind zur Anbindung der Insel Use-
dom geplant, wann ist deren Ausfithrung vorgesehen, und wie
hoch werden deren Kosten angesetzt?

b) Welche Absichten und Plane bestehen, auf der Insel Usedom
Grenziibergange fir den Autoverkehr zu 6ffnen?

a) Im gultigen ,Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien” ist die
Umgehung Wolgast (B 111n) als zweistreifige Neubaumal-
nahme mit Kosten von 49 Mio. DM im Vordringlichen Bedarf
ausgewiesen. Der Zeitpunkt fir die Bauausfiihrung ist noch
offen.

Als Ersatz fur die bestehende abgédngige Peene-Briicke im
Zuge der B 111 in Wolgast wird derzeit eine neue kombinierte
StraBen- und Eisenbahnbriicke gebaut, die fiir den Strafen-
verkehr noch 1996 fertiggestellt und in Betrieb genommen
werden soll, fiir den Eisenbahnbetrieb voraussichtlich 1997.

b) Das deutsch-polnische Abkommen tiber , Grenziibergdnge und
Arten des grenziiberschreitenden Verkehrs” vom 19. Novem-
ber 1992 weist als neuen, fiir den Reiseverkehr mit Pkw vorge-
sehenen Ubergang auf Usedom den im Zuge der B 110 bei Garz
gelegenen Grenziibergang nach Swinemiinde aus. .Ein Zeit-
punkt fiir die Offnung liegt noch nicht fest.

4. Bestehen Rentabilitdtsberechnungen fiir zur Anbindung Usedoms
geplante StraBenverbindungen {Anschliisse an die geplante A 20),
insbesondere die Ortsumgehung und neue Peenequerung bei Wol-
gast?

Fir die Ortsumgehung Wolgast (B 111 n) liegt — wie fir alle Pro-
jekte des Bedarfsplanes — ein Bewertungsergebnis in Form eines
Nutzen-Kosten-Verhéltnisses vor, das die Bauwurdigkeit besta-
tigt.

5. Existiert eine Studie oder Prognose, mit welchem Verkehrsauf-
kommen in Zukunft in Anklam, Wolgast und auf Usedom zu rechnen
sein wird unter Berticksichtigung des Baus der neuen Peenebriicke in
Wolgast, einer Ortsumgehung Wolgast inklusive zusatzlicher Peene-
querung, des Baus der A 20 sowie polnischer Planungen (Bau eines
StraBentunnels und verstarkter Giiterverkehr tiber Swinemiinde)?

Die ,,Bedarfsplanprognoée“ (StraBenverkehrsprognose auf der
Grundlage des Bedarfsplanes fiir die Bundesfernstrafen; Bestand
1. Januar 1991 einschlieBlich ,Vordringlicher Bedarf") macht — auf
Basis des bestehenden Bundesfernstraennetzes zuzuglich aller
vordringlichen Mallnahmen des Bedarfsplanes — d.h. hier ein-
schlieBlich der A 20 und der Umgehung Wolgast — Strecken-
belastungsangaben fiir das Prognosejahr 2010. Danach ist mit
Durchschnittsbelastungen im werktdglichen Verkehr in Kfz/24 h
auf der Umgehung Anklam mit rd. 16 000, auf der Umgehung
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Wolgast mit 8 000 sowie auf der B 111 auf Usedom abschnittsweise
mit 15 000 bis 20 000 und schlieBlich auf der B 110 auf Usedom mit
abschnittsweise 5 000 bis 7 000 Kfz/24 h zu rechnen.

6. Mit welchen MafBnahmen will man die zu erwartenden Verkehrs-
strome umweltfreundlich abwickeln, und ist die Bundesregierung
bereit, im Interesse eines sanften umweltfreundlichen Tourismus auf
Usedom den Wiederaufbau der Karniner Bahnstrecke vorrangig vor
der Strafle zu betreiben?

Die Bundesregierung hat durch die Finanzierung des Ausbaus der
Eisenbahnverbindung iiber Wolgast Hafen —~ Wolgaster Féahre ei-
nen wesentlichen Beitrag zur umweltfreundlichen Abwicklung
der zu erwartenden Verkehrsstrome auf der Insel Usedom ge-
leistet. Ein Ausbau einer zweiten Eisenbahnverbindung zur Insel
ist nicht vorgesehen (siehe auch Antwort zu Frage 1).

Aufgrund der erheblichen Verkehrsprobleme der Insel Usedom
hatte die Bundesregierung sehr frithzeitig Forschungsprojekte zu
Gesamt- und Teilaspekten einer Lésungskonzeption erarbeiten
lassen. Das Kernprojekt, das inzwischen abgeschlossen werden
konnte, tragt den Titel ,Umweltgerechtes und tourismusférdern-
des Verkehrskonzept Insel Usedom”. In diesem Projekt sind u. a.
auch die erweiterten verkehrslenkenden Moglichkeiten nach Ab-
schlufl der inselseitigen Durchbindung des Schienenverkehrs
iiber Wolgast beschrieben worden. Mit weiteren derzeit noch lau-
fenden Forschungsprojekten soll u. a. untersucht werden, wie der
offentliche Personennahverkehr (OPNV) im Landkreis Ostvor-
pommern auch fir Touristen eine akzeptable Alternative zum
motorisierten Individualverkehr werden kann. Die Forschungs-
ergebnisse sind Vorschlédge an die fiir die Umsetzung zustéandigen
Kommunen und den Landkreis.

7. Welche Mafinahmen gedenkt die Bundesregierung zu ergreifen, da-
mit als kurzfristige MaBnahme die Bahnstrecke von Ahlbeck nach
Swinemiinde wiederhergestellt werden kann?

Zur kurziristigen Wiederherstellung der Eisenbahnstrecke Ahl-
beck nach Swinemiinde werden seitens der Bundesregierung
keine Malinahmen ergriffen. Es ist Aufgabe des Landes Meck-
lenburg-Vorpommern bzw. Dritter, im Rahmen der Regionalisie-
rung diesen Wiederaufbau aus verkehrlichen und wirtschaftlichen
Kriterien zu priifen und ggf. entsprechend zu finanzieren. Dies. ist
derzeit in Vorbereitung, wobei bei der Durchbindung dieser
Strecke an der Grenze zu Polen ein neuer Haltepunkt errichtet
werden soll.

Die Schienenstrecken auf der Insel Usedom gehoren insgesamt
der Usedomer Baderbahn, einer 100%igen Tochter der DB AG.
Bisher "ist dort zundchst eine Durchbindung der Schienen-
strecke bis zur polnischen Grenze fest eingeplant (rd. 2,8 km).
Die Finanzierung erfolgt in Form von 20% Eigenmitteln
der Usedomer Baderbahn und 80 % EU-Mitteln der Euroregion
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Pomerania. Eine weitere Durchbindung bis Swineminde wird
derzeit zwischen der Usedomer Baderbahn und der Stadt
Swinemiinde verhandelt mit dem Ziel, hier bis zum Jahr 2000
lber eine Lésung zu verfugen.

Druck: Thenée Druck, 53113 Bonn, Telefon 91781-0
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Postfach 13 20, 53003 Bonn, Telefon (02 28) 3 82 08 40, Telefax (02 28) 3820844
ISSN 0722-8333



