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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage des Abgeordneten Dr. Winfried Wolf und der Gruppe der PDS
— Drucksache 13/5378 —

Vinylchlorid-Béhntranspor‘te

Am 2. Juni 1996 ereignete sich bei Schonebeck (Sachsen-Anhalt) ein
Gefahrgutunghick, bei welchem groBe Mengen von hochgiftigem
Vinylchlorid brennend freiwurden. Bei Vinylchlorid handelt es sich um
einen Stoff, der zur — ebenfalls problematischen - PVC-Herstellung ver-
wandt wird. Das genannte Ungliick war Thema im Verkehrsausschuf}
des Deutschen Bundestages; Vertreter aller Parteien und Vertreter der
Bundesregierung stimmten darin lberein, dafl die Gefahr einer noch
weit groBeren Katastrophe bestand.

Vinylchlorid-Bahntransporte rollen seit geraumer Zeit von Miinchen
liber den Brenner durch Siidtirol nach Bolzano/Bozen und Verona. Be-
reits vor einem Jahr wurde hierzu und {iber die damit verbundenen Ge-
fahren in Osterreich in einer Fernsehsendung berichtet; die Nordtiroler
Landesregierung sprach damals davon, daf es sich um ,voriibergehende
Transporte” handeln wirde.

Das inzwischen eingestellte ,Siidtirol-Profil” (Ausgabe Nr. 24 vom
8. Juni 1996) und das in Wien verlegte , TATblatt" (Ausgabe Nr. 60 vom
4. Juli 1996) berichteten dariiber, daB§ diese Transporte bis zum heutigen
Tag fortgesetzt werden. Zweimal im Monat wiirde, so diese Quellen, ein
Ganzzug mit Vinylchlorid des Chemieunternehmens Solvay von Miin-
chen nach Bolzano und Verona rollen; die mitgeteilte Zugnummer lautet
48847; der einzige Stopp des Zugs findet demnach in Bolzano zwischen
4.12 und 4.17 h morgens statt.

1. Kann die Bundesregierung die genannten Gefahrguttransporte der
Bahn auf der Strecke Minchen - Bolzano (Bozen) — Verona bestati-
gen?

Ja. Die Deutsche Bahn AG hat mitgeteilt, dal Vinylchlorid-Trans-
porte im grenziberschreitenden Verkehr auf der Strecke Miin-
chen—Bozen—Verona durchgefiihrt werden.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom
21. August 1996 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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2. Welche SchutzmaBnahmen sind fiir diese Transporte gegeben?

Fir grenziiberschreitende Beférderungen gefdhrlicher Giiter auf
der Schiene gilt die ,Ordnung fiir die internationale Eisenbahn-
beférderung gefahrlicher Giiter” (RID).

Die RID-Regeln fiir den Schienenverkehr werden — wie auch die
Vorschriften fiir die anderen Verkehrstrager — aufgrund neuester
technischer Erfahrungen und Erkenntnisse durch die zustdndi-
gen internationalen und nationalen Gremien laufend tberpruft
und fortentwickelt. Das RID entspricht einem anerkannt hohen
Sicherheitsstandard.

Das RID regelt im wesentlichen,

— welche gefdhrlichen Giiter mit der Eisenbahn beférdert werden
dirfen,

— wie gefahrliche Giiter verpackt und gekennzeichnet werden
mussen,

— wie die Beforderungsmiittel (z. B. Kesselwagen) und Tankcon-
tainer gebaut und ausgeriistet sein miissen sowie wann und wie
sie zu prifen sind,

— wie die Beforderungsmittel zu kennzeichnen sind,

— was bei der Be- und Entladung hinsichtlich der Verladeweise
und Stauung sowie wéahrend der Beférderung zu beachten ist.

Speziell zu den Tanks wird ergénzend folgendes bemerkt:

Die Tanks mussen entsprechend den Sondervorschriften der
Klasse 2 aus Stahl hergestellt sein (vgl. im einzelnen Nummer 2.2
des Anhangs XI zum RID). Dabei werden besondere Anforde-
rungen an den Werkstoff gestellt (vgl. im einzelnen Anhang IIC
zum RID). Der Schweifinahtfaktor ist gleich 1 zu setzen, und somit
sind alle SchweiBnéahte zerstorungsfrei und soweit wie moglich
auf beiden Seiten visuell zu prifen.

Die in den Sondervorschriften gestellten Anforderungen sind zu
erfiillen (z.B. innenliegende schnellschlieBende Absperreinrich-
tung, die bei Bewegung des Tanks oder Brand selbsttdtig schlieBt).

Jeder Tank muB baumusterzugelassen sein. Die Tanks und ihre
Ausriistungsteile sind erstmalig vor Inbetriebnahme zu priifen. Zu
den einzelnen Priifverfahren hat die Bundesregierung ausfiihrlich
in ihrer Antwort vom 25. Juli 1996 auf die Kleine Anfrage der
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend ,Sicherheit von
Gefahrguttransporten” (Drucksache 13/5347) Stellung genom-
men.

Tanks fiir Vinylchlorid sind mit einem ca. 30 ¢m breiten orange-
farbenen Streifen in Aquatorhéhe allseitig zu kennzeichnen.

Fiir den Betrieb gilt eine maximale Fiillung von 0,81 kg/l Fas-
sungsraum. AuBerdem bestehen Kontrollvorschriften fir das
Beladen von Fliissiggaskesselwagen (vgl. im einzelnen Num-
mer 2.7.10 des Anhangs XI zum RID).
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3. Wurden oder werden aus den Schénebecker Erfahrungen mit dem
schweren Venylchloridfracht-Zugungliick Konsequenzen gezogen,
die Auswirkungen auf die genannten Vinylchlorid-Transporte von
Miinchen nach Italien haben?

Wie in der Antwort der Bundesregierung vom 25. Juli 1996 auf
die Kleine Anfrage der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
betreffend ,Sicherheit von Gefahrguttransporten” — Drucksache
13/5347 — ausgefiihrt, sind Eisenbahnunfélle - sowohl bezogen
auf Verkehrsleistung als auch nach absoluten Zahlen - relativ
selten. Eine Erforschung der Unfallursachen mit statistischen
Methoden ist nur selten méglich. Es ist daher die Aufgabe so-
wohl der Eisenbahnunternehmen selbst als auch der zustdandigen
Eisenbahn-Aufsichtsbehérden, jeden Unfallhergang sorgfiltig
und gewissenhaft zu untersuchen, um Aufschlusse uber die
Unfallursache zu erlangen. Es ist nicht zweckméBig, ohne Kennt-
nis der Unfallursache aufwendige Sicherheits- und VorsorgemaB-
nahmen zu fordern, deren Wirksamkeit mangels genauer Er-
kenntnisse nicht beurteilt werden kann.

Nach dem derzeitigen Untersuchungsstand ist die Ursache des
Unfalles in Schénebeck noch nicht geklédrt. Damit kann auch noch
keine Aussage auf Konsequenzen hinsichtlich Fortentwicklung
von Vorschriften getroffen werden.

4. Sind die Behoérden und verantwortlichen Stellen der Nachbarlander
Osterreich und Italien und im letzteren Fall diejenigen der Provinz
Stdtirol/Alto Adige von diesen Transporten und deren konkreter
Beschaffenheit informiert (u. a. Feuerwehr)?

Die Deutsche Bahn AG hat mitgeteilt, daB die an den grenziber-
schreitenden Transporten beteiligten Bahnen Osterreichs und

Italiens (OBB, FS) tiber die Vinylchlorid-Transporte informiert

sind.

Ergédnzend ist in diesem Zusammenhang noch auf folgendes hin-
zZuweisen:

Die internationalen und nationalen Rechtsvorschriften zur Be-
férderung gefahrlicher Guter mit der Eisenbahn enthalten detail-
lierte Vorschriften tber die Kennzeichnung von Fahrzeugen des
Schienenverkehrs: Kesselwagen mit geféhrlichen Giitern tragen
an beiden Ladngsseiten je eine 40 cm x mindestens 30 cm groBe
orangefarbene Warntafel mit Kennzeichnungsnummern. Die Be-
deutung dieser Nummern ist dieselbe wie sie auch fir StraBen-
tankfahrzeuge gilt. Auf der Warntafel finden sich zwei Kenn-
zeichnungsnummern. Die obere Haélfte der Warntafel enthdlt die
Nummer zur Kennzeichnung der Gefahr. Der Nummer 2 z.B.
kommt die Bedeutung ,Entweichen von Gas durch Druck oder
chemische Reaktion” zu. Die untere Hélfte der Warntafel enthalt
die Nummer zur Kennzeichnung des Stoffes entsprechend einer
von den Vereinten Nationen erstellten Stoffliste; diese Nummern
sind in die Regelwerke des Strafien- und Schienenverkehrs tiber-
nommen worden.
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5. Welche 0konomische Notwendigkeit besteht fiir solche Gefahrgut-
transporte iiber Langstreckendistanzen?

Die Notwendigkeit fiir Langstreckentransporte besteht in Fallen,
in denen eine Verbundproduktion oder eine Produktion in N&he
des Ortes des Verbrauchs nicht méglich ist.
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