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Verordnung
der Bundesregierung

Zustimmungsbediirftige Verordnung iiber die Entsorgung von Altautos
und die Anpassung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

A. Zielsetzung

In der Koalitionsvereinbarung fiir die 13. Legislaturperiode hat
die Verbesserung der Altautoentsorgung eine prioritire Zielset-
zung erhalten.

Hiernach wird die Bundesregierung aufgefordert, entsprechende
Regelungen festzulegen, wobei freiwilligen Selbstverpflichtun-
gen der beteiligten Wirtschaftskreise Vorrang einzurdumen sei.

Das Konzept der Bundesregierung zur 6kologischen Neuordnung
der Altautoentsorgung, das den abfallwirtschaftlichen Zielen des
Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes (KrW-/AbfG) Rechnung
trigt, enthélt einerseits MaBnahmen auf freiwilliger, kooperativer
Basis der beteiligten Wirtschaftskreise, andererseits ordnungs-
rechtliche Regelungen fiir diejenigen Bereiche, in denen freiwilli-
ge Lésungen zur Zielerreichung weder moéglich noch sachgerecht
sind. '

Am 21. Februar 1996 haben unter der Federfithrung des Ver-
bandes der Automobilindustrie e. V. (VDA) 14 weitere beteiligte
Wirtschaftsverbande gegeniiber der Bundesregierung die ,Frei-
willige Selbstverpflichtung zur umweltgerechten Altautoverwer-
tung (Pkw) im Rahmen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes” abge-
geben.

Mit dieser freiwilligen MaBnahme wird vorrangig der Erfiillung
der in § 22 KrW-/AbfG festgelegten Grundpflichten der Produkt-
verantwortung Rechnung getragen.

Die Selbsfverpﬂjchtung umfaBt insbesondere

-~ den Auf- und Ausbau eines flaichendeckenden Riicknahme-
und Verwertungssystems fiir Altautos und -teile,

- die schrittweise Reduktion bislang nicht verwertbarer Abfélle
aus der Altautoentsorgung von gegenwartig ca. 25 Gewichts-
prozent auf weniger als 15 Gewichtsprozent bis zum Jahre 2002
und auf weniger als 5 Gewichtsprozent bis zum Jahre 2015,
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— die generelle Verpflichtung zur Riicknahme von Altautos der
jeweiligen Marke durch die Hersteller von Automobilen bzw.
von diesen benannten Riicknahmestellen,

— die grundsatzlich kostenlose Riickgabemdglichkeit von Fahr-
zeugen mindestens bis zu einem Alter von zwolf Jahren beim
Hersteller,

— die Verbesserung der Verwertungsmoglichkeiten von Teilen
und Materialien durch konstruktive und produktionstechnische
MaBnahmen der Automobilhersteller.

Uber die Umsetzung der Selbstverpflichtung und die ergriffenen
MaBnahmen ist der Bundesregierung im Abstand von zwei Jah-
ren zu berichten.

Mit der vorliegenden Verordnung verfolgt die Bundesregierung
in Ergdnzung zu dieser Selbstverpflichtung die vollstdandige Um-
setzung des 0. a. Konzepts zur Verbesserung der Altautoentsor-
gung, ohne die durch die Selbstverpflichtung abgedeckten Ziele
und MaBnahmen ordnungsrechtlich zu regeln.

Die Verordnung tritt insofern an die Stelle einer umfassenden recht-
lichen Regelung und erganzt die getroffene kooperative Lésung um
einen ordnungsrechtlichen Rahmen, damit die Selbstverpflichtung
zum Tragen kommt und weitergehende abfallwirtschaftliche Ziele
auBerhalb der Selbstverpflichtung erreicht werden.

Hierbei ist von wesentlicher Bedeutung, daB die neuen oder ver-
besserten Riicknahme- und Verwertungsstrukturen auch tatsach-
lich genutzt werden. Dariiber hinaus werden einheitliche Anfor-
derungen an Altauto-Verwertungsbetriebe aus abfallwirtschaftli-
cher Sicht normiert. Dies schafft zugleich den gewiinschten ord-
nungspolitischen Rahmen nach gleichwertigen Wettbewerbsbe-
dingungen aller am Markt tdtigen Betriebe und erméglicht eine
verlafBliche Grundlage fiir Investitionsentscheidungen.

Die vorgesehene Unterstiitzung bei der Uberwachung dieser An-
forderungen durch qualifizierte Sachverstandige wird die Voll-
~ zugsbehorden deutlich entlasten und ihnen deshalb den Raum
schaffen, um bei notwendigen hoheitlichen Eingriffen schneller
und effizienter als bisher reagieren zu kénnen.

Die Beteiligung der Sachverstdndigen an der Uberwachung wird
dariiber hinaus erwarten lassen, da der gebotene Umweltstan- -
dard der Verwertungsbetriebe im Rahmen der vorgesehenen
Ubergangsfrist schnell erreicht wird.

Um die o. g. Ziele zu erreichen, werden in der Verordnung insbe-
sondere festgelegt :

- Uberlassungspflichten zur Lenkung der Altautos auf umweltge-
recht arbeitende Betriebe, die durch qualifizierte Sachverstan-
dige gepriift und anerkannt sind,

- Mindestanforderungen zur Vermeidung von Umweltgefdhr-
dungen bei der Lagerung, Behandlung und Verwertung von
Altautos, :

— Qualifizierung der Sachverstidndigen durch bestimmte Zulas-
sungsverfahren (Akkreditierung, 6ffentliche Bestellung),
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- Verkniipfung der ordnungsgeméBen Entsorgung mit der stra-
Benverkehrsrechtlichen Stillegung von Altautos durch die
Pflicht des Letzthalters zur Vorlage eines vom Verwertungsbe-
trieb ausgestellten Verwertungsnachweises.

Durch diese Verordnung wird neben der umweltpolitischen Ziel-
setzung dem Anliegen Rechnung getragen, den Wettbewerb im
Bereich der Entsorgungswirtschaft sicherzustellen und Monopoli-
sierungstendenzen zu verhindern. Die Verordnung gewaéhrleistet
die erforderliche Optimierung der Altautoentsorgung, die gebo-
tene Lenkung der Altauto-Abfallstrome und gewadhrleistet den
Wettbewerb.

Sowohl mit der Selbstverpflichtung zur Riicknahme und Verwer-
tung von Altkraftfahrzeugen als auch mit dieser Verordnung ver-
folgt die Bundesregierung zugleich die allgemeinen abfallwirt-
schaftlichen Ziele der EG-Richtlinie 75/442/EWG unter Bertick-
sichtigung der Anderungsrichtlinie 91/156/EWG vom 18. Mérz
1991.

Die Europédische Kommission beabsichtigt, im Jahre 1996 dem Rat
den Entwurf einer Altauto-Richtlinie vorzulegen. Da uber die wei-
tere Vorgehensweise und den Inhalt einer etwaigen europédischen
Richtlinie voraussichtlich erst Mitte 1997 verldBliche Kenntnisse
vorliegen werden, hélt die Bundesregierung es fiir erforderlich,
an ihrem Konzept festzuhalten und schnellstméglich die notwen-
- digen rechtlichen Rahmenbedingungen festzulegen. Hiermit wird
zugleich die Méglichkeit geschaffen, Erfahrungen bei der Umset-
zung der Selbstverpflichtung sowie bei der Festlegung normativer
Regelungen in die Beratungen auf européischer Ebene einflieBen
Zu lassen.

Die vorliegende Verordnung steht im Einklang mit dem EG-Ver-
trag, insbesondere mit den Artikeln 30ff. Wegen des abfallwirt-
schaftlichen Bezugs der Regelungen sind die einschlagigen euro-
pdischen Rechtsakte und internationalen Regelungen unter Be-
achtung nationaler Rechtsnormen zur Umsetzung dieser Bestim-
mungen beriicksichtigt. Diese werden durch die vorliegende Ver-
ordnung nicht tangiert und gelten unverdndert fort. Auf § 10
Abs. 3 KrW-/AbfG wird insofern hingewiesen.

B. Lésung

Da verschiedene Rechtsgebiete betroffen sind, werden die Rege-
lungen des Fachrechts in entsprechenden Artikeln der Verord-
nung festgelegt.

In Artikel 1 greift die Buhdesregierung die jeweiligen Verord-
nungserméchtigungen in den §§ 7, 12 und 24 KtW-/AbfG auf, um
die abfallrechtlichen Bestimmungen zu normieren.

Mit Artikel 2 werden die Anderungen der straBenverkehrsrechtli-
chen Bestimmungen zur Einfiihrung des Verwertungsnachweises,
alternativ der Verbleibserkldrung, in der Stra8enverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung aufgrund der Verordnungserméchtigung des § 6
des StraBenverkehrsgesetzes festgelegt.
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In Artikel 3 erfolgt die erforderliche Anderung der Gebiihrenord-
nung fiir Mafnahmen im StraBenverkehr aufgrund von § 6 de
StraBenverkehrsgesetzes. '

Artikel 4 regelt das Inkrafttreten der vorliegenden Verordnung.

C. Alternativen

Keine

D. Kosten der 6ffentlichen Haushalte
1. Haushaltsausgaben ohne Vollzugsaufwand

Dem Bund entstehen keine Haushaltsausgaben.

2. Vollzugsaufwand

Auch den Landern und Gemeinden entstehen voraussichtlich
haushaltsméaBig keine ins Gewicht fallenden zusétzlichen Aus-
gaben fiir den erforderlichen Vollzug der Regelungen. Durch
Ubertragung bestimmter Uberwachungsaufgaben an Sachver-
standige werden die Vollzugsbehorden deutlich entlastet. Der
Mehraufwand bei den Zulassungsbehorden wird durch die Er-
ganzung der Gebiithrenordnung kompensiert.

Gleichzeitig werden Lander und Gemeinden Einsparungen
von Kosten fiir die Deponierung sowie fiir die Sanierung von
Flachen zur Behandlung von Autowracks und von Deponien
haben.

Die Gebietskdrperschaften werden gegenwartig kostenmaBig
belastet durch die Entsorgung der im é6ffentlichen Verkehrs-
raum und in Feld, Wald und Wiese abgestellten und nicht mehr
zugelassenen Kraftfahrzeuge. Diese Belastungen der offent-
lichen Hand werden nach Inkrafttreten der Altautoverordnung
deutlich reduziert, da die Altauto-Verordnung zur Gewéahrung
einer umweltgerechten Entsorgung grundsétzlich die Vorlage
eines Verwertungsnachweises bei der Abmeldung des Autos
bei der Zulassungsbehorde vorsieht.

E. Sonstige Kosten

Durch Festlegen bestimmter Anforderungen an die Verwertung
und Beseitigung im Hinblick auf die Entsorgung von Altautos
werden die Altauto-Verwertungsbetriebe veranlafit, entsprechen-
de Investitionen zu tatigen.

Deshalb sind kiinftig zwar gewisse Kostenerh6hungen gegeniiber
den gegenwartigen Entsorgungskosten zu erwarten, doch kénnen
diese z. T. durch Einsparung von Kosten infolge der Vermeidung
und Verringerung der bislang zur Beseitigung anfallenden Ab-
falle (Shredderleichtfraktion) kompensiert werden.

Dariiber hinaus hat die Praxis gezeigt, daB bestimmte Stoffe und
Materialien dann wirtschaftlich verwertet werden kénnen, wenn
bestimmte Mindestmengen am Markt vorhanden sind. Dieser
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Entwicklung wird die Verordnung einen wesentlichen AnstoB ge-
ben. Im tibrigen erlaubt die fortentwickelte Demontagetechnik in
vielen Bereichen effizientere Arbeitsabldufe und verringert inso-
weit ebenfalls betriebliche Kosten.

Insgesamt sind deshalb bei der Erreichung einer umweltgerech-
ten Altautoentsorgung gewisse Kostensteigerungen zu erwarten,
die jedoch durch Schaffen von wirtschaftlich tragfdhigen Stoff-
kreisldufen und damit durch vermiedene Beseitigungskosten teil-
weise ausgeglichen werden. Insoweit sind allenfalls kurzfristig
moderate Entsorgungskostensteigerungen wahrscheinlich. Mit-
telfristig kénnen sogar Preissenkungen erwartet werden.

Die tatsachliche Kostenentwicklung ist naturgemaB im einzelnen
nicht quantifizierbar, da die Entsorgung eines Altautos kostenma-
Big von einer Reihe von Faktoren abhéngt, wie z. B. Alter und Zu-
stand des Fahrzeugs, Erlos-Situation ausgebauter Aggregate und
sonstiger Teile, Demontageaufwand, Entwicklung der Verwer-
tungs- und Beseitigungskosten, Preisentwicklung bei Fe- und
NE-haltigen Schrotten usw.
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Bundesrepublik Deutschland
Der Bundeskanzler ' Bonn, den 7. November 1996

031 (321) — 235 05 — Ab 60/96

An die
Présidentin des
Deutschen Bundestages

Hiermit iibersende ich die von der Bundesregierung beschlossene Verordnung
iber die Entsorgung von Altautos und die Anpassung straBenverkehrsrechtlicher
Vorschriften mit Begriindung und Vorblatt.

Federfiihrend ist das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit.

Ich bitte, die Zustimmung des Deutschen Bundestages gemaB § 59 des Kreislauf-
wirtschafts- und Abfallgesetzes herbeizufiihren.

Dr. Helmut Kohl
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Zustimmungsbediirftige Verordnung liber die Entsorgung von Altautos
und die Anpassung straBenverkehrsrechtlicher Vorschriften

Vom...

Es verordnen

— auf Grund des § 24 Abs. 2Nr. 2und 3 und des § 7
Abs. 1 Nr. 2, 3 und 4 Buchstabe a und Abs. 3, je-
weils in Verbindung mit § 59, sowie des § 12 Abs. 1
Nr. 1, 2 und 3 des Kreislaufwirtschafts- und Abfall-
gesetzes vom 27. September 1994 (BGBL. I S. 2705)
nach Anhérung der beteiligten Kreise unter Be-
ricksichtigung der Rechte des Deutschen Bun-
destages die Bundesregierung und .

-~ auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 3 und des § 6a
Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnum-
mer 9321-1, veréffentlichten bereinigten Fassung,
§ 6 Abs. 1 Nr. 1, zuletzt gedndert durch Artikel 1
Nr. 3 Buchstabe a des Gesetzes vom 13. Mai 1986
(BGBL I S. 700), § 6 Abs. 1 Nr. 3, zuletzt gedndert
durch Artikel 1 Nr. 5 Buchstabe a Doppelbuch-
stabe bb des Gesetzes vom 6. April 1980 (BGBI. 1
S. 413), § 6a Abs. 2, zuletzt gedndert durch
Artikel 1 Nr. 6 des Gesetzes vom 6. April 1980
(BGBL. I S. 413), das Bundesministerium fiir Ver-
kehr: »

Artikel 1

Verordnung iiber die Uberlassung
und umweltvertrigliche Entsorgung
von Altautos
(Altauto-Verordnung - AltautoV)

§1
Anwendungsbereich

Den Vorschriften dieser Verordnung unterliegen
1. Besitzer von Altautos,
2. Betreiber von Annahmestellen,
3. Betreiber von Verwertungsbetrieben sowie
4. Betreiber von Anlagen zur weiteren Verwertung.

§2
Begriffsbestimmungen

(1) Altautos im Sinne dieser Verordnung sind Per-
sonenkraftwagen der Fahrzeugklasse M 1 nach dem
Anhang IIA der Richtlinie 70/156/EWG des Rates
vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebs-
erlaubnis fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan-

hdnger (ABL EG Nr. L 42 S. 1), die Abfall nach § 3
Abs. 1 des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes
sind.

(2) Annahmestellen im Sinne dieser Verordnung
sind Betriebe oder Betriebsteile, die Altautos im Auf-
trag von Verwertungsbetrieben annehmen, bereit-
stellen und an diese weiterleiten, ohne selbst Verwer-
tungsbetrieb zu sein.

(3) Verwertungsbetriebe im Sinne dieser Verord-
nung sind Betriebe oder Betriebsteile zur Lagerung,
Behandlung und Verwertung von Altautos.

(4) Anlagen zur weiteren Verwertung im Sinne die-
ser Verordnung sind Anlagen zur Riickgewinnung
von Metallen aus in Verwertungsbetrieben vorbe-
handelten Altautos (Restkarossen).

(5) Annahmestellen, Verwertungsbetriebe und An-
lagen zur weiteren Verwertung sind im Sinne dieser
Verordnung anerkannt, wenn der jeweilige Betreiber
uber die erforderliche Bescheinigung nach § 4 Abs. 2
verfiigt.

8§83
Uberlassungspflichten

(1) Wer sich eines Altautos entledigt, entledigen
will oder entledigen muB, ist verpflichtet, dieses nur
einem von Herstellern oder Vertreibern eingerichte-
ten anerkannten Verwertungsbetrieb oder einer von
diesen eingerichteten anerkannten Annahmestellen
zu uberlassen, es sei denn, er iiberlidBt es einem an-
deren anerkannten Verwertungsbetrieb oder einer
anderen anerkannten Annahmestelle.

(2) Betreiber von Verwertungsbetrieben sind ver-
pflichtet, die Uberlassung nach Absatz 1 unverziig-
lich durch einen Verwertungsnachweis zu bescheini-
gen. Hierzu ist Muster 12 der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung zu verwenden. Verwertungsnach-
weise diirfen nur von Betreibern anerkannter Ver-
wertungsbetriebe ausgestellt werden. Ein Verwer-
tungsbetrieb darf nur anerkannte Annahmestellen
beauftragen, den Verwertungsnachweis auszuhindi-
gen. '

(3) Betreiber von Annahmestellen sind verpflichtet,
Altautos nur einem anerkannten Verwertungsbetrieb
zu iberlassen.

(4) Betreiber von Verwertungsbetrieben sind ver-
pflichtet, Restkarossen nur einer anerkannten An-
lage zur weiteren Verwertung zu iiberlassen. Satz 1
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gilt nicht, wenn der Betreiber eine anerkannte An-
lage zur weiteren Verwertung selbst betreibt.

§4
Entsorgungspflichten

(1) Betreiber von Annahmestellen, Verwertungsbe-
trieben und Anlagen zur weiteren Verwertung mis-
sen Altautos und Restkarossen nach MaBgabe der fiir
sie jeweils geltenden Anforderungen des Anhangs
umweltvertrdglich behandeln, ordnungsgeméB und
schadlos verwerten und gemeinwohlvertraglich be-
seitigen.

(2) Die Einhaltung der in Absatz 1 bezeichneten
Anforderungen ist durch einen Sachverstindigen
nach § 5 zu bescheinigen. Die Bescheinigung gilt fiir
die Dauer eines Jahres. Bei Annahmestellen, die
Kraftfahrzeugwerkstétten sind, erfolgt die Bescheini-
gung durch die jeweils zustdndige Kraftfahrzeug-In-
nung.

(3) Die Betreiber von Verwertungsbetrieben und
Anlagen zur weiteren Verwertung haben die Be-
scheinigung nach Absatz 2 der zustédndigen Behérde
unverziglich vorzulegen.

(4) Das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit kann im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium fiir Wirtschaft Empfeh-
lungen zur einheitlichen Durchfiihrung der Uberprii-
fung bekanntgeben.

§5
Sachverstindige

Bescheinigungen nach § 4 Abs. 2 Satz 1 darf nur
erteilen, wer nach § 36 der Gewerbeordnung 6ffent-
lich bestellt ist oder wessen Befdhigung durch ein
Mitglied des Deutschen Akkreditierungsrates in ei-

nem allgemein anerkannten Verfahren festgestellt

ist.

§6
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne von § 61 Abs. 1 Nr. 5 des
Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes handelt,
wer vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen § 3 Abs. 1, 3 oder Abs. 4 Satz 1 ein Alt-
auto oder eine Restkarosse Giberlafit,

2. entgegen § 3 Abs. 2 Satz 1 die Uberlassung nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzei-
tig bescheinigt,

3. entgegen § 3 Abs. 2 Satz 3 einen Verwertungs-
nachweis ausstellt,

4. entgegen § 3 Abs. 2 Satz 4 eine Annahmestelle
beauftragt,

5. entgegen § 4 Abs. 3 eine Bescheinigung nicht
oder nicht rechtzeitig vorlegt oder

6. entgegen § 5 eine Bescheinigung erteiit.

Anhang

Anforderungen an die Annahme von Altautos sowie
an die ordnungsgemibBe und schadlose Verwertung
von Altautos, Restkarossen und der bei der Entsor-
gung anfallenden Abfille und an deren gemein-
wohlvertrigliche Beseitigung

1. Anforderungen an Annahmestellen
1.1 Allgemeines
1.1.1 Annahmestellen haben den Zweck, Altautos

vom Letztfahrzeughalter zu ibernehmen, fiir
den Abtransport bereitzustellen und einem
anerkannten Verwertungsbetrieb zuzufiih-
ren. Die Zusammenarbeit mit den Verwer-
tungsbetrieben ist durch Vertrdge und den
Nachweis aller Uberfithrungen zu dokumen-
tieren. Diese Unterlagen sind im Betriebsta-
gebuch aufzubewahren.

In Annahmestellen findet auBer Annahme
und Erfassung keine Behandlung statt, insbe-
sondere keine Trockenlegung und keine De-
montage. Durch die Vereinbarung eines ge-
eigneten Abholrhythmus zwischen Verwer-
tungsbetrieb und Annahmestelle ist sicherzu-
stellen, daB lagerungsbedingte Umweltscha-
den vermieden werden.

1.1.2

1.1.3 Annahmestellen miissen iiber eine erforderli-
che, dem Betriebszweck entsprechende bau-
rechtliche Nutzungsgenehmigung verfiigen
und dariiber hinausgehende rechtliche Rege-
lungen, insbesondere zum Umwelt- und Ar-

beitsschutz, einhalten.

1.14 Die angenommenen Altautos diirfen nicht di-
rekt iibereinandergeschichtet und nicht auf
der Seite oder auf dem Dach liegend bereit-
gestellt werden. Die Bereitstellung hat so zu
erfolgen, daB Beschddigungen fliissigkeits-
tragender Bauteile (z.B. Olwanne, Tank,
Bremsleitungen) oder demontierbarer Teile,
wie z. B. Glasscheiben, vermieden werden.
1.2 PlatzgroBe, Platzaufteilung und Ausriistung
von Annahmestellen

1.2.1 Die zur Annahme vorgesehene Gesamtflache
muB sich in die Bereiche Anlieferung und La-
gerung gliedern. Diese Flache ist mineralél-
undurchldssig und sdurebestindig gemaf
den anerkannten technischen Regeln fiir die
Anforderungen der Wasserwirtschaft!) zu be-
festigen und mindestens iiber einen Leicht-
flussigkeitsabscheider zu entwédssern. Bei
Uberdachung der Fliche ist der AnschluB ei-
nes Leichtflissigkeitsabscheiders nicht erfor-
derlich.

Zur Begutachtung und zum Transport nicht
mehr rollfahiger Altautos erforderlichen Ge-
rate miissen vorhanden sein.

1.2.2

1) Vergleiche Anforderungen im Merkblatt der Landerarbeits-

gemeinschaft Wasser: Anforderungen an Abfiillanlagen fir
Tankstellen, Stand 2/95, Kap. 6.1.
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1.23

1.24

1.2.5

1.2.6

1.3
131

1.3.2

21

211

Ausreichend Bindemittel fiir ausgetretene
Betriebsflissigkeiten miissen an einem witte-
rungsgeschiitzten Lagerort vorgehalten wer-
den. .

Ausreichende Feuerléscheinrichtungen sind
vorzuhalten.

Durch eine Einfriedung der Anlage ist unbe-
fugter Zutritt zu verhindern.

Im Bereich der Einfahrt ist ein Hinweisschild
mit Name, Anschrift und Offnungszeiten des
Betriebes zu befestigen.

Dokumentation

Kooperationsvereinbarungen mit anerkann-
ten Verwertungsbetrieben sind zu dokumen-
tieren.

In einem Betriebstagebuch sind sdmtliche
Zu- und Abgénge von Altautos festzuhalten.

Dariber hinaus sind festzuhalten:

- Kopien der Verwertungsnachweise fiir alle
entgegengenommenen Altautos,

— besondere Vorkommnisse und Betriebssto-
rungen, einschlieBlich der Ursachen und
der durchgefiihrten AbhilfemaBnahmen.

Das Betriebstagebuch ist auf Verlangen der
iiberwachenden Kiz-Innung, dem Sachver-
standigen oder der zustdndigen Behoérde vor-
zulegen.

Anforderungen an Verwertungsbetriebe

Anforderungen an die Errichtung und Ausrii-
stung

PlatzgréBe und Platzaufteilung fiir die Altau-
tobehandlung miissen der Anzahl der anfal-
lenden Altautos und der Art ihrer Behand-
lung angepaBt und so gewahlt sein, daB die
Anforderungen dieses Anhangs erreicht wer-
den.

Die Betriebsfldche ist in folgende Bereiche zu
gliedern:

— Anlieferung (Annahme und Erfassung),

- Eingangslager fiir nicht vorbehandelte Al-
tautos, .

— Betriebsteile zur Vorbehandlung von Al-
tautos,

— Lager fir vorbehandelte Altautos,
~ Demontage,

- Lager fiir gebrauchsfdhige Kraftfahrzeug-
teile,

- Lager fir feste Abfélle zur Verwertung
oder Beseitigung,

— Lager fiir flissige Abfélle zur Verwertung
oder Beseitigung,

- Lagerplatz fiir Restkarossen zum Abtrans-
port,

- Flache zur Verdichtung.

Die verschiedenen Arbeitsbereiche sind deut-
lich zu kennzeichnen.

Die angelieferten Altautos diirfen vor ihrer
Behandlung nur innerhalb des vorgesehenen
Anlieferungsbereiches oder auf Flichen zwi-
schengelagert werden, die dafiir geeignet
sind.

Platzausristung

Zur Sicherung einer ordnungsgeméaBen Ver-
wertung sind folgende Anforderungen einzu-
halten:

1. Fir die Lagerung von Altautos, in denen
sich noch Betriebsfliissigkeiten befinden,
sind im Anlieferungsbereich einschlieBlich
Eingangslager ausreichend grofie, befe-
stigte Flaichen gemdB den anerkannten
technischen Regeln fiir die Wasserwirt-
schaft?) vorzusehen;

2. fiir die Bereiche Trockenlegung, Demonta-
ge und Lager fiir Fliissigkeiten und flis-
sigkeitstragende Teile sind ausreichende
Vorkehrungen (z. B. Einhausung, Uberda-
chung) zu treffen, um zu gewdhrleisten,
daB die verwertbaren Abfélle nicht in ihrer
Beschaffenheit beeintrdchtigt werden und
eine Gefdhrdung der Umwelt ausgeschlos-
sen wird (z. B. durch mineralélundurchlés-
sige und sdurebestdndige Bodenbefesti-

gung);

3. sind die oben bezeichneten Bereiche ganz
oder teilweise der Witterung ausgesetzt,
darf die Entwésserung dieser Flachen nur
uber zuldssige technische Einrichtungen
vorgenommen werden (z. B. Leichtflissig-
keits- oder Koaleszenzabscheider nach
DIN 1999, Teil 1 [Ausgabe August 1976),
Teil 2 [Ausgabe Februar 1989], Teil 3 [Aus-
gabe September 1978), Teile 4, 5 und 6
[Ausgabe Februar 1991] und Teil 7 -
Vornorm - [Ausgabe April 1996])2).

2.2 Anforderungen an den Betrieb

2.2.1 Allgemeines

2.2.1.1 Ein Verwertungsbetrieb ist so zu errichten, zu
betreiben und zu unterhalten, daB die Anfor-
derungen an die ordnungsgemidBe und
schadlose Verwertung sowie die gemein-
wohlvertrdgliche Beseitigung von Abféllen
eingehalten werden.

) Vergleiche Anforderungen im Merkblatt der Landerarbeits-
gemeinschaft Wasser: Anforderungen an Abfiillanlagen fir
Tankstellen, Stand 2/95, Kap. 6.1.

3) Zu beziehen bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin.
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2.2.1.2

2213

2214

2215

Die zur Errichtung und zum Betrieb erforder-
liche Genehmigung nach dem Bundes-Im-
missionsschutzgesetz oder die nach § 67 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes erforderli-
chen Anzeigen miissen vorliegen.

Altautos dirfen vor der Vorbehandlung nicht
auf der Seite oder auf dem Dach gelagert
werden, um den Austritt von Flissigkeiten zu
verhindern. Eine Stapelung ist nur zulassig,
wenn geeignete Einrichtungen vorhanden
sind, die eine Verformung und eine Bescha-
digung fliissigkeitstragender Bauteile wie
Bremsleitungen, Olwannen oder demontier-
barer Teile, wie z. B. Glasscheiben, sicher ver-
hindern.

Bei gestapelten, vorbehandelten Altautos
muB die Standsicherheit des Stapels gewéhr-
leistet sein. Ohne besondere SicherungsmaB-
nahmen diirfen nicht mehr als drei Altautos
ubereinander gestapelt werden.

Die Anforderungen nach den Nummern
2.2.1.3 und 2.2.1.4 gelten fir den innerbe-
trieblichen Transport entsprechend.

2.2.1.6 Der Betreiber hat ein Betriebstagebuch zu

222
2221

10

fihren und ein Betriebshandbuch zu erstel-
len, das insbesondere die Bestimmungen
iber die Behandlung und Lagerung der Alt-
autos sowie Arbeits- und Betriebsanweisun-
gen enthalten muB.

Die Anforderungen gemaB TA Abfall
Nummer 5.4 (GMBL. 1991 S. 147) gelten ent-
sprechend. An die Stelle von Nummer 5.4.3.1
der TA Abfall treten die Anforderungen nach
§ 5 Abs. 1 der Entsorgungsfachbetriebever-
ordnung vom 10. September 1996 (BGBIl I
S. 1421). Auf die Dokumentationspflichten
nach Nummer 2.3 wird verwiesen.

Vorbehandlung

Nach der Anlieferung sind jedem Altauto un-
verziiglich die Batterien, alle pyrotechnischen
Bauteile und der Latentwarmespeicher zu
entnehmen sowie sodann folgende Betriebs-
flissigkeiten und Betriebsmittel zu entfernen
und getrennt zu sammeln:

~ Motordl,

~ Oifilter,

— Getriebed), Differentialél,

- - Hydraulikél (z. B. Servolenkung),
— Kraftstoff,

— Kiihlerfliissigkeit,

- Bremsflissigkeit,

- StoBdampferol (oder nachtrdgliche De-
montage der StoBdampfer),

- Kailtemittel aus Klimaanlagen
u a.),

(FCKW

— Scheibenwaschfliissigkeit.

2222

2.2.23

2224
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2.23.1

2232

2.2.33

Dieses gilt nicht fiir Bauteile, die als Ersatz-
teile wiederverwendet werden sollen, z.B.
Motoren und Getriebe, wenn diese anschlie-
Bend unverziglich ausgebaut werden.

Bauteile und Stoffe, von denen eine Gefahr
fir Grund- und Oberflachenwasser ausgehen
kann, sind auf den dafir vorgesehenen befe-
stigten und tiberdachten Flachen zu lagern.

Die Entnahme von Betriebsfliissigkeiten hat
nach dem Stand der Technik zu erfolgen, wo-
bei die Tropffreiheit aller Aggregate zu erzie-
len ist.

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit kann im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium far
Wirtschaft den jeweiligen Stand der Technik
bekanntgeben.

Fiir die Entnahme der Kraftstoffe und Kalte-
mittel sind geschlossene Systeme zu verwen-
den. Beim Umgang mit brennbaren Fliissig-
keiten sind die Bestimmungen der Verord-
nung iiber brennbare Flissigkeiten und an-
dere einschléagige Vorschriften, z. B. zum Ex-
plosionsschutz, einzuhalten.

Die Tanklagerbefiilllung und die Forderanla-
gen sind mit Sicherheitsverriegelungen aus-
zustatten. Die Funktionsfdhigkeit der vorge-
nannten Einrichtungen ist durch gesetzlich
vorgeschriebene technische Gutachten nach-
zuweisen. Insbesondere fiir die Handhabung
und Lagerung wassergefdhrdender Stoffe
und von Gefahrstoffen sind Betriebsanwei-
sungen fir jeden Einzelstoff zu erstellen.

Demontage

Der Betrieb muB technisch, organisatorisch
und personell in der Lage sein, diejenigen

Kraftfahrzeugteile zerstérungsfrei auszubau-

en, die als ganze Bauteile oder Baugruppen
weiterverwendet werden sollen.

Folgende Stoffe, Materialien und Bauteile
sind wegen ihres Schad- und Stoérstoffcharak-
ters zu entfernen:

— Stofdampfer, wenn nicht trockengelegt,
— asbesthaltige Bauteile,
— kraftfahrzeugfremde Stoffe sowie

— Stoffe, Materialien und Bauteile, die in er-
heblichem Umfang mit Schadstoffen ver-
unreinigt sind.

Neben den zur Wiederverwendung bestimm-
ten Aggregaten und Materialien sollen unter
Beriicksichtigung des § 5 Abs. 4 des Kreis-
laufwirtschafts- und Abfallgesetzes insbeson-
dere folgende Bauteile, Stoffe, Materialien
und zum Zwecke der Verwertung ab- oder
ausgebaut werden:

— grofe Kunststoffteile (z. B. StoBfdnger, Rad-
abdeckungen, Armaturengehause),

— Rader,
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— Front-, Heck- und Seitenscheiben,
— Kraftstofftank,
- Sitze,

— alle kupferhaltigen Teile wie Elektronik,
Kabelbdume, Elektromotoren.

Wiederverwendung, Verwertung und Beseiti-
gung

Die aus dem Altauto gewonnenen Bauteile
und Stoffe sind vorrangig einer Wiederver-
wendung oder Verwertung zuzufithren.

Bremsfliissigkeit, Hydraulikfliissigkeit, Kalte-
mittel aus Klimaanlagen und Kiihlerflissig-
keit sind, soweit technisch méglich und wirt-
schaftlich zumutbar, einer Verwertung zuzu-
fiihren.

Altéle sind nach MaBigabe der einschlédgigen
Bestimmungen der Aufarbeitung oder sonsti-
gen Entsorgung zuzufithren.

Abfélle zur Verwertung und Abféille zur Be-
seitigung sind in eindeutig gekennzeichneten
Behaltnissen getrennt zu lagern.

Durch geeignete Mainahmen sollen bis zum
Jahre 2002 durchschnittlich mindestens
15 Gewichtsprozent bezogen auf das jeweili-
ge Leergewicht eines Altautos vor der Vorbe-
handlung und Demontage einer Wieder- oder
Weiterverwendung oder einer Verwertung
zugefiihrt werden.

2.2.4.2 Nicht verwertbare Abfille sind einer gemein-

wohlvertraglichen Beseitigung zuzufiihren.

Die Weitergabe von Abfall zur Beseitigung
darf nur erfolgen, wenn der annehmende Be-
trieb eine entsprechende Zulassung nach-
weist.

2.2.4.3 Vorbehandelte und demontierte Altautos

2.3
231

23.2

kénnen zum Transport mit dafiir geeigneten
Anlagen verdichtet werden, wenn keine Bau-
teilentnahme zur weiteren Verwendung oder
Verwertung mehr erfolgt.

Die Altautos diirfen zur Volumenreduzierung
nur auf der dafiir vorgesehenen Flache zur
Verdichtung gestaucht oder in der sonst vor-
gesehenen Anlage (Paketierpresse, Schrott-
schere) behandelt werden.

Dokumentation

Betreiber von Verwertungsbetrieben haben
entsprechend den allgemeinen Anforderun-
gen nach Nummer 2.2.1.6 ein Betriebstage-
buch iiber Erfassung, Trockenlegung, De-
montage, Wiederverwendung, stoffliche und
energetische Verwertung, thermische Be-
handlung und iiber den sonstigen Verbleib
der Materialien und Stoffe zu fiithren.

In diesem Betriebstagebuch sind alle fiir den
Betrieb der Anlage wesentlichen Daten fest-
zuhalten, die zur Transparenz und Nachvoll-

233

341
3.1.1

3.1.2

3.2
3.21

ziehbarkeit . einer umweltvertrdglichen Alt-
autoverwertung erforderlich sind. Samtliche
ein- und ausgehenden Mengenstrome mit
entsprechenden Entsorgungsnachweisen,
Begleitscheinen, Transportgenehmigungen
und Ubernahmescheinen sowie Betriebssto-
rungen, deren Ursache und daraus gezogene
Konsequenzen miissen im Betriebstagebuch
notiert werden.

Zu den erforderlichen Dokumentationspflich-
ten gehéren insbesondere

— chronologisch sortierte Kopien der Verwer-
tungsnachweise sowie der Bescheinigun-
gennach § 4 Abs. 2,

— Bestand und Verbleib der entnommenen
Stoffe, Materialien und Teile nach Art und
Menge,

— Bilanzierung der Abfélle zur Verwertung
und zur Beseitigung sowie Angaben iiber
wiederverwendete Teile.

Anforderungen an Anlagen zur weiteren
Verwertung vorbehandelter Altautos
(Restkarossen)

Allgemeines

Die weitere Behandlung von Restkarossen
hat in Anlagen zum Zweck der Riickgewin-
nung der metallischen Anteile zu erfolgen.
Hierunter fallen sowohl Shredderanlagen als
auch Anlagen, die ohne einen Trennprozef
aus den angelieferten Restkarossen unmittel-
bar Sekundérrohstoffe gewinnen (z. B. Elek-
trostahlerzeugung).

Der Betreiber der Anlage muB iiber die zum
Errichten und zum Betrieb erforderliche Ge-
nehmigung nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder iiber die nach § 67 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes erforderli-
chen Anzeigen verfiigen und die umweltrele-
vanten gesetzlichen Bestimmungen einhal-
ten. Die Anlage ist so zu errichten, zu betrei-
ben und zu unterhalten, daB die Anforderun-
gen an die ordnungsgemaéfBe und schadlose
Verwertung sowie die gemeinwohlvertragli-
che Beseitigung von Abfédllen eingehalten
werden.

Durch geeignete Mafinahmen sollen bis zum
Jahre 2002 nicht mehr als durchschnittlich
15 Gewichtsprozent und bis zum Jahre 2015
nicht mehr als durchschnittlich 5 Gewichts-
prozent bezogen auf das jeweilige Gewicht
der Altautos, ersatzweise bezogen auf das je-
weilige Gewicht der Restkarossen, als Abfall
beseitigt werden. .

Dokumentation

Der Betreiber hat entsprechend den allgemei-
nen Anforderungen nach Nummer 2.2.1.6 des

11
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3.2.2

Anhangs ein Betriebstagebuch iber die Er-
fassung und Verarbeitung sowie iiber den
sonstigen Verbleib der Material- und Stoff-
strome zu fiihren.

In diesem Betriebstagebuch sind alle fiir den
Betrieb der Anlage wesentlichen Daten fest-
zuhalten, die zur Transparenz und Nachvoll-
ziehbarkeit eines umweltvertréaglichen Stoff-
strommanagements erforderlich sind. Samt-
liche ein- und ausgehenden Mengenstrome
sowie Betriebsstérungen, deren Ursachen
und daraus gezogene Konsequenzen miissen
im Betriebstagebuch nachpriifbar notiert wer-
den.

Artikel 2

Anderung der StraBienverkehrs-Zulassungs-

Ordnung

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 28. September

1988

(BGBL 1 S. 1793), zuletzt gedndert durch

Artikel 1 der Verordnung vom ... (BGBL I S. .. ),
wird wie folgt geéndert: '

1. § 27 wird wie folgt geédndert:

a)

12

Absatz 5 wird wie folgt gefaBt:

«»(5) Wird ein Fahrzeug fiir langer als ein Jahr
aus dem Verkehr gezogen, so hat der Halter
dies der Zulassungsstelle unverziiglich anzu-
zeigen und ihr zugleich

1. den Brief,

2. den Schein,

3. das amtliche Kennzeichen,

4. gegebenenfalls das Anhéngerverzeichnis,
5

. bei zulassungsfreien Fahrzeugen, fiir die ein
amtliches Kennzeichen zugeteilt ist, den
Nachweis der Zuteilung (§ 18 Abs. 5) und

6. bei Personenkraftwagen der Fahrzeugklas-
se M1 nach dem Anhang IIA der Richtlinie
70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970
zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis
fiir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhan-
ger (ABL. EG Nr. L 42 S. 1) den Verwertungs-
nachweis nach Muster 12 (Verwertungs-
nachweis)

vorzulegen. Setzt die Zulassungsstelle abwei-
chend von Satz 1 dem Halter fiir die Vorlage
des amtlichen Kennzeichens eine Frist, so hat
er diese einzuhalten. Die Zulassungsstelle
entstempelt das amtliche Kennzeichen, zer-
schneidet den Brief, versieht ihn — ebenso wie
gegebenenfalls das Anhéngerverzeichnis -
mit dem Vermerk, daB das Fahrzeug aus dem

Verkehr gezogen wurde, und gibt die so un-
brauchbar gemachten Gegenstinde dem Hal-
ter zurtick. LaBt sich der Brief nicht beiziehen,
so ist er auf Kosten des Halters unter Festset-
zung einer Frist fiir die Vorlage bei der Zulas-
sungsstelle im ,Verkehrsblatt* aufzubieten,
wenn nicht im Einzelfall eine Ausnahme un-
bedenklich ist. Wird kein Ersatzbrief ausge-
fertigt (§ 25 Abs. 2), so erteilt die Zulassungs-
stelle dem Halter auf Antrag eine Bescheini-
gung tiber das Fehlen des Briefs sowie iiber
die Erfolglosigkeit der Aufbietung oder den
Verzicht auf die Aufbietung. Legt der Halter
den nach Satz 1 Nr. 6 erforderlichen Verwer-
tungsnachweis nicht vor, so hat er eine
schriftliche Erkldrung iber den Verbleib des
Fahrzeugs nach Muster 13 (Verbleibserkla-
rung) abzugeben. Die Zulassungsstelle gibt
den Verwertungsnachweis mit dem Bestati-
gungsvermerk nach Muster 12 dem Halter zu-
rick. Die Zulassungsstelle leitet die Ver-
bleibserklarung der zustdndigen Ordnungs-
behodrde zu; sie unterrichtet die Ordnungsbe-
horde, wenn der Halter einen vorschriftsmasi-
gen Verwertungsnachweis nicht vorlegt und
eine vorschriftsméBige Verbleibserklarung
nicht abgibt.*

b) Nach Absatz 6 wird folgender Absatz 6 a einge-
fugt:

«(6a) Der Halter eines voriibergehend still-
gelegten Fahrzeugs der Klasse M1, das mehr
als acht Jahre vor der voriibergehenden Still-
legung erstmals in den Verkehr gekommen ist,
hat unverziiglich, spéatestens jedoch bis zum
Ablauf eines Jahres seit der voriibergehenden
Stillegung oder bis zum Ablauf der nach
Absatz 6 Satz 3 bewilligten Frist, bei der Zulas-
sungsstelle den Verwertungsnachweis vorzule-

" gen, wenn die Verwertung vorgenommen wur-
de, oder die Verbleibserklirung abzugeben.
Zeigt der Halter bei VerduBlerung des Fahr-
zeugs der Zulassungsstelle, die dem Fahrzeug
ein amtliches Kennzeichen zugeteilt hat, die
Anschrift des Erwerbers durch unverziigliche
Abgabe einer Verbleibserklarung an, erfillt er
damit die Verpflichtung nach Absatz 3 erster
Halbsatz. Die Pflicht zur Abgabe der Verbleibs-
erklarung besteht nicht fiir Fahrzeuge, die
mehr als 25 Jahre vor der voriibergehenden
Stillegung erstnals in den Verkehr gekom-
men sind. Absatz 5 Satz 7 und 8 gilt entspre-
chend.”

2. In § 69a Abs. 2 Nr. 12 werden nach der Angabe
«§ 27 Abs. 4 Satz 3" die Worter ,oder Abs. 5 Satz 1
uber die Vorlage- und Anzeigepflichten sowie die
Pflichten zur Veranlassung der Entstempelung
von Kennzeichen” durch die Woérter ,oder Abs. 5
Satz 1, 2 oder 6 oder Abs. 6a Satz 1 iiber die An-
zeige-, Vorlage- oder Erklarungspflichten” er-
setzt.

3. Im Anhang werden nach Muster 11 die im An-
hang zu dieser Verordnung enthaltenen Muster 12
und 13 angefiigt.
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Artikel 3

Anderung der Gebiihrenordnung
fiir MaBnahmen im StraBenverkehr

In der Gebiihrenordnung fiir Manahmen im Stra-
Benverkehr vom 26. Juni 1970 (BGBL. I S. 865, 1298),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung
vom ... (BGBLIS....), werden in der Anlage zu § 1
im 2. Abschnitt nach der Gebithrennummer 224.3 fol-
gende neue Gebiihrennummern eingefiigt:

»224.4 bei voriibergehender Stillegung
mit Abgabe der Verbleibserklarung
zusétzlich

10,00

Bonn, den...

Der Bundeskanzler

224.5 bei voriibergehender Stillequng
ohne gleichzeitige Abgabe
der Verbleibserkldarung zusatzlich

bei endgiiltiger Stillequng ohne
Vorlage des Verwertungsnachweises
zusatzlich '

20,00
224.6

. 10,00“.

Artikel 4
Inkrafttreten
Diese Verordnung tritt am ersten Tage des neunten

auf die Verkiindung folgenden Kalendermonats in
Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

Die Bundesministerin fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

Der Bundesminister fiir Verkehr

13
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Muster 12 : Anhang
(zu Art. 2 Nr. 3)
[J Passer tor EDV Selte (D von €)] Formblatt Muster 12 - Verwertungsnachwels {VN) -
Verwertungsnachwels Datum
L A A Il i 1 1 — J
2utreflandes bitte ankreuzen [X] oder austitien Ifd. Nr.
l A 1 i o I 1 'l ‘
@ Angaben zum Fahrzeughaiter : | Auszutiilen von Annahmestelle bzw. Verweriungsbetrieb
1.1  Name Vorname
l 1 1 1 1 1 ' 1 1 1 1 ' A 1 1 1 1 1 I l ' 3 . i e A s L 1 1 AL L - ‘
1.2 StraBle Hausnr.
| S 'Y 4 L 1 1 1 4 " ) 1 . 1 ! : s 1 1 1 I 2 1 1 i L 1 L " 1 N J
13 PLZ Ort
l AL [} 1 i l I 1 'l 1 ke 1 1 2 L 1 1 . L 1 1 1 L L [l 1 1 1 A 'l A 1 1 J
@ Angaben zum Fahrzeug: | Auszutiillen von Annahmestelle bzw. Verwertungsbetrieb
2.1 Fahrzeugart/ Hersteller
I i ' L 1 1 1 (] 1 1 1 1 1 1 il - A A L 1 ] 1 L 1 i 1 e A - ' A A 1 Iy '
2.2 Fahrzeug-ident.Nr. i
l 1 1 1 1 ' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 '
@ Angaben zur Annahmestelie; V) . ] Auszufilllen von Annahmestelle
3.1 Name
L - —t 1 1 1 1 1 L 1 1 1 1 1 A i L 1 . 1 A . 1 A 1 l..
3.2 StaBle Hausnr.
' 1 I} L ) 1 L 1 —t - 'l A 1 1 L - -l A "l A ' 1 'S 1 1 1 ‘ I il L —t 1 - . J
33 PLZ Ort
l i 1 1 1 ‘ I 1 1 i 1 '] 1 AL 1 i L 1 A il 1 1 1 1 1 1 L Az 1 1 L 1 J
34 Tel.: 35 Fax
PR S W S S S S S S S S ST S R T S Y S SR S S S S S S SR SRS
anerkannt von:
36 Name
’ L 1 ol - i 1 1 e A L. it '\ | W L - | - ek i A 1 L 1 L l
3.7 Strafe Hausnr.
' L 1 | L. 1 i I—Y - 1 i § W 1 —h . - i . ' A 1 1 i ] L ‘ I ' 1 1 - 1 J
38 PLZ Ort
l 1 1 1 1 l | ] | — A X 1 1 1 L . - 1 1 A A IS ) 1 1 1 i1 1 1 i i ]
39 Tel.: . 310 Fax:
‘ A 'l i 1 A A 1 1 1 —L A . - _l ] l 1 1 1 'l 1 s 1 1 1 1 1 A i — l
Ubernimmt es die Annahmestelle, der Zulassungsstelle nach § 27 Abs. 5 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung anzuzeigen, daB das
Fahrzeug endgliltig aus dem Verkehr gezogen wird, so verpflichtet sich der Unterzeichner, dies innerhaib einer Woche durchzufiihren. Er
libersendet diesen Verwertungsnachweis nach Bestatigung durch die Zulassungsstelle unverztglich dem Halter.
Ort, Datum, Unterschrift, Stempel
1) Angaben entfallen, wenn das Fahrzeug unmittelbar bel einem Verwertungsbetrieb abgegeben wird.
Dieses Formblatt enthiilt 4 Durchschiage
Original und wel8 fir Halter grin fir Annahmestelle rot fir Verwertungsbetrieb gelb fir Zulagsungsstelie

14
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Seite @ von @

| Auszutiiiien vom Verwertungsbetrieb

Angaben zum Verwertungsbetrieb:

41 Name

| . i i L B — ' Fl | E— 1 Il 1 1 'l 1 1 1 1 A A 1 A L l
4.2 Strafe _ Hausnr.

l 1 1 1 1 1 L 1 A 'l L L 1 1 1 A 1. A 1 1 ' 1 Il 1 1 A _‘ l ' L it 1 1 '
43 PLZ Ort

t 'l 1 L 1 J l i L Il 1 1 1 1 L L 1 . A1 L '} 1 A 1 L Il 1 i 1 s 1 |- '
44 Tel.: 45 Fax

' 1 A 1 L S ) 1 1 L Il L 1 1 J I 1 . 1 L 1 . 1 L 1 '} A 1 1 J

anerkannt durch Sachverstandigen:
4.6 Name

I A - 'l i B S} 1 1 1 1 i 1 1 - 1 I A 1 L 1 1 1 1 1 I
47 StraBe Hausnr.

| i ] 1 . 1 1 1 1 1 A 1 L 1 1 1 1 1 1 SR S 1 1 ] 1 1 ‘ l 1 1 ~L 1 1 l
48 PLZ Ort

l 1 1 1 1 J l L 1 1 1 1 1 1 1 1 L A 1 A 1 ' L L 'l i '] 1 1 1 1 A1 1. '
498 Tel.: 410 Fax

1 Il 1 1 ] I 1 I 1 . 1 1 J

1 1 Il A 1 J I I} A -l
4.12 letztmalige UberprOfung am:
PR T SRR R U S S S R S |

I — 1 A 1 ] 1
4.11 erstmalig anerkannt am:

Ubernimmt es der Verwertungsbetrieb, der Zulassungsstelie nach § 27 Abs. 5 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung anzuzeigen, daf8 das
Fahrzeug endgtiltig aus dem Verkehr gezogen wird, so verpliichtet sich der Unterzeichner, dies innerhalb einer Woche durchzufthren. Er
ibersendet diesen Verwertungsnachwels nach Bestatigung durch die Zulassungsstelle unverziiglich dem Halter.

Ort, Datum, Unterschrift, Stempel

@ Abmeidung des o.g. Fahrzeuges: : | Auszufiliten von Halter und Zulassungsstelle

Das Fahrzeug wird abgemeldet durch:
D Halter ' D Annahmestelle D Verwertungsbetrieb

- Mit meiner Unterschrift bestétige Ich die obigen Angaben . ® und @
Unterschrift des 0.g. Fahrzeughalters und den Erhalt des weiBen Durchschlags sowle bei selbst durchgefiihrter endgiitiger
ZurtGckziehung aus dem Verkehr den Erhait des Originals.

5.2 Bestatigung der Zulassungsbehtrde

Ort, Datum, Unterschrift, Stempel

Dieses Formblatt enthiit 4 Durchschlidge

Original und wel8 fiir Halter grun fiir Annahmestelle rot fir Verwertungsbetrieb gelb fiir Zulassungsstelle
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muster 13 -
[0 Passer tar eV Selte @) von @ Formblatt Muster 13 - Erklarung Uber den Verbleib (EV) -
. . nach § 27 Abs. 5StvZO []
Erklérung iiber den Verblelb § 27 Abs. 62 SVZO [ ]
Zutreffendes bitle ankreuzen oder ausiilien
() Angaben zum Fahrzeughalter: [ Auszufien vom Fahrzeughatier
11  Name Vorname -
‘ L 1 'l 1 1 il s 1 L 1 Nl 'l — 1 1 4 l I L i 1 1 'l 'l 1 Il i '} 'y 1 I
1.2 StraBe Hausnr.
l 1 1 L '} | . Il 1 1 H | — "3 1 1 1 L 1 Il 1 'l A 1 A A J I 1 I} 1 1 1 '
13 PLZ Ort
L 1 1 1 1 _‘ I L I} L 1 A e 1 1 'l ' 1 1 A i I ' 1 Il - . 'l 1 L 1 i J
@ Angaben zum Fahrzeug: | Auszutilen vom Fahrzeughatter
2.1 Fahrzeugart/Hersteller
L 1 I i N L 1 1 I 1 [ 1 2 KR i 1 1 L i L 1 I i i 1 1 1 1 L A ]
24 Fahrzeug-ident.Nr.
I ' | U 1 L 1 ' 1 i 1 1 Il L L 1 J
@ Angaben zum Verblelb: | Auszufiien vom Fahrzeughater
3.1 Dasunter @ bezeichnete Fahrzeug wurde
311 veruBertam: L_o o 4 o, . . 1 an
3.1.2 Name 3.1.4 Vorname
l 1 'l 1 . 1 L e 4 "y L Il I | 'l A ' ‘ | Il 'l 'l i 1 L -l 1. 1 i Il i J
3.1.5 StrafBe Hausnr.
l__ 1 A 1 Il A - 1 i 1 L A 1 | S— N 1 L L 1 1 'S 1 1 'l 1. l l 1 1 1 A 1 J
3.1.6 Land 317 PLZ On
l 1 A . ' l A 1 1 L I L 1 I ] 1 1 -l 1 1 L i 1 1 L 1 1 1 L i 1 i 4‘
3.2 Dasunter @ bezeichnete Fahrzeugwirdseltdem L. .« o o+ . o . |
3.2.1 gelagert auf dem Grundstick:
3.2.2 Strafe Hausnr.
I i L 1 4 1 i 1 1 ' L 1 i 1 Il i 'l 1 1 1 1 J ' ' 1 - 1 J_'
3.2.3 Land 3.24 PLZ On
L X 1 1 ] t " L PR ] | : N : " 1 " 1 I 2 1 " 1 RS : 1 1 1 1 PR
Eigentumer / Besitzer des Grindstiicks ist:
3.2.5 Name Vorname
l 1 'l 1 A A 1 L 1 ' S 'l 'l AL 'S iy —N J l A 1 1 1 i 1 ' '} ) — 1 1 J
3.2.6 StraBe Hausnr.
l_l 1 1 1 A i i L '] 1 1 ' 1 1 i 1 1 1 A 1 L 1 yl A J '_j I 1 1 i} __‘
327 PLZ On
L A L 1 L J l ' i L i A i L 1 A 1 1 i 1 'l ' A 1 1 1 A L1 ' i L 14‘
- Dieses Formblatt enthiilt 2 Durchschliige
Original fiir Zulassungsstelle welB fiir Halter gelb fir Ordnungsbehdrde
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Seite @ von @ Formblatt Muster 13 - Erklérung Gber den Verblelb (EV) -

3.3 Sonstiger endgdiltiger Verbleib des unter @ bezeichneten Fahrzeugs:

) Nr. 1 - 3 alternativ

Ort, Daturn, Unterschrift

@ Amtliche Vermerke: T von der Zulassungsstelle auszufilien

4.1 Das unter @ bezeichnete Fahrzeug

4.1.1[:' ist nach § 27 Abs. 6 StvZO seitdem L. . . o . | voribergehend stiligelegt,

Wiedervorlage am PR S S S TR |
4.1 .ZD gilt nach § 27 Abs. 6 StVZO als endgtiltig aus dem Verkehr zuriickgezogen,
413 [:] ist nach § 27 Abs. 5 StVZO endgtiltig aus dem Verkehr zuriickgezogen.

4.2 Unterrichtung der zustindigen Ordnungsbehérde
nach § 27 Abs. 5 SIVZO / nach § 27 Abs. 6a StVZO isterfoigtam L.+ o . ., )

Ort, Datum, Unterschrift

Dleses Formblatt enthilt 2 Durchschlﬂgo

.

Original fiir Zulassungsstelle welB fiir Halter gelb fir Ordnungsbehtrde

17



Drucksache 13/5998

Deutscher Bundestag - 13. Wahlperiode

Begriindung

A. Allgemeines
Ausgangslage

In der Bundesrepublik Deutschland ist die Zahl der
Neuzulassungen von Personenkraftwagen in den
letzten Jahren kontinuierlich gestiegen. Derzeit gibt
es in Deutschland einen Bestand von etwa 40 Millio-
nen Personenkraftwagen. Die Entsorgungsseite stellt
sich gegenwértig wie folgt dar: In den letzten Jahren
wurden jéhrlich jeweils tiber 2 Millionen Pkw p. a.
verschrottet. Gegenwartig werden pro Jahr ca.
2,6 Millionen Pkw stillgelegt. Wegen der in den letz-
ten Jahren gestiegenen Zulassungszahlen wird sich
die Zahl der stillgelegten Pkw weiter erhéhen.

Neben den in Deutschland zur Entsorgung verblei-
benden Altautos ist in letzter Zeit eine deutliche
Steigerung der Exportrate insbesondere aufgrund
der Nachfrage osteuropaischer Lander nach Altfahr-
zeugen und -teilen zu verzeichnen.

Nachdem wirtschaftlich verwertbare Aggregate wie
z. B. Motor, Anlasser, Lichtmaschine u.d. zwecks
spaterer Wiederverwendung ausgebaut wurden,
werden die Autowracks liberwiegend in Shreddern
mechanisch zerkleinert, wobei ein Gewichtsanteil
von rd. 75% des Gesamtfahrzeugs verwertet wird.
Dabei handelt es sich im wesentlichen um Stahl,
Gufleisen und NE-Metalle, wie Aluminium, Kupfer,
Blei und Magnesium.

Beim ShredderprozeB féllt die bislang nicht verwert-
bare sog. Shredderleichtfraktion in einer Menge von
ca. 500 000 Tonnen pro Jahr an. Diese besteht haupt-
sdchlich aus Kunststoffen, Gummi und Glas; sie ist
zumeist mit Resten von Betriebsflissigkeiten, poly-
chlorierten Biphenylen (PCB) und Schwermetallen
wie z. B. Cadmium und Blei kontaminiert. Trotz ihrer
teilweise hohen Schadstoffgehalte werden die Shred-
derriickstdnde fast ausschlieflich auf Hausmiilldepo-
nien verbracht. Der standig wachsende Kunststoffan-
teil im Automobilbau (1970: 2,9%, 1983: 10,2%,
1991: 13 %, gegenwartig bis zu 15 %), der Einsatz an-
derer Nichtmetall-Werkstoffe sowie gestiegene Zu-
lassungszahlen fithren dazu, daB die Menge der
Shredderriickstinde bei gleicher Entsorgungspraxis
weiter wachsen wird.

Anlagen zur Lagerung und Behandlung von Auto-
wracks sind nach der Vierten Verordnung zur Durch-
fiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes ge-
nehmigungsbediirftig. Von den derzeit geschéatzten
5 000 Schrottbetrieben bzw. Altauto-Verwertungsbe-
trieben in Deutschland erfiillt nur ein geringer Teil
die umweltrechtlichen Anforderungen. Schadigun-
gen der Umwelt und kiinftige Altlasten sind in der
Vergangenheit wiederholt zu beklagen gewesen und
in zunehmendem MaBe fiir die Zukunft vorherseh-
bar.
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Am 21. Februar 1996 haben unter der Federfiihrung
des Verbandes der Automobilindustrie e. V. (VDA) 14
weitere beteiligte Wirtschaftsverbande gegeniiber
der Bundesregierung die ,Freiwillige Selbstver-
pilichtung zur umweltgerechten Altautoverwertung
(Pkw) im Rahmen des Kreislaufwirtschaftsgesetzes”
abgegeben.

Unter Beriicksichtigung des Kreislaufwirtschafts-
und Abfallgesetzes werden auf dieser Grundlage
und in Kooperation der beteiligten Wirtschaftsbran-
chen wesentliche Ziele zur Verbesserung der Alt-
autoentsorgung verfolgt, die der Koalitionsvereinba-
rung fir die 13. Legislaturperiode entsprechen.

Die Selbstverpflichtung umfaBt insbesondere

—~ den Auf- und Ausbau eines flaichendeckenden
Ricknahme- und Verwertungssystems fiir Alt-
autos und -teile,

~ die schrittweise Reduktion bislang nicht verwert-
barer Abfdlle aus der Altautoentsorgung von
gegenwartig ca. 25 Gewichtsprozent auf weni-
ger als 15 Gewichtsprozent bis zum Jahre 2002
und auf weniger als 5 Gewichtsprozent bis zum
Jahre 2015,

- die generelle Verpflichtung zur Riicknahme von
Altautos der jeweiligen Marke durch die Herstel-
ler von Automobilen bzw. von diesen benannten
Riicknahmestellen,

- die grundsétzlich kostenlose Riickgabeméglich-
keit von Fahrzeugen mindestens bis zu einem
Alter von zwolf Jahren beim Hersteller,

- die Verbesserung der Verwertungsméglichkeiten
von Teilen und Materialien durch konstruktive
und produktionstechnische MaBnahmen der Auto-
mobilhersteller.

Uber die Umsetzung der Selbstverpflichtung und die
ergriffenen MaBinahmen ist der Bundesregierung im
Abstand von zwei Jahren zu berichten.

Grundziige der Verordnung

Mit der Altauto-Verordnung verfolgt die Bundes-
regierung in Ergdnzung zu dieser Selbstverpflich-
tung das Konzept einer ékologisch orientierten Neu-
ordnung der Altautoentsorgung, ohne die durch die
Selbstverpflichtung abgedeckten Ziele und MaBnah-
men ordnungsrechtlich zu regeln.

Die vorliegende Verordnung tritt insofern an die Stel-
le einer umfassenden rechtlichen Regelung und er-
gédnzt die getroffene kooperative Losung um einen
ordnungsrechtlichen Rahmen, damit die Selbstver-
pflichtung zum Tragen kommt und weitergehende
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abfallwirtschaftliche Ziele auBerhalb der Selbstver-
pflichtung erreicht werden.

Hierbei ist von wesentlicher Bedeutung, daB die
neuen oder verbesserten Riicknahme- und Verwer-
tungsstrukturen auch tatsachlich genutzt werden.
Dariiber hinaus werden einheitliche Anforderungen
an Altauto-Verwertungsbetriebe aus abfallwirt-
schaftlicher Sicht normiert. Dies schafft zugleich den
gewiinschten ordnungspolitischen Rahmen nach
gleichwertigen Wettbewerbsbedingungen aller am
Markt tdtigen Betriebe und ermdglicht eine verlaB-
liche Grundlage fiir Investitionsentscheidungen.

Die vorgesehene Unterstitzung bei der Uberwa-
chung dieser Anforderungen durch qualifizierte
Sachverstdndige wird die Vollzugsbehérden deutlich
entlasten und ihnen deshalb den Raum schaffen, um
bei notwendigen hoheitlichen Eingriffen schneller
und effizienter als bisher reagieren zu kénnen.

Die Beteiligung der Sachverstandigen an der Uber-
wachung wird dariiber hinaus erwarten lassen, daB
der gebotene Umweltstandard der Verwertungsbe-
triebe schnell erreicht wird.

Regelungsumfang der Verordnung

Die Verordnung regelt in Artikel 1 die Uberlassung
von Altautos durch Letztbesitzer sowie die Anforde-
rungen an Annahmestellen und Verwertungsbetrie-
be im Hinblick auf eine ordnungsgemaBe und schad-
lose Verwertung als auch eine gemeinwohlvertrag-
liche Beseitigung der nicht verwertbaren Abfélle.
Entsprechende Mindeststandards werden im An-
hang zu Artikel 1 festgelegt.

Die Anerkennung der Verwertungsbetriebe durch
bestimmte Sachverstindige berechtigt zur Ausstel-
lung des sog. Verwertungsnachweises, der dem
Letztbesitzer auszuhdndigen ist.

Diese Anforderungen und Pflichten gelten fiir alle
Adressaten, unabhdngig davon, ob Verwertungs-
betriebe im Auftrag einzelner Automobilhersteller
tatig werden oder unabhéangig am Markt agieren.

Durch diese Bestimmungen wird dem Anliegen
Rechnung getragen, den Wettbewerb im Bereich
der Entsorgungswirtschaft sicherzustellen. Hiernach
kann der Besitzer eines Altautos dieses denjenigen
Betrieben iiberlassen, die die im Anhang zu Artikel 1
festgelegten und fiir alle Akteure gleichen Anforde-
rungen erfiillen. Dies gewéhrleistet aus der Sicht des
Umweltschutzes die erforderliche Optimierung der
Altautoentsorgung, die gebotene Lenkung der Alt-
auto-Abfallstrome und gewdhrleistet den Wettbe-
werb.

Mit diesem Regelungsumfang ergédnzt die Verord-
nung die ,Freiwillige Selbstverpflichtung” der Auto-
mobilindustrie vom Februar 1996, insbesondere die
hierin enthaltene Riicknahmepflicht der Hersteller.
Aufgrund dieser der o. a. Uberlassungspflicht korre-
spondierenden Riicknahmeverpflichtung verzichtet
der Verordnungsgeber zundchst auch darauf, eine
entsprechende Riicknahmepflicht nach § 24 Abs. 1

KrW-/AbfG ordnungsrechtlich festzulegen. Er macht
mithin von der entsprechenden Erméchtigung par-
tiell Gebrauch, um die nach dem KrW-/AbfG vorge-
sehene freiwillige Wahrnehmung der abgeforderten
Produktverantwortung durch Uberlassungspflichten
an die sich zur Riicknahme verpflichtenden Herstel-
ler zu unterstiutzen.

Artikel 2 andert die StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (StVZO) zur Einfiihrung des sog. Verwer-
tungsnachweises, der grundsatzlich bei endgtiltiger
Stillequng der Zulassungsstelle vorzulegen ist.

Durch Mitteilung der Zulassungsstelle an die zustéan-
digen Uberwachungsbehérden in bestimmten Fallen,
in denen ein Verwertungsnachweis nicht vorgelegt
wird, werden die Uberwachungsméglichkeiten ver-
bessert.

Artikel 3 erganzt die Gebiihrenordnung fiir MaBnah-
men im StraBenverkehr fiir die Falle, bei denen eine
endgqiiltige Stillequng ohne Vorlage des Verwer-
tungsnachweises erfolgt.

EG-rechtliche Auswirkungen

Sowohl mit der Selbstverpflichtung zur Riicknahme
und Verwertung von Altkraftfahrzeugen als auch
mit dieser Verordnung verfolgt die Bundesregierung
die allgemeinen abfallwirtschaftlichen Ziele der
EG-Richtlinie 75/442/EWG unter Beriicksichtigung
der Anderungsrichtlinie 91/156/EWG vom 18. Mérz
1991. Hiemnach treffen die Mitgliedstaaten MaBnah-
men, um in erster Linie die Verhiitung oder Verringe-
rung der Erzeugung von Abféllen und ihrer Geféhr-
lichkeit zu férdemn. In zweiter Linie soll die Verwer-
tung der Abfélle im Wege der Riickfiihrung, der Wie-
derverwendung, des Wiedereinsatzes oder andere
Verwertungsvorgénge im Hinblick auf die Gewin-
nung von Energie geférdert werden.

Die Europaische Kommission beabsichtigt, im Jahre
1996 dem Rat den Entwurf einer Altauto-Richtlinie
vorzulegen. Da iiber die weitere Vorgehensweise
und den Inhalt einer etwaigen europdischen Richt-
linie voraussichtlich erst Mitte 1997 verlaBliche
Kenntnisse vorliegen werden, hilt die Bundesregie-
rung es fiir erforderlich, an ihrem Konzept festzuhal-
ten und schnellstmoéglich die notwendigen rechtli-
chen Rahmenbedingungen festzulegen. Hiermit wird
zugleich die Modglichkeit geschaffen, Erfahrungen
bei der Umsetzung der Selbstverpflichtung sowie bei
der Festlegqung normativer Regelungen in die Bera-
tungen auf europdischer Ebene einflieBen zu lassen.

Die vorliegende Verordnung steht im Einklang mit
dem EG-Vertrag, insbesondere mit den Artikeln 30ff.
Wegen des abfallwirtschaftlichen Bezugs der Rege-
lungen sind die einschldgigen europédischen Rechts-
akte und internationalen Regelungen unter Beach-
tung nationaler Rechtsnormen zur Umsetzung dieser
Bestimmungen beriicksichtigt. Diese werden durch
die vorliegende Verordnung nicht tangiert und gel-
ten unverandert fort. Auf § 10 Abs. 3 KrW-/AbfG wird
insofern hingewiesen.
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Kosten

Dem Bund entstehen keine Kosten.

Auch den Léndern und Gemeinden entstehen vor-
aussichtlich haushaltsméBig keine ins Gewicht fal-
lenden zusatzlichen Kosten fiir den erforderlichen
Vollzug der Regelungen. Durch Ubertragung be-
stimmter Uberwachungsaufgaben an Sachverstan-
dige werden die Vollzugsbehorden deutlich entla-
stet.

Gleichzeitig werden Lander und Gemeinden Einspa-
rungen von Kosten fiir die Ablagerung sowie fiir die
Sanierung von Fldchen zur Behandlung von Auto-
wracks und von Deponien haben.

Die Gebietskorperschaften werden gegenwartig
kostenméBig belastet durch die Entsorgung der im
6ffentlichen Verkehrsraum und in Feld, Wald und
Wiese abgestellten und nicht mehr zugelassenen
Kraftfahrzeuge. Diese Belastungen der &ffentlichen
Hand werden nach Inkrafttreten der Altauto-Verord-
nung deutlich reduziert, da die Verordnung zur Ge-
wahrung einer umweltgerechten Entsorgung grund-
sdtzlich die Vorlage eines Verwertungsnachweises
bei der Abmeldung des Autos bei der Kfz-Zulas-
sungsstelle vorsieht.

Durch Festlegen bestimmter Anforderungen an die
Verwertung und Beseitigung im Hinblick auf die Ent-
sorgung von Altautos werden die Altauto-Verwer-
tungsbetriebe veranlafBit, entsprechende Investitio-
nen zu tatigen.

Deshalb sind kiinftig zwar gewisse Kostenerh6hun-
gen gegeniiber den gegenwirtigen Entsorgungs-
kosten zu erwarten, doch koénnen diese z. T. durch
Einsparung von Kosten infolge der Vermeidung und
Verringerung der zur Beseitigung anfallenden Ab-
falle (Shredderleichtfraktion) kompensiert werden.

Dariiber hinaus hat die Praxis gezeigt, daB bestimmte
Stoffe und Materialien dann wirtschaftlich verwertet
werden konnen, wenn bestimmte Mindestmengen
am Markt vorhanden sind. Dieser Entwicklung wird
die Verordnung einen wesentlichen AnstoB geben.
Im ibrigen erlaubt die fortentwickelte Demontage-
technik in vielen Bereichen effizientere Arbeitsab-
laufe und verringert insoweit ebenfalls die betrieb-
liche Kostenstruktur.

Insgesamt sind bei der Erreichung einer umweltge-
rechten Altautoentsorqung gewisse Kostensteigerun-
gen zu erwarten, die jedoch durch Schaffen von wirt-
schaftlich tragfdhigen Stoffkreisldufen und damit
durch vermiedene Beseitigungskosten z. T. kompen-
siert werden. Deshalb sind allenfalls kurzfristig mo-
derate Entsorgungskostensteigerungen wahrschein-
lich. Mittelfristig konnen sogar Preissenkungen er-
wartet werden. Die tatsdchliche Kostenentwicklung
ist naturgemaB im einzelnen nicht quantifizierbar, da
die Entsorgung eines Altautos kostenméBig von einer
Reihe von Faktoren abhéngt, wie z.B. Alter und
Zustand des Fahrzeugs, Erléssituation ausgebauter
Aggregate und sonstiger Teile, Demontageaufwand,
Entwicklung der Verwertungs- und Beseitigungs-
kosten, Preisentwicklung bei Fe- und NE-haltigen
Schrotten usw.
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Preiswirkungen

Der Preis fiir die Entsorqungsdienstleistung ist zwi-
schen Altauto-Besitzer und Verwertungsbetrieb un-
ter den gegebenen Wettbewerbsbedingungen fest-
zulegen. GeméB den Ausfiihrungen zur Kostenent-
wicklung werden infolge der notwendigen Verbes-
serungen des Umweltschutzstandards der Verwer-
tungsbetriebe moderate Preissteigerungen erwartet.
Dies gilt insbesondere bei denjenigen Betrieben, die
die gestellten Anforderungen gegenwdrtig nicht er-
fullen.

Die im Rahmen der Altauto-Selbstverpflichtung von
der Automobilindustrie abgegebene Zusage zur ko-
stenlosen Riicknahme von Altautos wird fir den
Letztbesitzer bei den von dieser Regelung erfafiten
Fahrzeuge eine Freistellung von Entsorqungskosten
bewirken.

Die Wirtschaft wird wegen der Ubernahme etwaiger
Entsorgungskosten diese ggf. bei der Preisgestaltung
von Neuwagen integrieren. Die Entsorqungskosten
sind im Vergleich zu den Gesamtproduktionskosten
und zum Verkaufspreis allerdings so gering, daB nen-
nenswerte Auswirkungen auf das Preisniveau und
insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau nicht
zu erwarten sind. '

Bei Tragen der Entsorgungskosten durch den Alt-
auto-Besitzer gilt dies in gleicher Weise.

Zwar ist kiinftig — wie dargelegt — mit einem modera-
ten Anstieg der Entsorgungskosten zu rechnen, der
jedoch ausschlielich bei der einmaligen Abgabe des
Altautos zur Entsorgung den jeweiligen Besitzer be-
lastet. Deshalb sind maBgebliche Auswirkungen auf
das allgemeine Preisniveau und auf das Verbraucher-
preisniveau wegen der geringen Gewichtung im
~Warenkorb” bei der Ermittlung des Preisniveaus
nicht zu erwarten.

B. Zu den einzelnen Vorschriften

Zu Artikel 1

Zug1

§ 1 regelt im Anwendungsbereich der Verordnung,
wer den Regelungen unterliegt. Dies sind einmal die
Besitzer von Altautos und zum anderen diejenigen,
die kiinftig im Rahmen einer umweltvertréglichen
Altautoentsorgung tatig werden, namlich die Betrei-
ber von Annahmestellen, von Verwertungsbetrieben
und von Anlagen zur weiteren Verwertung (Behand-
lung der Restkarossen).

Der Anwendungsbereich der Verordnung umfaBt so-
mit die Abgabe eines Altautos bis zu dessen endgiil-
tiger. Verwertung, um Stoffkreisldufe weitgehend zu
schlieBen, Abfallstréme zu lenken sowie die damit
verbundenen Tatigkeiten zu kontrollieren.

Da die Altauto-Verordnung auf den Regelungsbe-
reich des KrW-/AbfG beschrankt ist, gilt sie nicht fiir
die Behandlung von Altautos im Ausland. Sie trifft
dariiber hinaus auch keine Regelungen fiir die
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grenziiberschreitende Verbringung von Altautos, die
sich nach der Verordnung 259/93/EWG des Rates
vom 1. Februar 1993 zur Uberwachung und Kontrolle

der Verbringung von Abféllen, in der, in die und aus-

der Europaischen Gemeinschaft (ABl. EG Nr. L 30
S. 1) und des Ausfithrungsgesetzes zu dem Basler
Ubereinkommen vom 22. Marz 1989 iiber die Kon-
trolle der grenziiberschreitenden Verbringung ge-
fahrlicher Abfdlle und ihrer Entsorgung vom 30. Sep-
tember 1994 (BGBL. I S. 2771) richtet.

Auch ein auslandischer Verwertungsbetrieb kann
einen Verwertungsnachweis nach § 3 ausstellen,
wenn er die Anforderungen der Verordnung (§ 5)
erfiillt und die Einhaltung der Anforderungen durch
einen Sachverstandigen nachweist. Ausléandische
Verwertungsbetriebe sind somit deutschen Verwer-
tungsbetrieben gleichgestellt. Diese Gleichstellung
gilt sowohl innerhalb des Europaischen Wirtschafts-
raumes als auch gegeniiber anderen Drittstaaten.

Der Anwendungsbereich der Verordnung entspricht
dem in § 24 Abs. 2 Nr. 2 und 3 KrW-/AbfG normierten
Regelungsumfang zur Uberlassung von Abféllen so-
wie den in § 7 Abs. 1 und 3 und § 12 Abs. 1 KrW-/
AbfG vorgesehenen Regelungen zur ndheren Be-
stimmung der in § 5 Abs. 4 KrtW-/AbfG festgelegten
allgemeinen Grundpflichten.

Zug§ 2
§ 2 regelt die Begriffsbestimmungen.

Absatz 1 definiert Altautos als Personenkraftwagen,
die nach Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz als
Abfall anzusehen sind.

Unter Beriicksichtigung der bisherigen Rechtspre-
chung zum Abfallbegriff nach dem friheren Abfall-
gesetz in Abgrenzung zum Produkt werden Per-
sonenkraftwagen mangels entgegenstehender An-
haltspunkte insbesondere dann als Abfall anzusehen
sein, wenn sie bei der Abgabe an Dritte oder bei der
grenziiberschreitenden Verbringung nicht iiber die
Berechtigung zur Teilnahme am StraBenverkehr
verfiigen (z.B. Ablauf der TUV-Plakette) und die
Instandsetzungskosten auBer Verhiltnis zum wirt-
schaftlichen Wert des Fahrzeugs vor einer Reparatur
stehen. Personenkraftwagen, fiir die zum Zwecke
der grenziiberschreitenden Verbringung ein giiltiges
Exportkennzeichen ausgestellt ist, sind im Regelfall
nicht als Abfall anzusehen.

Es wird dariiber hinaus klargestellt, dai nur diejeni-
gen Personenkraftwagen als Altautos definiert sind,
die als Fahrzeugklasse M1 entsprechend dem
Anhang I A der EG-Richtlinie 70/156/EWG einge-
stuft sind. Hiernach handelt es sich um Kraftfahr-
zeuge zur Personenbeférderung mit mindestens
vier Rddern und héchstens acht Sitzplitzen auBer
dem Fahrersitz. Hiermit wird der ganz iiberwiegende
Anteil der Personenkraftfahrzeuge erfafit.

Der Altauto-Begriff korrespondiert insofern mit dem
Regelungsumfang der Freiwilligen Selbstverpflich-
tung der beteiligten Wirtschaftsverbande vom 21, Fe-
bruar 1996.

Die Definition in Absatz 2 legt fest, welche Tatigkei-
ten im Rahmen der Altautoentsorgung dazu fiihren,
als Annahmestelle im Sinne der Verordnung angese-
hen zu werden. Annahmestellen nehmen Altautos
vom Letztbesitzer entgegen und leiten sie an einen
Verwertungsbetrieb weiter. Annahmestellen kénnen
in Kooperation zwischen Automobilhersteller und
Kfz-Gewerbe auf der Grundlage der Freiwilligen
Selbstverpflichtung eingerichtet und betrieben wer-
den. Dariiber hinaus kann jeder, der die Anforderun-
gen der Verordnung erfiillt, eine Annahmestelle be-
treiben, ohne hierfiir von einem Automobilhersteller
beauftragt zu sein. Annahmestellen werden kiinftig
flichendeckend einzurichten sein und insofern ein
wichtiges Bindeglied zwischen Altauto-Besitzer und
Verwertungsbetrieb bilden.

Um eine ordnungsgeméBe und zielgerichtete Len-
kung der Altautos sicherzustellen, wird festgelegt,
daBl Annahmestellen ausschlieflich im Auftrag von
Verwertungsbetrieben im Rahmen der Verordnung
tatig werden diirfen.

Der in Absatz 3 definierte Begriff des Verwertungs-
betriebs stellt ab auf Betriebe oder Betriebsteile zur
Lagerung, Behandlung und Verwertung von Alt-
autos. Es kommt insofern entscheidend darauf an,
daB alle genannten Tatigkeiten stattfinden, wobei
der Betriebszweck vorrangig in der Behandlung und
Verwertung von Altautos bestehen muB. Ein Betrieb,
der ausschlieBllich Altautos lagert, kann deshalb kein
Altauto-Verwertungsbetrieb im Sinne der Verord-
nung sein. Ein Verwertungsbetrieb kann anderer-
seits aber durchaus auch als Annahmestelle im Sinne
der Verordnung tatig werden.

Von diesem abfallrechtlichen Begriff abzugrenzen ist
der immissionsschutzrechtliche Begriff der Anlagen
zur Lagerung oder Behandlung von Autowracks;
diese Anlagen sind nach Nummer 8.9 der
Vierten Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes im vereinfachten Verfah-
ren genehmigungsbediirftig. Altauto-Verwertungs-
betriebe fallen demnach unter die Genehmigungs-
pflicht nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz.
Nicht genehmigungsbediirftige Anlagen werden in-
soweit von der Altauto-Verordnung nicht erfafit.

Hinzuweisen ist auf § 67 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, wonach in Absatz 7 eine Planfeststel-
lung oder eine Genehmigung nach dem Abfallgesetz
als immissionsschutzrechtliche Genehmigung fort-
gilt. Eine Anlage, die nach dem Abfallgesetz an-
gezeigt wurde, gilt nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz als angezeigt. Anlagen, die weder nach
dem Abfallgesetz planfestgestellt oder genehmigt
noch angezeigt worden sind, sind unverziiglich der
zustandigen Behorde anzuzeigen.

Da die Verordnung auch die weitere Verwertung von
in Verwertungsbetrieben vorbehandelten Altautos
(Restkarossen) erfafit, wird in Absatz 4 bestimmt,
welche Anlagen zur Verwertung von Restkarossen
unter die Verordnung fallen. Hauptzweck des be-
zeichneten Anlagentyps ist die Riickgewinnung der
metallischen Anteile der Restkarossen. Gegenwairtig
erfolgt die weitere Verwertung der Restkarossen vor-
rangig in Shredderanlagen oder in vergleichbaren
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Anlagen, indem hier die wiederverwertbaren metalli-
schen Anteile von den nicht metallischen getrennt
und aufbereitet werden und der so erzeugte Schrott
nahezu vollstandig als Sekundéar-Rohstoff der Metall-
erzeugung wieder zugefiihrt wird.

In Absatz 5 wird der Begriff der Anerkennung bei
Annahmestellen, Verwertungsbetrieben und Anla-
gen zur weiteren Verwertung bestimmt. Hierbei wird
abgestellt auf eine erfolgreiche Uberpriifung und
Ausstellung der nach § 4 Abs. 2 erforderlichen Be-
scheinigung.

Zu$§ 3

§ 3 regelt die erforderlichen Uberlassungspflichten
innerhalb der Altauto-Entsorgungskette.

In Absatz 1 wird der Besitzer eines Altautos ver-
pflichtet, im Falle der Entledigung dieses einem von
Herstellern oder Vertreibern eingerichteten aner-
kannten Verwertungsbetrieb oder einer von diesen
eingerichteten anerkannten Annahmestelle zu tiber-
lassen. Die Uberlassungspflicht des Altauto-Besitzers
korrespondiert insoweit mit der in der Freiwilligen
Selbstverpflichtung enthaltenen Ricknahmever-
pilichtung der Automobilhersteller; die in Absatz 1
bezeichneten anerkannten Annahmestellen oder
Verwertungsbetriebe werden hier als Drittbeauf-
tragte tatig, soweit es sich nicht um herstellereigene
Betriebe handelt. Daneben wird nicht zuletzt aus ord-
nungspolitischen Griinden eine Uberlassung auch an
andere Annahmestellen und Verwertungsbetriebe
ermoglicht, wenn diese iiber die erforderliche Aner-
kennung nach der Verordnung verfiigen.

Durch die in Absatz 2 festgelegte Verpflichtung zur
Ausstellung eines Verwertungsnachweises gegen-
liiber dem Letztbesitzer erhilt dieser den erforder-
lichen Nachweis, um das Fahrzeug nach den Bestim-
mungen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
endgiiltig stillegen zu kénnen. Mit der Ausstellung
des Verwertungsnachweises kann der Letztbesitzer
zugleich darauf vertrauen, daf er seinen Verpflich-
tungen nach Absatz 1 nachgekommen ist. Es wird
insofern nicht erwartet, daBB der Altauto-Besitzer die
Berechtigung zur Ausstellung des Verwertungsnach-
weises in eigener Verantwortung zu tberpriifen hat.
Fir die Zulassigkeit der Ausstellung des Verwer-
tungsnachweises ist ausschlielich der Verwertungs-
betrieb verantwortlich. Satz 2 schreibt die Verwen-
dung des Musters 12 der StVZO vor. Satz 3 stellt klar,
dafB ein Verwertungsnachweis nur von einem Betrei-
ber eines anerkannten Verwertungsbetriebes ausge-
stellt werden darf.

Satz 4 gibt dem Verwertungsbetrieb die Méglichkeit,
eine Annahmestelle mit der Aushandigung des Ver-
wertungsnachweises zu beauftragen, so dafi bereits
bei der Abgabe des Altautos an eine Annahmestelle
die unmittelbare Entgegennahme des Verwertungs-
nachweises erfolgen kann. Der Verwertungsnach-
weis darf nur in Kooperation mit einem anerkannten
Verwertungsbetrieb ausgehédndigt werden. Ein Ver-
wertungsnachweis, der ohne Beauftragung durch
einen anerkannten Verwertungsbetrieb ausgestellt
wurde, ist ungtiltig.
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Absatz 3 regelt eine Uberlassungspflicht der Annah-
mestelle an anerkannte Verwertungsbetriebe, um die
erforderliche Lenkung der Altautos zu umwelt-

‘gerecht arbeitende Verwertungsbetriebe sicherzu-

stellen.

In Absatz 4 werden die Verwertungsbetriebe ver-
pflichtet, Restkarossen anerkannten Anlagen zur
weiteren Verwertung zu iiberlassen. Hierdurch wird
gewdhrleistet, daB Restkarossen nach den Bestim-
mungen der Verordnung weiter verwertet werden.
Dariiber hinaus wird hierdurch die Kontrolle bis zur
endgiiltigen Verwertung der Restkarosse gewdhr-
leistet; sie ist ein wesentlicher Bestandteil bei der
SchlieBung von Stoffkreislaufen und der notwen-
digen Verringerung der zu beseitigenden Abfélle.
Satz 2 stellt klar, daB eine Uberlassungspflicht nicht
besteht, wenn der Betreiber neben dem Verwer-
tungsbetrieb auch eine Anlage zur weiteren Verwer-
tung betreibt.

§ 3 wird gestiitzt auf § 7 Abs. 1 Nr. 3 sowie auf § 24
Abs. 2 Nr. 2 und 3 KrW-/AbfG.

Zu$ 4

In § 4 werden die erforderlichen Pflichten der an
einer ordnungsgemaéfen Entsorgung Beteiligten fest-

gelegt.

Nach Absatz 1 haben die jeweiligen Betreiber sicher-
zustellen, dafl insbesondere die Grundpflichten des
§ 5 KiW-/AbfG erfiillt werden durch Einhaltung der
Anforderungen des Anhangs.

Die konkrete Festlegung bestimmter Anforderungen
ist erforderlich, um die Ziele des Kreislaufwirtschafts-
und Abfallgesetzes zu erreichen, insbesondere um
eine schadlose Verwertung zu sichern und Beein-
trachtigungen sowohl der Allgemeinheit als auch der
in § 10 Abs. 4 KrTW-/AbfG genannten Schutzgiiter zu
vermeiden. Die Regelungen sind gestiitzt auf die Er-
machtigung des § 7 Abs. 1 Nr. 2, 3 und 4 Buchstabe a
KrW-/AbiG.

Dariiber hinaus werden entsprechend der Ermachti-
gung des § 12 Abs. 1 Nr. 1 und 2 Anforderungen an
die gemeinwohlvertragliche Beseitiqung gestellt und
damit die Grundpflichten der Abfallbeseitigung nach
§ 11 KrW-/AbfG konkretisiert.

Absatz 2 legt fest, daB die Einhaltung der Anforde-
rungen nach Absatz 1 durch einen Sachverstiandigen
nach § 5 zu bescheinigen ist.

Hierdurch soll erreicht werden, dafi aufgrund des
hohen wirtschaftlichen Interesses an der Anerken-
nung die Anforderungen auch tatsachlich eingehal-
ten werden.

Die begrenzte Geltungsdauer der Bescheinigung auf
ein Jahr soll sicherstellen, daf§ die erforderlichen An-
forderungen dauerhaft erfiillt werden. Im Rahmen
der hier erforderlichen Uberpriifung sollen aufgrund
anderer Regelungen oder freiwilliger Qualifizierung
durchgefiihrte Uberpriifungen beriicksichtigt wer-
den. :

Soweit die Annahmestellen Kiz-Betriebe sein wer-
den, ist es zweckmaS8ig, die Uberpriifung den zustan-
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digen Kfz-Innungen zu iibertragen. Die Kfz-Innun-
gen verfiigen iiber qualifiziertes Personal und besit-
zen als offentlich-rechtliche Korperschaften die erfor-
derliche Zuverldssigkeit. Dariiber hinaus werden die
Sachverstindigen nach § 5 tétig.

Neben den Annahmestellen und Verwertungsbetrie-
ben ist die Einbeziehung von Anlagen zur weiteren
Verwertung unter der Pramisse einer weitgehenden
Lenkung von Abféllen im Rahmen einer umweltge-
rechten Altautoentsorgung und unter dem Aspekt
einer effizienten Uberwachung von Stoffkreislaufen
erforderlich und sachgerecht.

Die Erméichtigung zur Uberwachung durch Sachver-
stdndige ist gestiitzt auf § 7 Abs. 3 und § 12 Abs. 1
Nr. 3 KrtW-/AbfG. Hiernach kénnen im einzelnen be-
- stimmte Verfahren zur Uberpriifung der festgelegten
Anforderungen bestimmt werden. Dieser Ermachti-
gungsrahmen erstreckt sich iiber die in § 7 Abs. 3
beispielhaft genannten Verfahren auf die nach § 7
Abs. 1 festgelegten Anforderungen insgesamt. Ent-
sprechendes gilt gleichermaBen fiir die Uberpriifung
der Anforderungen an die Abfallbeseitigung nach
§ 12 Abs. 1 Nr. 3 Kr'W-/AbfG.

In Absatz 3 werden bestimmte Mitteilungspflichten
des Betreibers gegeniiber der zusténdigen Behérde
geregelt. Durch Vorlage der Bescheinigung nach Ab-
satz 2 erhalten die Uberwachungsbehérden Kenntnis
uber die anerkannten Verwertungsbetriebe und die
anerkannten Anlagen zur weiteren Verwertung. Sie
erhalten damit Gelegenheit zur Uberwachung und
kénnen im Rahmen ihrer Vollzugskompetenz im Ein-
zelfall geeignete MaBnahmen treffen, z.B. dann,
wenn eine Besclftinigung eines bereits anerkannten
Betriebs nach Ablauf der Geltungsdauer nicht erneut
vorgelegt wird.

In Absatz 4 wird die Méglichkeit geschaffen, Emp-
fehlungen zur Durchfithrung eines bundeseinheit-
lichen Anerkennungsverfahrens bekanntzugeben.

Mit den in § 4 festgelegten Regelungen zur umwelt-
gerechten Verwertung bzw. Beseitigung von Altautos
wird eine bundeseinheitliche Grundlage geschaffen,
die unmittelbar den erforderlichen Umweltschutz-
standard zur Verhinderung von Umweltgefdhrdun-
gen durch die in Rede stehenden Betriebe festgelegt
und insofern zugleich fir alle am Markt agierenden
Betriebe gleiche und verldSliche Wettbewerbsbedin-
gungen normiert. Die Uberprifung durch qualifi-
zierte Sachverstindige entlastet die zustandigen
Vollzugsbehérden von Routineaufgaben und fiihrt zu
einer schnellen Ermreichung der angestrebten um-
weltpolitischen Ziele.

Zu§s

§ 5 regelt, welche Sachverstindigen nach § 4 titig
werden. Diese Sachverstindigen miissen zuverlassig
sein und tiber eine ausreichende Sach- und Fachkun-
de verfiigen. Dies wird zum einen durch das Verfah-
ren der offentlichen Bestellung und Vereidigung von
Sachverstindigen nach § 36 der Gewerbeordnung
gesichert, das in Deutschland seit langem eingefiihrt
und bewdhrt ist.

Da sich inzwischen - internationalen Entwicklungen
folgend - ein Verfahren zur Qualifizierung von Sach-
verstindigen auf der Grundlage internationaler oder
europdischer Normen gebildet hat, das in Deutsch-
land von Mitgliedern des Deutschen Akkreditie-
rungsrates angewandt wird, wird dieses Verfahren
einbezogen. Der Verweis auf den Deutschen Akkre-
ditierungsrat sichert einerseits eine Offenheit, die
auch kunftige Entwicklungen einschliefit, und stellt
andererseits die notige Qualifikation der Sachver-
standigen sicher. Erméchtigungsgrundlage ist § 7
Abs. 3 KT W-/Ab{G.

Zu§é

§ 6 legt die mit BuBgeld bewehrten Ordnungswidrig-
keiten im erforderlichen Umfang fest. Ordnungswid-
rigkeiten nach den Nummern 1 bis 6 kénnen nach
§ 61 Abs. 3 KrW-/AbfG mit einer GeldbuBe blS Zu
100 000 DM geahndet werden.

Zu Artikel 2

In Artikel 2 werden die notwendigen Anderungen
der StVZO normiert, um die Pflicht zur Vorlage des
Verwertungsnachweises oder der alternativen Erkla-
rung iiber den Verbleib des Fahrzeugs in die ein-
schlagigen Vorschriften einzufiigen.

Zu Nummer 1

Nach Buchstabe a ist grundsétzlich der Verwertungs-
nachweis bei endgiiltiger Stillequng des Fahrzeugs
nach dem angegebenen Muster 12 vorzulegen. Eine
endgiiltige Stillegung ist auch dann méglich, wenn
der Verwertungsnachweis nicht vorgelegt wird. In
diesen Féllen ist eine schriftliche Erklarung tiber den
Verbleib des Fahrzeuges nach Muster 13 (Verbleibs-
erklirung) abzugeben. Die Verbleibserklarung des
Fahrzeugs erfait die VerauBerung oder die Lagerung
des abgemeldeten Fahrzeugs oder den sonstigen
Verbleib. Die Sédtze 7 und 8 von Absatz 5 stellen
sicher, daB die Zulassungsstelle die Ordnungsbehér-
de unterrichtet. Die zusténdige Ordnungsbehérde er-
langt in diesen Fallen Gelegenheit zur Uberwa-
chung, und zwar wenn eine Verbleibserklarung ab-
gegeben wird oder ein Verwertungsnachweis oder
eine Verbleibserklarung nicht oder nicht vorschrifts- -
maBig vorgelegt oder abgegeben wird.

Mit der vorgenannten Anderung der StVZO wird der
notwendige Bezug zu den abfallrechtlichen Pflichten
des Altauto-Besitzers sowie des Altauto-Verwer-
tungsbetriebes nach Artikel 1 § 3 hergestellt. Eine
endgiiltige Stillequng ohne Vorlage des Verwer-
tungsnachweises bzw. der Verbleibserklarung des
Fahrzeugs ist zwar méglich, wird jedoch regelméBig
mit der Einleitung eines BuBgeldverfahrens zu ver-
binden sein, um der Vorschrift die notwendige Wirk-
gamkeit zu verleihen. Die alternative Abgabe einer
Verbleibserklarung ist fiir den Halter zumutbar und
steht nicht auBer Verhéltnis zu ihrer Zweckbestim-
mung.
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Die Anderungsvorschrift nach Buchstabe b fiigt
einen entsprechenden neuen Absatz 6a ein, um eine
gleichwertige Regelung im Falle der voriibergehen-
den Stillequng wie bei der endgiiltigen Stillequng zu
normieren. Die in Satz 1 getroffene Ausnahme fiir
Fahrzeuge, die nicht alter als acht Jahre sind, be-
ricksichtigt zum einen, daB diese Fahrzeuge in der
Regel nicht als Abfall entsorgt werden und insofern
wahrend der Zeit der voriibergehenden Stillequng
eine besondere Uberwachung nicht geboten er-
scheint und zum anderen, daBl die jeweils mit der
Uberwachung der in Rede stehenden Vorschriften
betrauten Behdorden nicht mehr als unbedingt not-
wendig belastet werden.

Dies gilt in gleicher Weise fiir Fahrzeuge, die ilter als
25 Jahre sind, in bezug auf die Pilicht zur Vorlage
einer Verbleibserkldrung. Soweit diese Fahrzeuge
als sog. Oldtimer voriibergehend stillgelegt werden,
ist nicht zu besorgen, daB diese endgiiltig aus dem
Verkehr zuriickgezogen werden sollen und damit
eine Uberwachungsliicke in nennenswertem Aus-
maB entsteht. Im tibrigen ist der Anteil an ab-
gemeldeten Fahrzeugen, die dlter als 25 Jahre sind,
gemessen an der Gesamtzahl der abgemeldeten
Fahrzeuge erfahrungsgemas gering.

Ermmaéchtigungsgrundlage fir die Anderungsvor-
schrift nach Nummer 1 ist § 6 Abs. 1 und 3 des Stra-
Benverkehrsgesetzes (StVG).

Zu Nummer 2

Es erfolgt eine Anpassung der Ordnungswidrigkei-
tenvorschriften an die neuen Regelungen:

ErfaBt werden die bereits bestehenden, aber neuge-
fafiten Anzeige- und Vorlagepflichten sowie die
sachlich neuen Regelungen der Pflicht zur Vorlage
eines Verwertungsnachweises und zur Abgabe einer
Verbleibserklarung.

Emaéchtigungsgrundlage fiir die Anderungsvor-
schrift nach Nummer 2 ist § 6 Abs. 1 und 3 StVG.

Zu Nummer 3

Die Anderungsvorschrift in Nummer 3 fiihrt die neuen
Muster 12 (Verwertungsnachweis) und 13 (Verbleibs-
erklarung) als maschinenlesbare Formblétter ein.

Die anzugebenden Daten sind fiir den Vollzug der je-
weils geltenden Bestimmungen erforderlich und auf
ein MindestmaBf beschrénkt.

Zu Artikel 3

Artikel 3 d@ndert die Gebiihrenordnung fiir Mafinah-
men im StraBenverkehr durch Einfiigen von drei
neuen Gebiithrennummern in der Weise, daB in den
Fallen der voriibergehenden oder der endgiiltigen
Stillequng ohne Vorlage des Verwertungsnachweises
eine zusétzliche Gebiihr von 10 bzw. 20 DM erhoben
wird. Diese Gebiihren beriicksichtigen den in diesen
Fillen erhohten Verwaltungsaufwand der Zulas-
sungsbehdrden zwecks Prifung der Verbleibs-
erklirung und Unterrichtung der zustindigen Ord-
nungsbehérden.

Die im Vergleich zu den beiden anderen neu ein-
gefiigten Gebiihrennummern héhere Gebiihr von
20 DM bei voriibergehender Stillegung ohne gleich-
zeitige Abgabe der Verbleibserklarung resultiert dar-
aus, daB in diesen Féllen die Zulassungsstelle zusatz-
lich mit der Fristiiberwachung belastet ist.

Erméchtigungsgrundlage ist § 6a Abs. 2 des StVG.

Zu Artikel 4 L

Artikel 4 regelt das Inkrafttreten der Verordnung.
Die Frist bis zum Inkrafttreten rdumt sowohl den zu-
standigen Vollzugsbehérden als auch den Norm-
adressaten einen ausreichend bemessenen Zeitraum
nach Verkiindung ein, um den Bestimmungen der
Verordnung entsprechen zu kénnen.

Die Verordnung ist im Hinblick auf die Artikel 1 und 2
zustimmungsbediirftig durch den Bundesrat.
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