Deutscher Bundestag
13. Wahiperiode

EntschlieBungsantrag

der Abgeordneten Albert Schmidt (Hitzhofen), Gila Altmann (Aurich), Elisabeth
Altmann (Pommelsbrunn), Egbert Nitsch (Rendsburg), Marina Steindor, Helmut
Wilhelm (Amberg) und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
— Drucksache 13/6929 —

Bericht zum Ausbau der Schienenwege 1996

Der Bundestag wolle beschliefen:

Der Deutsche Bundestag stellt fest:

1.

Der Bericht zum Ausbau der Schienenwege ist trotz der Be-
richtspflicht, mit der § 7 Bundesschienenwegeausbaugesetz
eine jdhrliche Vorlage ab 1994 vorschreibt, erst jetzt zum er-
sten Mal und somit mit erheblichem Zeitverzug vorgelegt wor-
den.

Der Vergleich zwischen diesem Schienenwegeausbaubericht
und dem Straenbaubericht 1996 zeigt deutlich den geringen
Stellenwert, den die Bundesregierung dem Schienenwege-
ausbau zumift:

— Der Straflenbaubericht ist wesentlich detaillierter und listet
Hunderte von Einzelprojekten auf, wahrend der Schienen-
wegeausbaubericht auf gerade einmal 53 Einzelprojekte
eingeht.

— Der Strafienbaubericht zeigt zahlreiche AusbaumafBnah-
men bei den Bundesfernstraien auf, die auch dem Nah-
verkehr dienen. Im Schienenwegeausbaubericht fehlen
hingegen Informationen tiber den Ausbau der dem Nah-
verkehr dienenden Schieneninfrastruktur mit Ausnahme
der Berliner S-Bahn vollig.

— Die Erlauterung der BaumaBnahmen ist im Stra3enbaube-
richt wesentlich informativer als im Schienenwegeausbau-
bericht; ,Erhaltungsstrategien” und Umweltschutz, auf die
beim StraBenbau ausfiihrlich eingegangen wird, wiirden
auch beispielsweise bei der Schiene sehr interessieren.

Uber 90 Prozent der Reisenden bei der DB AG sind im Nah-
verkehr unterwegs und haben héufig unter mangelnden Ka-
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pazitaten, Langsamfahrstellen, Infrastrukturengpassen bei be-
trieblichen Stérungen und miserablen Zugangsbedingungen
an Bahnhofen sowie Haltepunkten zu leiden. Der Bericht zum
Ausbau der Schienenwege geht auf alle diese Probleme nicht
ein, sondern konzentriert sich weitgehend auf Projekte, die vor
allem Fernverkehrsreisenden zugutekommen.

4. Die Bundesregierung ist laut Bundesschienenwegeausbauge-
setz und Deutsche Bahn Grindungsgesetz dazu verpfilichtet,
20 bzw. 30 Prozent der Schieneninvestitionen zugunsten von
Infrastrukturen des Nahverkehrs zu investieren. Im Schienen-
wegeausbaubericht werden zwar diese gesetzlichen Darstel-
lungen noch einmal erldutert, nicht aber, daf es zwischen Bund
und Landern einen massiven Konflikt dariber gegeben hat,
welche Investitionsmittel dem Nahverkehr zuzurechnen sind.
Da der Bericht auch nicht erlautert, wie die gesetzlichen For-
derungen konkret erfiillt werden, sind erhebliche Zweifel an-
gebracht, ob dem Gesetz in diesem Punkt Rechnung getragen
wird.

5. Bezeichnend ist beispielsweise die Situation in Nordrhein-
Westfalen: Obwohl der Dreijahresplan Schiene fiir die Jahre
1995 bis 1997 die ausschliefiliche Investition von bundesweit
jéhrlich 500 Mio. DM in Vorhaben des Schienenpersonennah-
verkehrs vorsieht, sind dafiir bis zum April 1997 keine Mittel
nach Nordrhein-Westfalen geflossen. Grund sind erhebliche
Abstimmungsprobleme zwischen Bund, Landern und DB AG,
die im Schienenwegeausbaubericht noch nicht einmal erwahnt
werden.

6. Im Zusammenhang insbesondere mit den Nahverkehrsinve-
stionen kommt es zu erheblichen Problemen, weil der Bund
Investitionen der DB AG, die ausschlieBllich dem Nahverkehr
dienen, nur als zinslose Darlehen gewdhren will. Auch auf die-
se Problematik geht der Schienenwegeausbaubericht nicht ein.

7. Auf der Grundlage von § 11 Bundesschienenwegeausbauge-
setz werden rund die Halfte der gesamten Investitionsmittel fir
Erhaltungsinvestitionen bereitgestellt, um die Leistungsfahig-
keit im bestehenden Schienennetz zu erhalten und zu verbes-
sern. Der Schienenwegeausbaubericht gibt Gber die Verwen-
dung dieser Investitionsmittel jedoch keinerlei Hinweise,
obwohl sich offensichtlich grofle Teile des Schienennetzes in
schlechtem Zustand befinden, weil dort seit Jahrzehnten kaum
noch investiert worden ist. Die Folge sind nicht nur unange-
messen hohe Trassenentgelte und wenig Effizienz bei den von
den Aufgabentrdgern zu verwendenden Regionalisierungs-
mitteln, sondern der weitere Riickzug des Schienenverkehrs
aus der Flache mit Stillegqungen, Gleisabbau und Entwidmun-
gen. Bei der DB AG gibt es deshalb Uberlegungen, sich von
bis zu 30 Prozent des Schienennetzes zu trennen. Die Option
einer modernen Flachenbahn mit ihren Chancen fur den Um-
weltschutz und fiir den Standort Deutschland - Gber die For-
derung der Schienenfahrzeugindustrie und offensiver Nah-
verkehrskonzepte - sowie die Moglichkeit, eine attraktive
Alternative zum StraBenverkehr zu schaffen, droht vertan zu
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werden, weil die Bundesregierung ihrer grundgesetzlich vor-
geschriebenen Gemeinwohlverantwortung fur das Schienen-
netz nicht ausreichend gerecht wird.

SchlieBlich sind die Informationen des Schienenwegeausbau-
berichtes zum Stand der einzelnen Projekte auBerordentlich
durftig und weitgehend dem bekannten Bundesverkehrswe-
geplan entnommen. Auf aktuelle Probleme, warum beispiels-
weise Planfeststellungen noch offen oder Raumordnungs- oder
Planfeststellungsverfahren noch gar nicht eingeleitet worden
sind, geht der Bericht tiberhaupt nicht ein.

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf:

1.

Der Bericht zum Ausbau der Schienenwege im Jahr 1996, der
bis zur Jahresmitte 1997 vorgelegt werden muB8, ist qualitativ
erheblich zu verbessern.

Insbesondere ist auf die Bediirfnisse des Nahverkehrs besser
einzugehen. Investitionen in die Schieneninfrastruktur, die
dem Nahverkehr dient, und Erhaltungsinvestitionen, welche
der Erhaltung eines mdglichst flachendeckenden Schienen-
netzes dienen, sind ausfiihrlich entsprechend der Qualitat des
StraBenbauberichts darzustellen.

Der Zustand des Schienennetzes, insbesondere im Hinblick auf
Kapazitdten und Nebenstrecken, ist detailliert zu beschreiben.

Die Verwendung der gesetzlich vorgeschriebenen Investitio-
nen fur Infrastrukturen, die dem Nahverkehr dienen, ist nach-
vollziehbar und konkret durch Auflistung der Einzelprojekte
nachzuweisen. Diese Auflistung ist nicht zuletzt wichtig fir die
ortliche Arbeit eines jeden Bundestagsabgeordneten.

Die projektbezogenen Informationen sind in allen weiteren
Schienenwegeausbauberichten zu konkretisieren und zu ak-
tualisieren (einschl. der beigefiigten Karten). Uber die Verga-
be der Investitionsmittel als zinslose Darlehen oder Bauko-
stenzuschiisse ist bei jedem einzelnen Projekt zu berichten.

Verdnderungen des Schienennetzes und die Verkehrsent-
wicklung sind analog zum Straenbaubericht ausfiihrlich dar-
zustellen. Dabei ist mittels Informationen der Lander auch auf
die Schieneninfrastruktur einzugehen, die nicht den Eisen-
bahnen des Bundes gehort, insbesondere auf die Reaktivierung
von stillgelegten Schienenstrecken.

Bonn, den 22. April 1997

Albert Schmidt (Hitzhoien)

Gila Alimann (Aurich)

Elisabeth Altmann (Pommelsbrunn)

Egbert Nitsch (Rendsburg)

Marina Steindor

Helmut Wilhelm (Amberg)

Joseph Fischer (Frankfurt), Kerstin Miiller (K6In) und Fraktion
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