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Antwort

der Bundesregierung

.

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Albert Schmidt (Hitzhofen), Gila Altmann
(Aurich), Egbert Nitsch (Rendsburg), Helmut Wilhelm (Amberg) und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 13/8367 —

Fahrung der auf der ICE-Neubaustrecke KéIn — Rhein/Main beschleunigten Ziige
im Knoten Kéin

Der aktuelle Fiunfjahresplan Schiene weist fur die bereits im Bau
befindliche Neubaustrecke K6In — Rhein/Main ein Investitionsvolumen
von 7,75 Mrd. DM auf. Ziel der Strecke ist es, in einem ,echten Quali-
tatssprung” die kinftige Reisedauer zwischen Frankfurt und Kéln von
heute 134 Minuten auf kiinftig nur noch 58 Minuten zu verringern. Die
Strecke hat zentrale Bedeutung im européaischen Schienenverkehr und
wird deshalb auch von der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN aus-
driicklich begriiBit, auch wenn mehr Effizienz und Sensibilitét gegeniiber
Mensch und Natur bei der Streckenfithrung durchaus realisierbar und
erstrebenswert ware.

Um so tiberraschender ist angesichts der Bedeutung der Strecke und des
Investitionsaufwandes, daB bis heute keine konkreten Planungen vor-
liegen, wie die insgesamt fiinf ICE-Linien, die Kéln von Siiden her errei-
chen, im Bereich der Stadt Koln gefiihrt werden sollen. Alle Angaben zur
Fahrzeit sind daher unter groBem Vorbehalt zu sehen, weil sich Kéln als
eklatanter Engpall entpuppen diirfte. Nach derzeitigem Kenntnisstand
gibt es folgende Perspektiven:

1. Wenn der zentrale Verkniipfungspunkt fiir Reisende mit Start/Ziel
Kéln der Kélner Hauptbahnhof bleiben soll, missen die Zige der
Relation Frankfurt — K6ln — Ruhrgebiet den Hauptbahnhof tber die
Stdbriicke und Kbln-Stid erreichen. Dabei sind im Stadtgebiet Kéln
sehr enge Kurvenradien zu fahren, die zum einen den Eindruck eines
modernen Hochgeschwindigkeitszuges triiben werden und zum an-
deren als ,Stadtrundfahrt” erheblich Zeit kosten werden.

2. Die Alternative der rechtsrheinischen Fihrung der Ziige iiber Kéln-
Deutz muBf wegen des dann notwendigen Wendens (, Kopfmachen")
dieser Ziige im Hauptbahnhof und den damit verbundenen Kapazi-
tatsproblemen im Bereich Hauptbahnhof/Hohenzollernbriicke auch
nach Ansicht der DB AG vermieden werden. Diese Fithrung der Ziige
erscheint nur bei in Richtung Aachen/Brissel/Paris weiterfahrenden
Zigen als sinnvoll.

3. Mit Inbetriebnahme der Neubaustrecke soll nach Angaben der DB
AG auch die Méglichkeit geschaffen werden, einen Teil der Ziige
statt tiber den Hauptbahnhof tiber Kéln-Deutz zu fiihren und dazu
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den dortigen Tiefbahnhof auszubauen. Zwar spricht fir diese Mog-
lichkeit die direkte Anbindung der Kélner Messe an den Fern-
verkehr, aber angesichts des schon heute iiberlasteten Kélner Stadt-
bahnnetzes ergibt sich die Frage, wie bei stark wachsendem Ver-
kehrsaufkommen dieser dann ,zweite Hauptbahnhof” zu erreichen
ist. Auch die Verkniipfung mit dem Fernverkehr erscheint als nicht
unproblematisch. Ohne Zweifel am bemerkenswertesten ist aber, da3
die Neubaustrecke zwar bis zum Jahr 2001 fertiggestellt sein soll,
gleichzeitig aber bis heute keine konkreten Planungen fir einen
Bahnhof Koln-Deutz (tief) vorliegen. Auch entsprechende Mittel sind
im Flinfjahresplan Schiene nicht vorgesehen.

4, Mit dem weiteren Anwachsen der Verkehrsstrome Ko6ln — Rhein/
Main st6B8t jedoch selbst die Fiihrung jeweils eines Teils der Ziige
iiber Hauptbahnhof und iiber Kéln-Deutz (tief) schon bald an ihre
Kapazitatsgrenzen. Fiir diesen Fall tiberlegt die DB AG zwar schon
heute, Ziige mit direktem Start/Ziel Ruhrgebiet an Koéln Haupt-
bahnhof vorbeizufithren und ggf. tiberhaupt nicht an einem Koélner
Bahnhof zu halten, doch sind fiir diese Perspektive noch einge-
hende Untersuchungen notwendig, die laut DB AG bis heute nicht
abgeschlossen sind.

Die aufgezeigten Probleme der Schieneninfrastruktur im Raum Koln
setzen die Tradition des Bundesministeriums fiir Verkehr fort, primar fur
den Hochgeschwindigkeitsverkehr auf der Strecke zu planen, dabei
aber weitgehend die Problematik der Knoten auszublenden. Daran ha-
ben auch die bekannten ,Knoten-21"-Projekte”, allen voran ,Stuttgart
21", nichts geandert, da sie kaum das Ziel verfolgen, die Kapazitaten des
Schienenverkehrs zu erhéhen, sondern statt dessen eher ,Konsumwel-
ten mit GleisanschluB” und 6kologisch wie 6konomisch fragwiirdige
Tieferlegungen forcieren. Ein ,Koéln 21", das fiinf ICE-Linien tiber die
rechtsrheinische Neubaustrecke, mindestens zwei linksrheinische Inter-
city- bzw. Interregio-Linien, zahlreiche Nahverkehrslinien, die bis heute
in Nordrhein-Westfalen vollig fehlenden Regionalverkehrslinien und
zugleich auch noch einen in Zukunft stark anwachsenden Giiterverkehr
auf der Schiene berticksichtigt, tut dringend not, damit sich Kéln nicht
zum Nadelohr der Nation entwickelt.

1. Welche finf ICE-Linien — mit Fithrung der Ziige iber den Raum
Kéln im Norden bzw. Rhein/Main im Siiden hinaus — werden ab
welchem Zeitpunkt die Neubaustrecke Kéln — Rhein/Main befah-
ren?

Nach Inbetriebnahme der Neubaustrecke (NBS) Koéln-Rhein/
Main werden von der Deutschen Bahn AG (DB AG) in einem
Anfangsbetriebsprogramm vier ICE-Linien angeboten. Die ge-
naue Fihrung der Linien nérdlich und stdlich der NBS befindet
sich noch im unternehmerischen Abstimmungsproze8.

2. Welcher Teil der Investitionskosten von 7,75 Mrd. DM ist fur Infra-
strukturmaBfnahmen im Raum KoIn - noérdlich der Anbindung des
Flughafens Koln/Bonn - geplant?

Um kinftige Ausschreibungsergebnisse nicht zu beeinflussen,
verdffentlicht die DB AG keine Angaben iiber Investitionskosten
von Teilabschnitten der NBS Koéln—Rhein/Main.

3. Wie bewertet die Bundesregierung die im Einfithrungstext aufge-
zeigten Perspektiven bei der Zugfiihrung im Raum Kéln, die sich auf
eine Darstellung der DB AG stiitzen, im Hinblick auf die Planfest-
stellung?

Die Bundesregierung hat bei der Aufstellung des Bundesver-
kehrswegeplanes 1992 eine Vielzahl unterschiedlicher Varianten
fiir das Projekt NBS K6ln—Rhein/Main untersucht. Dabei wurde
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jeweils auch die Fiihrung der Ziige im Knoten K&In beriicksichtigt.
Im Ergebnis wurde eine rechtsrheinische Fiihrung der NBS
gewdhlt und in den Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege
aufgenommen. Hierzu hat die Bundesregierung mit der DB AG
eine Finanzierungsvereinbarung abgeschlossen. Dem derzeit
laufenden Planfeststellungsverfahren fiir den Bau der NBS im
Raum Koéln liegt der in der Finanzierungsvereinbarung festgelegte
Streckenverlauf zugrunde.

4. Welche konkreten Planungen, auch im Hinblick auf die zeitliche
Realisierung, existieren fiir einen Ausbau des Bahnhofs Kéln-Deutz
(tief), und welcher Investitionsbedarf ist in welchem Zeitraum
gegeben?

Die DB AG hat ihre Planungen fiir den Ausbau des Bahnhofs Koln-
Deutz (tief) noch nicht konkretisiert; gleichwohl wird der Ausbau
des Bahnhofs in grundlegende Uberlegungen zur Umgestaltung
des Knotens Koln einbezogen. Der Investitionsbedarf ist von der
DB AG noch nicht endgiiltig ermittelt.

5. Warum taucht der Investitionsbedarf fiir den Ausbau des Bahnhofs
Koéln-Deutz (tief) nicht im aktuellen Finfjahresplan Schiene auf?

Fir die Knoten Frankfurt (M), Hamburg, Miinchen u. a. (z. B. KéIn)
wurde ein pauschaler Ansatz in den Fiinfjahresplan fiir den Aus-
bau der Schienenwege des Bundes (1998 bis 2002) aufgenommen,
weil bei diesen Vorhaben die Einzelheiten noch nicht abschlie-
Bend bestimmbar bzw. nicht abgeschlossen sind.

6. Auf welche Zugfithrung im Raum Koéln und welche konkreten
Bahnhofe bezieht sich nach Kenntnis der Bundesregierung die im-
mer wieder genannte Fahrzeitangabe von kiinftig 58 Minuten zwi-
schen ,Frankfurt” (vermutlich Hauptbahnhof) und ,KéIn", und wie
viele der geplanten fiinf ICE-Linien werden regelmégig diese Fahr-
zeit einhalten?

Eine Fahrzeit von 58 Minuten ist nach Inbetriebnahme der NBS
fir einen Sprinterzug Frankfurt (M) Hbf—Ko6ln Hbf iiber Kéln-
Deutz (hoch) realisierbar. Nach Inbetriebnahme der NBS wird
voraussichtlich eine Linie als Sprinterlinie eingerichtet.

Sprinterziige sind nicht in das vertaktete Grundnetz der Fernver-
kehrsverbindungen der DB AG eingebunden, sondern diesem
flexibel iiberlagert. Sie verbinden Regionen bzw. Metropolen,
bedienen daher nicht alle Unterwegsbahnhofe und zeichnen sich
in der Regel durch kiirzere Reisezeiten aus.

7. Welche exakten Aufenthaltszeiten der Ziige in K6ln (Hauptbahnhof,
eventuell Kéln-Deutz) sind nach Kenntnis der Bundesregierung
aufgrund der zu befiirchtenden Infrastrukturengpasse zu erwarten,
z.B. bei Ziigen im europdischen Hochgeschwindigkeitsverkehr
zwischen Paris, Brissel, London, Amsterdam und Frankfurt?
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Die Aufenthaltszeiten in Koéln werden nicht durch Infrastruk-
turengpasse, sondern durch verkehrliche Erfordernisse bestimmt.
Sie werden auch in Zukunft vier bis flinf Minuten betragen.

8. Wie bzw. wo soll klinftig die Verknupfung der Zuglinien, die KéIn-
Hauptbahnhof nicht beriihren, mit den Linien erfolgen, die nach wie
vor Uiber den Hauptbahnhof fahren?

Das langfristige Linienkonzept durch den Knoten Koln befindet
sich noch in der unternehmerischen Abstimmung der DB AG.

9. Wie bewertet die Bundesregierung die Einfuhrung des derzeit in
Nordrhein-Westfalen bzw. im Raum Kéln noch géanzlich fehlenden
Regionalverkehrs (RegionalexpreB, z. B. auf einer Linie K6ln — Em-
merich) im Hinblick auf die kinftig zu erwartende Infrastruk-
turproblematik im Raum bzw. Knoten Kéln, und wird es nach den
vorliegenden Planungen mdoglich sein, diesen schnellen Regional-
verkehr auf den bestehenden bzw. im Bau befindlichen S-Bahn-
Gleisen zu fiuhren?

Nach Mitteilung der DB AG wird mit Einfithrung des Integralen
Taktfahrplans (ITF) Nordrhein-Westfalen im ndchsten Jahr auch
eine Linie Emmerich—KoIln—Koblenz angeboten. Der ITF Nord-
rhein-Westfalen ist fahrplantechnisch auf die Infrastruktur des
GroBknotens Koln abgestimmt. Der Regionalverkehr ist auch in
die Uberlegungen zur Umgestaltung des Knotens Koln einbe-
zogen. Uber die genaue Fiihrung einzelner Linien kann erst nach
AbschluBB der Untersuchungen durch die DB AG entschieden
werden.

10. Welcher Zusammenhang besteht fiir die Bundesregierung zwischen
der Infrastrukturplanung, fur die federfiihrend sie — wenngleich im
Zusammenwirken mit der DB AG - zusténdig ist, und der Planung
kinftiger Verkehre, fiir die primér die DB AG verantwortlich zeich-
net?

Das heiBt: Stimmt die Bundesregierung der Auffassung zu, daB jede
Infrastrukturplanung insbesondere im Bereich der Knoten (weniger
der Strecken) immer auch die genaue Kenntnis der kiinftigen Ver-
kehrsangebote voraussetzt und insofern Teil einer Integralplanung
sein muf}?

Ziel der Bundesregierung ist es, die von ihr zu verantwortende, am
Gemeinwohl orientierte Infrastrukturplanung fir die Schienen-
wege mit den Vorstellungen der DB AG fiir kiinftige Verkehre, die
diese unter unternehmerischen Gesichtspunkten entwickelt, in
Einklang zu bringen. Auf der Grundlage des Bedarfsplans fiir die
Bundesschienenwege werden deshalb die mehrjahrigen Pldne
der Bundesregierung fiir den Ausbau der Schienenwege des
Bundes in enger Abstimmung mit der DB AG erarbeitet. Diese
Abstimmung mu8 sich jedoch auf die wesentlichen Kriterien be-
schranken, sie kann nicht die umfassende Kenntnis aller kiinfti-
gen Verkehrsangebote der DB AG voraussetzen.
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