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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Dagmar Enkelmann, Dr. Gregor Gysi,
Dr. Christa Luft, Manfred Miiller (Berlin), Klaus-Jiirgen Warnick

und der Gruppe der PDS

— Drucksache 13/10254 —

Verkehrssituation und -planung in der Berliner Mitte, insbesondere im Umfeld von
Gebauden des Deutschen Bundestages und der Bundesregierung

Am 6. Juli 1993 faBte der Gemeinsame AusschuBl von Bundesregierung
und dem Berliner Senat einen BeschluB iber den Ost-West-StraBien-
verkehr. Dem gingen die Regelungen zu Rechten des Bundes bei der
Bauleitplanung in der Bundeshauptstadt im ,Hauptstadtvertrag” zwi-
schen dem Bund und dem Land Berlin vom 25. August 1992 (insbe-
sondere Artikel 4 und 5 sowie dazugehorige Anlagen und Protokoll-
notizen) voraus (Quelle: Dokumente zur Bundeshauptstadt Berlin, Bro-
schiire vom Presse- und Informationsamt des Landes Berlin, Marz 1995).

Die Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses beinhalten auch die
Festlegung, die ,Clara-Zetkin-StraBe ausschlieBlich fiir den Quell- und
Zielverkehr des Parlaments- und Regierungsviertels auszuweisen”
(Antwortschreiben vom 23. September 1994 der Bundestagsverwaltung
im Auftrag der Prasidentin des Deutschen Bundestages an die Stadt-
teilvertretung ,WilhelmstraBe"). In diesem Brief heifit es weiter: ,Ich
bitte um Ihr Verstandnis, daB aus funktionalen und sicherheitstech-
nischen Griinden in der Tat keine DurchgangsstraBie durch den Kernbe-
reich der Gebdudeanlagen fir das Parlament gefithrt werden kann.
Neben den verkehrlichen und stadtebaulichen Bedingungen sind im
Parlaments- und Regierungsviertel auch die Erfordernisse fir die Er-
reichbarkeit und Arbeitsfahigkeit des Deutschen Bundestages zu be-
achten.”

Eines der wichtigsten Ziele bzw. eine der wichtigsten Vorgaben fir die
Verkehrsplanung war die Festlegung, in der Innenstadt das Verhdltnis
zwischen offentlichem Personennahverkehr (OPNV), Radfahr- und FuB-
gangerverkehr sowie individuellem Kraftfahrzeugverkehr von 40 : 60 auf
80 : 20 umzukehren.

Seit dieser Zeit sind die Vorbereitungen fiir den Umzug von Deutschem
Bundestag, Bundesregierung und Bundesrat wesentlich vorange-
schritten. Das Umfeld in der Berliner Mitte hat sich verdndert, die Beh-
renstraBe wurde verlangert und ausgebaut. Inzwischen wurde auf Bitte
des Deutschen Bundestages die Dorotheenstrae (frither Clara-Zetkin-
StraBe) fiir maximal acht Monate gesperrt. Dies war fiir den Berliner
Senat zugleich ein willkommener AnlaB, trotz zahlreicher Bedenken und
Proteste das Brandenburger Tor fiir den individuellen Kraftfahrzeug-
verkehr zu 6ffnen. Die Anwohnerinnen und Anwohner der Wilhelmstraie
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(friher Otto-Grotewohl-Strafe) haben mit zunehmenden Verkehrsbe-
lastigungen zu kampfen und zu leben und beflirchten eine drastische
Zunahme durch weitere Verkehrsbauten, insbesondere durch die ge-
plante Verlangerung und den Ausbau der Franzésischen Strafie.

Vorbemerkung

Fiir die Planung des StraBenverkehrs und des OPNV im kiinftigen
Parlaments- und Regierungsviertel und seinem Umfeld ist das
Land Berlin zustdndig. Dies wird durch die Zusammenarbeit des
Bundes und des Landes im Gemeinsamen Ausschul} in keiner
Weise eingeschrankt. Deshalb wéren die Fragen 4 bis 9 und 11 bis
14 an das Land Berlin zu richten.

1. Wer vertrat und vertritt die Bundesregierung mit welchen Ziel-
stellungen in der Unterarbeitsgruppe Verkehr des Gemeinsamen
Ausschusses?

In der Unterarbeitsgruppe Verkehr des Gemeinsamen Aus-
schusses ist die Bundesregierung durch das Bundeskanzleramt,
das Bundesministerium fiir Raumordnung, Bauwesen und Stadte-
bau, das Bundesministerium der Finanzen und das Bundes-
ministerium fir Verkehr vertreten. In Abhédngigkeit von den zu
erorternden Themen haben bisher auch das Bundesministerium
des Innern und das Auswartige Amt an Sitzungen der Unterar-
beitsgruppe Verkehr teilgenommen. Die Vertreter der Bundesre-
gierung verfolgen das Ziel, mit den Vertretern des Landes Berlin
geeignete verkehrliche Voraussetzungen fiir die Arbeitsfahigkeit
des Deutschen Bundestages und der Bundesregierung abzustim-
men und dem Gemeinsamen Ausschufl zur BeschluBfassung vor-
zulegen.

2. Welche weiteren Beschliisse zu Verkehrsfragen in der Berliner Mitte
wurden nach dem 6. Juli 1993 vom Gemeinsamen Ausschufl bzw.
seiner Unterarbeitsgruppe Verkehr oder unter Beteiligung anderer
Gremien des Bundes gefaBt (bitte detailliert mit Datum und Inhalt
auffithren)?

— 4. Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses am 16. Dezember
1993

Kenntnisnahme des Berichtes der Unterarbeitsgruppe Verkehr
tber den Stand der Erledigung der Auftrage des Gemeinsamen
Ausschusses vom 23. Marz 1993 und vom 6. Juli 1993.

Zur inhaltlichen Darstellung wird auf die Antwort zu Frage 10
verwiesen.

— 5. Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses am 20. Juni 1994

Zustimmung des Gemeinsamen Ausschusses zum Vorschlag
des Berliner Senats zur Fiihrung einer Straenbahn vom Ale-
xanderplatz liber Spittelmarkt ca. 300 m siidlich der Leipziger
StraBe durch die ZimmerstraBe — Niederkirchnerstrafie — Stre-
semannstrafie — Potsdamer Platz zum Kulturforum.
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— 6. Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses am 6. Februar 1995

e Bund und Berlin stimmen der Verldngerung der Behren-
straBe als einer dauerhaften wichtigen Ost-West-Verbin-
dung zu.

o Der Gemeinsame AusschuB nimmt zur Kenntnis, daB fiir den
Bau einer StraBe durch die Ministergdrten in Hohe der
Franzosischen StraBe zwischen Wilhelm- und Ebertstralle
Planungsrecht geschaffen wird.

— 9. Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses am 31. Mai 1996

Der Gemeinsame Ausschufl nimmt Kenntnis von der Absicht
des Landes Berlin, fiir die Verlingerung der Franzosischen
StraBe zwischen MauerstraBe und Ebertstrae ein Bebauungs-
planverfahren durchzufiihren. Berlin bittet den Bund, die
Franzosische Strafle zwischen Glinkastrale und Mauerstralle
moglichst bald fiir den 6ffentlichen Verkehr zu 6ffnen.

— Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem
Land Berlin vom 30. Juni 1994 (Hauptstadtvertrag)

Mit dem Vertrag gewdhrt der Bund dem Land Berlin und der
Deutschen Bahn AG Zuwendungen in Héhe von insgesamt
1 Mrd. DM fiir die Verkehrsprojekte

e U-Bahnlinie U 5, Abschnitt Alexanderplatz — Lehrter Bahn-
hof,

e Straflentunnel unter dem Tiergarten,

e S-Bahnlinie S 4, Abschnitt Westend — Schonhauser Allee/
Pankow.

— Vereinbarung zwischen der Bundesregierung und dem Land
Berlin vom 1. September 1996 zum Hauptstadtvertrag vom
30. Juni 1994

Der Bund gewéhrt dem Land Berlin fiir den zeitgerechten Roh-
bau des Abschnittes Bahnhof Reichstag — Pariser Platz der U-
Bahnlinie U 5 in den Jahren 1997, 1998 und 1999 eine zinsfreie
Vorauszahlung bis zu einer Hohe von 53 Mio. DM.

3. In welcher Weise setzt sich die Bundesregierung dafur ein, dafl im
Bereich der Parlaments- und Regierungsbauten gute Bedingungen
fur den Fahrrad- und FuBBgangerverkehr geschaffen werden?

Die fahrrad- und fulgéngerfreundliche ErschlieBung des Parla-
ments- und Regierungsviertels liegt in der Zustdndigkeit des
Landes Berlin. Der Bund begleitet die Planungen im Rahmen der
EntwicklungsmaBnahme.

4. Wie hoch ist nach Kenntnis der Bundesregierung (bei Negierung
von Beeintrachtigungen durch Baustellen) derzeitig die reale Lei-
stungsféhigkeit der StraBlen (Kfz-Aufkommen je Stunde und Rich-
tung) im Ost-West-/West-Ost-Verkehr

a) zwischen der Invalidenstrae und den Straflen am Landwehr-
kanal,

b) zwischen der Dorotheenstrale und der Leipziger Stralle,
c) in der StraBe Unter den Linden und der Behrenstrae?
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5. Wie hoch ware die erforderliche Leistungsfahigkeit der StraBen im
Ost-West-/West-Ost-Verkehr bei Realisierung der Verkehrsauf-
teilung von 80 : 20 zugunsten des OPNV

a) zwischen der Invalidenstrae und den StraBen am Landwehr-
kanal,

b) zwischen der Dorotheenstraie und der Leipziger StraBe,
c) inder StraBe Unter den Linden und der BehrenstraBe?

6. Mit welchem Kfz-Aufkommen rechnet die Bundesregierung in der
DorotheenstraBie nach der Fertigstellung der Bundesbauten?

7. Mit welchem Kfz-Aufkommen im Zusammenhang mit der Wahr-
nehmung der Parlaments- und Regierungsfunktionen rechnet die
Bundesregierung im unmittelbaren Umfeld der Bundestagsbauten
(Privat-Kfz von Beschéftigten des Bundes, Dienstfahrzeuge, Be-
suchergruppen, individueller Besucherverkehr und Lieferverkehr)?

8. Ist das im BeschluB vom 6. Juli 1993 zugrunde gelegte Kfz-Auf-
kommen zwischen der Invalidenstraie und den Strafen am Land-
wehrkanalufer von 8 000 Kfz/Stunde und Richtung nach Auffas-
sung der Bundesregierung noch real?

Wenn ja, wie ist diese Annahme berechnet worden?
Wenn nein, welches Kfz-Aufkommen wird derzeit zugrunde gelegt?

9. Wie hoch soll die Leistungsfahigkeit der Franzosischen StraBe nach
der Realisierung der geplanten Verlangerung dieser StraSe von der
MauerstraBe bis zur Ebertstrafie sein?

Zur Beantwortung der Fragen 4 bis 9 wird auf die Vorbemerkung
verwiesen.

10. Mit welchen Ergebnissen hat die Arbeitsgruppe ihren in Punkt 4
und 5 des Beschlusses vom 6. Juli 1993 iibernommenen Priifauftrag
(Unter- bzw. Durchfahrung des Brandenburger Tors sowie Strafen-
bahnfithrung in der Leipziger Strafie) realisiert?

Die Arbeitsgruppe ist zu folgenden Ergebnissen gekommen:
— Unter- bzw. Durchfahrung des Brandenburger Tors

In einem Prifbericht lehnte der Berliner Senat die Unter- bzw.
Durchfahrung des Brandenburger Tors aus stddtebaulichen
Griinden ab. Als Alternative schlug der Senat vor, die Behren-
strale und eine weitere VerbindungsstraBe zwischen Ebert-
und WilhelmstraBe in Hohe der Franzoésischen StrafBe fiir den
Ost-West-Verkehr zu nutzen. Der Gemeinsame AusschuB
stimmte dem Vorschlag in seiner 6. Sitzung am 6. Februar 1995
Zu.

— Straflenbahnfiihrung in der Leipziger Strafie

Der Berliner Senat lehnte die Fithrung einer Straenbahn in der
Leipziger Strafie zwischen Friedrichstrafe und Potsdamer Platz
mit der Begriindung des Riickbaus der StraBenbreite auf 22,5 m
ab. Er schug vor, die StraBenbahn siidlich der Leipziger StraBe
uber die Zimmerstrae — Niederkirchnerstrafle — Stresemann-
strae — Potsdamer Platz zum Kulturforum zu fiihren.

Der Gemeinsame Ausschufl stimmte dem Vorschlag in seiner
5. Sitzung am 20. Juni 1994 zu.

11. Halt die Bundesregierung an ihrer fritheren Einschatzung fest, da
eine oberirdische Straenbahnfiihrung durch die Leipziger Strafe
nicht in Frage kommt, und wenn ja, mit welcher Begritndung?
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12. Teilt die Bundesregierung die Auffassung, daBl durch eine StraBen-
bahnverbindung von der FriedrichstraBe iiber das Reichstagsufer
zum Lehrter Bahnhof die OPNV-ErschlieBung des Parlaments- und
Regierungsviertels erheblich verbessert werden konnte, und welche
Griinde sprechen ggf. gegen eine kurzfristige Realisierung dieser
StraBenverbindung?

13. Wie viele Fahrgdste konnte diese StraBenbahnverbindung nach
Kenntnis der Bundesregierung pro Tag aufnehmen?

14. Welche weiteren StraBenbahnlinien hélt die Bundesregierung in der
Berliner Mitte im Umfeld des Parlaments- und Regierungsviertels
fiir notwendig und wiinschenswert?

Besteht hierzu Einvernehmen im Gemeinsamen AusschuB}, und in
welchem Zeitrahmen ist die Realisierung weiterer StraBenbahn-
linien méglich?

Zur Beantwortung der Fragen 11 bis 14 wird auf die Vorbemer-
kung verwiesen.

15. Unter welchen Bedingungen ware die Bundesregierung bereit, sich
an der Finanzierung von StraBenbahnlinien im Parlaments- und
Regierungsviertel zu beteiligen?

Infolge der bestehenden und geplanten OPNV-Anbindung des
Parlaments- und Regierungsviertels sieht die Bundesregierung
keine Dringlichkeit fiir StraBenbahnlinien. Im tibrigen wird auf die
Vorbemerkung verwiesen.

16. Wann wird nach Kenntnis der Bundesregierung die Fertigstellung
der U-Bahnlinie 5 zwischen Pariser Platz und Alexanderplatz er-
folgen, und wie schatzt die Bundesregierung die Finanzierbarkeit
des Vorhabens ein?

Der Bund geht davon aus, dafl das Land Berlin die U-Bahnlinie U 5
innerhalb der Geltungsdauer des Hauptstadtvertrages bis zum
Jahr 2004 realisiert.

17. Wie soll nach Auffassung der Bundesregierung bis zur Fertig-
stellung der U-Bahnlinie 5 die OPNV-ErschlieBung des Parlaments-
und Regierungsviertels gewahrleistet werden?

Die OPNV-ErschlieBung des Parlaments- und Regierungsviertels
erfolgt liber die vorhandenen S-Bahnhoéfe Unter den Linden und
Lehrter Bahnhof, den Regional- und S-Bahnhof Friedrichstrae
sowie iiber Buslinien.

18. Mit welchen Fahrgastzahlen pro Tag wird nach Kenntnis der Bun-
desregierung fur die U-Bahnlinie 5 gerechnet, und wie viele Fahr-
gaste nutzen gegenwaértig den in diesem Bereich verkehrenden Bus
100 und 3487

Auf der U-Bahnlinie U 5 wird mit ca. 200 000 Fahrgéasten pro Tag
gerechnet.

Fahrgastzahlen der Buslinien 100 und 348 liegen der Bundes-
regierung nicht vor.

19. Welche Grundstiicke des Bundes sind von der Verkehrsplanung in
der Berliner Mitte direkt oder indirekt betroffen?
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Durch die Verkehrsplanung in der Berliner Mitte sind Grund-
stiicke des Bundes und des Landes Berlin gleichermaBen be-
troffen.

20. Inwieweit vertragen sich nach Auffassung der Bundesregierung die
geplante Verlangerung und der Ausbau der Franzésischen Strafie
mit dem unmittelbar daneben vorgesehenen Denkmal fiir die er-
mordeten Juden Europas?

Die Ausschreibung fiir das Denkmal fur die ermordeten Juden
Europas und die Aufgabenbeschreibung fir das engere Aus-
wahlverfahren gingen davon aus, daB die Franzosische StraBe
verlangert und das Denkmal im Stiden von dieser verlangerten
StraBe begrenzt wird.

Die Planungen sind demgemaéB von vornherein so angelegt wor-
den, daB sich das Denkmal mit dieser Verkehrsfiihrung vertragt.

21. Welche Grundstiicke des Bundes wurden oder werden in 6ffent-
liches Straflenland umgewidmet, wie hoch ist der Wert dieser
Grundstiicke, und welche Regelungen zur Einbringung dieser
Grundstiicke durch den Bund bzw. zur Finanzierung gibt es zwi-
schen dem Bund und dem Land Berlin?

Die Behandlung der hier in Rede stehenden Grundstiicke ist mo-
mentan Inhalt noch nicht abgeschlossener Verhandlungen zwi-
schen dem Bund und dem Land Berlin.

22. Wird bei Durchbruch der Franzésischen StraBe von der Mauerstrafie
zur WilhelmstraBe das bundeseigene Grundstiick an der Wilhelm-
straBe bis zum Blockrand bebaubar bleiben?

Wenn nicht, wird der Bund dafiir entsprechend entschadigt?

Dieses Gebiet liegt nicht im Entwicklungsgebiet. Insofern wird auf
den landesseitig aufgestellten Bebauungsplan verwiesen.

23. In welcher Weise wurden und werden die anliegenden Bewoh-
nerinnen und Bewohner in die Verkehrsplanung einbezogen und
vor zusatzlichen Verkehrsbelastungen geschiitzt?

Es wird von einer Beteiligung der Biirger nach den im Zustdndig-
keitsbereich des Landes Berlin liegenden gesetzlichen Rege-
lungen ausgegangen.

24. Wer kommt fiir die Entschddigungsleistungen gegeniiber den An-
liegern (z. B. Mietminderungen bei der Wohnungsgesellschaft), die
infolge von im Interesse des Bundes zu realisierenden Verkehrs-
mafnahmen zu leisten sind, auf, und wie hoch werden die dafiir
voraussichtlich benétigten Mittel sein?
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Bei Bestehen und Anerkennung von entsprechenden rechtlichen
Ansprichen auf seiten der Betroffenen werden diese Anspriiche
aus der EntwicklungsmaBnahme befriedigt.

25. In welcher Hohe wurden Mittel des Bundes fiir den Ausbau der Be-
hrenstralBe und fir damit verbundene Schallschutzmafinahmen an
den angrenzenden Wohnhdusern zur Verfiigung gestellt?

Der Ausbau der BehrenstraBe und die damit im Zusammenhang
stehenden Schallschutzmafinahmen werden aus der Entwick-
lungsmafinahmne bezahlt.

Fiir Ausbau und SchallschutzmaBnahmen sind insgesamt 11,07
Mio. DM vorgesehen.

26. Inwieweit ist durch den Bund gewdhrleistet, daf die auf seine Bitte
hin erfolgte Sperrung der Dorotheenstrafle den vereinbarten Zeit-
raum von acht Monaten nicht iiberschreitet?

Der hier in Rede stehende Zeitraum wurde zwischen dem Deut-
schen Bundestag und dem Land Berlin fest vereinbart. Ausweis-
lich der regelméBigen Terminkontrollen ist eine Uberschreitung
dieses Zeitraumes nicht zu besorgen.

27. Welche verkehrliche Bedeutung werden nach Auffassung der Bun-
desregierung die Dorotheenstrafle sowie die Scheidemannstrafie
nach Fertigstellung der Bundesbauten erhalten, und wie soll dies
baulich und verkehrstechnisch gesichert werden?

Die Dorotheenstrae wird nach Arbeitsaufnahme des Deutschen
Bundestages nur fiir den Anliegerverkehr im Inneren Spreebogen
gewidmet. Busse, Taxis und Radfahrer werden akzeptiert.

Die ScheidemannstraBe steht dem 6ffentlichen Verkehr vom und
zum Brandenburger Tor zur Verfigung.

28. Mit welchen Verkehrsbeeintrachtigungen mufl wéahrend der Sit-
zungswochen des Parlaments und wahrend anderer protokollarisch
bedeutsamer Veranstaltungen im Bereich des Parlaments- und
Regierungsviertels gerechnet werden, und wie wird sich das auf die
Verkehrssituation in der Berliner Innenstadt auswirken?

Im Bundeskanzleramt in Berlin werden — wie bisher in Bonn -
zahlreiche protokollarisch bedeutsame Veranstaltungen stattfin-
den. Diese werden auch Auswirkungen auf den 6rtlichen Verkehr
haben. Soweit von Veranstaltungen im Bereich des Deutschen
Bundestages Auswirkungen ausgehen, sieht die Bundesregierung
von einer Stellungnahme ab. Zu allen sich insoweit ergebenden
Fragen werden in Berlin — wie bisher in Bonn - die jeweils zu-
stdandigen Behorden sich abstimmen; die Bundesregierung wird
sich daran selbstversténdlich beteiligen.
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