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BeschluBempfehlung und Bericht

des Ausschusses fiir Verkehr (15. AusschuB3)

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
- Drucksache 13/9312 Nr. 1.7 -

Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates
tiber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbeforderung

mit mehr als acht Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz und zur Anderung

der Richtlinie 70/156/EWG des Rates

KOM (97) 276 endg.; Ratsdok. 9734/97

A. Problem

In diesem Richtlinienvorschlag werden im Rahmen des europédi-
schen Typgenehmigungssystems besondere Vorschriften fiir Kraft-
fahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzpldtzen
auBer dem Fahrersitz (Kraftomnibusse) festgelegt. In der Rahmen-
richtlinie, Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970,
zuletzt gedndert durch die Richtlinie 93/81/EWG, wird das Typ-
genehmigungsverfahren von Kraftfahrzeugen in der Europaischen
Union festgelegt.

B. Lésung

Annahme einer Entschliefung, die zum Ausdruck bringt, daB der
Deutsche Bundestag die Zielsetzung des Richtlinienvorschlages
einer EWG-Typgenehmigung auch fiir Kraftomnibusse einzufiih-
ren, begriifit, mit der aber die Bundesregierung gleichzeitig auf-
gefordert wird, bei den weiteren Verhandlungen zur Erstellung
der Richtlinie darauf zu achten, dal bei der Bestimmung der
Anforderungen der Kosten-Nutzen-Effekt beachtet und das Sub-
sidiaritatsprinzip angewendet werden.

Einstimmigkeit im AusschuB bei Stimmenthaltung der Fraktion
der SPD und Abwesenheit der Gruppe der PDS

C. Alternativen

Keine

D. Kosten

Kosten wurden nicht erortert.
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BeschluBempfehlung

Der Bundestag wolle beschliefen:

Der Deutsche Bundestag begriit grundsatzlich die Zielsetzung,
mit dem Richtlinienvorschlag eine EWG-Typgenehmigung auch
fir Kraftomnibusse einzufiihren. Dies bringt fiir die Hersteller,
Betreiber und Benutzer eindeutige Vorteile, da dann ein einheit-
liches Regelwerk zugrunde liegt, die Fahrzeuge unionsweit aner-
kannt werden und sich durch die Verwirklichung des Binnen-
marktes fiir diese Fahrzeuge auch die Kosten senken lassen.
Allerdings ist darauf zu achten, daB bei der Bestimmung der
Anforderungen der Kosten-Nutzen-Effekt beachtet und das Sub-
sidiaritatsprinzip angewendet werden.

Die Bundesregierung wird aufgefordert, hierauf bei den weiteren
Verhandlungen zur Erstellung dieser Richtlinie hinzuwirken. Dies
gilt im besonderen fiir die in der vorliegenden Form nicht akzep-
tablen Regelungen in Artikel 4 beziiglich der Einstiegshilfen
sowie in den Artikeln 6 und 7 hinsichtlich der Mitwirkung des
Ausschusses gemdB der Richtlinie 70/156/EWG. Dieser Aus-
schuB sollte Entscheidungskompetenz statt nur Beratungsfunk-
tion haben.

Bonn, den 11. Februar 1998

Der AusschuB fiir Verkehr
Dr. Dionys Jobst Horst Friedrich
Vorsitzender Berichterstatter
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Bericht des Abgeordneten Horst Friedrich

L

Der Richtlinienvorschlag des Europaischen Parlaments
und des Rates iliber besondere Vorschriften fiir Fahr-
zeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht
Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz und zur Anderung
der Richtlinie 70/156/EWG des Rates ist gemaB § 93
Abs. 1 GO zur federfiihrenden Beratung an den Aus-
schuB fir Verkehr iiberwiesen worden (Drucksache
13/9312 Nr. 1.7).

Der AusschuB fiir Verkehr hat die Vorlage in seiner
66. Sitzung vom 11. Februar 1998 beraten.

Die Koalitionsfraktionen fiihrten bei der Beratung
aus, daB der Vorschlag zwar grundsatzlich begriifit
werde, aber einige Details noch der Uberarbeitung
bediirften. So werde Artikel 4 nicht fiir akzeptabel
gehalten, der vorsehe, daB alle Linienbusse (stadti-
sche und im Uberlandverkehr) mit Einstiegshilfen

Bonn, den 11. Februar 1998

Horst Friedrich

Berichterstatter

ausgeristet werden miiiten. Dies solle eher im Rah-
men der nationalen Umsetzung geregelt werden.
Dariiber hinaus solle anstelle des vorgeschlagenen
Beratungsausschusses ein EntscheidungsausschuB
befiirwortet werden.

Die Fraktion der SPD hielt demgegeniiber, vor allem
im Interesse der Mobilitdtsgeschddigten, verbind-
liche Normen beziiglich der Einstiegshilfen fiir not-
wendig. Der Forderung, dem AusschuB eine groBere
Entscheidungskompetenz zu geben, kdnne man sich
anschliefen.

Der AusschuB fiir Verkehr beschlieft mit den
Stimmen der Koalitionsfraktionen und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Enthaltung der
Fraktion der SPD und Abwesenheit der Gruppe der
PDS, dem Deutschen Bundestag zu empfehlen, die in
der BeschluBempfehlung wiedergegebene Entschlie-
Bung anzunehmen.
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Anlage

wtn | KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

RS
Byt

o

Briissel, den 18.06.1997
KOM(97) 276 endg.

' 97/0176 (COD)

| Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES
iiber besondere Vorschriften fiir Fahrzéuge zur Persone'nbéférderung

mit mehr als acht. Sitzpliatzen auBer dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates

{

(von.der Kommission vorgelegt)
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BEGRUNDUNG

A Ziel des Vorschlags -

In dxesem Richtlinienvorschlag werden im Rahmen des europiischen Typgenehmigungssystems

besondere Vorschriften fir Fahrzeuge zur Personenbefordemng mit mehr als acht Sitzplitzen

auBer dem Fahrersitz (Kraftomnibusse) festgelegt. ,

1. In der Rahmennchthme, Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970, zuletzt
gendert durch die Richtlinie 93/81/EWG? wird das. Typgenehmigungsverfahren von
Kraftfahrzeugen in der Europalschen Umon festgelegt.

Zum gegenwirtigen Zeitpunkt ist die Typgenehnngung des vollstindigen Fahrzeugs nur
fur Personenkraftwagen moglich, da. nur fir diesen Produktbereich simtliche
45 Einzelrichtlinien tiber Kraftfahrzeugbauteile und -systeme erlassen und umgesetzt

" wurden. Die Typgenehmigung fiir vollstandige Pkws ist seit dem 1. Januar 1996 in der
Union verbindlich vorgeschrieben. Ab dem 1. Januar 1998 wird sie fiir alle Neufahrzeuge
obhgatonsch sein.

2. Im Gegensatz dazu miissen fir alle anderen Fahrzeugklassen noch bestimmte
'~ Einzelrichtlinien erlassen werden, bevor eine Typgenehmigung des vollstindigen
Fahrzeugs fiir sie in Frage kommt. Im Fall von Kraftomnibussen fehlen noch zwei
wichtige Richtlinien: Die Richtlinie iiber Massen und Abmessungen (KOM(91) 239 endg,.
vom 08.07.1991), und die Richtlinie zur Festlegung der technischen Baumerkmale von
Kraftomnibussen und der Ausstattung dieser Fahrzeuge. Diése Richtlinie, die sich auf
Artikel 100a des Vertrags stiitzt, enthilt Vorschlige in diesem Bereich. Sobald diese
beiden Richtlinien verabschiedet sind, sind die technischen Voraussetzungen fiir die
Einfiihrung des vollstindigen Typgenehmigungsverfahrens dieser Fahrzeuge gegeben. Um
‘dies jedoch auf verbindlicher Basis europaweit umzusetzen; ist eine neue Richtlinie des
- Rates und des Parlaments erforderlich, in der.das Inkrafttretungsdatum festgelegt wird.

Bis dahin bleiben die meisten Richtlinien fiir andere Fahrzeugklassen als Pkw weiterhin
optionell (mir Ausnahme der Richtlinien iiber Fahrzeugemissionen, die fiir alle Fahrzeug-
klassen verbindlich sind). Das bedeutet, da3 es dort, wo die Mitgliedstaaten ihre Rechts-
vorschriften nicht den Gemeinschaftsrechtsvorschriften angeglichen haben, den Herstellern
freisteht, entweder die Typgenehmigung ihrer Fahrzeuge nach den Einzelrichtlinien des
EG-Typgenehmigungssystems zu beantragen oder als Alternative die Betriebserlaubnis
mit nationaler Geltung (mit strengeren oder weniger strengeren Sicherheitsanforderun-
gen) einzuholen. Die EG-Typgenehmigung bietet jedoch eindeutige Vorteile, da nur durch
sie der freie Warenverkehr innerhalb des Binnenmarkts gerwihrleistet wird.

- Wenn das Typgenehmigungssystem fiir Kraftomnibusse erst einmal eingefiihrt ist, wird es
den Herstellern enorme Vorteile bringen, da sie sich dann beim Bau der Fahrzeuge nur
noch an ein einziges' Regelwerk zu halten haben und diese Fahrzeuge unionsweit
akzeptiert werden. Dariiber hinaus lassen sich durch die Verwirklichung des Binnenmarkts
flir diese Fahrzeuge die Kosten senken. Daraus ergeben sich eindeutige Vorteile fur
Hersteller, Betreiber und Benutzer.

ABL Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
ABL Nr. L 264 vom 23.10.1993, S. 49.
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B.

1.

Rechtsgrundlage

'Die Maflinahmen werden auf der Grundlage von Artikel 100a des Unionsvertrags

vorgeschlagen. Die Verabschiedung dieser Rechtsvorschriften ist auch insofern von
Bedeutung, als es sich dabei um den letzten Teil des “integrierten" Konzepts zur
Verbesserung der Sicherheit von Kraftomnibussen handelt, das von dem Mitglied der

' Kommission, Herm Bangemann und den damaligen Mitgliedern der Kommission fiir

Verkehr (Matutes) und fir den Binnenmarkt (Vanni d'Archirafi) im Mirz 1994

. angekiindigt worden war. In diesem Dokument wurde betont, daB ein Zweispuriger
~ Ansatz erforderlich sei, d.h. die Einfithrung von Sicherheitsgurten in Mini- und Reise-

bussen sowie die gleichzeitige Verschirfung der Vorschriften iber die Fahrzeugstabilitit

* und bessere Sicherheitsvorkehrungen zum Schutz vor Verletzungen, die durch Uberroll-
 Unfille verursacht werden (dem Gegenstand dieses Vorschlags). Uber die erste MaBnah-

me ist eine Einigung erzielt worden. Der AusschuBl zur Anpassung der Kraftfahrzeug-
richtlinien an den technischen Fortschritt hat im April 1996 der Einfiihrung von 2- und 3-

 Punktgurten in Reise- und Minibussen ab Oktober 1997 zugestimmt. Dadurch wurde der

Kommission der Weg zur Verabschiedung der entsprechenden Anderungsrichtlinien
geebnet. Die Kommission hat diese MaBnahmen im Juni 1996 angenommen.

' Die internationalen Rechtsvorschriften fiir spezielle technische Vorschriften fiir Kraft-

omnibusse sind in den Regelungen der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir

- Europa (UN-ECE) festgelegt, die von fast allen Mitgliedstaaten unterzeichnet wurden’.

Sie bilden die Anhiinge des Ubereinkommens von 1958 itber die Annahme einheitlicher
Bedingungen fir die Genehmigung : der Ausriistungsgegenstinde und Teile von

Krafifahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung, dessen

verwaltungsmiBige Betreuung der WP 29 der UN-ECE in Genf obliegt.

Die Regelung Nr. 36 betrifft einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von

Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs, die Regelung Nr.52 betrifft einheitliche
Vorschriften ~ hinsichtlich der Konstruktion von Kraftomnibussen mit geringer
Sitzplatzanzahli und 'die Regelung Nr. 66 betrifft einheitliche Vorschriften fiir die
Genehmigung von Kraftornnibussen hinsichtlich der Festigkeit ihres Aufbaus®.

Diese Regelungen sind zwar fiir die Vertragsparteien nicht verbindlich, sie werden jedoch
von vielen' Mitgliedstaaten entweder unmittelbar. oder als Grundlage fiir ihr
innerstaatliches Recht in ihren eigenen Rechtsvorschriften verwendet. Die UN-ECE-
Regelungen werden von Sachverstindigen aus allen européischen Lindern, unabhingig

k davon, ob diese Mitgliedstaaten der Européischen Union sind oder nicht, ausgearbeitet.
~Auch Drittlinder sind an der Ausarbeitung der Regelungen aktiv beteiligt. Diese

Regelungen werden angesichts des technischen Fortschritts und verbesserter
Sicherheitsvorschriften iiberarbeitet und laufend auf den neuesten Stand gebracht. Im Fall
der Regelungen fiir Kraftomnibusse geschieht das durch die Group of Experts on General

Nur Irland ist zur Zeit noch nicht Mitglied. Der Beitritt der Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen
von 1958 iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausriistungs-
gegenstinde und Teile von Kraftfahrzeugen und iber die gegenseitige Anerkcnnung der Geneh-
migung ist zur Zeit in Vorbereitung (KOM(95) 723 endg.).

Die Regelung R 36 wird von folgenden Mitgliedstaaten angewandt: F, ES, UK, L, FIN.

Die Regelung R 52 wird von folgenden Mitglicdstaaten angewandt: F, ES. D, B, L, FIN, .

Die Regelung R 66 wird von folgenden Mitgliedstaaten angewandt: F, ES, UK, D, B, L, NL, S, FIN.
"De facto" werden dicse Regelungen auch von cinigen anderen Mitglicdstaaten angewandt, die dicse
nicht unterzeichnet haben,
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Safety (GRSP) (Sachverstindigengruppe iiber allgemeine Sicherheit), die zweimal im Jahr
zusammentritt, um Vorschlige zur Anderung dieser chelungen zu priifen.

Bisher wurden die technischen Vorschriften fir Kraftomnibusse in einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften festgelegt. Die UN-ECE-Regelungen werden zwar von einer
betrichtlichen Anzahl von Mitgliedstaaten unmittelbar angewandt oder ihrem einzelstaat-
lichen Recht zugrundegelegt, die gegenwirtigen einzelstaatlichen. Rechtsvorschriften
unterscheiden sich jedoch von einem Mitgliedstaat zum anderen und behmdem den freien
Handel mit diesen Fahrzeugen innerhalb der Union.

Der Text ist fiir den EWR-Vertrag von Bedeutung.

C. Hinterg&nd

Im Jahre 1993 hat die Kommission die Arbeitsgruppe Kraftfahrzeuge (MVWG)® ersucht, ihr bei
der Ausarbeitung eines Vorschlags flir eine Richtlinie tiber Kraftomnibusse zur Seite zu' stehen,
um die Verkehrssicherheit und die Sicherheit der Fahrgiste zu verbessern und die fiir diese
Fahrzeuge bestehenden Handelsschranken zu beseitigen. Diese Arbeitsgruppe hat die Kommission
bei der Ausarbeitung der Anhinge unterstiitzt, die dann in den vorliegenden R:chthmenvorsch]ao
eingeflossen sind.

Bei der Erstellung des Richtlinienentwurfs hat die Arbeitsgruppe Kraftfahrzeuge eine Reihe
méglicher Vorgehensweisen untersucht. Eine der gepriiften Moglichkeiten war die Ausarbeitung
technischer Vorschriften ohne jegliche Bezugnahme auf bestehende einzelstaatliche oder
intemnationale Regelungen. Das wurde jedoch von den Sachverstindigen fiir unzweckmiBig
gehalten. Eine andere Alternative, die aus einer modularen Auswahl der Vorschriften fiir
verschiedene Bustypen bestand, wurde von einer gro3en Mehrheit der Gruppe abgelehnt. Ein
weiterer Ansatz bestand darin, dem Richtlinienentwurf die Vorschriften der UN-ECE-Regelungen
R:36, R 52, R 66 und eines zusitzlichen Regelungsentwurfs iiber Doppeldeckpersonenfahrzeuge
zugrundezulegen. Die’ MWVG-Sachverstindigen haben sich schliefllich mit iberwiltigender
Mehrheit dafiir ausgesprochen, den Erdrterungen innerhalb der Gruppe die UN-ECE-Regelungen

zugrundezulegen. Die Dienststellen der Kommission haben bei den Erorterungen jedoch darauf
hmgewxesen, daB sie sich nicht unbedingt an diese technischen Regelungen gebunden flhlen, und
daf3 sie abweichende Vorschriften vorschlagen wiirden, wann immer sich das im Hinblick auf ein
hoheres und erreichbares Sicherheitsniveau als notwendig erweisen wiirde.

L ZENTRALE FRAGEN DES VORSCHLAGS

1. ‘Die einzelnen ‘ Vorschriften des Richtlinienentwurfs wurden in der Arbeitsgruppe
Kraftfahrzeuge im Hinblick auf eine moglichst weitreichende Harmonisierung eingehend
diskutiert.

Angesichts der Besonderheiten von Kraftomnibussen muf bei der Festlegung der techni-
schen Kriterien, die in eine Richtlinie tiber die besonderen Vorschriften fiir diese Fahr-
- zeuge aufzunehmen sind, einer Reihe spezifischer Merkmale Rechnung getragen werden.

Eine Gruppe mit beratender Funktion, die sich aus Vertretern der Mltahedshalcn und interessierter
Industricunternchmen sowie Verbriuchern und Betreibern zusammensetzt,
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Diese Vorschriften beziehen sich auf die folgenden Punkte:

- Verteilung des Gesamtgewichts der In$assen, um d1e Uberlastung einzelner
Achsen zu vermeiden;

- Zahl, Art und Anordnung der Betnebsturm und Notausstiege;

- technische ' Vorschriften flir die Betriebstiiren, emschbethh der &andkraft
betitigten Tiiren;

- zulissige, in die Fahrzeuge eingebaute Einstiegsstufen;

| - ' Zugang zu den Betriebstiiren, Notausstiegen, Géngen und Sitzen;
- Bereitstellung von Handldufen und Haltegriffen fiir stehende Fahrgﬁsté;
- MindestgroBe der Sitze und Abstinde zwischen den Sitzen;
- Stabilitat des Fahrzeugs und

- Festigkeit der Aufbaustruktur.

Diese Faktoren beziehen sich besonders auf Kraftomnibusse und missen daher in dieser
Richtlinie - behandelt werden, um die Verkehrssicherheit dieser Fahrzeuge und die
Sicherheit ihrer Insassen zu verbessern.

2. Der Richtlinienentwurf umfaBt Vorschriften, nach denen die Typgenehmigung des
Aufbaus von Bussen als selbstindige technische Einheit, unabhingig vom
zusammengebauten Fahrzeug selbst (Aufbau und Fahrgestell) zuldssig ist. Diese
Erweiterung des Vorschlags wurde im AnschluB an eine eigens einbérufene Sitzung des
MVWG im Februar 1996, auf der diese Frage erértert worden war, vorgenommen, Die
zusitzlichen technischen Vorschriften wurden von den Mitgliedstaaten und der Industrie
begriiBit, da sich dadurch fiir Hersteller, die Aufbauten auf Bestellung herstellen .(in
Europa etwa 75), die Verwaltungskosten fiir die Typgenehmigung gegeniiber den Kosten |
einer vollstindigen Typgenehmigung fiir die Kombination von Aufbau und Fahrgestell
‘erheblich verringern lassen. Ein solches System wire fir Aufbauhersteller - meistens
KMU - die davon leben, Erzeugnisse herzustellen, die. auf die Erfordernisse der
Busbetreiber zugeschnitten' sind, nachgteilig gewesen. Aufgrund der Tatsache, daB die

- Typgenehmigung von Busaufbauten als selbstindige technische Einheiten zulissig sind
und die entsprechenden Einbauvorschriften festgelegt werden, bietet die Richtlinie die
Flexibilitit, die fiir die wirtschaftlichen Erfordernisse der einzelnen Untemnehmen (d.h.
sowoh!: der Hersteller zusammengebauter Fahrzeuge als auch der Aufbauhersteller) in
dieser Branche notwendlg ist.

3. Trotz erheblicher Anstrengungen kam zu drei wichtigen technischen Punkten keine
Einigung zustande. Vor allem das Vereinigte Konigreich, das deregulierte Busdienste
 betreibt, hat auf bestimmten technischen Vorschriften bestanden, die von anderen Landem
nicht gewiinscht werden. Ferner war in der Offentlichkeit behauptet worden, daf3 bei einer
Anwendung des Richtlinienentwurfs in der von zahlreichen Sachverstindigen
gewiinschten Form Doppeldeckbusse aus dem Strafenbild verschwinden wiirden, da der
"Betrieb dieser Fahrzeuge aufgrund der hoheren Kosten im Zusammenhang mit der
Einhaltung der Richtlinie unwirtschaftlich wire.

Ahnliche Argumente wurden in bezug auf die Auswirkungen des Richtlinienentwurfs auf
 "Minibusse" und "Midibusse" vorgebracht, zwei Fahrzeugtypen, die im Vereinigten
Kénigreich und in Irland ebenfalls eine Marktnische gefunden haben.
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Die wichtigsten der umstrittenen technischen Fragen sind:

a

b)

Mindestanzahl der Betnebsturen bei Fahrzeugen, dze als Busse konstruiert sind

Die Mehrzahl der nanonalen Sachverstindigen vertrat die Auffassung, daB die
Anzahl der Betriebstiiren in Bussen mit der Zahl der Insassen des Fahrzeugs
steigen miisse. Neben der Erleichterung des Ein- und - Ausstiegs wird als

-Hauptgrund fiir mehr Betriebstiiren genannt, daB im Falle eines Unfalls eine
schnelle Raumung des Fahrzeugs leichter durch breite Betriebstiiren als durch
h schmale Notaussnege erfolgen konne.

~ Einige wenige fithrten an, da3 das Verlassen des Fahmeugs durch die Notaus-

stiege erfolgen konne, und tber die Zahl der Betriebstiiren die Betreiber ent-
sprechend ihren jeweiligen Verfahren zur Fahrscheinkontrolle entscheiden sollten.

Absmde zwzschen den Sitzen in verschiedenen Kny‘lommbussen

"Es sollte’ darauf hingewiesen werden, daB nahezu alle Mitghedstaaten,

einschlieflith des Vereinigten Konigreichs und der Republik Irland in ihren
nationalen Rechtsvorschriften einen Mindestabstand zwischen den Sitzen dieser
Fahrzeuge vorschreiben’. Femer vertraten alle nationalen Sachverstindigen die
Auffassung, daB3 sich der Mindestabstand zwischen den Sitzen bei Fahrzeugen mit
Stehplitzen (innerstadtischer Verkehr) von dem in Fahrzeugen ohne Stehplatze
(Uberlandverkehr) unterschexden sollte.

Die meisten waren der Ansicht, daB der Abstand bex Fernreisen (Rclsebussen)
mindestens 75 cm betragen sollte. Dieser Mindestabstand trdgt bei Fernreisen

"dazu bei, daB3 die Fahrgiste sitzen und angeschnallt - und daher gesichert - bleiben

und vermieden wird, daB8 unbequem sitzende Fahrgiste es vorziehen, im Gang zu
stehen. Bei Stadtbussen wurde dafiir plidiert, daB der Abstand zwischen den
Sitzen mindestens 65 cm betragen sollte - der Mindestabstand fiir einen einiger-
mafen ungehinderten Zugang der Fahrgiste zu den Fensterplitzen. Ein weiteres
Argument war, daf8 diese Mindestvorschriften eine erhohte Sicherheit gewihr-
leisten.

 Im Gegensatz dazu vertraten einige Sachverstindige die Auffassung, daB es

wichtiger sei, moglichst vielen Fahrgasten einen Sitzplatz zu bieten, als weniger
Fahrgiisten ein bequemes Sitzen zu ermdglichen. Daher haben die Sachverstindi-
gen fiir kleinere Fahrzeuge (d.h. Minibusse mit bis zu 16 Fahrgisten) einen’
Mindestabstand zwischen den Sitzen von 60 cm und 65 cm fiir alle anderen
Fahizeuge vorgeschlagen.

A/[lndestbrezte der Sitze fiir Fahrzeuge mit einer Gesamlbrelle von 2,3 m (Mini-/
Midibusse) :

Es sollte darauf hingewiesen werden, daf nahezu alle Mitgliedstaaten, einschlie-
lich des Vereinigten Konigreichs und der Republik Irland in ihren nationalen
Rechtsvorschriften eine Mindestbreite der Sitze fiir diese Fahrzeuge vorschreiben.

Naur Osterreich hat keine solchen Rechtsvorschrifien,
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Im Vereinigten Konigreich und in der Republik Irland gibt es eine groBe ‘Anzahl
verschiedener Bustypen. Aufgrund dieser Mannigfaltigkeit hat sich in diesen
Lindem ein Markt fiir Kleinbusse entwickelt, die nicht selten auf dem Fahrgestell
eines Nutzfahrzeugs aufgebaut sind. Diese Fahrzeuge, die schmiler sind als
herkémmliche Busse, werden jedoch von den Betretbern hiufig bevorzugt, nicht

- -zuletzt aufgrund der in einigen Gebieten anzutreffenden schmalen Straflen.

Die meisten nationalen Sachverstindigen vertraten die Auffassung, daB' die
Mindestsitzbreite bei allen Arten von Bussen 45 cm betragen solite, damit die
Sicherheit der Fahrgiste; die Zuganglichkeit zu den Sitzen und die Bequemhchke:t
der Fahrgiiste gewihrleistet sind.

Nach Ansicht des Vereinigten Konigreichs und Irlands ist eine Mindestsitzbreite
von 45 cm jedoch nur fiir Fahrzeuge mit einer Gesamtbreite von {iber 2,3 m

akzeptabel. Fir Fahrzeuge mit einer Gesamtbreite von weniger als 2,3 m halten

sie eine Sitzbreite von 40 cm fiir ausreichend. Bei diesen schmiileren Fahrzeugen
wiirde eine Sitzbreite von 40 cm den Einbau von vier Sitzen in jeder Reihe
ermoglichen, anstelle von drei Sitzen bei einer Mindestsitzbreite von 45 cm. Diese
Sachverstindigen fiihrten femer an, dal der Wegfall einer Sitzreihe in Lingsrich-.
tung sich entscheidend auf den Fahrzeugbetrieb, die Wirtschaftlichkeit und die

~ Sicherheit auswirken wiirde, da mehr Fahrgaste stehend befordert werden

miiflten.

Die Kommission wird einen Bericht vorlegen, in dem die Sicherheitsaspekte im
Zusammenhang mit den unterschiedlichen Sitzbreiten untersucht werden, und
gegebenenfalls Vorschlige =z Anderung der bestehenden Vorschriften
unterbreiten. ‘

4 Angesichts dxeser Lage hat die Kommission vier mogliche Ansitze untersucht, um emen
akzeptablen Kompromif3 zu finden:

Entscheldung fiir den von der Mehrheit der Mitghedstaaten unterstiitzten Text
Diese Losung hat den offensichtlichen Vorteil, da dafiir wahrscheinlich eine
qualifizierte Mehrheit im Rat erzielt werden konnte. Andererseits werden dabei
die Markterfordernisse von zwei Mitgliedstaaten, die sich aus einer Fortsetzung
der Tradition und der Entwicklung neuer Dienste in diesen Lindern im
Zusammenhang mit der Deregulierung ergeben, nicht bericksichtigt, was
voraussichtlich zu Kontroversen fiihren wiirde. Eine solche Entscheidung hatte
auch negative Auswirkungen auf die Hersteller dieser Fahrzeuge.

Dariiber hinaus wird es den Mitgliedstaaten angesichts der Tatséche, daB diese

Richtlinie zunichst optionell sein wird, freistehen, entweder diese Richtlinie
anzuwenden oder ihre innerstaatlichen Rechtsvorschriften beizubehalten. Sobald
jedoch die vollstindige EG-Typgenehmigung fiir Kraftomnibusse verbindlich sein
wird, ersetzt dies¢ Einzelrichtlinie die innerstaatlichen Rechtsvorschriften. Zu dem
Zeitpunkt, an dem sie verbindlich vorgeschrieben sein wird, sihen sich jene
Mitgliedstaaten dem Problem gegeniibergestellt, daB sie fiir Fahrzeuge, die bis
dahin ihren innerstaatlichen Rechtsvorschriften entsprachen, die Typgenehmigung
nicht mehr erteilen konnen.
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AusschluBl bestimmter spezifischer Fahrzeuge aus dem Gelfungsbéreich des
Richtlinienentwurfs. In diesem Fall werden die obigen Nachteile vermieden. Fiir
die ausgeschlossenen Fahrzeuge wiirden einzelstaatliche MaBnahmen gelten.
Dagegen wiren jene Mitgliedstaaten benachteiligt, die die Harmonisierung fiir
diese Fahrzeuge anstreben, da es fir diese keine europische Typgenehmigung
gabe.

- Ausschlul der beiden umstrittenen Punkte betreffend deni Abstand zwischen den
Sitzen und die Sitzbreite, die nach Ansicht dieser beiden Mitgliedstaaten keinen
EinfluB auf die Sicherheit haben, aus dem Geltungsbereich des Richtlinien-
entwurfs. Die Mehrheit der Mitgliedstaaten vertritt jedoch die Auffassung, daB
diese beiden Punkte sehr wohl einen EinfluB auf die Sicherheit haberi, und mit
einer Ausnahme haben alle bereits Rechsvorschriften in diesem Bereich. Daher
werden die Mitgliedstaaten, falls diese Richtlinie keine Vorschriften zu diesen -
beiden Punkten enthilt, sicherlich ihre nationalen Vorschriften beibehalten, und es
wird keinen Binnenmarkt fiir Busse geben. Dariiber hinaus besteht die Gefahr,
daB Mitgliedstaaten darauf bestehen konnten, da als Vorbedingung fiir die
europiische Typgenehmigung neben den technischen Vorschriften der Richtlinie
weitere technische Vorschriften erfiillt werden miissen.

- Entscheidung fiir den von der Mehrheit der Mitgliedstaaten unterstiitzten Text mit
einer Ausnahmeregelung, nach der Fahrzeuge mit bestimmten spezifischen
nationalen Merkmalen die Typgenehmigung erhalten kénnen, es aber anderen
Mitgliedstaaten nach eigenem Ermessen frei stinde, die Zulassung solcher
Fahrzeuge auf ihrem Hoheitsgebiet zu verbieten. Diese Ausnahmeregelung wiirde
nur fiir Fahrzeuge gelten, die den Wettbewerb zwischen.den Mltghedstaaten nicht

beeintrichtigen. -

Bei der Abwigung dieser Optionen hat sich die Kommission vor allem von dem
Bestreben leiten lassen, ein HochstmaB an Harmonisierung zu erzielen, das mit der
Verwirklichung des Binnenmarktes vereinbar ist, wihrend gleichzeitig eingerdumt wird,
daB unter bestimmten Umstinden die volistindige Harmomswrung moglicherweise nicht
in etner emzxgen Stufe erreicht werden kann

In diesem Zusammenhang hat die Kommlssxon auch berticksichtigt, zu welch schwieriger
Situation es vor kurzem bei der umstrittenen Richtlinie 95/1/EG iber die Motorleistung
von Kraftridem gekommen war. Wihrend der Schlichtungsphase gemiB Artikel 189 (b)
hatten sich die Institutionen geeinigt, die Motorleistung von Kraftridemn nicht zu
begrenzen (die Kommission hatte urspriinglich eine Begrenzung auf 74 kW vorge-

schlagen), daB die Mitgliedstaaten jedach das Recht hitten, eine Begrenzung auf 74 kW

vorzuschreiben und den Verkauf, die Zulassung und die Inbetriecbnahme solcher
Kraftriider auf ihrem Hoheitsgebiet zu verbieten. Die Dienststellen der Kommission
werden weitere Untersuchungen iiber die Frage durchfiihren, inwieweit ein
Zusammenhang zwischen Motorleistung und Unfillen besteht, und - erforderhchenfalls
neue Vorschlige in dieser Sache vorlegen

Vor diesem Hintergmnd stellt sich die Frage, ob sich bei Kraftomnibussen ein
schrittweises Vorgehen rechtfertigen laBt. In diesem besonderen Fall und angesichts der
Vielfalt der einzelstaatlichen Vorschriften und Traditionen vertritt die Kommission die
Auffassung, daB3 eine Ausnahmeregelung von den harmonisierten Vorschrifien fiir
bestimmte Fahrzeugtypen gerechtfertigt wire (vierter Ansatz). Diese Ausnahmeregelung

11
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wire jedoch streng begrenzt auf Doppeldeckbusse und Busse mit einer Hochstbreite von
2,3 m (Midi- und Minibusse). Die Kommission ist jedoch der Ansicht, da3 Fahrzeuge, die
im Uberlandverkehr eingesetzt werden, nicht unter diese Ausnahmeregelung fallen sollten,
um Wettbewerbsverzerrungen im grenziberschreitenden Verkehr zu vmnuden. Fir
Stadtbusse besteht diese Gefahr der Wettbewerbsvermung nicht.

Nach Ansicht -der Kommission sollte im Geltungsbereich der. Ausnahmeregelung
vorgesehen sein, daB die Mitgliedstaaten den Verkauf, die Erstzulassung und alle

. folgenden Zulassungen sowie die Inbetricbnahme von Fahrzeugen, die unter die

Ausnahmeregelungen fallen, verbieten konnen, Dieser Ansatz bietet insofern einen
zusitzdichen Vorteil, ‘als die Flexbilitit der Anwendung eventuellen kilnfligen

AmckhmgmmfdemanopalschenMarktﬁkdmeFahrwgemdnvorgmﬁ‘ Solite

sich herausstellen, daB - wie vom Vereinigten Konigreich vorausgesagt - der Markt fiir
Midi- und Minibusse nach in dem UK angewandten technischen Vorschriften in der EU
unZugedaDaeguhamgdaBusdxmstedumhdteMtgﬁedstaatmumnag:ﬁBam
so wiire das Risiko geringer, dafl die Mitglxedstaaten d1e Méghchkett eines Verbots der
ZulassungdmerFalnzwgenutzm

Diese Ausnahmeregelung sollte spétestens am 1. Januar 2005 auf der Grundlage eines von
den Dienststellen der Kommission auszuarbeitenden Berichts iiberpriift werden.

Die obige Losung gewihrleistet ein groStmégliches MaB an Harmonisierung - in
Mitgliedstaaten, die die Ausnahmeregelung nicht akzeptieren, gilt die vollstindige
Harmonisierung - und gestattet es anderen Mitgliedstaaten nach eigenem Ermessen und
innerhalb kiar festgelegter Grenzen, fiir bestimmte Fahrzeuge ihr eigenes Verkehrssystem
und ihre eigenen Bauvorschriften beizubehalten.

ZUGANGLICHKEIT

Ein weiteres zentrales Thema der Richtlini¢ ist die Zugénglichkeit in Busse fiir Personen
mit eingeschriinkter Mobilitit, einschlieBlich Rollstuhlfahrem. In Ubereinstimmung mit
ihrer Sozalpolitik vertritt die Kommission die Auffassung, daB alle erdenklichen
Anstrengungen untemommen werden miissen, um diese Zuginglichkeit zu realisieren.

Zwei verschiedene Vorgehensweisen sind denkbar. Die erste bestiinde darin, aligemeine
fiir alle Fahrzeuge geltende Vorschriften, einschlieflich technischer Anforderungen fir
Ein- und Ausstiegshilfen fiir Rollstuhlfahrer, sofem das Fahrzeug mit solchen ausgeriistet
ist, festzulegen. Dabei bliebe es den innerstaatlichen und den Kommunalbehorden

: entsprechend dem Subsidiarititsprinzip tberlassen, das Problem der Zuginglichkeit

jeweils auf ihre eigene Weise zu I6sen, indem sie dijenigen Fahrzeugtypen wihlen, die.
sie zur Verbesserung der Zuginglichkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel in den einzelnen
Regionen haben wollen.

Eine zweite Vorgehensweise bestunde darin, da3 die Kommission Klare politische Leit-
linien fiir die Bereitstellung zuginglicher 6ffentlicher stadtischer und Uberland-Busdienste
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festlegt. Diesen kdnnten sowohl sozialpolitische® als auch sicherheitstechnisché Gesichts-
punkte zugrundegelegt werden, da eine groBere Zugiinglichkeit im Verkehr gleichzeitig
mehr Sicherheit im Verkehr bedeutet. In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen,
daf die meisten Unfiille beim Ein- und Aussteigen in einen oder aus einem Bus passieren.

Bei beiden Vorgehensweiseﬁ ist es érfordedich, daB in der Richtlinie vollstindige
technische Spezifikationen festgelegt werden.

Nach reiflicher Uberlegung ist die Kommission zu der Auffassung gelangt, daB es von
entscheidender Bedeutung ist, daB die Richtlinie fiir Neues offen und fortschrittlich ist,
und dies umso mehr, als sie - auf freiwilliger Basis - erst im Jahre 2000 und aller
Wabhrscheinlichkeit nach nicht vor 2005 verbindlich in Kraft treten wird. Dariiber hinaus
werden die Mitgliedstaaten angesichts einer steigenden Nachfrage nach sicheren und
zugiinglichen Verkehrsmitteln sicherlich schrittweise mehr technische Vorschriften in
bezug auf die Zugiinglichkeit von Kraftomnibussen erlassen.

 Die Kommission halt es allerdings in einem Anfangsstadium weder fiir machbar noch fiir

- zweckmiBig, die Zuginglichkeit fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitat bei allen
neuen Fahrzeugtypen, die die Bestimmungen der Richtlinie einhalten, bereits ab dem
Jahr 2000 vorzuschreiben. Die Kommission ist jedoch der Ansicht, daB es realistischer ist
vorzuschreiben, daB Fahrzeuge zur Beforderung von Personen, die im stidtischen
Linienverkehr und im Uberlandlinienverkehr eingesetzt werden, zuginglich sein miissen.
Dies kann aus Sicherheitserwigungen gerechtfertigt werdenssowie aufgrund der Tatsache,
daB eine Reihe von Mitgliedstaaten’ berits Rechtsvorschriften in dieser Hinsicht erlassen
haben. Da einheitliche Regeln fehlen, besteht die Gefahr daf3 die weitere Entwicklung des
Binnenmarkts behindert wird.

Bei der Definition der Zuginglichkeit wurde den unterschiedlichen geographischen
Gegebenheiten in den einzelnen Stidten Europas Rechnung getragen, die generelle
Vorschriften fiir den Einsatz von Niederflurbussen in Stidten unméglich machen. Die
Kommission vertritt allerdings die Auffassung, daB dort, wo ein Niederflurbus nicht
eingesetzt werden kann, ein herkémmlicher Bus mit einer der im Anhang VII aufgefiihrten
Einstiegshilfen vorgeschrieben werden sollte.

Auch wird daran erinnert, daB die Kommission dem Rat einen Vorschlag fiir eine Richtlinie des

Rates iiber Mindestvorschriften zur Verbesserung der Mobilitéit und der sicheren Beférderung von in

ihrer ' Bewegungsfihigkeit beeintriichtigten Arbeitnehmern auf dem Arbeitsweg vorgelegt hat

(KOM(91) 539 endg./SYN 327, ABL Nr. C.15 vom 21.1.1992, S. 18). Darin wird eine der drei

folgenden méglichen Alternativen vorgeschlagen:’

- entweder durch eine technische Hilfe, die in das Verkehrsmittel integriert ist, insbesondere

. abgesenkte Fahrzeugflure, Hubvorrichtungen usw. :

- oder durch eine technische Hilfe, die sich auBerhalb des Verkehrsmittels, insbesondere auf
dem Bahnsteig oder an der Bushaltestelle befindet, z.B. bewegliche Rampen, Hubwagen,
Klappbriicken usw.

- oder durch personliche Hilfestellung, dic durch eigens hierfiir geschultes Personal des

~ jeweiligen Verkehrsbetriebes erfolgt.

So wird beispielsweise im VK die Regierung durch den ‘Disability Discrimination Act von 1995

crmichtigt, Vorschriften fiir die einzclnen Verkehrstriger, cinschlieBlich  den Zugang fiir

Rollstuhlfahrer zu erlassen. In Schweden sollen anch dem 'Act on Facilities for the Disabled' von .

1975 Fahrzeuge im offentlichen Verkehr fiir dic Benutzung durch Behinderte angepalt
werden. Vorschriften zur Umsetzung des Akts wurden 1982 herausgegeben, und dic meisten sind fiir
dic Betreiber verbindlich. Bei 6ffentlichen Busdiensten fallen darunter alle Neufahrzeuge zur
Beforderung von mehr als 19 Fahrgisten mit cinem Gesamtgewicht von 800 kg,
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In der Richtlinie ist daher vorgesehen, daB die technischen Vorschriften™ fiir neue
Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der Richtlinie im stadtischen Linienverkehr und im
0berlandlinienvgrkehr eingesetzt werden, entweder fiir Niederflurbusse (im Stadtverkehr)
oder sonstige zugingliche Fahrzeuge gelten. Angesichts dieser Wahl wurde " der
Richtlinienentwurf so abgefaBt, daB die Mitgliedstaaten aufgefordert werden, sich fiir eme
dieser Optionen zu entscheiden.

Niederflurbusse sind fiir die Mitgliedstaaten eindeutig die wirksamste Moglichkeit zur

Verbesserung der Zuginglichkeit und der Betriebseffizienz aufgrund eines rascheren Ein-
und Ausstiegs im Stadtverkehr. Die Kommission ist sich der Tatsache bewufBt, daB
Niederflurbussen bei der Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs eine entscheidende Rolle
zukommt, und sie arbeitet daher an einem Programm fiir die wissenschaftliche und
technische Zusammenarbeit in Europa (COST). Eine dieser Aktionen, COST 322, hat das
Ziel, Informationen uber die derzeitigen Betriebserfahrungen mit Niederflurbussen in
Europa, einschlieBlich sorgfiltig {iberwachter Versuche zu sammeln, um Leitlinien fiir
optimale Verfahren aufzustellen

Im Rahmen von COST 322 wurde ein Bericht mit einer Liste vwchtxger Empfehlungcn fur
Niederflurbusse ausgearbeitet. Die meisten davon werden in dem Richtlinienentwurf
beriicksichtigt und beziehen. sich auf alle Busse, nicht nur auf Niederflurbusse.
Insbesondere die Empfehlungen der COST-Aktion 322 iiber die Hohe der ersten Stufe
und die stirkste Neigung des Gangs vor der Hinterachse (den Hinterachsen) sind in dem
Entwurf enthalten.

Fiir den Fall, daf3 keihe Niederflurbusse eingesetzt werden kénnen; sollte nach Aasicht der
Kommission vorgeschrieben werden, daf3 andere als Niederflurbusse (Anhang I Teil C)
zusammen mit einer Rampe oder Hubvorrichtung zum Einsatz kommen, damit Personen
mit eingeschriinkter Mobilitit einschlieBlich Rollstuhlfahrern der Einstieg ermoglicht wird.

Die Kommission vertritt die Auffassung, daf} es stichhaltige Argumente gibt zugunsten
einer Ausdehnung der Anforderungen hinsichtlich der Zugéanglichkeit auf Fahrzeuge, die
fiir den Einsatz im Uberlandlinienverkehr bestimmt sind, insbesondere auf Fahrzeuge der

Klasse II. Hierdurch wird sichergestellt, daB Neufahrzeuge, die die technischen

Vorschriften dieser optionellen Typgenehmigungsrichtlinie erfillen, schrittweise den
Kraﬁormubus-Fuhrpark erginzen und auf diese Weise gewihrleistet wird, -daB der
Fuhrpark der im Uberlandlinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge allmihlich véllig
zuginglich wird. Die Kommission verfligt jedoch derzeit nicht iiber das erforderliche
technische ,Know-how,‘um zu -entscheiden, welches die beste technische Losung fiir
diesen Fahrzeugtyp ist. Sie wird demnichst auf der Grundlage einer umfassenden Studie
einen Vorschlag vorlegen, in dem die auf diesen Fahrzeugtyp anzuwcndenden technischen
Vorschriften festgelegt wcrden

Demzufolge ist in Artikel 4 Absatz 1 der Richtlinie vorgesehen, daf} diése Fahrzeuge,
sofen sie unter die Klasse I fallen, iiber eine der in Anhang VII der Richtlinie
beschriebenen Einstiegshilfen verfiigen miissen, damit sie in der Gemeinschaft frei in
Verkehr gebracht werden konnen. Was jedoch die Fahrzeuge anderer Klassen angeht,
verfiigt die Kommission derzeit nicht iiber die erforderlichen technischen Fachkenntnisse,
um die geeignetsten Losungen festzulegen, nach denen die Zuginglichkeit im
Uberlandlimienverkehr gewihrleistet werden konnte. ‘
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. INLANGSRICHTUNG ANGEORDNETE SITZE

Der Kommission ist bekannt, daB zahlreiche Beobachter Bedenken haben hinsichtlich der
Sicherheit von in Lingsrichtung angeordneten (seitwirts gerichteten) Sitzen, und sie wird
untersuchen, welche besonderen Vorschriften eingefiihrt werden sollten, einschlieBlich der
- Maglichkeit, solche Sitze in Fahrzeugen, in denen keine stehenden Fahrgiiste zugelassen
- sind, abzuschaffen. In dieser Untersuchung wird die Kommission auch die Frage kliren,
ob diese Sitze durch Riickhalteeinrichtungen, d.h. Sicherheitsgurte, sicherer werden
konnten.

Anhorung interessierter Parteien
Standpunkt der Industrie =

Die Industrie wurde regelmiBig konsultiert. Thre Vertreter waren auf jeder Sitzung’ der
beratenden Arbeitsgruppe Kraftfahrzeuge, welche von der Kommissionersucht worden
war, sie bei der Ausarbeitung dieser Richtlinie zu unterstiitzen, zugegen. Die Hersteller
von Fahrgestellen und ‘vollstindigen Fahrzeugen - ausschlieBlich GroBunternehmen -
stimmen dem Vorschlag zu. Bei den Herstellem von Busaufbauten handelt es sich
hauBtsichlich um mittlere Unternehmen. Durch die Eréffnung der Moglichkeit, die
" Typgenehmigung von selbstiindigen technischen Einheiten zuzulassen, ist sichergestellt,
daB deren Erfordemisse gebiihrend beriicksichtigt wurden. '

Generell stimmt die Industrie dem Vors¢hlag zu. In dem besonderen Fall der britischen
Hersteller und Betreiber sind die Meinungen jedoch unterschiedlich. Dank der in dem
Vorschlag vorgesehenen Ausnahmeregelung werden die Hersteller des Vereinigten
Konigreichs aber in der Lage sem, Fahrzeuge welterlun entsprechend der derzemgen
' Konﬁguratxon zu bauen.

Standpunkte der Nhtgliedstaaten

Die Sachverstindigen der Mitgliedstaaten waren bei den Erorterungen der Arbeitsgruppe

Kraftfahrzeuge vertreten. Die Mehrheit von ihnen stimmen den technischen Vorschriften
des Vorschlags zu. Das Vereinigte Kénigreich und Irland haben trotz der in dem
Vorschlag vorgesehenen Ausnahmeregelung zugunsten dieser beiden Linder Vorbehalte
angemeldet. , :
'Die Bestimmungen im Hinblick auf die Zuganglichkeit werden im Rat voraussichtlich
umstritten sein, da eine Reihe von Mitgliedstaaten die Ansicht vertritt, die Regelung
solcher Fragen sollte gema3 dem Subsndlantatspnnzxp den Mitgliedstaaten uberlassen
bleiben.

Standpunkt des Europdischen Parlaments

Das Europiische Parlament hat lebhaftes Interesse an dem Vorschlag gezeigt. Einige
Dienststellen der Kommission waren zur Teilnahme an Sitzungen mit einzelnen
Abgeordneten eingeladen worden, um die Hintergrinde des Entwurfs zu erliutern.
Besonderes Interesse fand die Frage der Zuginglichkeit flir mobilititsbehinderte Personen.
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E.

Inhalt des Vorschlags

Diese Richtlinie bleibt optionell bis die Rahmenrichtlinie 92/53/EWG in allen Mitgliedstaaten fir

Kraftomnibusse verbindlich vorgeschrieben ist. Will ein Hersteller die Vorschriften dieser
Richtlinie fiir sich in Anspruch nehmen, so darf er dies tun, und andere Mitgliedstaaten lassen zu,

daB Fahrzeuge, deren technische Anforderungen den Bcsummungen dieser Richtlinie entsprechen,
frei in Verkehr gebracht werden kénnen.

Sobald die Rahmenrichtinie 92/53/EWG fir Fahrzeuge dér Klassen M2 und M3' veérbindlich
vorgeschrieben ist, werden die Einzelrichtlinien, einschlieSlich dieser, ebenfalls verbindlich

vorgeschrieben sein. -

1.

Verﬁlgender Te11

Der Verﬁigendé Teil entspricht in etwa demjénigen der anderen Einzelrichtlinien, die fiach

~ der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG erlassen wurden, und folgt den Bestimmungen der
genannten Richtlinie. Die einzigen Ausnahmen sind Artikel 3 iber die Ausnahmeregelung,

Artikel 4 iiber, die Bestimmungen zur Zuginglichkeit und die Artikel 6 und 7, die den

"AusschuBl zur Anpassung der Anhiinge der Richtlinie an den technischen Fortschritt

betreffen. Da Anpassungen der Richtlinie an den technischen Fortschritt moglichst rasch
erfolgen sollten, erlauben es diese Artikel der Kommission, Anpassungcn auf der

 Grundlage einer vorhengen Anhorung der Mitgliedstaaten iber einen Beratenden

AusschuB anstelle eines Regelungsausschusses vorzunehmen,

Techmsche Anhinge

" Die technischen Anhange des Richtlinienentwurfs bezichen sich auf alle spenﬁschen

Aspekte des Baus dieser Fahrzeuge, die zur Verbesserung der Sicherheit zu
beriicksichtigen sind und nicht in anderen Einzelrichtlinien behandelt werden. Der Entwurf
stiitzt sich weitgehend auf die Vorschriften und Normen, die in den Regelungen der UN-
Wirtschaftskommission fiir Europa festgelegt sind, und die in den meisten Mitgliedstaaten
entweder unmittelbar oder als Grundlage fiir einzelstaatliche Rechtsvorschriften

© angewandt werden. Obwoh! diese Regelungen regelmiiflig auf den neuesten- Stand
_ gebracht werden, haben die in der Arbeitsgruppe zusammengetretenen Sachverstindigen

die fiir bessere chherhextsanfordemngen crforderhchen Anderungen darin aufgenommen.

Zwar bezieht sich Artikel 1 des Entwurfs auf Fahneuge der Klassen M2 und M3 (siche

'Fufinote 7), Fahrzeuge zur Beforderung von Gefangenen, Krankenkraftwagen und

Gelindefahrzeugen fallen jedoch nicht unter den Geltungsbereich von Anhang 1. Dagegen
finden die Vorschriften auf Fahrzeuge, die zur Verwendung durch die Polizei sowie
Schutz- und Streitkrifte bestimmt sind, nur insoweit Anwendung, als die Bestimmungen
mit dem Verwendungszweck und der Funktion dieser Fahrzeuge vereinbar sind..Das
gleiche Kriterium gilt fir Sonderfahrzeuge wie fahrbare Biicheréien, fahrbare Kultstitten

~und fahrbare Kliniken.

M2: Fahrzeuge zur PersonenbefSrderung mit mehlj als 8 Sitzplidtzen auBer den Fahrersitz und einer
zuliissigen Gesamtmasse bis zu 5 Tonnen.
M3: Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplétzen auBer dem Fahrersitz und ciner

- zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 5 Tonnen.
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Dieser Anhang umfafit drei Teile:

Teil A enthilt die Vorschriften, die allen Kraftomnibussen gemeinsam sind
Teil B enthiilt die Vorschriften fiir Niederflurbusse o )
Teil C enthilt die Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.

In dem Entwurf sind fiinf Fahrzeugklassen vorgesehen, die wie folgt deﬁmert werden

i) Fiir Fahrzeuge zur Beﬁirdaung von gtg_Eg_hggig_

Klasse I: Fahrzeuge, die iber Stehplitze verﬁlgen, mit denen eine
Beforderung von Fahrgiisten auf Strecken mit zahlreichen
Haltestellen méglich ist.

Klasse IT: Fahrzeuge, die hauptsiichlich fir die Beforderung sitzender
Fahrgiste gebaut und so ausgelegt sind, daB die Beforderung-von
stehenden Fahrgisten im Gang und in einem begrenzten Bereich

. mobglich ist.

Klasse I1I: | Fahrzeuge, die ausschlieBlich fir die Betbrdemng sitzender
.Fahrzeuge gebaut sind.

i) - Fur Fahrzeuge zur'Befdrderung von bis zu 22 Fahrgisten:

Klasse A Fahrzeuge, die mr‘Befdrdemng von Fahrgﬁstén auf Sitzplitzen
und Stehplitzen ausgelegt sind.

Kizisse B:  Fahrzeuge, in denen die Beforderung stehender Fahrgiste nicht
vorgesehen ist.

Der Rest des Anhangs I umfaBt die Begriffsbestimmungen und die Verfahren zur Beantra-

gung der Typgeneh:mgungen, zur Erteilung der Typgenehmigungen, zur Verénderung der
Typen und den Anderungen der Typgenehmigungen und zur Ubereinstimmung der
Produktion unter Bezugnahme auf die in der Rahmenrichtlinie 70/156/EWG festgelegten
Verfahren. Ferner enthilt der Anhang spezfische Anforderungen fiir Kraftomnibusse
insgesamit. Diese Anforderungen beziehen sich auf die folgenden Punkte: Lastverteilung
zwischen den Achsen und Beladungszustinde, Fahrgastraum, Anzahl der untergebrachten
Fahrgiste, Kommunikation mit dem Fahrer, Innenraumbeleuchumg, Vorschnﬁen fur
Handlaufc und Haltegnﬁ'e fiir stehende Fahrgiste.

Die Vorschriften fiir die Stabnlntat der Fahrzeuge sind besonders zu erwihnen. Die
Fahrzeuge miissen auf emer Plattform, die sich in einem Winkel von 35 Grad (28 Grad fiir
Doppeldeckfahrzeuge) zur Waagerechten befindet, stabil auf ihren Riidern stehenbleiben.
Eine alternative Berechnungsmethode ist zulissig, sofern die Validitit der Methode auf
der Grundlage eines Vergleichstests mit einem éhnlichen Fahrzeug nachgewiesen wurde.

Femer legt der Richtlinienentwurf Bestimmungen fiir die Zahl der Ausstiege (die mit der
Zahl der Fahrgiste, die das Fahrzeug befordem kann, steigt), sowie die Abmessungen und
die Zuginglichkeit dieser Ausstiege fest. Diese Bestimmungen beziehen sich auf Betriebs-
tiiren, Nottiiren, Notfenster und Notluken. Fiir deren Anordnung wurde in dem Entwurf
das Kriterium befolgt, nach dem unter allen Umstinden (einschlieflich beim Uberschlagen
des Fahrzeugs oder bei Blockierung der Tiiren aufgrund eines Unfalls) gewahrleistet sein
muB, daB der Ausstieg in drei rdumlichen Richtungen méglich ist. Der Entwurf enthilt
technische Vorschriften sowoh! fiir hand- als auch fremdkrafibetiitigte Ausstiege.
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Was den Raum fir sitzende Fahrgiste angeht, so werden in dem Entwurf die
Mindestsitzbreite und der Mindestabstand von Sitzen festgelegt, die in der gleichen
Richtung oder in entgegengesetzter Richtung angeordnet sind, und es ist da$ Verfahren
angegeben, nach dem der Zugang zu jedem Sitzplatz zu iberpriifen ist.

SchlieBlich werden im Asthang I die Anforderungen zur Sicherstellung der Zugsnglichkeit

fiir alle Fahrgiiste, einschlieBlich fiir Personen mit eingeschriinkter Mobilitat, festgelegt. In

dem Richtlinienentwurf ist vorgesehen, daB Fahrzeuge der Klasse I iiber in der Nihe des
Fahrers reservierte Sitzplitze verfligen miissen, die in erster Linie fir Personen mit
eingeschriinkter Mobilitit bestimmt sind, sowie iiber Méglichkeiten der Kommunikation
mit dem Fahrer und iber besondere Haltegriffe und Handliiufe, die den Bediirfnissen
dieser Personen angepaBt sind. Im Falle von Fahrzeugen der Klasse I, die zur Beférderung
eines oder mehrerer Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, legt der Richtlinienentwurf den
Stellplatz fur den Rollstuhl, dessen Verankerung, den Zugang zu der besonderen
Plattform und dessen Anordnung fest. Niederflurbusse gelten als zuggingliche Fahrzeuge,
wenn eine Betriebstir und die Plattform fir den Zugang und das Aufstellen eines
Rollstuhls breit genug sind.

Die Verwaltungsvorschriften, einschlieBlich des Beschreibungsbogens und des EG-
Typgenehmigungsbogens sind  entsprechend der ‘Rahmenrichtlinie 70/156/EWG im
Anhang IT festgelegt.

Anhang ITT enthilt “alle erlduternden Abbildungen zu den in den anderen Anhingen
festgelegten Vorschnﬂen

Anhang IV umfaBt die Vorschnﬁen fiir die Festigkeit der Aufoaustruktur Im Falle eines
Uberrollunfalls muB die Festigkeit der Aufbaustruktur ausreichen, um einen
Uberlebensraum zu garantieren und zu vermeiden, daB die Fahrgiste von Teilen der
Aufbaustruktur erdriickt werden. Dieser Anhang gilt fiir Eindeckfahrzeuge der Klassen II
und I, mit Ausnahme von Fahrzeugen, die im Nahverkehr eingesetzt werden, wo die
Moglichkeit, daB sich das Fahxzeug uberschlagt, zwar moglich, aber erheblich
emg&cchrankt ist.

Anhang V sneht Leitlinien zur Messung der SchlieSkrafte fremdkraﬂbetatlgter Turen vor,
um Verletzungsnsnken zu verringem.

Anhang entha]t besondere Vorschriften firr Kraftomnibusse zur Beforderung von bis
zu 22 Fahrgasten Die besonderen Vorschriften sind insofem gerechtfemgt als diese
Fahrzeuge weniger Fahrgiste befordern als die groBeren Busse und einige Bestimmungen
daher unterschledhch festgelegt werden konnen.

Anhang VII umfaBt technische Vorschriften fiir Fahrzeuge,. die mit Ein- und Ausstiegs-
hiffen fiir Rollstuhlfahrer ausgeristet sind. Der Vorschlag  umfafit Rampen,
Absenksysteme und Hubvorrichtungen, sieht jedoch vor, daf3 auch andere Hxlfsmlttel

‘akzeptiert werden konnen, sofem sie sicher und effizient sind.

Anhang VIII umfaBt besondere Vorschriften fiir Doppéldeckbusse fiir die Fille, auf die
die allgemeinen Vorschriften des Anhangs I nicht angewandt werden kénnen.
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Anhang IX umfaBit Vorschriften fiir die Verkabelung beim Bau dieser Fahrzeuge, die so
beschaffen sein muB, daB sie keinen Brand verursachen kann.

In Anhang X werden die Vorschriften fir die Typgenehmigung des Aufbaus als
selbstindige technische Einheit sowie fiir die Typgenehmigung eines Fabrzeugs mit einem
Aufbau, fiir den die Typgenehmigung bereits als selbstindige technische Einheit erteilt
wurde, festgelegt. ' '
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Vorschlag fiir eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATE
iber besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge zur Personenbefo’rdemng

mit mehr als acht Sitzplitzen auer dem Fahrersitz und zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG des Rates

'DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gwtutzt auf den Vertrag zur Griindung der Europmschen Gemexnschaﬁ, msb&condere auf
Artikel 100 a :

auf Vorschlag der Kommi’ssio'ng,

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses,
gemiB dem Verfahren des Artikels 189 b EG-Vertrag'’,

in Erwﬁgungrnachs'tehender Griinde: - |

Der Binnenmarkt umfaft einen Raum ohne Binnengreﬁzen, in dem der freie Waren-, Personen-,
Dienstleistungs- und Kapitalverkehr gewéhrleistet sein muB. Damit dieses Ziel erreicht werden
kann, miissen entsprechende MaBnahmen ergriffen werden.

Die technischen Vorschriften, die von Krafifahrzeugen gemiB dem einzelstaatlichen Recht

eingehalten werden miissen, beziechen sich unter anderem auf besondere Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz.

Diese Vorschriften sind von einem Mitgliedstaat zum anderen unterschiedlich. -

Aufgrund der Unterschiede bei den technischen Vorschriften fiir diese Fahrzeuge durften sie
bisher in der Europaischen Gemeinschaft nicht frei in Verkehr gebracht werden. Die Verabschie-
dung harmonisierter Vorschriften anstelle der einzelstaatlichen Vorschriften durch alle Mitglied-
staaten wird das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes fiir diese Fahrzeuge erleichtern.

Daher ist es erforderlich, daf alle Mitgliedstaaten die gleichen Vorschriften entweder zusitzlich zu
oder anstelle ihrer bestehenden Vorschriften erlassen, insbesondere damit das EG-Typgenehmi-
gungsverfahren, das Gegenstand der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Betriebserlaubnis fiir

ABI. Nr,
ABI. Nr.
ABI. Nr.
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Kraftfahrzeuge und Kmﬁfa}uzwganhangcr zuletzt geindert durch die Richtlinie 97/27/EG des
Europalschen Parfaments und des Rates", ist, auf alle Fahrzeugtypen angewandt werden kann.-

Bei dieser Richtlinie handelt es sich um eine der Einzelrichtlinien des durch die Richt-
linie 70/156/EWG eingefiihrten EG-Typgenehmigungsverfahrens.

GemaB dem in Amkel 3b EG-Vertrag niedergelegten Subsidiaritits- und Verha]tmsmﬁﬁxgkmts—
prinzip kann das Ziel dieser Richtlinie, nimlich die Vermeidung von Handelsschranken innerhalb
der Gemeinschaft durch die Anwendung des EG-Typgenehmigungsverfahrens fiir diese
Fahmwge, auf der Eben¢ der Mitgliedstaaten angesichts des Umfangs und der Auswirkungen der
in dem betreffenden Bereich vorgeschlagenen MaBnahmen nicht ausreichend erreicht werden; sie
konnen daher besser auf Gemeinschaftsebene verwirklicht werden. Diese Richtlinie beschriinkt
sich auf das zur Erreichung dieses Ziels notwendige Mindestma und geht nicht iiber das dazu
Erforderliche hinaus. _

Es empfiehlt sich, die bereits bestehenden technischen Vorschriften, die von der Wirtschafts-
kommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN-ECE) in ihrer Regelung Nr.36
("Einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs"), in
der Regelung Nr. 52 (“Einheitliche Vorschriften hinsichtlich des Baus von Kraftomnibussen mit
geringer Sitzplatzanzahl") und in der Regelung Nr. 66 ("Einheitliche Vorschriften fir die
Genehmigung von Kraftomnibussen hinsichtlich der Festigkeit ihres Aufbaus") angenommen
wurden, zu beriicksichtigen. Diese sind Anhang des Ubereinkommens vom 20. Miirz 1958 iiber
die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstinde und
Teile von Kraftfahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung,

Hauptziel dieser Richtlinie ist es, die Sicherheit der Insassen zu gewihrleisten. Im Einklang mit der
Verkehrs- und der Sozalpolitik der Kommission sind jedoch auch technische Vorschriften fiir die
Zugiinglichkeit der unter diese Richtlinie fallenden Fahrzeuge fiir Personen mit eingeschriinkter
Mobilitit erfordertich. Es miissen alle erdenklichen Anstrengungen unternommen werden, um die
Zuginglichkeit zu diesen Fahrzeugen zu verbessern, und es miissen die fiir die dafiir
erforderlichen technischen Vorschriften festgelegt werden. Daher sollten Neufahrzeuge, fiir die
gemiB dieser Richtlinie eine Typgenehmigung erteilt wird und die fiir den Einsatz im stidtischen
und im Uberlandlinienverkehr bestimmt sind, fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit
zuginglich sein, um die Freiziigigkeit dieser Personen zu erleichtern. Fiir Fahrzeuge der Klasse I
1aB8t sich dieses Prinzip schon heute in konkrete technische Vorschriften umsetzen. Fir die
anderen, fir den Einsatz im stidtischen und im Uberlandlinienverkehr bestimmten Klassen sind
.geeignete technische Losungen zu bewerten und die einschligigen Bestimmungen der Richtlinie
‘zu bestitigen oder erforderlichenfalls auf der Grundlage eines Berichts der Kommission
anzupassen. Die ‘Mitgliedstaaten sollten veranlaflt werden, auch andere als die genannten
Fahrzeuge fiir Personen mit eingeschrinkter Mobilitit zuginglicher zu machen. Entsprechend
dem Subsidiarititsprinzip sollten die Mitgliedstaaten veranlafit werden, auch andere Fahrzeuge fiir
Personen mit eingeschriinkter Mobilitd zugénglicher zu machen.

Um bestimmten spezifischen, in einigen Mitgliedstaaten bestehenden Regelungen Rechnung zu
tragen, sollte eine begrenzte Zah! von Ausnahmeregelungen von den allgemein geltenden
Vorschriften * vorgesehen werden. Diese Ausnahmeregelungen betreffen die Zahl der
Betriebstiiren, die Sitzbreite und den Abstand ‘zwischen den Sitzen bei bestimmten Fahrzeugen.

12
13

ABIL. Nr. L 42 vom 23.2.1970, S. 1.
ABIL Nr. L 233 vom 25.8,1997, S. 1.
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Dabei sollen andere Mitgliedstaaten das Recht haben, die Zulassung, den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die in dieser Weise von den Hauptbestimmungen der Richtlinie
abweichen, zu verweigemn. '

Der technische Fortschritt erfordert eine rasche ‘Anpassung der in den Anhingen dieser
Einzelrichtlinie festgelegten technischen Anforderungen. Zur Vereinfachung und Beschleunigung
des Verfahrens ist es zweckmiBig, diese Aufgabe der Kommission.zu iibertragen. Immer wenn
das Europiische Parlament und der Rat die Kommission beauftragen, Vorschriften fiir diese
Fahrzeuge zu erlassen, ist eine vorherige Konsultation zwischen der Kommission und den
Mitgliedstaaten innerhalb eines Beratenden Ausschusses vorzusehen -

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten

*Fahrzeug": jedes Krafcfalumlg der Klassen M; und M, gemaB der Begnﬂ'sb&cummung im

Anhang II A der Richtlinie 70/156/EWG. -

"Selbstindige technische Emhelt eine Emnchtung gemif der Begnﬂ'sbestmunung in Artikel 2
der Richtlinie 70/156/EWG. .

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen aus Griinden, die sich auf Vorschriften fir Fahrzeuge zur
Personenbeforderung mit mehr als acht Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz beziehen, weder fiir ein
Fahrzeug die EG-Typgenehmigung oder die Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung verweigem,
noch den Verkauf, die Zulassung, die Inbetricbnahme oder die Benutzung eines Fahrzeugs
verwelgem oder verbieten, wenn d1e Anfordemngen der Anhange erfiillt sind.

Artzkel 3

1. Die Mitgliedstaaten durfen fiir Fahrzeuge, deren Baumerkmale den Ausnahmeregelungen
nach Nummem 7.6.1.1a, 7.6.142, 7.7.8.1a, 7.7.8.1.1 a, 7.7.8.4.1 a des Anhangs I und’
"Nummer 7.6.1.1 a und 7.6.1.4 a des Anhangs VI fiir Fahrzeuge der Klasse I, A und B
mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m entsprechen und fiir Doppeldeckfahxzeuge der
Klasse I die EG-Typgenehnngung erteilen.

2, Die Mitghedstaaten diirfen den- Verkauﬂ die Erstzulassung und die folgeﬁden Zulassungen
. sowie die Inbetricbnahme von Fahrzeugen, fir die die Ausnahmeregelungen nach
Absatz 1 gelten, verbleten

3. Die Absitze 1 und 2 werden erforderlichenfalls von der Kommnss:on auf Grundlage eines
von ihr erstellten Berichts im Jahre 2003 tiberprift.
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Artikel 4

1. Fahrzeuge, die fur den Einsatz im stidtischen und im Uberlandlinienverkehr bestimmt
.sind, missen entweder die technischen Vorschriften nach AnhangI Teil B oder nach
Anhang I Teil C erfiillen und tiber mindestens eine der Einstiegshilfen nach Anhang VII
verfligen. .

2. Die Kommission wird erforderlichenfalls dem Européischen Parlament und dem Rat auf
der Grundlage einer umfassenden Studie einen Vorschlag zur Anderung dieser Richtlinie
vorlegen, in dem die technischen Vorschriften fiir im stidtischen und Uberlandlinien-
verkehr zum Einsatz kommende Fahrzeuge der Klasse II festgelegt werden.

3. Es steht den Mitgliedstaaten frei, die fiir die Zuginglichkeit in andere, nicht unter Absatz 1
fallende Fahrzeuge bestgeeignete Losung zu wihlen.

Artikel 5

Anhang IV Teil I Nummer 52 der Richtlinie 70/156/EWG erhalt folgende Fassung;

Genehmigungs- Richtlinie | Veroffentlicht ,
gegmstand ' ' ‘ in ABI. Nr. M| M; M, N; . IN> |N; 0, {0, 0; |0,
52 |Kraftomnibusse | 97/../EG |L X Ix
Artikel 6

Zur Anpassung der Vorschriften der Anhinge an den techmschen Fortschritt erforderliche
Anderungen werden nach dem in Artikel 7 bcschnebenen Verfahren angenommen.

Artikel 7

Die Kommission wird von dem nach Artikel 13 Absatz 1 der Richtlinie 70/156/EWG eingesetzten
AusschuB unterstutzt

Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem Ausschul einen Entwurf der zu treffenden
MaBnahmen. Der AusschuB gibt seine Stellungnahme zu diesem Entwurf innerhalb einer Frist ab,
die der Vorsitzende unter Beriicksichtigung der Dringlichkeit der betreﬂ‘enden Frage - erforder-
lichenfalls durch eine Abstimmung - festsetzen kann.

Die Stellungnahme wird in das Protokoll aufgenommen; dariiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat
das Recht zu verlangen, daB sein Standpunkt im Protokoll festgehalten wird.

Die Kommission berf.‘xcksichtigt soweit wie moglich die Stellungnahme des Ausschusses. Sie
unterrichtet den AusschuB dariiber, inwieweit sie seine Stellungnahme beriicksichtigt hat.
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Amkel 8

Die. Mitglxedstaaten erlassen die erfordedlchen Rechts- und Verwalmngsvorschnﬁen, um
dieser Richtlinie spatestens am 30. Juni 1999 nachznkommen Sie setzen die Komxmssuon
unverziglich davon in Kenntms

Bei Erlaf dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in diesen Vorschriften selbst.
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug.
Die Mitglledstaatm regeln die Einzelheiten dieser B&ugnahme

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wonlaut der wichtigsten nmerstaathchm
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Ab dem 30.Juni1999 genannten Datum dirfen die Mitgliedstaaten die Erst-
Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die mit den Vorschriften dieser Rxchtlxme dberein-

- stimmen, mcht vetbxeten

 Die Mitgliedstaaten wenden die in Absitz1 genannten Vorschriften ab dem
. 1. Oktober 1999 an. :

Artikel 9

Diese Richtlinie tritt- am zwanzigsten - Tag nach. lhrer Veroffenthchung im Amtsblart der
Europarschen Gememschqﬂen in Kraﬁ

Artikel 10

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

: Géschehen'zu Briissel am
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. VERZEICHNIS DER ANHANGE |

ANHANG I Geltungsbereich, Begiiffsbestimmungen, Antrag auf Eteilung der EG-
. . Fahnmg—Typgenehnngung oder der EG-Typgenehmigung eines Aufbaus

oder einer Aufbaustruktur als selbstindige technische Einheit, Verinde-

rungen des Fahrzeugtyps oder des Aufbau- oder Auﬂ>austruktunyps,
Uberemstxmmung der Produktxon und Vorschriften.

Teil A: Vorschnﬁen, die allen Fahrzeugen gemeinsam sind, -
Teil B: Vorschriften fiir Niederflurbusse,
Teil C: Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.
Aniage1:  Uberprifung der statischen Kippgrerize durch Berechnung.
ANHANG II: Beschreibungsbogen und EG-Typgenehmigungsbogen

Anlage 1: ' Beschreibungsbogen

nter- el . B&echreibungsbogen fiir einen Fahrzeugtyp
Unter-Anlage2 Beschreibungsbogen fiir einen Aufbautyp -
nter-Anlage3 - Beschreibungsbogen fir einen Fahrzeugtyp mit einem

Aufbau, fur die die Typgenehmxgung als selbstandlge
technische Emhcnt bereits ertellt wurde.

Unter-Anlage 4 Beschreibungsbogen fur einen Auibauslmkmrtyp

‘Anlage 2 EG-Typgenehmigungsbogen
Unter-Anlage 1 | EG-Typgenelumgungsbogen fiir einen Fahxzeugtyp
Unter-Anlage2 EG—Typgenehmlgungsbogen ﬁxr einen Aufbautyp
Unter-Anlage 3 EG—Typgenehmxgungsbogen fir einen Fahrzeugtyp mit

einem Aufbau, fiir den die Typgenehmigung als selbstindige
~ technische Einheit bereits erteilt wurde.

Unter-Anlage 4 A EG-Typgenehnﬁgungsbogen fur einen Aufbautyp

ANHANG III: Erlauternde Abbildungen

ANHANG 1V: Festigkeit der Aufbaustruktur

- Anlage 1: Uberrollpriifung des Vollstﬁndigen Fahrzeugs

‘Anlage2: - Uberrollpritfung eines Autbauteils
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Anlage3; . Pendelschlagpriifung an einem Aufbauteil
" Unter-Anlage 1 Berechnung der Gmamtenergte E*

' aner—Arﬂz_Lge.Z ' Bestxmmungen iiber die Verteilung der wxchtngsten enexgle-

ANHANG V:. -

ANHANG VI

ANHANG VIII:

AN M\ GD-(:‘ ‘

ANHANG X:

aufnehmenden Teile der Auﬂ)austmkm:'

- Nachweis der Festigkeit der Aufbaustruktur durch Berechnung

Leitlinien'mr Messung der SchlieBlaiﬁe fremdkraftbetitigter Tiiren -

B B&sondere Vorschriften ﬁir Fahxzeuge ur Befdrderung von bis zn.

22 Fahrgastm

Vorschnﬁen fur Emstlegshllfen zur Erleichterung  des Zugangs 2
Fahrzeugen '

B@sondere‘Vorschriﬁcn'ﬁir,DQppeldeckfahrzwge

‘Priifung der elektrischen Kabel

Typgenéhmigung als selbstindige technische Einheit und Typgenehmigung
eines Fahrzeugs, fiir dessen Aufbau die Typgenehmigung bereits als
selbstindige technische Einheit erteilt wurde.
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ANHANG I

GELTUNGSBEREICH, BEGRIFFSBESTIMMUNGEN, ANTRAG AUF ERTEILUNG DER
EG-FAHRZEUG-TYPGENEHMIGUNG ODER DER EG-TYPGENEHMIGUNG -EINES
AUFBAUS ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT, VERANDERUNGEN DES
FAHRZEUGTYPS ODER DES AUFBAUTYPS, UBEREINSTIMMUNG DER
PRODUKTION UND VORSCHRIFTEN

- Dieser Anhang, der die Vorschriften ﬁxr Ktaﬁomm’busse enthalt, lst in drei Teile unterteilt; -

Teil A: Vorschriften, die allen Faluzwgen gemeinsam sind,
Teil B: Vorschriften fiir Niederflusbusse, _
Teil C: Vorschriften fiir andere Fahrzeuge als Niederflurbusse.

Die Numerierung der Absétze ist bei allen drei Teilen die gleiche.

TEIL A -
VORSCHRIFTEN, DIE ALLEN FAHRZEUGEN GEMEINSAM SIND

. GELTUNGSBEREICH
1.1 Diese Richtlinie gilt fur eihdeckige. doppeldeckige, starre und Gelenkfahrzeuge
' der Klassen M2 und M3 gemaf3. Anhang II' A der Richtlinie 70/156/EWG des
Rates. E - A

12 Die Vorschriften dieser Richtlinie gelten nicht fiir die folgenden Fahrzeuge:

1.2.1 ' .Fahrzeug'e zur Beforderung von Strafgefangenen; .

122 Fahrzeuge zur Beforderung verletzter oder' kranker Personen (Krankenwagen);

123 Gelindefahrzeuge.

13 Die Vorschnften dieser Richtlinie finden auf die folgenden Fahrzeuge nur
insofem Anwendung, als sie rmt deren Zweckbestimmung und Funktnon
vereinbar sind:

1.3.1 ~ Fahrzeuge zur Verwendung durch die Polizei und die Sicherheits- und
Streitkrifte;

132 Fahrzeuge, die mit Sitzen ausgestattet sind, die nur benutzt werden sollen, wenn

sich das Fahrzeug im Stilistand befindet, die jedoch zur Beforderung von
hochstens -acht Personen-(ausschlieBlich des Fahrers) ausgelegt sind. Beispiele
dafiir sind fahrbare Biichereien, fahrbare Kultstitten und fahrbare Kliniken. Die
wiihrend der Fahrt zu benutzenden Sitze dieser Fahrzeuge miissen fiir die
Benutzer deutlich kenntlich gemacht werden. -
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2

2.1

211

2.1.11

2.1.12

2113

212"

2.12.1

2,122

2.13

2.14

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser.Richtlinie bedeuten:

"Fahrzeug" ein Fahmeug der Klassen M2 und M3, das zur Betbrdemng sitzender
oder sxtzender und stehender Fahrgiste ausgelegt und gebaut ist.

Fahrzeuge, die zusitzlich zu dem Fahrer mehr als 22Fahxg§ste beférdern
_konnen, werden in drei Fahmwgklassm unterteilt:

- "Klasse I Fahrzeuge mit Stehplitzen, die die Beférdemng von Falugﬁsten auf
 Strecken mit zahireichen Haltestellen ermdglichen;

*Klasse Il Falnzmge, die. hauptsachhch zur Beférderung sitzender Fahrgste

gebaut und so ausgelegt sind, daB die Beforderung stehender Fahrgiiste im Gang
und/oder in einem Bereich, der nicht groBer als der Raum zwxschen zwei
Sitzbinken moglich ist;

"Klasse ITI" Fahrzeuge, die ausschhethh fiir d1e Beforderung sitzender
Fahrgiste gebaut sind,

‘ EmFaluzwgkannzumehralsemerKlassegehbren Ind:&semFallkann&sﬁJr
jede Klasse der es entspricht, genehmigt werden;

Fahrzeuge, die zuséitﬂich zu dem Fahrer bis zu 22 Fahrgiste beférdem kénnen,
werden in zwei Fahrzeugklassen eingeteilt:

| "Klasse A" Fahrzeuge die zur Beforderung stehender Fahrgaste ausgelegt sind;

ein Fahrzeug dieser Klasse verfugt iber Sxtze und es missen Stehplitze
vorgesehen sein.

"Klasse B" Fahrzeuge, die nicht zur Beforderung stehender Fahrgﬂste ausgelegt

-~ sind; in einem Fahrzeug dieser Klasse sind keine Stehplitze vorgesehen.

"Gelenkbus" ein Fahrzeug, das aus zwei oder mehr starren und miteinander
verbundenen Teilen besteht; die Fahrgastraumteile jedes Abschnitts sind
miteinander verbunden, so daB sich die Fahrgiste ungehindert zwischen ihnen
bewegen konnen; die starren Teile sind dauerhaft miteinander verbunden, so da88
sie nur mit Einrichtungen getrennt werden konnen, die normalerweise nur in
einer Werkstatt zu finden sind.

© "Niederflurbus" ein Fahrzeug, bei dem mindestens 35 % des Stehplatzbereichs

(oder bei Gelenkbussen deren vorderer Teil, bei Doppeldeckbussen deren unterer
Teil) eine stufenlose Fliche bildet und Zugang zu mindestens einer Betriebstiir
bietet. Diese Betriebstiir muf3 fir den Ein- und Ausstleg von Personen ‘mit
eingeschrinkter Mobilitit geeignet sein.
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221

222

23

24

2.5

26

2.7
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Definitionen der Typen

"Fahrzeugtyp" bedeutet eine Klasse von Fahrzeugen, die sich in den folgenden

grundlegenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

- Hersteller des Aufbaus,

- Hersteller des Fahrgestells,

- Fahrzeugklasse (M, Ms),

- = Fahrzeugkonzept (Klassen L, I1, [I, A und B),

- technisch zulissige Hochstmasse des Fahrzeugs,

- - - Aufbaukonzept (eindeckig/doppeldeckig, Gelenkbus, Nledexﬂu:bus)

- Hochste Fahrgastzahl (<12; >12 und <22, >22 und <45, >45 und <50,
>50 und <70, >70 und <100, >100 und <140, >140 Fahrgiiste),

- Aufbaufabrikat und Aufbautyp, wenn der Aufbau als selbstindige

technische Einheit genehniigt wurde;

"Aufbautyp" bedeutet fiir die Zwecke der Typgenehmigung als selbstindige
technische Einheit eine Kategorie von Aufbauten, die sich in den folgenden
grundlegenden Merkmalen nicht wesentlich voneinander unterscheiden:

- Hersteller des Aufbaus,

- Fabrikat des Aufbaus,

- Fahrzeugkonzept (Klassen I, I, ITI, A und B);-

- Aufbaukonzept (eindeckig/doppeldeckig, Gelenkbus, Niederflurbus),

- Hochste Fahrgastzahl (<12, >12 und <22, >22 und <45, >45 und <50,
>50 und <70, >70 und <100, >100 und <140, >140 Fahrgiste),

- Masse des vollstindig ausgeriisteten Fahrzeugaufbaus mit Abweichungen
um 10 %,

- Fahrzeugtypen, auf die der Aufbautyp aufgesetzt werden kann;

"Typgenehmigung eines Fahrzeugs oder einer selbstindigen technischen Einheit"
die Genehmigung eines Fahrzeugtyps, eines Aufbautyps oder eines Aufbau-
strukturtyps gemiB Absatz 2.2 oder 2.2.A dieses Anhangs oder Absatz 2.2 des
Anhangs IV in bezug auf die in dieser Richtlinie festgelegten Baumerkmale.

"Betriebstiir" eine Tiir,. dle von den F ahrgasten im Normalfall benutzt wird, wenn

- der Fahrer auf seinem Platz sitzt.

"Doppeltiir" eine Tiir mit zwei Zugéngen oder gleichwertigen Einstiegen.

"Sbhlebetur" eine Tiir, die nur durch Verschiebung auf einer oder mehreren
geradlinig oder annihernd geradlinig verlaufenden Schiene(n) gedffnet oder
geschlossen werden kann.

“Nottiir" eine Tur, die von den Fahrgisten nur ausnahmsweise und insbesondere
im Notfall als Ausstieg benutzt werden soll.

"Notfenster" ein von den Fahrgasten nur im Notfall als Ausstieg zu benutzendes
Fenster, das nicht unbedingt verglast sein muf3.

29



Drucksache 13/10908 Deutscher Bundestag — 13. Wahlperiode

30

29

210

211

212

2.13

214

2.14.1
2.142
2.143

2.15

216

217

2.18

2.19

"Doppel-_oder Mehrfachfenster" ein Notfenster, das, wenn es durch (eine)
gedachte Linie(n) (oder Ebene(n)) in zwei oder mehr Teile unterteilt wird, jeweils

- zwei oder mehr Teile aufiveist, von denen jeder Teil in bezug auf Abmessungen

und Zugang den fiir ein normales Notfenster geltenden Vorschriften entspricht.

-*Dachluke"eine Dachoffnung, die dazu b&wmmt ist, von den Fahrgisten nur im

Notfall als Ausstieg benutzt zu werden.

"Notausstieg" eine Nottiir, ein Notfenster oder eine Dachluke.

. Au_ﬂgg eine Betnebstur oder ein Notausstieg.

| k“F engﬁer% " den Teil des Fahrzeugaufbaus, auf dem die FuBe der
_stehenden Fahrgiiste, die FiiBe der sitzenden Fahrgiste und des Fahrers ruhen
und der die Sitzbefestigungen trigt.

"@gg"‘ den Raum durch den die Fahrgiste von jedcm Sitz oder jeder Sitzeihe

" 'zu jedem anderen Sitz oder jeder anderen Sitzreihe oder zu einem Zugang
- gelangen konnen; er umfafit nicht:

den fiir die FiB8e der sitzenden F ahrgaste vorgesehenen Raum,
den Raum tiber der Oberfliche einer Stufe oder einer Treppe oder

den Raum, der nur fiir den Zugang zu einem Sitz oder einer Sitzreihe bestifnmt
ist. ' :

- “Zugang" den Durchgang durch eine Tiir oder einen Gang.

_ "Fahrerraum" den Raum, der ausschlieBlich fiir den Fahrer bestimmt ist und in

dem sich der Fahrersitz, das Lenkrad, die - Betatigungseinrichtungen, die
Instrumente und andere zum Fuhren des Fahrzeugs erforderlichen Einrichtungen
beﬁnden

Leermasse (MK)" die Masse des betriebsbereiten Fahlzeugs mit Auf’oau, ohne
Insassen und Ladung, jedoch einschlieBlich Kihifliissigkeit, Schmiermitteln,

Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer. Die Masse des Fahrers wird mit

75 kg veranschlagt und der (die) Kraftstoffbehiilter ist (sind) bis zu 90 % des

. vom Hersteller festelegten Fassungsvermogens geﬁﬂlt

" echmsch zulissige _Gesamtmasse (MI )" - die vom Hersteller angegebene

technisch zulassige Gesamtmasse.

"Fahrgast" eine andere Person als den Fahrer oder ein Mﬁglied des Fahr-

~ personals. Im Sinne dieser Richtlinie sind unter "Fahrgisten mit eingeschrénkter

Mobilitit" alle Fahrgiste zu verstehen, die Schwierigkeiten bei der Inanspruch-

‘nahme offentlicher Verkehrsmittel haben, insbesondere iltere Menschen,

Behinderte und darunter, Rollstuhlfahrer. Eingeschrinkte Mobilitit beinhaltet
nicht unbedingt irgendeine Form der gesundheitlichen Beeintriichtigung.
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223

224
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“Mitglied des Fahrpersonals" eine als Beifahrer vorgesehene Person oder eine
Begleitperson. »

“Eahrpastraum" den ausschlieBlich fur die Fahrgiste bestimmten Raum ohne den

Raum fiir ortsfeste -Einrichtungen wie Bars, Kochmschen, Toiletten oder
Gepiick-/Laderdiume.

o igte Betriebstir" eine Betriebstir, die ausschlieBfich durch

andere. als durch Muskelkraft betneben wird und deren Oﬂilen und SchheBen_

vom Fa]m betitigt wird.

Selbsttatig dffnende und schliefiende Betriebstir" eine fremdkrafibettigte

Betriebstiir, die (auBer durch Notbetatlgungsexmchtungen) nur gedfinet werden
kann, nachdem ein Fahrgast eine Betitigungseinrichtung betitigt und der Fahrer
die Betatlgungsemnchtungen aktiviert hat, und dle sich ‘selbsttitig wieder
schliefit.

" Anfahrschutzvorrichtung" eine selbsttitige Vomchtung die verhindert, daB das
Fahrzeug beim Stillstand anfihrt.

"Fahrerbetitigte Betriebstiir" eine Betriebstiir, die normalerweise vom Fahrer
geofinet und geschlossen wird.

ANTRAG A ERTEIL DER EG-TYPGENEHMI G_EINES

FAHRZEUGS, EINES AUFBAUS ODER EINES AUFBAUSTRQKTUR
ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

Der. Antrag auf Erteilung der EG-Typgenehrrﬁgung gemi} Artikel 3 Absatz 4
der Richtlinie 70/156/EWG fiir einen Fahrzeugtyp, fiir eine selbstindige techni-
sche Einheit oder einen Fahrzeugtyp, auf den ein Aufbau aufgesetzt ist, fiir den
die Typgenehmigung bereits als selbstindige technische Einheit erteilt wurde, in
bezug auf die besonderen Vorschriften fur Fahrzeuge zur Personenbeforderung
‘mit mehr a]s acht Sltzplatzen auBer dem Fahrersitz ist vom Hersteller u stellen

Em Muster des Beschrclbungsbogens ist in Anhang II Anlage 1 enthalten Dabet

betnfht

Unter-Anlage 1 einen Fahrzeugtyp

Unter-Anlage 2 einen Aufbautyp

Unter-Anlage 3 einen Fahrzeugtyp, auf den ein bereits als selbstandlg,e technische
Einheit genehmlgter Aufbautyp aufgesetzt ist

Unter-Anlage 4 eine Aufbaustruktur

Dem fir die Durchfihrung der Typgenehmigungspriifungen. zustindigen
technischen Dienst sind ein Fahrzeug, ein Aufbau oder eine Aufbaustruktur, die
fir den zu genehmigenden Typ reprisentativ und gegebenenfalls mit der
entsprechenden Spezialausriistung ausgestattet sind, vorzufiihren.

31
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4.

4.1

42

43

44

44.1

4411,

44 1.2
44.13

44.2

4421

_F %

Sind die emsprechmden Anfordaungen edfiillt, wird d:e EG-Typgmelumgung
gemiB Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 70/156/EWG erteilt.

Ein Muster des EG-Typgaxelumgungsbogens ist enthalten in

" Anhang II Anlage 2 Unter-Anlage 1 fiir éinen Fahrzeugtyp

Anhang I Anlage 2 Unter-Anlage 2 fiir einen Aufbautyp-

Anhang II Anlage 2 Unter-Anlage 3 fiir einen Fahrzeugtyp, auf den ein bereits als
selbstiindige technische Einheit genehrmgter Aufbautyp aufgesetzt ist ©
Anhang II Anlage 2 Unter~Anlage 4 fiir einen Aufbwstmldnnyp

Jedem genehmigten Fahrzeugtyp, Aufbautyp oder Auibaustmldurtyp w:rd eine
Typgenehmigungsnummer gemiB Anhang VII der Richtlinie 70/156/ EWG
zugeteilt, wobei Abschnitt 1 wie folgt zu dndem ist: "... 5 fir Schweden, 12 fiir
Osterreich, 17 fiir Finnland, 23 fiir Griechenlahd....", und Abschnitt 2 mit dem

~ Buchstaben "B" zu ergiinzen ist, wenn es sich bei der Typgme!nmgungumemen

Aufbau und dem Buchstaben "R", wenn es sich-um eine Aufbaustruktur handelt.
Fin und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche Nummer keinem anderen Typ
eines Fahrzeugs, Aufbaus oder einer Aufbaustruktur zuteilen.

. Kennzeichnungen

Ein als selbstindige techmsche Emhe:t genehmigter Aufbau mulB mit folgender
Kennzeichnung versehen sein:

Die Fabrik- oder Handelsmarke des Aufbauherstellers,

' dxe ,Handelsbuelchnung des Herstellers, °
* die unter 4.3 bezeichnete EG-Typgenehmigungsnummer.

.Eme als selbstindige technische Einheit genehrmgte Aufbaustmktur muB

versehen sein mit

einem den Buchstaben "e" umgebenden Rechteck, gefolgt von den Kennbuch—
staben oder der Kennziffer des die Typgenehmlgung erteilenden Mitghedstaats

Y fiir Deutschland
2 fur Frankreich
“3' . fiir Italien \
‘4 fiir die Niederlande
'S fur Schweden
‘6' fir Belgien
'9' fir Spanien
.'11'  fiir das Vereinigte Kbmgrelch
12° . fur Osterreich
" '13'  fiir Luxemburg
‘177  fiir Finnland
"~ '18'  fiir Ddnemark
21'  fiir Portugal
23'  fur Griechenland
'IRL' fiir Irland
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4422 in der Nihe des Rechtecks der "Grundgenehmigungsnummer” nach Abschnitt 4
~ der im Anhang VII der Richtlinie 70/156/EWG angefiihrten Typgenchmigungs-
nummer, der die beiden Ziffem vorangestellt sind; die die laufende Nummer der
letzten groBeren technischen Anderung des einschlégigen Anhangs der Richt-
linie 74/61/EWG zum Zeitpunkt der Erteilung. der EG-Typgmebnngung
angeben. Bei dieser Richtlinie ist dxe laufende Nummer 00;

4423 dem zusitzlichen Symbol "R", das angibt, da die selbstﬂr_xdlgetéduﬁschel?inheit
v - als Aufbaustruktur genehmigt wurde.
4424 = Nachstehend ein Beispiel des EG-Typgmehnngungswchms ciner Aufbau-
struktur

TR - 002431
|
443 Diese Kennzeichnungen miissen deutlich lesbar und unausléschlich sein, auch
wenn der Aufbau oder die Aufbaustruktur auf ein Fahrzeug aufgesetzt sind.
5. , VERANDERUNGEN DER TYPEN UND ANDERUNGEN DER :If!EQE-
’ - NEHMIGUNG ‘ ' ‘
5.1 Bei Verinderungen des gemiB dieser Richtlinie genehmigten Typs des
Fahrzeugs, des Aufbaus oder der Aufbaustruktur gelten dxe Bestimmungen von
Artikel S der Rxchthme T0/1S6/EWG.
6. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION
6.1 MaBnahmen zur Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion” sind
generell geméf} den Bestimmungen von Artikel 10 der Richtlinie 70/156/EWG
zu treffen.
7. VORSCHRIFTEN
7.1 . Lastverteilung zwischen den Achsen und Beladungsmstande
7.1.1 Die Lastverteilung eines auf einer ebenen Fliche stehenden Fahrzeugs ist ﬁlr
' zwei Beladungszustinde zu ermitteln:
7.1.11 unbeladen, gemaB 7.13und
7.1.12 beladen, gemif 7.1.4.

Aus dem oben gezeigten, an einem Fahrzeug angebrachten Typgenchmigﬁngsuichen'geht hervor,
daB der betteffende Fahrzeugtyp in bezug auf die Festigkeit der Aufbaustruktur (R) im Vereinigten
Kénigreich (E 11) unter der Typgenehmigungsnummer 002431 genehmigt wurde. Die beiden ersten

. Ziffern der Typgenehmigungsnummer geben an, da8 die Typgenehmigung entsprechéend den
Vorschriften dieser Richtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung erteilt wurde.
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712 Die Vorderachse oder -achsen miissen mindestens mit dem in der nachstehenden
Tabelle angegebenen Prozentsatz der Gesamtmasse des Fahrzeugs belastet sein.
| Betadungs- KLASSEI& A KLASSEl KLASSEIII & B
‘ STARR | GELENKBUS | STARR | GELENKBUS | STARR | GELENK-

A : e : BUS
UNBELADEN 20 20 | 25 20 25 20
BELADEN 25 20 25 20 25 20

713 Im Sinne von 7.1 und 7.3 bedeutet unbeladen, daB-sich das Fahrzeug in dem
: unter 2.17 beschriebenen Zustand befindet (Leermasse MK). einschlieBlich 75 kg
fir die Masse des Fahrpersonals, sofem ein Sxtz fur - das Fahrpersonal
gemiB 7.7.1.8 vorhanden ist: .
714 Im Sinne von 7.1 bedeutet beladen das unbeladene Fahrzeug gemiB 7.13
zusitzlich einer Masse Q auf jedem Fahrgastsitz, eine der Zahl der zulissigen.
Steh_plﬁtze entsprechende Masse Q, die einheitlich iber den Bereich S 1 verteilt
“ist, eine Masse B (kg), die einheitlich-auf die Gepickriume verteilt ist und
gegebenenfalls eine Masse BX, die einheitlich auf die Oberfliche des Daches
 verteilt ist, das fur die Unterbringung von Gepack ausgertistet ist.
7.1.5 Die Werte von Q fiir dxe emmhen Fahrzeugklassen sind unter 7.3 angegeben.
7.1.6 B (kg) hat einen numenschen Wert von nicht weniger als 100 x V (wobei V das
' Gesamtvolumen der Gepackraume in m’ 1st)
7.1.7 BX entspricht der spezfischen Belastung von mindestens 75 kg/m die uBer die
' gesamte Oberfliche des Daches verteilt ist, das fiir dxe Gepﬁckbef‘ordemng
ausgeristet 1st -
72 Fiir Fahrgiiste verfiigbarer Bereich .
72.1 Die fir Fahrgiste verfiigbare Gesamtfliche So wird berechnet, indem von der
. Gesamtbodenfliche des Fahrzeugs folgende Flachen abgezogen werden:
7.2.1.1 die Fliche des Fahrerraums;
7212 die Fliche der Stufen zu den Tren und die Flichen aller Stufen mit einer Tiefe
von weniger als30 cm, sowie die Fliche, die von der Tir und ihrem
_ _ Mechanismus in Anspruch genommen wird; wenn diese bettigt wird;
7213 alle Flichen, iiber denen gemiB 7.7.8 die lichte Hoéhe, bezogen auf den
‘ . FuBboden, weniger als 135 cm betrigt, wobei zulassige Vorspriinge auBer acht .
gelassen werden. Bei Fahrzeugen, auf die 7.7.1.9 Anwendung findet, kann
dieses Maf auf 120 cm verringert werden;
72.14 ‘die Fliche jedes Teils des Fahrzeugs, die nach7.9.4 fir die Fahrgaste
. unzuginglich ist; -
7.2.1.5 ~ die Fliche von ausschlieflich fur die Beforderung von Giitem oder Gepick
vorgesehenen Raumen, die fir die Fahrgiste unzugénglich sind;
7216 die fiir Waftungsdienste erforderliche Arbeitsfliche;
72.1.7 die von der Treppe innerhalb des Fahrzeugs eingenommene Flache.
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722 Die fiir stehende Fahrgiste verfiigbare Fliche S; wird errechnet, indem von S.,
folgende Flichen abgezogen werden:
7221 Die Fliche aller Teile des Bodens mit einer Steigung iiber den in 7.7.6.
" festgelegten hichstzuldssigen Werten,
7222 die Fliche aller Bereiche, die fiir einen stehenden Fahrgast nicht zuginglich sind,
wenn alle Sitze besetzt sind;
7223 die Fliche aller Bereiche, deren lichte Hohe iber dem FuBboden weniger

als 190 cm betmgt, oder der Teil des Mttelganges iiber oder hinter der
Hinterachse sowie der angrenzenden Bereiche, in denen die lichte Hohe weniger
als 180 cm betrigt (hierbei werden die Haltegriffe nicht beriicksichtigt);

7224  der Bereich vor einer vertikalen Ebene durch die Mitte der Sitzfliche des

Fahrersitzes (in dessen hinterster Stellung) und durch den Mittelpunkt des auf der
egenuberhegenden Sexte des Fahrzeugs angebrachten duBeren Rucksptegels

7225 der Bereich innerhalb von 30 cm vor jedem Sitz;

7226 alle Teile der Bodenfliiche (z.B. eine Ecke oder Kante) die ein Rechteck von
: 400 x 300 mm nicht aufnehmen kénnen,

7227 alle Oberﬂachen, die ein Rechteck von 400 x 300 mm nicht aufnehmen konnen;
7228 bei Fahrzeugen der Klasse II die Fliche, auf der keine Fahrgiiste stehen diirfen.
73 . * Anzahl der untergebrachten Fahrgiste

73.1  Ineinem Féhfze‘ug ist eine Anzahl von Sitzpiéitzen (P) gemiB 7.7.8 vorzusehen.

* Bei Fahrzeugen der Klasse I oder der Klasse Il und A muf8 P mindestens der
Zahl der Flachenquadratmeter entsprechen, die fir die Fahrgiste und das
Fahrpersonal (sofem vorhanden) (So), aufgerundet auf die nichste ganze Zahl

entspncht
732 Die Gesamtzahl der N der Platze fur Fahrgiste und Fahrpersonal ist wie folgt zu
berechnen
S , MT - MK - 100V - BX
N SP + . 'y Und N S ““-'--.------f
Se Q

P:  Zahl der Sitzplitze (7.3.1) ,
Sy Fiir stehende Fahrgiste verfiigbare Fliche (m?) (7.2.2)
Se:  Fir einen stehenden Fahrgast vorgesehene Flache (m’/Fahrgast) (siehe
unten); ‘
MT: Technische Gesamtmasse (kg) (2.18)
MK: Leermasse (kg) (2.17)
Vi  Gesamtvolumen des Gepickraums (m’) (7.1. 6)
BX bedeutet die spezifische Belastung von mindestens 75 kg/m? die iiber die
gesamte fur die Gepackbef‘orderung ausgeriistete Dachoberfliche verteilt ist
(1.17).
Q' Fiir einen Fahrgast angenommene Masse (kg) (Tabelle unter 7.3.2)
Bei Fahrzeugen der Klasse [l und B ist S, =
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Die Werte von Q und Ssp fiir die verschiedenen Fahrzeugklassen sind folgende:

| KLASSE Q (kg) Masse eines Ssp (m /Fahrgas() Erforderliche Standfliche
LA , . | Fahrgastplatzes : filr einen stehenden Fahrgast -
KLASSEI & A (**) 68 : 0,125
'KLASSETI 71(*) 0,15
KLASSEM&B | 71(% | Keine Stehplatze
. " EinschlieBlich 3 kg Handgepick.
- IstemFalmgderKlasseII,derKlasseIIIoderduK]asscBgmehnugtals
Fahrzeug der Klasse I oder der Klasse A, bleibt die Masse des Gepicks, das in
solchen Gepickriumen  befordert wird, die nur von der AuBenselte d&s
Fahrzeugs her zugénglich sind, unberiicksichtigt.
733 Ist das Fahrzeug mit einer Zahl von Fahrgisten und Fahrpersonal Nund einer
' - Masse B+ BX Gepick beladen, diirfen die Massen auf jeder Achse und die
Masse des Fahrzeugs den Wert ihrer jeweiligen techmschen Hixhstmassen nicht
| - Uberschreiten.
734 Auf der Innenseite des Fahfzaxgs in der Nihe der vordereﬁ Tir ist deutlich
- sichtbar in mindestens 15 mm hohen Buchstuben oder lectogrammen und
: . mmd&stens 25 mm hohen Ziffern anzugeben,
734.1 " die Hochstzahl der in dem Fahrzeug vorgesehenen Sitzplitze,
1342 gegebenenfalls die Hochstzahl der in dem Fahrzeug vorgesehenen Stehplitzé,
7343 die Hochstzahl der in dem F ahrzeug vorgesehenen Stellplitze fiir Rollstiihle und
1344 die Masse an Gepick, die befordert werden darf, wenn die Zahl der Fahrgiste
und Angehorigen des Fahrpersonals im Fahrzeug nicht dazu fiihrt, daB die
technische Hochstmasse des Fahrzeugs oder eme hochstzulasmge Achslast
iiberschritten wird: _
73.441 in den Gepickriumen (7.1 6)
73.442 auf dem Dach, falls dieses zur Gepackbeforderung ausgeriistet ist (sieche 7. 1. 7.
74 Stab _ilititspn‘iﬁmg
74.1 Die Stabilitit des Fahrzeugs muB so beschaffen sein, da der Punkt, bei dem ein
Uberschlag erfolgt, nicht iiberschritten wird, wenn die Fliche, auf dem das
Fahrzeug steht, nach beiden Seiten' abwechselnd in einem Winkel von 35 Grad
ur Honznntalen genelgt wird. - 7
742 Fur die Zwecke der obngen Prifung muB das Fahrzeug wie in 7.1.3 beschrieben,
unbeladen sein und dariiber hinaus folgende Bedingunge‘n erfiillen:
7421

Auf alle Fahrgast— und Fahrpersonalsntze smd Lasten entsprechend Q (wie
unter 7.3.2 angegeben) aufzulegen. Ist das Fahrzeug fiir stehende Fahrgiste oder

" nicht sitzendes Fahrpersonal bestimmt, wird das diese représentierende

Schwerkraftzentrum der Lasten Q oder75 kg einheitlich in einer Hohe
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von 875 mm jeweils auf den Stehplatz- und Fahrpersonalbereich verteilt. Ist das
Fahrzeug zur Beforderung von Gepick auf dem Dach ausgeriistet, so wird eine
_einheitlich verteilte Masse von mindestens der unter 7.1.7 angegebenen Masse,
die dieses Gepéick reprisentiert, auf dem Dach befestigt. Der andere
Gepickraum enthilt kein Gepick.

743 ‘Stufen, die verhindem sollen, daB ein Rad des Fahrzeugs auf einem
' Neigungspriifgerit nach der Seite abrutscht, diirfen nicht hoher sein als zwei
Drittel des Abstands zwischen der Fliche, auf der das Fahrzeug vor der Neigung
steht und dem Teil der Felge dieses Rads, die derFlacheamnﬁchstenhegt, wenn
dasFaluwgganiB 7.4.2 beladen ist.

744 . - ‘Wahnend der Priifung diirfen sich Falnzeugtenle, die ben normaler Benutzung
nicht miteinander in Beriihrung kommen sollen, nicht beriithren noch diirfen Teile
beschidigt oder in Unordnung gebracht werden.

745 Als Altemative kann eine’ Berechnungsmethode angewandt werden, um
nachzuweisen, daB sich das Fahrzeug unter den unter 7.4.1 und 7.4.2
beschriebenen Bedingungen nicht tberschligt. Bei dieser Berechnung sind die
folgenden Parameter zu berucksxcht:gen

74.5.1 Massen und Abmessungen,

7452 Hohe des Schwerpunkts,

7.4.5.3 Federkonstanten,

7454 vertikale und horizontale Reifensteifigkeit,

7455  Merkmale der Luftdruckregelung in der Luftfederung,
74.5.6 Lage des Momentanpols,

745.7 Torsnonsf&stxgkext des Aufbaus.

Die Berechnungsmethode ist in der Anlage 1 dieses Anhangs beschrieben. -

75 Schutz gegen Brandgefahr |
75.1° Motorraum |
7511  Im Motorraum diirfen keine schalldimpfenden feuergefihrlichen Stoffe oder

"Materialien, die sich mit Kraftstoff oder Schmiermitteln vollsaugen konnen,
verwendet werden, sofern sie nicht mit einer undurchlassngen Beschichtung
versehen sind.

7512 Durch geeignete Gestaltung des Motorraums oder durch Anbnngung von
- AbfluBoffnungen ist Vorsorge zu treffen, daB Ansammlungen. von Kraftstoff,
Schmiermitteln oder sonstigem brennbaren Material im Motorraum méglichst

vermieden werden.

75.13 Der Motorraum oder jede andere Wirmequelle (wie beispielsweise eine

Einrichtung zur Vemichtung der bei langer Talfahrt freiwerdenden Energie, zum
Beispiel Dauerbremse oder Fahrgastraum-Heizanlagen, mit Ausnahme von
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75.14

752

7521
7522

7523

7524

7525

753

7531

7532

7533

Warmwasser-Heizanlagen) ist vom iibrigen Fahrzeug durch eine Abschirmung
aus hitzebestindigem Material zu trennen.- Alle in Verbindung mit der
Abschirmung verwendeten Befestigungsklemmen, Belagstreifen, usw. miissen
feuerbestindig sdn.

Der Fahrgastraum kann mit einer Hemngwﬂage ausgerlstet sein, die nicht
durch den Warmwasserkreislauf gespeist wird, wenn der Gehiusewerkstoff den
von der Einrichtung erzeugten Temperaturen standhiilt, keine giftigen Dimpfe
freisetzt und so angeordnet ist, daB kein Fahrgast mit einer heiBen Fliche in
Beriihrung kommen kann.

K@mmﬁﬁmmmmmgmgﬁ

Kein Teil der’ Kraﬁstoﬂ'versorgungsanlage darf sich im Fahremum oder -im
Fahrgastmum befinden.

~ Die Kraﬁstoﬁlcimngen und alle anderen Teile der Kraftstoffversorgungsanlage

sind so anzuordnen, daf} sie am angemessensten geschiitzt sind.

Die Kraftstoffleitungen diirfen keinen ﬁbeuhzﬁigen Beanspmchungén infolge von

'Verdrehungen, Bxegungen oder Schwmgungen des Fahrzeugaufoaus oder des

Motors ausgesetzt sein.

‘Die Verbihdungen der biegsamen oder flexiblen Leitunéen mit den starren Teilen

der Kraftstoffversorgungsanlage miissen so beschaffen sein, daB sie unter den
verschiedenen Betriebsbedingungen des Fahrzeugs trotz Alterung, Verwindung,
Biegungen oder Schwmgungen des Fahrzeugaufbaus oder des Motors dicht

bleiben.

Aus Teilen-der Aﬁlage austretender Kraftstoff muf3 frei auf die Fahrbahn ablaufen
kénnen, er darf jedoch keinesfalls mit der Auspuffanlage in Beriihrung kommen.

Elektrische Ausnistung und Verkabelung

Alle Kabel miissen gut isoliert sein. Die Kabel und die elektrische Ausriistung
missen den Temperatur- und Feuchtigkeitsbeanspruchungen, denen sie
ausgesetzt sind, standhalten. Threr Widerstandsfihigkeit gegeniiber der
Umgebungstemperatur sowie den Auswirkungen moglicher Giftstoffe ist
besondere Beachtung zu schenken.

Kein Kabel darf hoheren Stromstirken ausgesetzt sein als denen, fir die das
jeweilige Kabel unter Beriicksichtigung seiner Verlegung und der héchsten
Umgebungstemperatur ausgelegt ist.

Alle Stromkreise, die andere Einrichtungen versorgen als den Anlasser, die
Ziindschaltung (Fremdziindung), die Glithkerzen, die Motorabstelleinrichtung,
den Ladestromkreis und das Massekabel der Batterie, miissen mit einer
Sicherung oder einem Stromkreisunterbrecher versehen sein. Sie kénnen jedoch
mittels einer gemeinsamen Sicherung oder eines gemeinsamen Stromkreis-
unterbrechers geschiitzt werden, sofemn ihr Nennstrom 16 A nicht iibersteigt.
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7534 Alle Kabel sind gut zu schiitzen und so sicher zu befestigen, daB sie nicht durch
Schnitt, Abrieb oder Scheuern beschidigt werden konnen.

75.3.5 Ubersteigt die Spannung in einem oder mehreren Stromkreisen des Fahrzeugs
100 V Effektivspannung (quadratischer Mittelwert), muB ein handbetitigter
Stromkreisunterbrecher, der .die Trennung aller dieser Stromkreise vom
Hauptstromversorgungskreis gestattet, auf jeden Pol wirken, der keinen
elektrischen MasseanschluB hat und im Inneren des Fahrzeugs an einem fiir den
Fahrer gt erreichbaren Ort angeordnet sein; dieser Stromkreisunterbrecher darf
jedoch den oder die Stromkreise zur Versorgung der vorgeschriebenen
Auflenbeleuchtung des Fahrzeugs nicht unterbrechen Dieser Absatz gilt nicht fiir
Hochspannungsmndschaltungen oder in sich gmclﬂossene Stromkreise innerhalb
einer Baugruppe des Fahrzeugs.

75.3.6 Alle eletrischen Kabel sind so anzuordnen, daB kein Teil mit der Kraftstoff-
 versorgung oder Teilen der Auspuffanlage in Berihrung kommt oder ber-
manger Hitze ausgesetzt ist, es sei denn, es sind eine besondere Isolierung und

ein besonderer Schutz vorgesehen, wie belsplelswelse bei einem Abblaseventil.

753.7  Alle elektrischen Kabel miissen den Vorschriften des Anhangs IX entsprechen.
754  Batterien

754.1 ~ Alle Batterien miissen gut befestigt und leicht zugginglich sein.

7542 Die Batterie muf3 auflerhalb des Fahrgast- und Fahrerraums an einer von auBlen

beliifteten Stelle untergebracht sein.

7543 Die Polklemmen der Batterie miissen gegen die Gefahr eines Kurzschlusses

’ geschiitzt sein.

755  Feuerloscher und Verbandskasten

7551. ~ Das FMg ist mit einern oder mehreren Feuerléschern auszuristen, von denen

sich mindestens einer neben dem Fahrersitz befinden muB. Fahrzeuge der Klassen
A und B sind mit mindestens einem Feuerléscher mit einer Mindestpriifieistung
von 8A 34B nach der CEN-Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermégen von
mindestens 2 kg auszuriisten. Fahrzeuge der Klassen I, II und Il sind mit
nmindestens einem Feuerloscher mit einer Mindestpriifleistung von21A 113B
nach der CEN Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermogen von
mindestens 6 kg - auszuniisten. Die Feuerloscher diirfen keine halogenen
Kohlenwasserstoffe als Loschmittel enthalten.

7552 Es sind Raume fir einen oder mehrere Verbandskisten vorzusehen. Der Raum
~ fur jeden Verbandskasten muf3 mmdestens 7 dm’ mit einer Mindestabmessung
von 80 mm betragen

7.5.53 Feuerloscher und Verbandskisten kénnen gegen Diebstahl oder Vandalismus
gesichert sein (z.B. in einem verschlieBbaren Innenschrank oder hinter einer
-einschlagbaren Glasscheibe), sofern durch Hinweise angczeigt wird, wo sie sich
befinden, und die Mittel bereitgestellt werden, um sie im Notfall leicht zu
entnehmen.

39



Drucksache 13/10908 Deutscher Bundestag - 13. Wahlperiode

40

7.5.6

7.6

7.6.1

7.6.1.1

7.6.1.1a

Werkstoffe

Innerhalb eines Umkreises von . 10cm um den Auspuff oder sonstige

nennenswerte Wirmequellen darf sich kein entflammbarer Werkstoff beﬁnden, es
sei denn, der Werkstoff wird wirksam abgeschirmt. Erforderlichenfalls kann eine-
Abschirmung vorgesehen werden, um zu verhindemn, da8 Schmiermittel oder
andere entflammbare Werkstoffe mit der Auspuffanlage oder sonstigen
nennenswerten Wirmequellen in Berithrung kommen. Fir die Zwecke dieses
Absatzes gilt als entflammbarer Werkstoff ein Werkstoff, der nicht dafiir
vorgesehen ist, den an dieser Stelle auftretenden Temperaturen standzuhalten.

 Ausstiege

Anzahl der Ausétigge

Ein Fahrieug muB mindestens zwei Tiiren haben, entweder zwei Betriebstiiren
oder eine Betriebstir und eine Nottur Die Anzahl der Betriebstiiren muB
mindestens betragen:

Anzahl der Anzahl der Bclricbstﬂrén '
Fahrgiste ’
_KLASSEL1& A KLASSE 11 KLASSEIII &B
9-45 1 1 1
46-70 2 2 2
71-100 3 3 3
101-140 4 4 4
> 140 5 5 5

~ Abweichend von den Vorschriften nach 7.6.1.1 diirfen Mitgliedstaaten den

Verkauf oder die Inbetricbnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der
folgenden Bestimmung entsprechen:

" Fahrzeuge der Klasse 1 A und B mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m

miissen zwei Tiiren haben, eine Betriebstiir und eine Nottir auf der
gegeniiberliegenden Seite. Die Mindestzahl der Tiren muf der folgenden
Tabelle entsprechen: _

Anzahl der Fahrgiste Anzahl der Tiiren
’ Klassc I & A
9-45 2
46-70 3
71-100 4
101-140 5
> 140 ‘ 6
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76.1.2

7613

7.6.14

7.6.174 a

Gelenkbusse miissen in jedem starren Teil mindestens eine Betriebstiir haben,

. mit Ausnalime des vorderen Teils eines Gelenkbusses der Klasse I, bei dem
. die Mindestzglﬂ zwei betriigt.

| Fir die Zwecke dieser Vorschrift gelten Betriebstiiren, die mit einem

fremdkraftbetricbenen  Betiitigungssystem ausgeriistet © sind, nicht = als
Nottiiren, es sei denn, sie konnen leicht von Hand gedffnet werden, ohne daB
die unter 7.6.5.1 vorgeschriebene Einrichtung erforderhchenfalls aktiviert
wurde

Es missen mindestens so v:ele Notausstiege vorhanden sein, daB dle
Gesamtzahl der Aussnege der folgenden Tabelle entspncht

Anzahl der Fahrgiste - . - Mindestgesamtzahl

9-16 .3

17-30 4
3145 5

46-60 6

" 61-75 7
76-90 8

91-110 9"
111-130 10
mehr als 130 11

Notluken kénnén nur als ein Notausstleg in bezug auf die vorgenannte Zahl

der Notausstlege gezahlt werden.

Abweichend von den Vorschriften nach 7.6.1. 4 durfen Mitgliedstaaten den
Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der
folgenden Vorschrift entsprechen:

 In Fahrzeugen der Klasse I, A und B mit einer Gesamtbreite von bis zu 2,3 m

miissen mindestens so viele Ausstiege vorhanden sein, daB die Gesamtzahl
der Ausstiege der folgenden Tabelle entspricht:

Anzahl der Fahrgiste Mindestgesamtzahl

9-16
17-30
31-45
46-60
6175
76-90
91-110
111-130
mehr.als 130

TSV RNOUnRew

Notluken kénnen nur als ein Notausstleg in bezug auf die vorgenannte
~'Anzahl der Ausstiege gezihlt werden.
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7.6.1.5

7.6.1.6

7.6.1.7

7.6.1.7.1

7.6.1.7.2

7.6.1.7.3

7.6.'1._8
76.1.9

7.6.19.1

7.6.1.9.2

Jeder starre Teil eines Gelenkbusses wird fur die Zwecke der Bestimmung

" der Mindestzahl und der Lage der Ausstiege als ein getrenntes Fahrzeug

behandelt, mit Ausnahme von 7.6.2.4. Fiir jeden starren Teil ist eine Anzahl
der Fahrgiste festzulegen.

Eine doppelte Betriebstiir zahlt als zwei Tiiren, und ein doppeltes Fenster als

' zwei Notfenster.

~ Gibt es vom Fahrerraum aus keinen Zugang zu dem Fahrgastraum iiber einen.

Durchgang, der den unter 7.7.5.1.1 beschriebenen Bedingungen entspricht,

miissen die folgenden Bedingungen eingehalten werden:

Der Fahrerraum muBl zwei Ausstiege haben, die sich nicht beide in. der
glexchen Seitenwand befinden diirfen; handelt es sich bei einem der Ausstiege
um ein Fenster, muB dieses den Vorschriften nach’ 7.6.3.1 und 7.6.8 fur
Notfenster entsprechen

Sind neben dem Fahrer ein oder zwei Sitze fir zusitzliche Fahrgiste

vorgesehen, so muB es sich bei beiden Ausstiegen geméf 7.6.1.7.1 um Tiiren
handeln. Fiir die Fahrgiste auf diesen Sitzen kann die Fahrertir als Nottir
gelten, sofemn der Fahrersitz, das Lenkrad, das Motorgehiuse, die Hand-
bremse usw. keine allzu grofie Behinderung darstellen., Die Tir fiir diese
zusitzlichen Fahrgiste kann als Nottiir fir den Fahrer gelten. In einem

- Raum, zu dem der Fahrerraum gehort, dirfen bis zu fiinf zusitzliche Sitze

eingebaut werden, vorausgesetzt, die zusitzlichen Sitze und der Raum
zwischen diesen Sitzen entsprechen allen Vorschriften dieser Richtlinie, und

- mindestens eine Tiir zu dem Fahrgastraum entspricht den Vorschriften

nach 7.6.3 fiir Nottiiren.

'Unter den unter 7.6.1.7.1 und 7.6.1.7.2 beschriebenen Bedingungen diirfen

die fiir den Fahrerraum vorgesehenen Ausstiege weder als eine der nach
7.6.1.1 bis 7.6.1.2 erforderlichen Tiiren, noch als einen der nach 7.6.1.4
erforderlichen Ausstiege gezihlt werden, mit Ausnahme des unter 7.6.1:7.1
und 7.6.1.7.2 erwihnten Falls. DleNummem763bxs767 7.7.1,7.7.2 und
7.7.7 gelten nicht fur solche Ausstiege.

Sind der Fahrerraum und die daneben angeordneten Sitze vom Hauptfahr-
gastraum iber einen Durchgang, der einer der Bedingungen nach 7.7.1.1
entspricht, zuginglich, so ist vom Fahrerraum aus kein Ausstieg erforderlich.
Ist eine Fahrertiir oder ein anderer Ausstieg aus dem Fahrerraum nach- den
unter 7.6.1.8 beschriebenen Bedingungen vorgesehen so kann dieser nur als
Ausstieg fiir Fahrgéste gezahlt werden, wenn '

es nicht erforderlich ist, sich zwischen dem Lenkrad und dem Fahrersitz
hindurchzuzwﬁngen, um diesen Ausstieg zu benutzen;

er den Anforderungen hmsxchthch der Abmessungen von Nottiiren
nach 7.6.3.1 entspricht.
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7.6.1.10 Die Nummem 7.6.1.8 und 7.6.1.9 schlieBen nicht aus, daB zwischen dem
Fahrersitz und dem Fahrgastraum eine Tir oder eine andere Schranke
“vorhanden ist, vorausgesetzt, diese Schranke kann im Notfall vom ‘Fahrer
“schnell gedffnet werden. Eine Fahrertir in einem Raum, der durch eine

solche Schranke geschutzt wird, darf nicht als Ausstxeg fiir Fahrgiste gezihlt
werden. .

7.6.1.11 Zuysitzlich zu den ‘Nottiiren und -fenstern sind in Fahrzeugen der Klassen II,
IIT und B Notluken im Dach einzubauen. Sie diirfen auch in Fahrzeuge der
Klasse I und A eingebaut werden. In diesen Fillen betrigt die Mindestzahl’

der Luken:
Anzahl der Fahrgaste - ' Anzahl der Luken
bis zu 50 ‘ 1
iber 50 ' 2
762 Anordnung der Ausstiege

Fahrzeuge mit ber 22 Fahrgastsitzen miissen den nachstehenden Vorschrif-
ten entsprechen. Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten
konnen entweder den nachstehenden Vorschriften oder den Vorschriften
nach Anhang VI, Nr. 1.2 entsprechen.

7.6.2.1 Die Betriebstiir(en) muf3 (miissen) sich auf der dem Straenrand am nichsten
' liegenden Seite des Fahrzeugs befinden, entsprechend der Verkehrsrichtung
in dem Land, in dem das Fahrzeug fiir den Betrieb zugelassen werden soll,
~ und mindestens eine davon muB sich in der vorderen Hilfte des Fahrzeugs
befinden. Dies schlieBt nicht aus, daB in der Riickwand des Fahrzeugs eine

Tiir fiir Rollstuhlfahrer vorgesehen ist. -

7622 - Bei mehr als einer Betriebstiir sind zwei der Tiiren in der Weise zu trennen,
daB der Abstand zwischen senkrechten Querebenen durch ihre Mittelpunkte
‘mindestens 40 % der Gesamtlinge des Fahrgastraums betrigt. Ist eine dieser
beiden Tiiren Teil einer Doppeltiir, so ist dieser Abstand zwischen den belden
Tiiren, die am weltesten voneinander entfernt sind, zu messen.

7.6.2.3 | ‘Dle Ausstiege sind so anzuordnen, daf} ihre Zahl- auf beiden Seltcn des
- Fahrzeugs im wesentlichen die gleiche ist.

7.6.2.4 Mindestens ein Notausstieg muB sich jeweils auf der Riickseite oder der
Vorderseite des Fahrzeugs befinden. Bei Fahrzeugen der Klasse I gilt diese
Vorschrift als erfiillt, wenn die Notluke in das Dach eingebaut ist.

7.6.2.5 Die Ausstiegc auf der gleichen Fahrzeugseite miissen entsprechend auf die
- Fahrzeuglinge verteilt werden.

7.6.2.6 Sofern es sich nicht um eine Betriebstiir handelt, ist auf der Rickseite des
‘ Fahrzeugs eine Tiir zuldssig.
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7.6.2.7. Sind Notluken eingebaut, miissen diese wie folgt angeordnet sein: Ist nur
- eine Luke vorhanden; muB sich diese im mittleren Drittel des Dachs befinden;
sind zwei Luken vorhanden, muB der Abstand zwischen ihnen mindestens
2 m, gemessen zwischen den am nichsten zueinander liegenden Kanten der
- Offoungen auf einer parallel zu der Lingsachse des Fahrzeugs liegenden
Linie betragen.
7.6.3 nd stabmessungen der Au iege
7.6.3.1 .4 Die versclnedenen Arten von Ausstlegen miissen die folgenden Mmdest-
' abmessungen aufweisen:
Klasse I Klasse IT Bemerkungen
, _ und 11T ' : '
Hohe (cm) 180 165 o
Betricbstiir Offung | Breite (cm) Einzeltr: siehe Teil BXC | Die Breite kann um 10 cm
. Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
Messung in Hohe der Hand
griffe erfolgt.
Nottiir Héhe (cm) 125 -
Breite (cm) siehe Teil B&C . .
Notfenster * Fliche: (cm?) 4000 In die Offnung muB ein
Rechteck von 50 cm x 70
cm hineinpassen )

Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs,
sofern der Hersteller kein Notfenster mit den
vorstchend genannten Mndcstabnmsungen vor-

In die Offnung des Notfensters muB ein Rechteck von 35 cm
Héohe und 155 cm™Breite hineinpassen. Die Ecken des Recht-
ecks koénnen mit einem Radius von nicht mehr als 25 cm

geschen hat. abgerundet sein.
Notluke . Offaung  Fliche (cm®) 4000 In die’ Oﬁ'ntlng mub ein
’ I ’ Rechteck von 50 x70 cm.
hineinpassen
7632 Fahrzeuge zur Beforderung von bis zu' 22 Fahrgisten konnen entweder die
- Anforderungen nach 7.63.1 oder diejenigen nach Anhang VI Nummer 1.1
einhalten.
76.4 Technis heV rschriften fiir alle Betri tiiren
76.4.1 . Alle Betriebstiiren miissen sich von innen und auBen leicht 6ffnen lassen, wenn
das Fahrzeug stillsteht (aber nicht unbedingt wihrend der Fahrt). Diese
Anforderung schiieft jedoch die Méglichkeit nicht aus, die Tiir von auBen zu
verriegeln, sofern sie in jedem Fall von innen gedffnet werden kann.
7642 Alle Betitigungseinrichtungen oder Vorrichtungen zlum Offnen einer Tiir von
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auBen diirfen sich nicht mehr als 150 cm tiber dem Boden befinden, wenn das

_ Fahrzeug unbeladen auf einer ebenen Fliche steht.
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7643 Einteilige handbetétigte Tiiren miissen derart an Schnarnieren oder Drehpunkten
aufgehiingt sein,-daB sie sich im Falle ihres Offnens wieder schlieBen, wenn sie
bei Vorwirtsfahrt des Fahrzeugs mit einem ortsfesten Gegenstand in Ben?lhrung

“kommen.

7644 Sind handbetaugte Betnebsturen mit einem Schnappschlof versehen, miissen
- - diese Schlésser zwei Verriegelungsstellungen aufweisen.

7.64.5 An der Innenseite der Betriebstir diirfen keine zur Abdeckung dermneven Stufen
bestimmten Einrichtungen vorhanden sein, wenn die Tiir geschlossen ist. Das
schlieBt nicht aus, daf8 sich bei geschlossener Tiir in dem Stufenabgang der
Funktionsmechanismus und andere auf der Innenseite. der Tiir befestigte
Einrichtungen befinden, die nicht auf den Boden hinausragen, auf dem die
Fahrgiste stehen. Dieser Mechanismus und diese Emnchtungen diirfen fir dtc
Fahrgiste mcht gefihrlich sein.

7.6.46 Bei ungtmﬁgender direkter Sicht miissen optische oder sonstige Einrichtungen
: eingebaut sein, mit deren Hilfe der Fahrer von seinem Sitz aus die Anwesenheit
eines Fahrgastes in der unmittelbaren Umgebung jeder seitlichen Betriebstiir:
innerhalb und auBlerhalb des Fahrzeugs, die sich nicht selbsttitig dffnet und
schlieBt, erkennen kann. Bei einer Betriebstiir auf der Riickseite des Fahrzeugs
zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten gilt diese Anforderung als erflillt,
- wenn der Fahrer die Anwesenhéit einer 1,3 m grofien Person, die 1 m hinter dem
Fahrzeug steht, erkennen kann

7.6.4.7 . Sich nach innen &ffnende Tiiren des Fahrzeugs und ihr Mechanismus sind so zu

: ' bauen, dal ihre Bewegung unter normalen Benutzungsbedingungen keine

Verletzungen von Fahrgisten verursachen kann. Erforderlichenfalls sind
Schutzeinrichtungen einzubauen.

7648 Befindet sich eine Betriebstiir neben einer Tiir zu einer Toilette oder einem

' anderen Innenraum, so muB die Betriébstiir gegen unbeabsichtigtes Offnen
gesichert werden. Diese Anforderung gilt jedoch nicht flir eine Tir, die sich
selbsttitig verriegelt, wenn das Fahrzeug sich schneller als S km/h bewegt.

7649 - Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten diirfen sich die
‘ ~ Betriebstiiren auf der Riickseite des Fahrzeugs um nicht mehr als 115° und nicht
weniger als 85° offnen lassen und miissen nach dem Offnen selbsttitig in dieser
Stellung bleiben kdonnen. Das schliet nicht aus, daf8 diese Sperre iiberwunden
und die Tiir iiber diesen Winkel hinaus gedffnet werden kann, wenn dies
ungefihrlich ist; das kann beispielsweise erforderlich sein, um riickwirts an eine
hohe Ladeplattform heranzufahren oder die Tiiren um 270° zu 6ffnen, um eine
ungehinderte Beladung des Fahrzeugs zu ermoghchen

7.6.5 Zusitzliche technische Anforderungen ﬁjr fremdkraﬁbe titigte Betnebsture
76.5.1. In einem Notfall muf3 Jede fremdkraftbetitigte Betriebstiir bei stillstehendem

(aber nicht unbedingt bei fahrendem) Fahrzeug von innen und, falls sie nicht
verriegelt ist, von auflen mit Betitigungseinrichtungen gedffnet werden konnen,
die unabhingig davon, ob die Stromversorgung funktioniert:
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7.6.5.1.5

76516
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7652
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alle anderen Tiirbetitigungseinrichtungen umgehen,

im Falle von inneren Bétaﬁgungsdm'ichttmgcn an oder im Umkreis von 300 mm

. ‘'von der Tir in einer Héhe von mindestens l600mmuberdererstenTnttstufe .

angebracht sind; , |

gut sichtbar und eindeutig erkennbar sind, wenn man sich der Tar nahert oder
vor der Tr steht; -

von einer unmittelbar vor der Tiir stehenden Person betaugt werden kénnen,

" bewirken, daB8 die Tur sxoh offnet oder ohne weiteres mechanisch geﬁﬂhet'

werden kann;

 durch eine Vorrichtung, die ohne weiteres entfant oder zbmummen werden

kann und Zugang zur Notbetitigungseinrichtung verschafft, geschiitzt werden
konnen; der Betrieb der Notbetitigungseinrichtung oder die Entfernung einer
Schutzabdeckung iber der Beténgtmgsemnchtyng ist dem Fahrer hér-- und
sichtbar anzuzeigen und ’

. bei diner vom Fahrer betatngten Tiir, die den Anforderungen von 7.6.5.6.2 nicht

genilgt, so beschaffen sein miissen, daB, nachdem sie zur Offaung der Tir

‘betéitigt wurden und in ihre normale Stellung zumckgekehrt sind, die Tir sich

erst dann wieder schlieit, wenn der Fahrer eine SchheBbetzitxgungsemnchtung

betatlgt

.Eine Vorrichtung, die der Fahrer von seinem Sitz aus betatlgen kazn, um die

duBeren Notbetitigungseinrichtungen auszuschalten und so die Betriebstiiren
von auBlen zu verriegeln, kann vorgesehen werden. In diesem Falle werden die
duBeren Notbetitigungseinrichtungen durch das Anlassen des Motors oder vor
Erreichen ' einer Fahrgw:hwindigkeit von 20 km/h selbsttitig wieder einge-
schaltet. Danach ist ein selbsttitiges Ausschalten der duBeren Notbetéitigungs-

“einrichtungen nicht mdghch, sondem erfordert ein weiteres Eingreifen des
~ Fahrers.

" Jede vom Fahrer betitigte Betriebstir muB vom Fahrersitz aus mit

Betatlgungsmnnchtungen betitigt werden koénnen, die aufler im Falle von

.FuBbetatlgungsemnchtungen klar und deuthch gekennzeichnet smd

',Jede fremdkraﬁbetatlgte Betriebstiir aktiviert eine Anzexgeeumchtung,- die fiir
~ den sitzenden Fahrer in normaler Lenkhaltung unter allen Beleuchtungs-
wverhiltnissen deutlich sichtbar ist und ihn wamnt, wenn eine Tiir nicht vollstindig

geschlossen ist. Diese Anzelgeeumchtung leuchtet immer dann auf, wenn sich die
starre Struktur der Tiir zwischen der vollstindig gedffneten Stellung unter einem

. Punkt im Abstand von 30.mm von der vollstindig geschlossenen Stellung

befindet. Eirie Anzeigeeinrichtung kann fiir mehr als eine Tiir dienen. Eine solche
Anzeigeeinrichtung darf jedoch nicht mit einer vorderen Betriebstiir verbunden
werden, die den Anforderungen nach 7.6.5.6.1.1 und 7.6.5.6.1.2 nicht entspricht.

o Betitigungseinrichtungen, mit denen der Fahrer eine: ﬁemdkraﬁbetatlgtev
" Betriebstiir 6ffnen und schlieBen kann, miissen so beschaffen sein, da3 der Fahrer

die Bewegung der Tir wahrend des Oﬂ‘nungs- und Schherorgangs jederzeit
umkehren kann.
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7.6.5.6 Der Bau und das Betitigungssystem jeder fremdkraftbetitigten Betriebstur
miissen so beschaffen sein, daB ein Fahrgast von der sich schlieBenden Tir
‘weder verletzt noch eingeklemmt werden kann.

76.5.6.1 Diese Anforderung gilt, ausgenommen bei der vorderen Betriebstir, als el
wenn die beiden folgenden A.nforderungen erfiillt sind:

7.6.5.6.1:1 Die erste Anforderung besteht darm, daB sich die schlieBende Betriebstiir an
: jedem unter Anhang V beschriebenen MeBpunkt automatisch wieder vollstandig
 6ffnet, wenn sie auf eine effektive Kraft von bis zu 150 N std8t und, auBer bei

" einer selbsttiitig dffnenden und schlieBenden Betriebstiir solange offen bleibt, bis

eine SchlieBvorrichtung betitigt wird. Die. effektive Kraft kann mit jedem

Verfahreri, das die zustindige Behdrde zufriedenstellt, gemessen werden.

Leitlinien sind in Anhang V dieser Richtlinie enthalten. Die Hochstkraft kann
kurzfristig 150 N, jedoch nicht 300 N iibersteigen. Das Wiederoffnungssystem

kann durch .eine Priifstange mit einem Querschnitt von 60 mm Hohe, 30 mm

Breite und mit einem Radius von 5 mm abgerundeten Ecken gepriift werden. Als

Alternative gilt diese erste Anforderung auch dann als erfiillt, wenn die Tir,

nachdem sie sich geschlossen hat, von Hand wieder gedffnet werden kann,
'unabhiingig davon, wieviel Energie fiir die Betitigung der Tiir aufgewendet wird.

Diese Bedingung gilt als erfiillt, wenn die effektive Kraft, ‘gemessen nach

AnhangV bei allen Energieversorgungsbedingungen 80 N 'nicht iibersteigt,

wenn dié Tar zwischen 3 und *12 cm und 150 N, wenn sie zwischen 12 und

40 cm offensteht;

76.5.6.12  die zweite Anforderung besteht darin, daB Tiiren, die das Handgelén'k'oder die
' - .Finger eines Fahrgastes einklemmen,

7.6.5.6.1.2.1  sich selbsttitig in vollem Umfang wieder 6ffnen und, ausgenommen bei einer
- selbsttatig 6ffnenden und schlieBenden Betriebstiir, solange offenbleiben, bis eine
- SchlieBvorrichtung betitigt wird, oder

7.6.5.6.1.22  das Handgelenk oder die Finger ohne weiteres aiis den Tiiren zuriickgezogen

- werden kénnen, ohne daf3 der Fahrgast verletzt werden kann. Diese Anforderung

kann mechanisch oder mit der Priifstange nach 7.6.5.6.1.1 geprift werden, die

sich an einem Ende tber die gesamte Linge von 300 mm von einer Dicke von

- 30mm auf eine Dicke von 5mm veringt. Sie darf weder poliert noch

~ - geschmiert werden. Klemmt die Tur die Priifstange ein, so mufl sie miihelos
zuriickgezogen werden konnen, oder

76.56.123 die Tir wird in einer Stelling gehalten, in der eine Priifstange mit einem
Durchmesser von 60 mm in der Hohe, 20 mm in der Breite und mit einem Radius
von 5 mm abgerundeten Ecken ungehindert durchgeschoben werden kann. Diese
Stellung darf nicht mehr als 30 mm von der vollstandlg geschlossenen Stellung
entfernt sein. :

7.6.5.6.2 Bei einer vorderen Betriebstiir gilt die Anforderung nach 7.6.5.6 als erfiillt, wenn
. ~ dieTur ,

7.6.5.6.2.1 den Anforderungen nach 7.6.5.6.1.1 und 7.6.5.6.1.2 geniigt oder
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7.6.5.6.2.2

7.6.5.7

7658

76.5.9

7.6.6
76.6.1

76.6.1.1

7.6.6.1.2

76613

76614

7662

7.6.6.2.1

76.6.2.1.1

mit weichen Riindem ausgestattet ist; diese diirfen jedoch nicht so weich sein,
daf die starre Struktur der Tiiren ihre volistindige SchlieBstellung en‘elcht, wenn
sie dxe Priifstange nach 7.6.5.6.1.1 einschlieft.

Wird eine fremdkraﬁbetéugte Betriebstiir nur durch die ununterbrochene
Anwendung der Stromquelle g&schlossm gehalten, so muBB der Fahrer durch
einen optischen Wamnanzeiger: auf einen Ausfall der Stromversorgung der Tiiren

- hingewiesen werden.

Ist eine Anfahrsperre eingebaut, so darf diese hur bei Geschwindigkeiten von
weniger als S km/h wirksam werden und muB} bei Geschwmdngkelten dartiber

":bemd)smﬁlngsem.

Ein fiir den Fahrer horbares Schanwi&men muB ertonen, wenn das stehende

- Fahrzeug anfihrt und eine fremdkraftbetitigte Betriebstiir nicht vollstindig

geschlossen .ist. Dieses Schallzeichen muB bei Tiiren, die den Anforderungen
nach,7.6.5.6.1.2.3 geniigen, bei einer Geschwindigkeit von tiber 5 km/h ertonen.

Zusatsliche technische Vorschriften fiir selbsttitige Betriebstiiren’

- Betitigung der Offnungseinrichtungen

‘Die Offaungseinrichtungen einer selbsttﬁtigen Betriebstiir diirfen auBer in Fillen
~ im Sinne von 7.6.5.1, nur vom Fahrer von seinem Sitz aus ein- und ausgeschaltet
o werden konnen.

Die Ein- und Ausschaltung kann uhmittelbar durch einen Schalter oder mittelbar

beispielsweise durch Offnen und SchlieBen der vorderen Betriebstiir erfolgen. -

Die - Betatigung der Offnungseinrichtungen durch den Fahrer ist innen im
Fahmeug und, wenn eine Tiir von auBen zu 6ffnen ist, auch auBlen am Fahrzeug -
anzuzeigen; der Anzeiger (zB. beleuchtete Drucktaste, beleuchtetes Zeichen)
muf} sich auf oder neben der zugehongen Tur befinden.

" Im Falle der unmittelbaren Betitigung durch einen . Schalter muB der

Funktionszustand des Systems dem Fahrer deutlich, z.B. durch die Stellung eines
Schalters, eines Anzeigelimpchens oder einen beleuchteten Schalter angezeigt
werden. Der Schalter ‘ist besonders zu kennzeichnen und in einer Weise
anzuordnen, daf8 er nicht mit anderen Betitigungseinrichtungen verwechselt
werden kann.

Offnen selbsttatiger Betriebstiiren

Nach der Aktivierung der Offungseinrichtungen durch den Fahrer missen die
Fahrgaste die Tiir wie folgt dffnen konnen: -

von innen zum Beispiel durch Driicken einer Drucktaste oder Passieren einer
Lichtschranke und
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76.62.1.2 - von auBen, auBer bei einer Tiir, die nur als Ausstieg gedacht und als solcher
gekennzeichnet ist, zB. durch Driicken einer beleuchteten Drucktaste, einer
" Drucktaste unter einem beleuchteten Zeichen oder einer #hnlichen Einrichtung

mit einer geeigneten Bedienungsanleitung.

76622  Das Driicken der Drucktasten nach 7.6.6.2.1.1 und die Benutznng der
Kommunikationsméglichkeit mit dem Fahrer nach 7.7.9.1. kdnnen ein- Signal
auslésen, das gespeichert wird und nach der Aktivierung der’ Oﬁ'mngs-
einrichtungen durch den Fahrer das Offnen der Tiir bewirkt.

7663 SchlieBen selbsttitiger Betriebstiiren.

7.6.63.1 'Hat sich eine selbsttitige Betriebstiir getffnet, so muB sie sich nach Ablauf einer
bestimmten Wartezeit selbsttitig wieder schlieBen. Steigt wihrend dieser
'Wartezeit ein Fahrgast ein oder aus, so muB durch eine Sicherheitsvorrichtung
(zB. ein FuBbodenkortakt, eine Lichtschranke, einen Durchgang in nur einer
Richtung) dafiir gesorgt werden, daB geniigend Zeit blelbt, bis die Tur snch
schlxeBt ‘

7.6.63.2 Steigt ein Fahrgast, ein oder aus, wihrend sich die. Tir schlieft, so muf3 der
‘ SchlieBvorgang selbsttitig unterbrochen werden und die Tir in ihre gedffnete
Stellung  zuriickkehren. Die  Umkehrbewegung kann  durch die
‘Slcherhe:tsemnchtungen nach 7.6.6.3.1 oder jede andere Vomchtung ausgelost

werden

76633 Eine Tilr, die sich gem8 7.6.6.3.1 selbsttatig geschlossen hat, kann von einem
’ - Fahrgast nach 7.6.6.2 wieder geoffnet werden; dies gilt nicht, wean der Fahrer
die OﬂhungsbetaUgungen ausgeschaltet hat

7.6.63.4 Nach dem Ausschalten der Offoungsbetitigungen der selbsttatigen Betriebstiiren |
- durch den Fahrer miissen sich gebfﬁ1ete Tiiren gemifl 7.6.6.3.1 bis 7.6.6.3.2
schlieBen.

76.64 'Verhmderung’des selbsttitigen SchlieBvorgangs an- Tiiren, die fiir besondere
: Zwecke, z.B. fir Fahrgaste mit Kinderwagen, Behinderte usw. gekennzelchnet
sind.

76.6.4.1 Der ‘Fahrer mub den selbsttitigen Schlierorgang iiber eine besondere
' Betitigungseinrichtung verhindern kénnen. Auch ein Fahrgast muB in der Lage
sein, den selbsttitigen SchlieBvorgang unmittelbar durch Betitigen emer

besonderen Drucktaste zu verhindern.
7.6.6.4.2 ' Die Verhinderung des selbsttatlgen Schliefivorgangs muB dem Fahrer z.B. durch
eine Kontrolleuchte angezexgt werden,
7.6.6.4.3 In jedem Fall muB der Fahrer den selbsttétigen SémieB\'/organg wieder in Betrieb
. setzen konnen. ' '
76644 Nummer 7.6.6.3 gilt fiir das darauffolgende SchlieBen der Tiir.
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761

76.1.1

76.7.2

7613

76.7.4

7615

7.6.7.6

768
7681

7.6.8.2

76821

7.682.2

Technische Vorschriften fiir Nottiiren

Die Nottiiren miissen sich bei steherdem Fahrzeug von innen und auBen leicht
offnen lassen. Diese Vorschrift schliefit jedoch nicht aus, daB die Tiir von auBlen
vemegelt werden kann, vorausgesetzt sie ist stets von innen mit dem normalen

Offungsmechanismus zu 6ffhen.

Solange Nottiren als solche benutzt werden, dirfen sie nur dann
fremdkrafibetitigt sein, wenn' die Tiiren, nachdem die Betitigungseinrichtung
nach 7.6.5.1 eingeschaltet und: in ihre normale Stellung zuriickgekehrt ist, sich
nicht wieder schlieBen, bis der Fahrer den SchlieBvorgang auslost. Auch diirfen
sie nicht als Schiebetiiren ausgefiihrt sein, es sci denn, bei Fahrzeugen zur
Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten, sofem nachgewmen wurde, daB eine
Schiebetiir ohne Verwendung von Werkzeugen nach einer Frontalaufprall-
priifung gemiB der Richtlinie 74/297/EWG als Nottiir akzeptiert werden kann.

Die AuBengriffe von Nottiiren diirfen sich nicht mehr als 150 cm tiber dem
Boden befinden, wenn das Fahx_zeug unbeladen auf ebenem Boden steht.

"~ An der Fahrzeugseite angebrachte schwenkbare Nottiiren miissen an ihrer

Vorderkante eingehiingt sein und sich nach auBen 6ffnen. Bénder, Ketten oder
andere Einrichtungen zur Begrenzung des Oﬂimngswmkels sind zuldssig, soweit
sie nicht verhindern, daB die Tiir bis zu einem Offoungswinkel von mindestens
100° geofinet und offengehalten werden kann. Ist in ausreichender Weise dafiir
gesorgt, da der Zugang zu der Nottiir freigehalten wird, so entfallt die

~ Anforderung-an einen Mmdestotﬁxungswmkel von 100°.

Nottiiren miissen gegen eine unbeabsxchtxgte Betitigung gesichert sein. Diese

Anforderung entfallt jedoch, wenn die Nottiir sich selbsttétig verriegelt, sobald

sich das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von mehr als 5 km/h bewegt.

Allé Nottiiren miissen mit einer akustischen Wameinrichtung versehen sein, die
den Fahrer darauf aufmerksam macht, daB sie nicht vollstindig geschlossen sind.

Die Einrichtung muf3 durch das Schlielen des Tiirverriegelungsbolzens und nicht
durch die Bewegung der Tiir selbst ausgeldst werden.

Technische Vorschriften fiir Notfenster

Alle eingehiingten oder auswerfbaren Notfenster miissen sich nach auflen 6ffnen.
Auswerfbare Fenster diirfen sich beim Offnen nicht vollstindig vom Fahrzeug
Iosen. Die Betitigung auswerfbarer Fenster mufl so beschaffen sein, daf3 ein

~ unbeabsichtigtes Auswerfen wirksam verhindert wird.

- Alle Notfenster miissen

entweder mit einer als ‘_zuﬁiedenstellend anerkannten Vorrichtung von innerhalb
und auBerhalb des Fahrzeugs leicht und schnell geoffnet werden konnen,

oder aus leicht zertriimmerbarem Glas bestehen. Diese Vorschrift schlieBt die
Moglichkeit aus, Scheiben aus Verbundglas. oder aus Kunststoff zu verwenden.
In der Nihe jedes Notfensters mul} leicht zuganglich fiir Insassen des Fahrzeugs
eine Vorrichtung vorgesehen sein, mit der das Fenster zertriimmert werden kann.
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7.6.8.3 Notfenster, die von auBlen verriegelbar sind, miissen so gebaut sein, daB sie
' jederzeit vom Inneren des Fahrzeugs aus gedffnet werden konnen.

7684 - Ist das Notfenster mit oben waagerecht angeordnetem Schamier ausgefiihrt, so

muB eine geeignete Einrichtung vorhanden sein, um das Fenster vollstindig
gedfinet zu halten. Notfenster mit Schamieren miissen so funktionieren, daB ein-

: &derDurdngangvonimuhalbodcrauBahalbd&Falnzwgsgewﬂlﬂdstetist.

7.6.8.5 Der Abstand zwxschen dem unteren Rand des Notfensters und.dem Fahmwg-
fuBboden unmittelbar unterhalb des Fensters (ohne ortliche Besonderheiten wie
Radkiisten oder Getriebegehsiuse) darf.nicht groBer sein als 120 cm und nicht
kleiner als 65 cm im Falle eines angebﬂngtmNotfenstas, ‘oder 50 cm im Falle
an&sFmstasauswﬁwmnabamGla& :

Im Falle eines emgehangten Notfensters kann der Abstand Jedoch germger séin
als 50 cm, ‘wean die Offiung bis zu einer Hohe von 65 cm mit einer Schutz-
einrichtung gegen das Hinausfallen von Fahrgiisten aus dem Fahrzeug versehen
ist. IstdleFmsteréﬂinmgnntanaSchutwmchtungmsgerﬂstet,sodmfdxe

- Fensterffuung oberhalb der Schutzeinrichtung nicht kleiner sein- als dxe
MindostgrbBemNotfenstas |

7.6.8.6' Eingehiingte Notfcnster die vom Fahrersitz aus nicht deutlich suchtbar smd,
' miissen mit einer akustischen Wamnvorrichtung ausgestattet sein, die dem Fahrer
anzeigt, wenn sie nicht vollstindig geschlossen sind. Diese Einrichtung muf3

durch das SchlieBen des Fensterriegels und nicht durch dxe Fensterbewegung

~ selbst ausgeldst werden.
769 - Technische Vorschriften fiir Notluken
769.1  Notluken diirfen den freien Durchgang von innerhalb oder auBerhalb des

Fahrzeugs nicht behindern. Notluken miissen entweder auswerfbar, eingehsingt
‘oder aus leicht zertrimmerbaren Sicherheitsglas sein. Auswerfbare Notluken
diirfen sich bei der Betitigung nicht vollstindig vom Fahrzeug I6sen. Der
Mechanismus auswerfbarer Notluken muBl so beschaﬂ'en sein, dal ein
unbeabsichtigtes Auswerfen wxrksam verhindert wird.

7692 Notluken miissen von innen und von auBlen leicht zu ffnen oder zu entfernen
sein. Diese Vorschrift schliefit jedoch nicht aus, daB die Notluke verriegelt
werden kann, um das Fahrzeug, wenn es unbeaufsichtigt ist, zu sichemn, sofem
sie durch die. Benutzung der normalen Offoungs- oder Entfemungsvorﬁchtung
von innen immer geoffnet oder entfemnt werden kann. Bei einer Notluke aus

~ leicht zertriimmerbaren Glas ist in ihrer Nahe leicht zuginglich fiir Personen
innerhalb des Fahrzeugs eine Einrichtung vomxsehen, mit der die Luke
zertriimmert werden kann.

76.10 " Technische Vorschrifen fi einklappbare Stufen

" Siehe Teile B & C.
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76.11
7.6.11.1

7.6.11.2

7.6.11.3

7.6.11.4

7.7.
7.7.1
7.7.1.1

7.7.1.1.1

| Anzaht der Fahrgaste <2t | <2 >22
Klassen - o | A B | I nm | m
‘Breite des oberen Priifkérperscm | 55 55 55 | 55 | 55
Hohe des oberen Priifkdrpers cm 95 70 110 ‘95 85
| Gesamth6he des zweiteiligen 165 140 180 | 165 | 155
Priifkdrpers cm . ' :

Aufschrifien
Jeder Notausstieg ist innen und auBen am Fahrzeug entweder durch die

" Aufschrift "Notausstieg" oder durch eines der im Anhang I, Nr.3.4 der

Richtlinie 92/58/EWG des Rates gezzxgten Symbole zu kennzeichnen.

Die Notbetatxgungscmnchtungen der Betriebstiiren und aller Notausstlege sind
innen und auBen am Fahrzeug entweder durch ein geexgnetes Symbol oder durch
eine deutliche Aufschrift zu kennzeichnen.

* An allen Notbetatlgungsemnchtungen eines Ausstieg oder in deren Nihe smd

klare Bedienungsanweisungen anzubringen.

Die Sprache, in der die Aufschriften gemifl 7.6.11.1 bis 7.6.11.3 anzubrmgen
sind, wird von der Genehmigungsbehtrde unter Berlicksichtigung -des
Landes/der Linder, in dem (in denen) der Antragsteller das Fahrzeug in Verkehr
bringen will und erforderlichenfalls nach Riicksprache mit den zustindigen
Behérden des (der) betreffenden Landes (Linder) bestimmt. Wird die Sprache
auf Veranlassung der Behérde des Landes/der Linder in dem/in denen das
Fahrzeug zugelassen werden soll, geindert, impliziert diese Verdnderung kein

- neues Typgenehmigungsverfahren.

Innenauéstaﬁung :

Zugang zu den Betriebstiiren (siche Anhang III Abbildung I)

Der freie Raum, der sich von der Seitenwand, an der die Betriebstiir angebracht
ist, ins Innere des Fahrzeugs erstreckt, muB das Hindurchfiihren eines senkrecht
gehaltenen Prifkérpers von 2 cm Dicke, 40 cm Breite und 70 cm Héhe tiber

dem Boden, auf den ein zweiter Priifkrper von 55 cm Breite aufgesetzt ist,

dessen Hohe den fir die Klasse ‘des betreffenden Fahrzeugs geltenden
Vorschriften entspricht, erméglichen.

‘_Abmessungen des oberen’ Prufkorpers und Gesamthohe des zweltelhgen

Prifkérpers.

Die Hohe des oberen Priifkorpers: und die Gesamthohe des zweiteiligen
Priifkérpers sind nachstehender Tabelle zu entnehmen:

Die Breite des oberen Priifkorpers kann oben auf 40 cm verringert werden, wenn
eine Abschragung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist
(Anhang I1I Abbildung 1). :

(*)  Bei Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten ist eine relative
Verschiebung zwischen den beiden Prifkorpern zulassng, sofern diese in
der gleichen Richtung erfolgt.
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7.7.1.1.2

7712,

7.7.13

7.7.14

7.7.1.5

1.7.1.6

Alternativer Priifkorper fiir den Zugang zu Betriebstiiren

~ Als Alternative zu dem zweiteiligen Priifkrper (7.7.1.1 und 7.7.1.1.1) kann ein
trapezformiger Priifkdrper mit einer Hohe von 50 cm, der den Ubergang:

- zwischen der Breite des oberen und des unteren Priifkdrpers bildet, verwendet

- werden. In diesem Fall muB die Gesamthdhe des rechteckigen Teils und dieses

trapezformigen Teils des oberen Prifkdrpers 110 cm bei allen Fahrzeugklassen
zur Beforderung von iiber 22 Fahrgisten und 95 cm bei allen Fahrzeugklassen
zur Beférderung von bis zu 22 Fahrpgiisten betragen.

DleBratedwobemenlﬂcélpaskamobmummcmvemngenwerden, wenn
eine Abschréigung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist

(Anhang III Abbildung 1).

Der zweiteilige Pmﬂ(orper ist parallel zur Tiir6ffnung zu halten, indem man ihn

,von seiner Ausgangsstellung, in der die Ebene der dem Fahrzeuginnenraum am
~ nichsten gelegenen Fliche tangential zum 4ufleren Rand der Offhung verliuft,

bis zu der Stellung verschiebt, wo er die erste Stufe beriihrt; sodann wird er
rechtwinkelig zur . wahrscheinlichen Bewegungsrichtung einer einsteigenden
Person gehalten.

Nach einer Verschiebung der Mittelachse des zweiteiligen Priifkorpers um 30 cm
von seiner Ausgangsstellung ist der Priifkorper in dieser Stellung unter
Beriihrung der Stufenoberfliche zu halten.

‘Der. zur Prifung des freien Durchgangs verwendete zylindrische Priifk6rper (s.

Anhang IIT Abbildung 6) wird dann ausgehend vom Gang in die wahrscheinliche
Bewegungsrichtung einer das Fahrzeug verlassenden Person bewegt, bis er die

Mittellinie der senkrechten Ebene emreicht, die die obere Kante der héchsten

Stufe umfafit, oder bis eine tangential zu dem oberen Zylinder verlaufende Ebene
den zweiteiligen Priifkérper berithrt, was immer zuerst aufiritt, und in dieser
Stellung gehalten (s. Anhang I Abblldung 2). o

Zwischen dem in der Stellung nach 7.7.1.4 gehaltenen zylindrischen Priifkorper
und dem zweiteiligen Priifkérper in der Stellung nach 7.7.1.3 muB sich ein freier
Raum befinden, dessen obere und untere Begrenzung im Anhang T der
Abbildung 2 gezeigt werden. Dieser freie Raum muf3 das freie Hindurchfiihren
eines senkrechten Priifkdrpers erlauben, dessen Form und Abmessungen dem
Mittelstiick des zylindrischen Priifkorpers entsprechen und dessen Dicke nicht
mehr als 2cm betrigt. Dieser Priifkorper wird in der wahrscheinlichen
Bewegungsrichtung einer einsteigenden Person (s. Anhang IIT Abbildung 2) von

der tangentialen Stellung des zylindrischen Priifkérpers aus verschoben bis $eine

AuBenseite die Innenseite des zweiteiligen Priifkérpers berithrt und an die Fliche
(oder Flachen), die von den Oberkanten der Stufe bestimmt werden, anstoft.

Der fiir das freie Hindurchfiihren dieses Prifkorpers erforderliche freie Raum
darf nicht den Raum einschliefen, der sich bis zu 30 cm vor dem unbelasteten
Sitzpolster eines Sitzes und bis zum hochsten Punkt dieses Polsters erstreckt.
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7.7.1.7

7.7.18

77181

7.7.1.8.2

7.7.183
7.7.1.8.4

71.7.19

7.7.19.1

7.7.1.9.2

7.7.1.10

77111

772

7.7.2.1

Bei Klappsitzen muBl dieser Raum bei heruntergeklapptem Sitz (in Benutzungs-
stellung) bestimmt werden.

Dagegen darf der Durchgang zu einer Betnebstur durch einen Klappsxtz aur
Verwendung durch das Fahrpersonal in der Benutzungsstellung versperrt
werden, sofem

im Fahrzeug selbst und auf dem EG-Typgenehmigungsbogen (s. AnhangII

Anlage 2) deutlich angegeben wird, daB der Sitz nur vom Fahrpersonal benutzt
werden darf; :

der Sitz, wenn er nicht benutzt wird, selbsttitig soweit mruckldappt, daB3 die
Anforderungen nach 7.7.1.1-oder 7.7.1.2 und 7.7.1.3, 7.7.14 und 7.7.1.5
emgehalten werden;

die Tir nicht als vorschnﬁsmaBlger Ausstieg im Sinne von 7.6.1.4 gilt und

kein Teil des sich in der Benutzungsstellung oder in der hochgeklappten Stellung
befindlichen' Sitzes iiber eine senkrechte Ebene hinausragt, die durch den
Mittelpunkt der Sitzfliche des Fahrersitzes in der hintersten Stellung'und den
Mittelpunkt des  auf der gegenuberhegenden Fahrzeugseite angebrachten
AuBenrucksplcgcls verlduft. ‘

- Bei Fahrzeugcn zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgastcn g;lt ein Ausstieg und

der Durchgang, iiber den die Fahrgiste zu diesem gelangen, als ungehindert, -
wenn v :

parallel zur Langsachse des Fahrzeugs gemessen ein freier Raum von mindestens
22 cm an jedem Punkt und 55 cm an jedem Punkt, der sich 50 cm tiber dem
Boden oder den Stufgn befindet, vorhanden ist-(Anhang III Abbildung 3),

senkrecht zur Lingsachse des Fahrzeugs gemessen ein freier Raum von
mindestens 30 cm an jedem Punkt und 55 cm ‘anjedem Punkt, der sich mehr als
120 cm iiber dem Boden oder den Stufen oder weniger als 30 cm unter der
Decke befindet, vorhanden ist (Anhang IIT Abbildung 4).

Die Abmessungen der Betriebstiir und der Nottirr nach 7.6.3.1 und die
Anforderungen nach 7.7.1.1 bis 7.7.1.7, 7.7.2.1 bis 7.7.2.3, 7.7.5.1 und 7.7.8.5
gelten nicht fiir ein Fahrzeug der Klasse B mit einer Hochstmasse von bis zu
3,5 Tonnen und bis zu 12 Fahrgastsitzen, in dem von jedem Sitz aus
ungehinderter Zugang zu mindestens zwei Tiiren besteht.

Die maximale Neigung des FuBbodens im Durchgangsbereich darf 3 % nicht
ibersteigen, wenn das leere Fahrzeug auf einem ebenen und waagerechten
Boden steht. ‘

Zugang zu den Notturen (sxehe Anhang I1I Abbildung 5)

Die folgenden Vorschriften gelten nicht fiir Fahrertiiren, die in Fahrzeugen zur
Beforderung von bis zu 22 Fahrgasten als Notausstiege benutzt werden.

Der freie Raum zwischen dem Gang und der Offhung der Nottiir muf3 das freie
Hindurchﬁihren eines senkrecht gehaltenen Zylinders von 30 cm Durchmesser
und einer Hohe von 70 cm iiber dem Boden erméglichen, auf den ein zweiter
senkrechter Zylinder von 55cm Durchmesser aufgesetzt wird, wobei die
Gesamthohe 140 cm betragen mulB.
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Die Breite des oberén Zylinders kann oben auf 40 cm vem'ngett'werden, wenn
eine Abschréigung von bis zu 30 Grad von der Horizontalen vorgesehen ist.

7722 Die Grundfliiche des ersten Zylinders muB in der Projektion des zweiten liegen.
.7.7.2.3 ~ Befinden sich entlang dieses Durchgangs Klappsitze, so muB der freie Raum fiir
den Zylinder stets bei hemntergcklapptem Sitz (in Benutmngsstellung) bestimmt
werden.
7724 Als Altehnative zu dem zweitelligen Zylinder kann der unter 7.7.5.1 beschriebene
Prifkdrper verwendet werden (s. Anhang II1, Abbildung 6).
773 Zugangz den Notfenstem
7.73.1 Es mul mbghch sein, durch jedes Notfenster einen Pruﬂ(orper vom Gang nach
auBlen hindurchzufiihren.
7732 Die Bewegungsrichtung des Priifkorpers muf3 der Richtung entsprechen, in der

~ ein das Fahrzeug verlassender Fahrgast sich voraussichtlich bewegen wiirde. Der
Priifkérper muf3 senlqecht zu dieser Bewegungsnchmng gehalten werden.

7733 Der Pruﬂcorper muB3 die Form einer diinnen Platte mit einer GroBe von
' 60 x 40 cm haben, deren Ecken mit einem Radius von 20 cm abgerundet sind.
Bei Notfenstern auf der Riickseite des Fahrzeugs kann der Pmﬂ(orper jedoch
auch eine Grofle von 140 x 35 cm haben, wobei die Ecken mit einem Radius

von 17,5 cm abgerundet sind.

774 Zugang zu den Notluken

‘Mindestens eine Notluke muB sich zumindest teilweise oberhalb eines Sitzes oder
einer anderen glenchwemgen Ausstiegshilfe befinden, die den Zugang zu den

Luken ennoghcht
1.7.5 Giinge (s1ehe Anhang HI Abblldung 6)
7.7._.5.1 ~ Der ‘Gang eines Fa.hrzeugs muf} so ausgelegt und gebaut sein, daB das freie

Hindurchfiihren eines Priifkorpers bestehend aus zwei koaxialen Zylindern und
einem dazwischen befindlichen umgekehrten Kegelstumpf mit folgenden
Abmessungen (in cm) méglich ist:

KLASSEN . A B I I 11
Durchmesser des unteren Zylinders 35 30 | 45 35 30
Hohe des unteren Zylinders 90 90 |90 90 90 -
Durchmesser des oberen Zylinders 55 45 55 55 45
Hoéhe des oberen Zylinders 50 |30 | s50* |s50% |350%
Gesamthshe 190* | 150 | 190% { 190* | 190*

Der Durchmesser des oberen Zylinders kann oben auf 40 cm verringert werden,
wenn eine Abschrigung von, bxs zu 30 Grad zur Honzontalen vorgesehen ist
(Anhang III Abbildung 1).
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775.1.1

7.7.5.1.1.1

7.75.1.1.2

7.75.1.1.3

7152

7.75.2.1
77522

7753

71754

Der Prifkorper darf mit Halteriemen in Benihrung kommen, falls solche

. -eingebaut sind, und diese zur Seite schieben.

() Die Hohe des oberen Zylinders und somit die Gesamthéhe kann um
10 cm im gesamten Teil des Gangs verrmgert werden, der sich hinter

- emer vertikalen Querebene 1,50 m vor der Mittelhme der Hinterachse und

- einer vertikalen Querebene, die sich am hinteren Rand der Betriebstiir
oder (bei mehr als einer Behiebtﬁr) der hintersten Betriebstiir befindet.

Ist vor emem Sitz oder einer Sitzreike kem Ausstleg vorhanden, gtlt folgendes

Bei nach vorne genchteten Sitzen muB die vordere Kante des zylmdnschen

 Priifkérpers nach-7.7.5.1 mindestens bis zur vertikalen Querebene reichen, die

tangential zu dem .vordersten. Punkt der am weitesten vorne liegenden
Riickenlehne der vordersten Sitzreihe verlauft, und in dieser Stellung gehalten
werden. Von dieser Ebene aus muB es moglich sein, den in Abbildung 7 des
Anhangs I gezeigten Priifkérper in einer Weise zu verschieben, daB ausgehend
vom Berihrungspunkt mit dem zylindrischen Priificorper die der AuBenseite des
Fahrzeugs gegeniiberliegende Seite d&c Pruﬂcorpers um 66 cm nach vome
verschoben wzrd

Bei nach der Seite gerichteten Sitzen muB3 der vordere Teil des zylindrischen
Priifkorpers mindestens die Querebene erreichen, die mit einer durch den

‘Mittelpunkt des Vordersitzes verlaufenden senkrechten Ebene msammenfallt

(Anhang IIT Abbildung 7).
Bei nach hmten gen'chteten Sit,ien muf3 der vordere Teil des 'zylindﬁschén
Priifkérpers mindestens die vertikale Querebene erreichen, die tangential zur
Vorderseite der Sitzpolsterung der vordersten Sitzreihe oder Sitze verlauft
(Anhang m Abblldung 7).

Bei Fahrzeugen der Klasse I kann der Durchmesser des unteren Zylinders von 45
auf 40 cm im gesamten Teil des Gangs verringert werden, der sich hinter

éiner vertikalen Querebene 1,50 m vor der Mittellinie der Hinterachse und
einer vertikalen Querebene am hinteren Rand der hintersten Betriebstiir befindet.

Bei Fahrzeugen der Klasse III diirfen Sitze auf einer oder beiden Seiten des

" Gangs seitlich verschiebbar sein; in diesem Fall kann die Breite des Gangs auf

einen Wert verringert werden, der einem Durchmesser. von 22 cm fiir den
unteren Zylinder entspricht, vorausgesetzt, die Betitigung einer an jedem Sitz
befindlichen und von einer im Gang stehenden Person leicht erreichbaren
Einrichtung gestattet es, den Sitz selbsttitig, auch wenn er besetzt ist, in eine
Position zuriickzufahren, die einer Mindestbreite von 30 cm entspricht.

Bei Gelenkbussen muB der unter 7.7.5.1 beschriebene Prifkorper ungehindert

- durch den gelenkigen Abschnitt passen. Teile der nachgiebigen Verkleidung

dieses Abschnitts, einschlieflich der Faltenbilge, diirfen nicht in den Gang ragen.
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7.15.5 Der Einbau von Stufen in den Géngen ist zuléissig. Die Stufenbreite darf nicht
_kleiner sein als die effektive Breite des Gangs am oberen Ende der Stufen.

1.75.6 * Klappsitze, die es Fahrgﬂstm ermoglichen, ‘sich im Gang zu setzm, sind nicht
zuldssig, :

7757 . Seitlich verschiebbare Sitze, ‘die in einer ihrer Stellungen in den Gang
? hinéinragen, sind auBler bei Fahrzeugen der Klasse Il nicht zulissng und
: unterhegendmﬂedmgungennach7753 ‘ ,

7.7.5.8 Bei Fahrzeugen, auf die 7.7.1.9 Anwendung findet, ist kein Gang erforderlich,

sofern - die unter dieser Nummer f&ctgelegtm Abmwsungen fir den Zugang
emgd'na]tm werden,
7.15.9 Ginge und Durchgange miissen einen rutschfesten Belag haben.

176 Neigung des Ganges

Die Neigung des Ganges, gemessen bei unbeladenem Fahrzeug auf einer
waagerechten Obe-fliche und ohne dafl die Absenkvorrichtung in Betrieb ist,

‘ - darf'nicht grdBer sein als:

7.76.1 8 % bei Fahrzeugen der Klassen I, I und A,

7162 12,5 % bei Fahrzeugen der Klassen Il und B und

7763 3%, wenn die Ebene senkrecht zur Lingssymmetrieachse des Fahrzeugs
verliuft, : :

717 ' Stufen (s.. Anhang ITI Abbildung 8)

1271 Die Maximal- und Mindesthohe und die Mindesttiefe der Stufen fir die
Fahrgiste an Betriebs- und Nottiiren und innerhalb des Fahrzeugs miissen der
folgenden Tabelle entsprechen:

KLASSEN : L&A |M&B
Erste Stufe iiber den Boden | Max. - Hohe (cm) | 32(1) 36 (1X2)
’ Mind.- Tiefe (cm) _ 30 (%)
Weitere Stufen - Max. - Hohe (cm) -| 25 (3) 35 (4)
| Mind. - Hohe (cm) | 12
Mind. - Tiefe (cm) 20

) ‘23 cm bel Fahrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgisten
(1) 150 cm bei einer Nottiir
(2) 43 cm bei einem Fahrzeug, das nur mechanisch gefedert ist
(3) 30 cm bei Stufen an einer Tiir hinter der hintersten Achse
(4) 25 cm in Gingen bei Fahrzeugen zur Beférderung von bis zu
22 Fahrgésten
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71.7.1.1

7112

7.1.73

1174

1.1.1.5

1116
7.7.8

1781

7781a

7.7.8.1.1

| Anzahl der Fahrgaste >22 <22 |
Flache Erste Stufe 40x30cm .40x20cm
Weitere Stufen |40 x 20 cm 40 x 20 cm

Fiir die Zwecke dieses Anhangs gelten Stufen von einem abgesenkten Gang
zu einem Sltzplatzberelch nicht als Stufe. Die maximale Hohe einer solchen
Stufe vom Gang zu einem Sxtzplatzberexch muB 35 cm betragen

~ Fur die Zwecke dieses Absatzes ist die Stufenhhe in der Mitte 1hrer Breite

zu messen. Dariiber hinaus sollten die Hersteller den Zugang von Personen

" mit eingeschrinkter Mobilitit besonders. berucksxchtlgen, insbesondere, was

die Stufenhdhe angeht, die so niedrig wie moglich sein sollte.

Die Hohe der ersten Stufe iiber der Fahrbahn ist bei unbeladenem Fahrzeug’
auf ebenem Boden nach 7.1.3 zu messen, wobei die Reifen und der
Reifendruck - den Angaben des Herstellers fiir- die techmsch zuléissige
Gesamtmasse (MT) nach 2.18 cntsprechen miissen.

Wenn mehr als eine Stufe vorhanden ist, darf jede Stufe in den Bereich der

senkrechten Projektion der nichsten Stufe bis zu 10 cm hmemrelchm, und

die Projektion iiber den darunterliegenden Tritt muB eine freie Oberfliche
von - mindestens 20 cm lassen (s. Anhang ITI Abbildung 8), wobei alle
Stufenkanten so beschaffen sein milissen, daB die Gefahr des Stolperns
moglichst gering ist und sie miissen Kontrastfarben aufweisen.

‘Breite und Form jeder Stufe miiséen so beschaffen sein, daBl ein Rechteck s

gemiB der nachstehenden Tabelle auf die Stufe aufgelegt werden kann, ohne
daB mehr als 5 % der Fliche des entsprechenden Rechtecks tiber die Stufe

hinausragen. Bei einer Doppeltiir muB jede Hilfte der Tiir diese Anforderung
erfiillen.

Alle Stufen miissen einen rutschfesten Belag haben. -

Fahrgastsitze und Raum fiir sitzende Fahrgisté

Mindestsitzbreite (s. Anhang III Abbildung 9)

Abweichend von den Vorschriften nach 7.7.8.1 diirfen die Mitgliedstaaten
fiir Fahrzeugtypen nach Artikel 4 den Verkauf oder die Inbetriebnahme von
Neufahrzeugen zulassen, dxe den folgenden Bestimmungen entsprechen:

Mindestsitzbrelte (sieche Anhang III Abbildung 9 a)

Die Mindestsitzbreite eines Sitzpolsters, gemessen ab einer durch den

~ Mittelpunkt dieses Sitzplatzes verlaufenden senkrechten Ebene muf
. folgenden Bedingungen entsprechen:
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7.78.1.1a  Fir die in Artikel 3, durch den die Ausnahmeregelung eingefiihrt wird,
bezeichneten Fahrzeugtypen milssen die Mindestabmessungen jedes
Sitzplatzes, gemessen ab einer durch den Mittelpunkt des Sitzes verlaufenden .
senkrechten Ebene, betragen (siche Anhang ITI Abbildung 9 a):

‘| Binzelsitze Breite des Sitzpolsters, beiderscits ~ |20cm

- | Breite des verfiigbaren Raums, gemessen auf einer 20cm
waagerechten Ebene entlang der Rilckenlehne in einer
thczw:schcn27upd65cmoberhalbdsunbclastetcn

_ Sitzpolsters )
Sitzbinke fiir zwei Breite des Sltzpblstas}c Fahrgast, bexdcrscxts 20 cm
| Fahrgaste

Breite des verfugbaren,Raums, gemessen auf einer 20 cm
waagcmchtanbencem'angdaRnddehnememcr_ T
Hahezwnschen27und65cmobcrhalbdmunbclastctcn v
|Sitzpolsters. , o

Wird Nr.7.78.1.1a emgehn.lten finden die Nummemn 7.7.8.1.2.1
und 7.7.8.1.2.2 keine Anwendung.

7.78.1.1.1 20cm bei Fahrzeugen der Klassen, IL, A und B.
778112  22.5 cribei Fahrzeugen der Klasse IIL

77812 Die Mindestbreite des fiir jeden Sitz verfiigbaren Raums, gemessen ab einer
durch den Mittelpunkt dieses.Sitzes in einer Hohe zwischen 27 und 65 cm
oberhalb des unbelasteten Sitzpolsters.verlaufenden Ebene, mu8 betragen:

7.;7.8.1.2;1 25 cm bei Einzelsitzen und .
7.78.1.2.2 22,5 cm bei Sitzbéinken fiir zwei oder mehr Fahrgtiste.
778123  Bei Fabrzeugen zur Beforderung von bis zu 22 Fahrgsten ist bei Sitzen
- - neben der Fahrzeugwand aus dem verfiigbaren Raum im oberen Teil eine
dreieckige 2 cm breite und 10 cm hohe Fliche ausgespart (s. Anhang III

Abbildung 10). Ferner ist der fiir Sicherheitsgurte und deren Verankerungen
- und fur die Sonnenblende erforderhche Raum auszunehmen

7.7.82 ~ Mindesttiefe des Sitzpolsters (s. Anhang III Abbildung 11)

Die Mindesttiefe eines Sitzpolsters muB betragen:

178.2.1 35 cm bei Fahrzeugen der Klasse I, A und B und
7.7.8.22 40 cm bei Fahrzeugen der_Klzisse IT und der Klasse III.
7.7.83 Hohe des Sitzpolsters (siche Anhang III Abbildung 11)

Das unbelastete Sitzpolster muB, bezogen auf den Boden, so hoch sein, daB-
der Abstand vom Boden zu einer tangential zur vorderen oberen Fliche des
Sitzpolsters - verlaufenden waagerechten Ebene zwischen 40 und S0 ¢m
betrigt. Diese Hohe darf jedoch an den Radkisten und am Motorraum auf
bis zu 35 cm verringert werden.
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7784

7.7.84.1

7784.1a

7.7.8.42.

771843

7.78.4.4

77.8.45

7.7.8.4.6

7.7.8.5

Abstiinde zwischen den Sitzen (siehe Anhang III Abbildung 12)

Bei Anordnung der Sitze in der gleichen Richtung muB zwischen der
Vorderseite' der Riickenlehne eines Sitzes und der Riickseite der
Riickenlehne des vor diesem befindlichen Sitzes in jeder H8he zwischen der
Oberfliche des Sitzpolsters und einer H6he von 62.cm iiber dem

Fahrzeugboden der in waagerechter . Rxchtung gemessene Abstand
mindestens betragen:

KlasseI, A& B 65 cm
KlasseI . 68 cm
Klasse ITI 75 cm

Fiir die in Artikel 3, durch den die Ausnahmeregelung  eingefithrt wird,
bezeichneten Fahrzeugtypen diirfen die Mitgliedstaaten den Verkauf und die
Inbetriebnahme von Neufahrzeugen, die den folgenden Vorschnﬁen entspre-

 chen, zulassen:

Bei Anordnung der Sitze in der gleichen Richtung muB zwischen der
Vorderseite der Riickenlehne eines Sitzes und der Riickseite der Riickenlehne
des vor diesem befindlichen Sitzes in jeder Hohe zwischen der Oberfliche des
Sitzpolsters und einer Hohe von 62 cm iber dem Fahrzeugboden der in
waagerechter Richtung gemessene Abstand mindestens 65 cm betragen.

(Siehe Anhang IIT Abbildung 12 a).

Bei Fahrzeugen fir bis zu 16 Fahrgisten kann der Abstand zwischen den
Sitzen auf 60 cm verringert werden (siche Anhang III Abbildung 12 b).

Alle Messungen miissen bei unbelastetem Sitz- und Ruckenlehnenpolster in
einer senkrechten, durch die Mittelachse jedes Sxtzplatzes verlaufenden Ebene
durchgeﬁxhrt werden. _

Bei einander gegeniiber angeordnetén Sitzen muB der Abstand zwischen den .
Vorderseiten der Riickenlehnen der gegeniiberliegenden Sitze, gemessen iiber
die héchsten Punkte der Sitzpolster, mindestens 130 cm betragen.

Liegesitze fiir Fahrgiste und verstellbare Fahrersitze miissen so gemessen
werden, daB sich die Riickenlehnen und sonstigen Sitzverstellungen in der.

vom Hersteller angegebenen normalen Benutzungsstellung befinden.

Ist in die Riickenlehne ein Klapptisch eingebaut, so mufl die Messung bei
eingeklapptem Tisch vorgenommen werden.

Sind die Sitze auf Schienen oder einem anderen System befestigt, so daf} der

‘Betreiber oder der Benutzer die Anordnung des Fahrzeuginnenraums leicht

verindern kann, so miissen diese in der vom Hersteller in seinem Antrag auf
Typgenehmigung angegebenen normalen Stellung gemessen werden.

Raum fiir sitzende Fahrgiste (siehe Anhang III Abbildung 13).
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7.7.8.5.1

7.18.52

7.7.8.5.2:1.

7.78.6 .

7.7.8.6.1

7.7.8.6.2

7.78.6.2.1 .

7.78.62.2

7.7.8.6.3 -

7.7.8.63.1

Vor jedem Fahrgastsitz muB sich ein freier Raum gemiB Anhang III
Abbildung 13 befinden. Die Riickenlehne des sich davor befindlichen Sitzes
oder der sich davor befindlichen Sitzbank, dessen (deren) Umrisse in etwa der
nach hinten geneigten Riickenlehne entsprechen, darf (diirfen) nach 7.7.8.4 in
diesen Raum hineinragen. Auch Sitzbeine diirfen sich in diesem Raum
befinden, sofern ausreichender FuBraum fiir die Fahrgiiste vorhanden ist. Bei
Sitzen neben dem Fahrersitz ist in Fahrzeugen mit bis zu 22 Fahrgtisten das
Hervorstehen des Armaturenbretts, der Instrumententafel, - der Windschutz-
scheibe, des Blendschutzes der Sntzgurte und der Gurtverankerungen
zuldssig.

In Fahrzeugen der Klasse I miissen sich jedoch mindestens 2 und in
Fahrzeugen der Klasse A mindestens ein nach hinten gerichtete(r) Sitz(e), der
(die) besonders fiir andere Fahrghste mit eingeschriinkter. Mobilitat- als
Rollstuhifahrer bestimmt und gekennzeichnet ist (sind), in dem Teil des
Busses befinden, der fiir den Elnstxeg am geeignetsten ist. Diese Sitze miissen
fiir Behinderte ausgelegt sein, um geniigend Raum zu bieten, sie miissen
entsprechend ausgelegte und angeordnete Haltegriffe haben, die den Zugang
zu dem Sitz und das Aufstehen erleichtern, und vom Sxtzplatz aus mubB die

- Kommunikation gem#f} 7.7.9 vorgesehen sein.

.Der fur diese Sxtze vorgesehene Raum muB mindestens 110 % des unter

7.7.8.5.1 vorgesehenen Raum} umfassen und-die Breite muB mindestens
110 % der Breite nach 7.7.8.1.1 betragen. ‘

Kopffreiheit oberhalb der Sitzplitze

Mit Ausnahme der Sitze in der vordersten Reihe in einem Fahrzeug mit bis zu
22 Fahrgisten mufl sich oberhalb jedes Sitzplatzes und des dazugehdrigen
FuBraumes ein mindestens 900 mm hoher Freiraum mit befinden, gemessen
vom hochsten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters und mindestens 1350 mm

~ ‘tiber dem FuBboden im FuBraum. Bei Fahrzeugen nach 7.7.1.9 darf diese

Abmessung, gemessen vom FuBboden; auf 1200 mm verringert werden.-

Dieser Freiraum mufl snch auf den Bereich erstrecken, der wie folgt begrenzt
wird:

durch senkrechte Lﬁngsebenen, die 200 mm auf beiden Seiten der

' Léingsnﬁttel‘ebene'des Sitzplatzes verlaufen und

durch eine senkrechte Querebene durch den hintersten obersten Punkt der
Riickenlehne und durch eine senkrechte Querebene 300 mm vor dem
vordersten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters, in jedem Fall gemessen auf
der mittleren senkrechten Ebene des Sitzplatzes.

Von den Rindern des Freiraums nach 7.7.8.6.1 und 7.7.8.6.2 dirfen die
folgenden Bereiche ausgeschlossen werden:

Im oberen Teil der iuBeren Sitze ein Bereich mit einem rechteckigen
Querschnitt von 150 mm Hohe und 100 mm Breite (siche Anhang III
Abbildung 14);
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im oberen Teil der duBeren Sitze ein Bereich ‘mit einem dreieckigen
Querschnitt, dessen Scheitelpunkt 650 mm iber dem FuBboden liegt und
dwsen Basis 100 mm Brexte betragt (siche Anhang I Abbtldung 15)

im Fuﬁraum der auBleren Sitze ein Bereich mit einem Querschmtt von bls zu
200 cm® und- einer HOchstbrexte von bis zu 100 cm (snehe Anhang 11
Abbddung l6),

_bei einem Fahrzeug zur Beforderung von bns 22 Fahrgﬁsten, bei den in den
* hinteren Ecken des’ Fahrzeugaufbaus angeordneten Sitzen darf der auBere

hintere Rand des Freiraums; von oben gesehen, in einem Radius von bis zu
. 150. mm abgerundet sein (snehe Anhang I Abbildung 17).

In den Frarmnn nach 77861 7.7.8.6.2 und 7.7.8.6.3 darf msitzhch
lunemmgcn

Die Rﬁckenlehne eines andcren SltZCS -dessen Haltenmg und daran befcstlgte
Gegénstiinde (z.B. Klapptisch);

bei. Fahrzeugen fiir bis zu 22 Fahrgisten, hervorstehender Radkasten,
vorausgesetzt, daB eme der nachfolgenden Bedingungen erfillt ist:

Der. Vorsprung ragt mcht iiber die senkrechte Mittelebene des Sltzplatzes
hinaus (siehe Anhang IIT Abbildung 18) oder

der nichstgelegene Rand der 300 mm tiefen Fliche fiir dle FuBe des sitzenden
Fahrgastes wird um nicht mehr als 200 mm iiber den Rand des unbelasteten
Sitzpolsters und um nicht mehr als 600 mm, bezogen auf die Vorderfliche der
Sitzriickenlehne, nach vorne verschoben; diese Werte sind von der
senkrechten Mittelebene des Sitzes aus zu messen (siche Anhang III
Abbildung 19).

Bei Sitzen neben dem Fahrersitz in Fahrzeugen fiir bis zu 22 Fahrgisten ist

- das Hervorstehen des Armaturenbretts/der Instrumententafel, der Wind-

schutzscheibe, der Sonnenblenden, der Sitzgurte, der Guxtverankerungen und

. “der Fahrzeugdecke zulissig.

In Fahrzeugen der Klasse III und B miissen die Sltze nach vorn oder nach

hinten gerichtet sein.

'Kommunikation mit dem Fahrer

'In Fahrzeugen der Klassen I II und A miissen die Fahrgiste dem Fahrer
anzeigen konnen, daf das Fahrzeug halten soll.

Solche Kommumkatnonsemnchtungen sind iber vorstehende Knépfe zu
bedienen, die sich héchstens 120 cm iiber dem Boden befinden und
Kontrastfarben haben. Die Betitigungsknopfe sind in geeigneter Weise
gleichmiBig auf das Fahrzeug zu verteilen. Die Betitigung des Knopfes muf3
den Fahrgisten ferner durch eine oder mehrere beleuchtete Anzeigen bestitigt

- werden; auf dieser Anzeige erscheinen die Worte "Bus hilt" oder eine

entsprechende Angabe bzw. ein geeignetes Piktogramm, und diese Anzeige
‘bleibt bis zur Offnung der Tiir(en) beleuchtet. Bei Gelenkbussen sind solche
Zeichen in jedem starren Fahrzeugabschmtt abzubringen. In Doppeldeck-
fahrzeugen muB sich auf jedem Deck eine Anzeige befinden.
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7.79.3

7.7.10

7.7.10.1

7.7.11 .

7.7.11.1

7.7.11.2

7.7.113
7.7.11.4

7.8
7.8.1

7.8.1.1

Kommumkatxon mit dem Raum des Fahrpersonals. Umfafit der Bus einen

" Raum fur das Fahrpersonal, der keinen direkten Zugang zu dem Fahrer- oder

Fahrgastraum besitzt, muB eine Kommunikationsmoglichkeit zwischen dem
Fahrer und diesem Raum fiir das Fahrpersonal vorgcsehen werden..

Fahrzeuge der Klassen I, Il und A milssen eine Emnchtung zur Anzeige der

~ Nummer (oder gegebenenfalls des Buchstabens) der Buslinie und des

Bestimmungsorts umfassen. Die Nummer der Buslinie muB auf der
Vorderseite des Fahrzeugs und auf der Seite, an der sich die Betriebstiiren

- befinden, mit mindéstens 20 cm hohen Ziffern angezeigt. werden. An

Fahrzeugen der Klassen I und A muB die Buslinie zusitzlich auf- der

‘Ruckseite angezeigt werden.Die Anzeige des Bestimmungsorts an der

Vorderseite des Fahxzeugs muf8 mit mmdestens 12 cm hohen Buchstaben
erfolgen. '

HeiBgetr maten und Kochgerite

HeiBgetrﬁ:ﬂcgautomaten uhd» Kochgerite sind so einzubauen oder zu
schiitzen, daB bei Notbremsungen oder Kurvenfahrten keine heifen
Nahrungsmittel oder Getriinke auf Fahrgiiste verschittet werden kénnen,

In Fahrzeugen mit HeiBgetrinkeautomaten und -Kochgeriten miissen alle
Fahrgastsitze mit Einrichtungen ausgeriistet Sein, die zum Abstellen von
heilen Speisen oder Getrinken wihrend der Fahrt geeignet sind.

Tijreﬁ zu nraumen

Alle Tiren zu einer Toilette oder zu anderen Innenrdumen

miissen selbstschlieBend sein und diirfen keine Vo'rrichtu‘ng aufweisen, mit
der sie offengehalten werden kdnnen, wenn sie im geéffneten Zustand d1e
Fahrgiiste in einem Notfall behindern konnten

diirfen in offenem Zustand mcht einen Gnﬁ', eine Offnungseinrichtung oder
vorschriftsmaBlige  Aufschrift einer Betriebstiir, einer Nottiir, eines

Notausstiegs, eines Feuerloschers oder eines Verbandkastens verdecken,

miissen so ausgestattet sein, daB die Tir im Notfall von auBen geofinet
werden kann, '

diirfen nicht von auBen verriegelt werden konnen, es sei denn sie konnen:
 jederzeit von innen geoffnet werden. :

Kiinstliche Innenbcleuéhtgng

~ Eine elektrische Innenbeleuchtung ist vorzusehen zur Beleuchtung

aller Fahrgastriume, Ridume des Fahrpersonals, Toiletten und des
beweglichen Teils von Gelenkbussen,
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der Treppen oder Stufen,
des Zuganés zu den Ausstiegen,

der Aufschriften im Inneren und der mnenhegmden Betiitigungseinric:tunjgen
aller Ausstiege, :

aller Stellen, an denen sich Hindernisse befinden.

: hnlnnmmﬁssmnnndmzwasu'omhmsevorgmdmwuden,so(m
_ durch den Ausfall eines Stromkreises der andere nicht beeintriichtigt wird. J3in

Stromkreis fiir die stindige Beleuchtung der Ein- und Ausstiege kann als.
ciner dieser Stromkreise gelten.

Der Fahrer darf durch die kiinstliche Innenbeleuchtung. nicht geblendet oler
durch reflektierendes Licht gestort werden.

Bewegliches Mittetcil von Geleakbussen

Das bewegliche Mittelteil, das die starren Teile des Fahrzeugs miteinanc.er
verbindet, muB so beschaffen sein, daB eine Drehung um eine horizontale uad

.eine vertikale Achse moglich ist.

Steht der unbeladene Gelenkbus auf einer ebenen horizontalen Fliche, diuf
zwischen dem Boden der beiden starren Teile und dem Boden des
beweglichen Mittelteils oder des dieses ersetzenden Teils kein offene: Spalt
vorhanden sein, dessen Breite:

1 cm iibersteigt, wenn alle Riider des Fahrzeugs sich in einer Ebene befinden,
oder

2 cm ubersteigt, wenn die Rader der dem beweglichen Mitteltil am
nichstgelegenen Achse zuf einer 15 cm héheren Fliche ruhen, als der Fliachs,
auf der sich die Rider der anderen Achsen befinden.

Dér Hohenunterschied -zwischen dem Boden der starren Teile und der
Drehbasis an der Ubergangsstelle darf :

gemif den Bedingungen nach 7.9.2.1 2 cm nicht iibersteigen,

: gémas den Bedingungen nach 7.9.2.2 3 cm nicht iibersteigen.

Bei Gelenkbussen muf} der Zugang von Fahrgisten zu Teilen des beweglichen
Mittelteils, wo'

der Boden einen oﬁ'enen :apalt aufwelst, der nach 7.9.2 unzulissig ist,
der Boden das Gewicht der Fahrgiste nicht tragen kann,

die Bewegungen der Winde eine Gefahr fiir die Fahrgiste darstcllen,
durch entsprechende MafBinahmen verhindert werden.
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7.11
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7.11.1.2

71113 -

7.11.1.4

7.11.1.5

7.11.2

7:.11.2.1

71122

Richtungsstabilitit von Gelenkbussen

Wenn ein Gelenkbus geradeausfihrt, miissen die Langsmittelebenen der
starren Teile des Busses iibereinstimmen und eme ununterbrochene

-durchgehende Ebené bilden.

Handliufe und Haltegriffe
Allgemeine Vorschriften
Haridliufe und Haltegriffe miissen eine angemessene Féstigkeit aufweisen.

Sie miissen so beschaffen und befestigt sein, daB sie keine Verletmngsgefahr
fur die Fahrgiste darstellcn

Der Querschmtt der Handldufe und Haltegriffe muB SO ausgelegt sem, daf}
Fahrgiste sie bequem und fest greifen kénnen. Handldufe miissen mindestens
10 ¢m lang sein, damit sie Platz fiir eine Hand bieten. Keine Abmessung des
Querschnitts darf kleiner als 2 cm oder groBer als 4,5 cm sein, ausgenommen
bei Handléufen an Tiiren und Sitzen und an Durchgfingen bei Fahrzeugen der
Klassen I, III und B. In diesen Fillen sind Handliufe mit® einer
Mindestabmessung von 1,5 cm zulissig, sofern eine andere Abmessung

. mindestens 2,5 cm betrigt. Handldufe diirfen keine scharfen Krimmungen

haben.

‘Der lichte Raum zwischen einem Handlauf oder Haltegriff und dem

angrenzenden Teil des Fahrzeugaufbaus oder der Fahrzeugwinde muf

- mindestens 4 cm betragen. Bei einem Handlauf an einer Tiir oder einem Sitz

oder im Durchgang eines Fahrzeugs der Klasse II, III und B ist ein
Mindestabstand von 3,5 cm zuliissig.

. Die Oberﬂache von Handlaufen, Haltegnﬁ'en oder Haltestangen muf in einer

Kontrastfarbe gehalten und rutschfest sein.
Handlaufe und Haltegriffe fiir stehende Fahrgﬁste.

Handliufe und/oder Haltegriffe miissen fiir alle Stehplatzflichen im Sinne von
7.2.2 in ausreichender Zahl vorhanden sein. Sind Halteriemen angebracht,
durfen sie fur diese Zwecke als Haltegriffe gezihlt werden, sofern sie
entsprechend befestigt sind. Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn bei allen
moglichen Stellungen der in Abbildung 20 .des Anhangs III gezeigten
Priifeinrichtung mindestens 2 Handlaufe oder Haltegriffe in Reichweite des
beweglichen Armes sind. Die Priifeinrichtung kann beliebig um ihre
senkrechte Mittelachse gedreht werden.

Bei Anwendung des unter 7:11.2.1 beschriebenen Verfahrens diirfen nur die

" Handlaufe und Haltegriffe beriicksichtigt werden, die sich mindestens 80 c¢m

und hochstens 190 cm iiber dem Fuf3boden befinden.
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11124

7.11.3
7.11.3.1

71132

7.113.2.1

7.11.3.2.2

7.11.33

7.114

7.1141

7.12

7.12.1

7.12.2

An jedem Platz, den ein stehender Fahrgast einnehmen kann, muB sich
mindestens eine(r) der beiden erforderlichen Handliufe oder Haltcgnffe
héchstens 150 cm iber dem Fuboden befinden.

Platze, die von. stdlmden Fahrgasten eingenommen werden kdnnen und nicht
durch Sitze von den Seiten- und Riickwiinden des Fahrzeugs getrennt sind,
missen mit parallel zu den Winden angebrachten waagerechten Handljiufen
ausgeriistet sein, dxe zwnschen 80 und 150 cm iber dem Boden anzubnngen
sind.

Dle Tﬁroﬂ‘mmgcn sind auf Jeder Seite mit Handldufen und/oder Haltegriffen
zu versehen.

Handliufe und/oder Haltegriffe an den Betriebstiiren milssen -so angebracht
sein, daB sie von einem in der Nihe der Betriebstiiren auf dem Boden oder
auf irgendeiner der Einstiegsstufen stehenden Fahrgast ergriffen werden
konnen. Die Greifpunkte miissen senkrecht iber dem Boden in einer Hohe
zwischen 80 cm und 110 cm liegen und waagerecht gemessen

im Falle einer auf dem Boden stehenden Person gegeniiber dem suBeren Rand
der ersten Stufe um héchstens 40 cm nach innen bzw. '

im Falle einer auf einer Stufe stehenden Person gegeniiber dem &duBeren Rand
der betreffenden Stufe nicht nach auBen und gegeniiber ihrem i inneren Rand
um héchstens 60 cm nach innen versetzt sein.

Befindet sich eine Doppeltur in einem Fahrzeug ohne Stiifen oder mit nur
einer Stife, wird weder eine mittlere Halttestange noch ein Handlauf
angebracht .

Handliufe zu Sitzplitzen, die vorrzingig fiir andere Fahrgiste mit einge-
schriinkter Mobilitat als Rollstuhlfahrer bestimmt sind.

Zwischen der(den) Betriebstir(en) und den vorrangig fiir Fahrgaste mit

' eingeschriinkter Mobilitat bestimmten Sitzplitzen im Sinne von 7.7.8.5.2 muf

in 80 blS 90 cm Hohe Giber dem Boden ein horizontaler Handlauf angebracht
werden. '

Zugingﬁchkei; fiir Fahrgiste mit eingeschrankter Mobilitiat und Vorschriften
fiir Rollstuhlfahrer

Unm einen Standard fiir die eingeschrankte Mobilitit festzulegen, gelten nach-
stehend Rollstuhlfahrer, die ihre Arme und Hinde frei und normal bewegen-
konnen, als BezugsgroBe fur Fahrgiste mit eingeschrankter Mobilitat.

Die Bauweise von Fahrzeugen, die zum Zweck des stidtischen oder uberért-

_lichen Linienverkehrs gebaut werden, miissen der guten Zuginglichkeit fiir

Personen mit eingeschrinkter Mobilitit Rechnung tragen. Diese Fahrzeuge
haben die Anforderupgen der Absitze 7.12.3 bis 7.12.13 und die relevanten
Vorschriften aus Anhang VII zu erfiillen. Die selben Vorschriften finden auf
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7.12.3

7.12.4

7.12.5

7.12.6

7.12.7

7.12.7.1

andere Fahrzeuge, die im Hinblick auf einen einfachen Zugang von Personen
mit reduzierter Mobilitit entwickelt werden, Anwendung

Fir jeden im Fahrgastraum vorgesehenen Rollstuhlfahrer ist ein besonderer,
mindestens 90 cm breiter und 130 cm langer Stellplatz vorzusehen.

Es miissen mindestens zwei Tiiren, davon mindestens eine Betriebstiir mit
einer Breite von mindestens 90 cm vorgesehen sein, durch die Rollstuhlfahrer
ein- und aussteigen kénnen. Bei Fahrzeugen, die zur Beforderung von einem
oder zwei Rollstuhlfahrern ausgelegt sind, kann diese Zahl auf eine Tiir
verringert werden, sofern es sich um eine Betriebstiir handelt und eine andere
Tiir mit einer Mindestbreite von 60 cm vorhanden ist.

Zugang von der Tiir zu dem Stellplatz:

Es muB méglich sein, mit einem Bezugsrollstuhl mit den Abmessungen riach
Anhang IIT ‘Abbildung 21 von den Tiiren nach 7.12.4 zu dem Stellplatz nach
7.12.3 zu gelangen.

Ferner muB3 das Fahrzeug so ausgelegt 'sein, daB3 Rollstuhifahrer im Notfall
den Stellplatz schnell raumen kénnen.

Bei Fahrzeugen der Klasse II und der Klasse III kann, wenn die
Rolistuhlfahrer auf ihrem besonderen Stellplatz stehen, die Breite des Ganges
verringert werden, vorausgesetzt, daB ein Prifkorper nach 7.7.5.1 mit
Ausnahme seines unteren Durchmessers, der 30 cm betragen muB, frei
hindurchgeschoben werden kann.

Eines der zahlreichen Kommunikationsmittel nach 7.7.9 muB auBer in der
Nihe der Rollstuhlstellplitze in Fahrzeugen der Klasse I und der Klassc II
vorgesehen werden.

Standfestxgkent der Rollstuh]e

Ist das Fahrzeug der Klasse I zur Beﬁ)rderung von nur einem oder zwei
Rollstiihlen ausgelegt, gelten die folgenden Vorschriften:

- der Rollstuhl braucht nicht durch einen Haltegurt befestigt zu werden;

- die Lingsachse des Stellplatzes muf3 parallel zur Lingsachse des
Fahrzeugs verlaufen;

- eine der Seiten des Stellplatzes muB an der Fahrzeugwand liegen;
- der Rollstuhlfahrer muf entgegen der Fahrtrichtung sitzen,

- senkrecht zur Lingsachse des Fahrzeugs ist zwischen dem Stellplatz
und den anderen Fahrgastsitzen eine Trennwand vorzusehen;

- die Hinterrider des Rollstuhls miissen an der Trennwand ruhen (oder
an der Riickenlehne der davorliegenden Sltzrexhe), um ein Umkippen
des Rollstuhls zu vermeiden;
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7.12.7.2

7.12.8

7.12.9

- die Trennwand oder die Lehne der davorliegenden Sitzrethe muB dem
nichtverankerten' Rollstuhl mit einer Masse von insgesamt 250 kg
einschlieBlich des Rolistuhlfahrers standhalten kénnen, wenn das
Fahrzeug von einer Geschwindigkeit von mindestens 50 km/h bei einer
Verzdgerung von mindestens 5 m/sec abgebremst wird;

- an der Fahrzeugseite ist eine Haltestange oder ein Haltegriff so
anzubringen, _daB der Rollstuhlfahrer diese leicht ergreifen kann;

- an der dem Stellplatz gegeniiberliegenden Seite ist eine umklappbare
Haltestange (oder gleichwertige Einrichtung) anzubringen, durch die
eine seitliche Verschiebung des Rollstuhl eingeschrankt wird, und die
vom Rollstuhlfahrer leicht ergriffen werden kann; |

- der Stellplatz muB einen rutschfesten FuBBbodenbelag haben;

- in der Nahe des Stellpl.atzes ist ein Schild mit folgender Aufschrift
anzubringen:

“Dieser Platz ist fiir einen Rollstuhlfahrer reserviert. Der Rollstuhl muf3
mit angezogenen Bremsen entgegen der Fahrtrichtung an die Trenn-
wand gestellt werden".

Ist das Fahrzeug der Klasse I zur Beforderung von mehr als zwei Roll-
stuhlfahrern ausgelegt, gilt folgendes:

Es muB ein Riickhaltesystem vorgesehen werden, um die Standfestigkeit des
(der) Rollstuhls (Rollstithle) mit einer Gesamtmasse von jeweils 250 kg,
einschlieBlich des Fahrers, zu gewihrleisten, wenn das Fahrzeug von einer
Geschwindigkeit von mindestens 50 km/h mit einer Verzégerung von
mindestens 5 m/sec abgebremst wird.

Die Betitigungseinrichtung des Riickhaltesystems muB in roter Farbe und fur
den Rollstuhlfahrer und andere Personen leicht zu handhaben sein, um im
Notfall die Rdumung zu erleichtern, Die Betnebsanwelsungen miissen in der
Nihe deutlich angebracht sein.

Das Riickhaltesystem muf} so ausgelegt sein, daB eine miB.brauchliche‘Benut-
zung verhindert wird. Insbesondere darf es nicht halb geschlossen bleiben
konnen.

Einétiegshilfen/Zugéinglichkeit:

An mindestens einer der Tiren nach 7.12.4 miissen Einstiegshilfen gemafl den
Vorschriften von -Anhang VII angebracht sein. Dariiber hinaus missen
sonstige an dem Fahrzeug angebrachte Einstiegshilfen den Vorschriften von
Anhang VII entsprechen. '

Tirbetatigungen -
Einrichtungen zur Betitigung der Tur6ffnung neben einer Tur gemdf 7.12.4

diirfen, unabhingig davon, ob sie sich innerhalb oder auBerhalb des Fahrzeugs
befinden, nicht mehr als 130 cm iiber der Fahrbahn oder dem Fullboden

- liegen.
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7.12.10

7.12.11

7.12.12

7.13

7.13.1

Wird eine Einstiegshilfe nicht direkt von einem Rollstuhlfahrer betitigt, muf3
sich auBlen neben der Tir in hdchstens 130 cm Héhe tiber dem Boden eine
Einrichtung zur Kommunikation mit dem Fahrer befinden.

Beleﬁchtung

Es muB eine angemessene Beleuchtung vorgesehen werden, damit.

Rollstuhlfahrer bequem und sicher ein- und ausstexgen kénnen, ohne den
Fahrer oder andere Benutzer zu storen.

‘ Vertedung der Massen .

Bei Fahrzeugen der Klasse II, einschlieBlich solchen, die hauptsichlich fiir
Rollstuhlfahrer ausgelegt sind, gilt jeder Rollstuhlstellplatz fiir die Zwecke
von 7.3 als ein Sitz und ist. daher in "P" einzubeziehen. Es ist davon
auszugehen, dal der zugehorige Bereich 90 cm x 130 cm betrigt und zur
Bestimmung von S; von S, abzuziehen ist. Die Masse des Rollstuhls
einschlieBlich der Masse des Fahrgastes ist mit 250 kg anzunehmen. Fiir
andere Fahrzeuge gilt 7.3, wobei das Vorhandensein von Rollstiihlen ‘auler
acht gelassen wird. Die Vorschriften von 7.3.1 gelten nicht im Falle von

Fahrzeugen der Klasse III und der Klasse I, die hauptsichlich fur die

Beforderung von Rollstuhlfahrern bestimmt sind.

Besondere Vorschriften fiir Fahrzeuge, die hauptsichlich fiir die Beforderung
von Rollstuhlfahrern ausgelegt sind.

Ist das Fahrzeug fiir die Beforderung von mehr als acht Rollstuhlfahrern
bestimmt, so mussen mindestens zwei Ausstiege den Vorschriften des
Anhangs VII entsprechen, es sei den, bei dem Fahrzeug handelt es sich um
einen Niederflurbus mit zwei solchen Ausstiegen. Dariiber hinaus muf3 der
Zugang zu den Tiren und den Gangen den freien Durchgang des
Fahrpersonals erlauben.

- Piktogramme fiir die Zuginglichkeit

Durch geeignete, innen und aullen angebrachte Piktogramme muf} angezeigt

werden, ob in dem Fahrzeug besondere Sitzplitze fiir andere Fahrgiste mit
eingeschrinkter - Mobilitdt als Rollstuhlfahrer vorhanden sind, und
erforderlichenfalls, ob Rollstuhlfahrer befordert werden kénnen. Diese
Piktogramme sind im Anhang III Abbildungen 22 a und b dargestelit.

- Das Piktogramm‘eines Rollstuhlfahrers (Anhang III Abbildung 22 a) sowie

das fur andere Fahrgiste mit eingeschriankter Mobilitit als Rollstuhifahrer
(Anhang III Abbildung 22 b) ist wie folgt anzubringen: '

- auf der linken Seite der jeweiligen Betriebstiir, unter dem unteren Rand
des Seitenfensters moglichst auf der gleichen Héhe mit auf der
Giirtellinie angebrachten farbigen Streifen;

- auf der Vorderseite des Fahrzeugs unterhalb des unteren Randes der
Windschutzscheibe, auf der rechten Fahrzeugseite.

Das Piktogramm ist so anzubringen, daf} es auch auf einer nicht ebenen und
senkrechten Oberfliche deutlich und leicht erkennbar ist.
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7.13.2

7.14. .

7.14.1

7.15

7.16

7.17

7.18
7.18.1

7.18.2

70

Das Piktogramm fiir andere Fahrgiste mit eingeschrinkter Mobilitit als
Rolistuhlfahrer mu an jedem Platz fiir einen mobilititsbehinderten Fahrgast,
der nicht Rollstuhlfahrer ist, angebracht werden. .

Das Piktogramm fiir einen Rollstuhlfahrer ist an dem fiir den Rollstuhlfahrer
bestimmten Stellplatz anzubringen.

~ Schutzeinrichtungen ﬁir Stufenabginge

An Stellen, wo die Gefahr besteht, daB sitzende Fahrgiste infolge starker
Abbremsung nach vom in die Stufenabginge fallen kénnen, ist eine
Schutzeinrichtung anzubringen. Diese Einrichtung muB} eine Mindesthéhe von

-80 cm iiber dem Boden haben, auf dem die Fiie des Fahrgastes ruhen, und

sich von der Seitenwand in Richtung des Fahrzeuginnenraums erstrecken,
entweder bis mindestens 10 cm iber die Langsmittelachse jedes Sitzplatzes
hinaus, auf dem der Fahrgast gefihrdet ist, oder aber bis zur innersten Stufe,
wenn dieser Abstand geringer ist als der erstgenannte.

Durch entsprechende Vorrichtungen muf8 dafiir gesorgt werden, daB keine
Gegenstiande mit einem Durchmesser von 2 bis 7 cm in den FuBiraum des
Fahrers rollen kénnen. '

Gepicknetze, Schutz des Fahrers

Die Fahrzeuginsassen miissen vor Gegenstinden geschiitzt sein, die bei

starker Abbremsung oder beim Kurvenfahren aus den Gepiicknetzen fallen
konnten. Sind Gepéckraume eingebaut, miissen diese so beschaffen sein, daB

Gepickstiicke bei pl6tzlicher Abbremsung nicht herausfallen konnen.

Kontrolldeckel, sofern eingebaut

[

Die im Fahrzeugboden befindlichen Kontrolldeckel miissen so eingebaut und
gesichert sein, daB sie nicht ohne Werkzeuge oder Schliissel verschoben oder
geoffnet werden konnen, und Hub- oder Sicherheitseinrichtungen diirfen
nicht mehr als 8 mm aus dem FuBboden herausragen. Kanten und Vorspriinge
miissen abgerundet sein. -

Audiovisuelle Unterhaltung

" Gerdte zur audiovisuellen Unterhaltung der Fahrgiste, z.B. Videogerite,

miissen auflerhalb des Sichtfelds des Fahrers angebracht sein, wenn der
Fahrer in normaler Lenkstellung sitzt.

Bereich der Fahrerkabine

Der Fahrersitz muf3 eine Mindestbreite von‘50 cm aufweisen. Der Mindest-
abstand zwischen der Vorderseite der Fahrersitz-Riickenlehne und dem dem

" Fahrer am nichsten liegenden Teil des Lenkrads mufl 40 cm betragen. Dieser

Abstand ist in der vordersten Stellung des Fahrersitzes zu messen.

Das Armaturenbrett mufl ergonomisch gestaltet sein, sodaB der Fahrer die
Betitigungseinrichtungen erreichen kann, ohne seinen Sitz zu verlassen.
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ANHANG |

‘TEILB

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR NIEDERFLURBUSSE

Die verschiedenen Ausstlege miissen die folgenden Mindestabmessungen

763.1
' aufwexsen
Klasse I Klasse I1. Bemerkungen
. und I
Héhe (cm) |. 180 165 -
Betriebstiir Offnung Breite (cm) Einzeltiir: 90 Die Breite kann um 10 cm
: Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
Messung in Hohe der
Handgriffe erfolgt.
Nottiir Hohe (cm) 125 : -
Breite (cm) 60
Notfenster Fliche: (cm®) 4000 In die Offnung mu8 cin
Rechteck von 50 x 70 cm
. hincinpassen
Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs, - In die Offnung des Notfensters muB ein Rechteck von 35 cm
sofcrn der Hersteller kein Notfenster mit den Héhe und 155 cmBreite hineinpassen. Die Ecken des Recht-
vorstehend genannten Mindestabmessungen ecks konnen mit einem Radius von nicht mehr als 23 cm
vorgesehen hat. abgerundet sein. » _
Notluke Offnung | Fliche (cm?) 4000 In die Offnung muB cin
: ‘ Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen
7.6.10 Technische Vorschriften fiir einklappbare Stufen
Niederflurbusse kénnen keine einklappbaren Stufen haben.
1.7.6 Neigung des Ganges
7.7.64 12,5 % bei einem Niederflurfahrzeug der Klasse I oder II des inneren Teils des
Gangs 1 m auf beiden Seiten der Mittellinie der zweiten Achse. Dieser Berelch
muf} eme besonders rutschfeste Oberflache haben.
7.7.7.1 Stufen

Mindestens 35 % des Stehplatzbereichs muB3 stufenlos sein und rmndestens eine
Betriebstiir mufl vom Boden aus stufenfrei zuggnglich sein.
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7.11.33

7.122

7.12.8

Fahrzeuge, in.denen es zwischen der Betriebstir und dem Fahrgastraum keine
Stufen gibt, miissen auf beiden Seiten des Einstiegs mit Handl4dufen versehen sein,
die, wie unter 7.11.3.2 beschrieben, von einer 10 cm nach i innen versetzten Stelle
bis zur ersten Hilfte der Fahrzeugbrctte verlaufen.

.Niederﬂurbusse miissen den Vorschriften von 7.12.3 bis' 7.12.7 und 7.12.9

bis 7.12.13 entsprechen.

egsmlfen/Zuganghchkext

An mmdcstens einer der Tiiren nach 7.12.4 mussen Emuegslnlfen gemiB den
Vorschriften von 3.3 oder 3.4 des Anhangs VII angebracht sein. Sonstige an dem
Fahrzeug. angebrachte Einstiegshilfen miissen ebenfalls den Vorschriften von
Anhang VII entsprechen.
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ANHANG I
TEILC
_ BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR ANDERE FAHRZEUGE ALS
NIEDERFLURBUSSE
7.6.3.1 Die vetscluedenen Arten der Ausstiege miissen die folgenden Mindest-
abmessungen aufwexsen
Klasse I Klasse 11 Bemerkungen .
_ und 111 T ‘
] ol Hohe (cm) 180 165 ) -
Betriebstiir Offnung. | Breite (cm) Einzeltir: 65 Die Breite kann um 10 cm
. - Doppeltiir: 120 verringert werden, wenn die
_ . Messung in Hishe der
Handgriffe erfolgt.
. Nottlr Hoéhe (cm) 125 ' -
' Breite (cm) 55
Notfenster " Flache: (cm?) 4000 In die Offnung muB ein
’ . Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen

Notfenster an der Riickseite des Fahrzeugs,
-sofern der Hersteller kein Notfenster mit den
vorstechend genannten Mmdmbmcssnmgen

In die Offnung des Notfensters muf ein Rechteck von 35 cm

-H6he und 155 cm™Breite hineinpassen. Die Ecken des Recht-

ecks kénnen mit einem Radius von nicht mehr als 25 cm

.vorgesehen hat. abgerundet sein.
Notluke Oﬁ'mmg Flache (cm?) 4000 In die Offnung muB ein
- ' Rechteck von 50 x 70 cm
hineinpassen .
76.10 Technische Vorschriften fiir einklaggbare Stufen

Sind emklappbare Stufen angebracht, SO mussen sie folgenden Anfordenmgen '
'genugen

7.6.10.1

Tur oder Nottiir erfolgen.

7.6.10.2

uber den angrenzenden Aufbau hmausragen

7.6.103

den Anforderungen nach 7.7.7. dieses Anhangs geniigen.

'Die Betiitigung der Stufen mufd gleichzeitig mit der Betatrgung der zugehongen
Bei geschlossener Tiir darf kein Teil der einklappbaren 'S‘tufe mehr als 10 mm

Bei geofineter Tur und ausgeklappter Stufe muf3 der Flicheninhalt der Oberfliche
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7.6.104.

7.6.10.5

7.6.10.6

7.6.10.7

7.6.10.8

7.6.10.9

7.11.3.1

Das Fahrzeug darf sich bei ausgeklappter Stufe nicht aus eigener Kraft bewegen
konnen. Bei einer handbetitigten Stufe muB3 der Fahrer durch ein akustisches oder
optisches Signal gewamnt werden, wenn die Stufe nicht vollstindig eingeklappt ist.

Es darf nicht moglich sein, die Stufe auszuklappen, solange sich das Fahrzeug
bewegt. Beim Versagen der Betitigungseinrichtung muB sich die Stufe
einklappen und in der eingeklappten Stellung verbleiben. Die Betitigung der
betreffenden Tiir darf jedoch im Flle eines solchen Versagens oder bei
Beschadigung der Stufe nicht beeintrichtigt sein.

Steht ein Fahrgast auf‘einer einklappbaren Stufe, darf die betreffende Tiir nicht
geschlossen’ werden konnen | Die Einhaltung ‘dieser Vorschrift ist durch
Aufbringen einer Masse von 15 kg, die ein Kleinkind reprisentiert, auf die Mitte
dér Stufe zu tiberpriifen. Diese Anforderung gilt nicht fiir die im direkten Sichtfeld
des Fahrers befindlichen Tiiren.

Das Ein- und Ausfahren der Stufe darf weder die Fahrgiste noch an der
Haltestelle stehende Personen gefahrden.

Die nach vorn und hinten _gerichteten Ecken von einklappbaren Stufen miissen mit
einem Radius von mindestens 5 mm und die Kanten mit einem Radius von
mindestens 2,5 mm abgerundet sein.

Ist die Tir des Fahrgastraums geoffnet, muB die einklappbare Stufe in der

ausgeklappten Stellung sicher gehalten werden. Wird eine Masse von 136 kg auf
die Mitte einer Einzelstufe oder von 272 kg auf die Mitte einer Doppelstufe
aufgesetzt, darf die Durchbnegung an Jedem Punkt der Stufe nicht mehr als 10 mm
betragen

: vAn Doppelt\'iren kann diese Anforderung durch den Einbau einer Haltestange

oder eines Handlaufs in der Mitte erfiillt werden.
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3.1

32

33

34

4.1

ANHANG I

Anlage 1

UBERPRUFUNG DER STATISCHEN KIPPGRENZE DURCH BERECHNUNG

Der Nachweis, daB ein Fahrzeug den Anforderungen nach 7.4 des Anhangs I und 7.4
des Anhangs VIII dieser Richtlinie entspricht, kann durch eine vom technischen

Dienst fiir -die Durchﬁthng der Priifungen genehrmgte Berechnungsmethode

erbracht wenden )

Der fiir die ~Dur¢hﬁihrung der. Prifungen zustindige technische Dienst kann

verlangen, daB an Teilen des Fahrzeugs Priifungen durchgefiihrt werden, um dié der

- Berechnung zugrundegelegten Annahmen zu tiberpriifen.

Vorbereitung fiir die Berechnung
Das Fahrzeug ist durch ein raumliches System darzustellen.

Aufgrund der La'geides Schwerpunkts des Fahrzeugauﬂ:aus und der unterschiedlichen

. Federkonstanten der Fahrzeugaufhiingung und der Reifen heben sich die Achsen auf

einer Fahrzeugseite als Folge der Beschleunigung im allgemeinen nicht gleichzeitig.
Daher muB3 das seitliche Kippen des Aufbaus iiber jede Achse unter der Annahme

~ ermittelt werden, daB} die Rﬁder der anderen Achse(n) auf dem Boden bleiben.

Zur Vereinfachung wird angenommen, daB der Schwerpunkt der ungefederten
Massen auf der Lingsebene des Fahrzeugs liegt, auf der Linie, die durch den
Mittelpunkt der Radachse verlauft. Die geringfligige Verschiebung des Momentanpols

- aufgrund der Durchbiegung der Achse kann vemachlissigt werden. Die Betitigung

der Luﬁfederung sollte nicht bemcksnchtngt werden.
Zummdest die folgenden Parameter miissen ben‘icksxchtigt werden:

Fahrzeugdaten wie Radstand, Laufflachenbreite und gefederte/ungefederte Maésen,

- Lage des Fahrzeugschwerpunkts, Ein- und Ausfederung und die Federkonstante der

Fahrzeugeaufhingung, wobei auch die Nichtlinearitit, die waagerechte und

~ senkrechte Steifigkeit der Reifen, die Verdrehung des Aufbaus und dxe Lage des:
- Momentanpols der Achsen beriicksichtigt werden.

Valldltﬁt' der Berechnungsmethode

Die Validitit der Bérechhu_ngsmethbde muB fir den technischen Dienst zufrieden-
stellend nachgewiesen werden, d.h. auf der Grundlage einer Vergleichspriifung mit
einem dhnlichen Fahrzeug.
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ANHANG II
UNTERLAGEN FUR DIE TYPGENEHMIGUNG

Anlage 1
Unter-Anlage 1

BESCHREIBUNGSBOGEN NR. ...

- gemil Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EG-

Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbefc)rderung mit mehr als 8 Sitzplitzen aufler dem Fahrersxtz

(Richtlinie ..../.../....).

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit - einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet |
sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem MaBstab enthalten Lnegen Fotograﬁen
bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Systeme,- Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch
gesteuerte Funktionen auf; so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0.1
0.2

0.3

03.0.1

0302 .

03.1
04
0.5

0.8

'ALLGEMEINES

- Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers):

: Typ und allgm’neine Handelsbezeichnung(en):

Merkmale zur Typldentlﬁnerung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b)

2 Fahrgestell

: Aufbau:

bnngungsstelle dxeser Merkmale:

Fahrzeugklasse (c)

Name und Anschﬁﬁ des Herstellers:

Anschrift(en) der Fertiguhgsstéitte(n):

[

Die Nun'terierungen und FuBinoten in diesem Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang 1
der Richtlinie 70/156/EWG. Fiir die Zwecke dieser Richtlinic nicht relevantc’ Punktc wurden
weggelassen.
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L1
12

13

1.4
L5
16
17

1.8

21

24
24.1

| 24.1.1

2412

24121

2413

242

242.1

2422

2423

2424

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotos und/oder Zeichnungen eines reprisentativen Fahrzeugs:

MaBzeichnung des gesamten Fahrzeugs:
Anzahl der At:hseﬁ und Rider:

Fahrgestell (sofern vorhanden) (Ubersichtszeichnung):

- Werkstoff der Lingstréger (d): -

Lage und Ahordnuﬂg der Antriebsmaschine:
Fithrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge) (z):
Links- oder Rechtslenker:

MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)
(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichnung) -

Radstand oder Radstinde (bei Vollbelastung) (f):
MaBbereichqdef Fahrzeugabmessungen (Mafle iiber alles)

Fiir Fahrgestell ohne Aufbau

- Linge (j):

Breite k):

GréBie Breite;

‘ Hohe (bei Leeroewu:ht) (1) (bel Fahrwerk mit Niveauregulierung in normaler

Fahrstellung):
Fur Fahrgestell mit Aufbau
Liange (j):

Breite (k):

.'Hohe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahwverk mit Ni'veaﬁregulierung in normaler

FahrstellunO)'

Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer- und

senkrechter Richtung:
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26

26.1

28

281

29

91

92

13.

13.1
132
13.2.1

13.2.1.1

13.2.1.2

13.2.2
13.3

13.3.1
'13.3.;2

1333

Masse des Fahrzeugs mit Aufbau in fahrbereitem Zustand oder Masse des
Fahrgestells mit Fithrerhaus, wenn der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird
(mit Kuhiflissigkeit, Schmiermittel, Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzrad und Fahrer)
(o) (GréBt- und Kleinstwert fuir jede Ausfiihrung):

Verteilung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stﬁtzlast bei Sattelanhingern und
Zentralachsanhingern (Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):

Technisch zulissige Gesamtmasse im beladenem Zustand nach Angabe des
Herstellers (GroBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung) (y):

Verteilung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stitzlast bei Sattelanhingem und
Zentralachsanhingern (GroBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfithrung):

Technisch zulissige maximale  Achslast je Achse, sowie Stiitzlast bet Sattel-

anhéingern und Zentralachsanhiingern nach Angabe des Herstellers:

AUFBAU

Art des Aufbaus:

Werkstoffe und Bauart:

BESONDERE VORSCHRIFTEN. FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-

BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM
AHRERSI'I‘Z

Fahrzeugldasse (Klasse L, Klasse II, Klasse ITI, Klasse A, Klasse B)

Fahrgastraum (m?):

Inégesarhﬁ So): o

Oberes Deck (So.)"’:

Unteres Deck (o)™

Stehplitze (S1):-

Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplitze):

Insgcsamt N): |

Oberes Deck (N)

Unteres Deck (Np)":
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134
13.4.1
13.4.2
13.43
13;5

13:6

136.1
1362
13.63
137
13.8

13.9

13.10

13.10.1

13.102.

13.10.3

13.10.4

Anzahl der Sitzplitze:

Insgt.samt (A):

" Oberes Deck (A.)™:

Unteres Deck (As)"
Anzah der Betriebstiren:

Anzahl der Notmlsstlege (Tiiren, Fenster, Notluken, Verbindungstreppe und halbe
Treppe):

Insgesamt :
Oberes Deck ¥
" Unteres Deck @
‘Volumen df:r Gepéckriume: | | m®
| Fir die Gebickbeﬁ&rderung ausgeriistete Dachﬂiiche! m?

Technische Einstiegshilfer{ (z.B. Rampe, Hebeplattform, Absenkvorrichtung),
sofem emgebaut

| F estlgkelt der Auﬂ:austmktur

Detaillierte B&cchrelbung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps einschlielich
Abmessungen, Gestaltung und Werkstoffen sowie deren Befwngung am Fahr-

gestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und derjenigen Teile der Innenausstattung, die die
Festigkeit der Aufbaustruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer- und
senkrechter Richtung:

GroBter Abstand zwischen den Mittellinien der duferen Fahrgastsitze.
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ANHANG II

Anlage 1
Unter-Anlage 2

BESCHREIBUNGSBOGEN NR. .

gemiB Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber dle EG—Typgenehmlgung eines.
Aufbaus als selbstindige technische Einheit in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
Fahrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzplitzen auBer dem Fahrersitz

(Rxchthme L),

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit einem’
| Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen in- dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zeichnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet
sein und hinreichende Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien
bei, so miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten. '

Weisen die Systeme, Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch

0.1
02 |
03
03.1

07

08

1

1.2

1.3

gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

ALLGEMEINES

Fabrikmarke (Firmennaine des Herstellers):

Typ und allgemeine Handelsbezeichnun\g(en):

Merkxﬁale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (b):
Anbringungsstelle dieser Merkmale: | |

Bei Bauteilen und selbstandigen techmschen Einheiten, Anbringungsstelle und
Anbringungsart des EG-Typgenehnugungszenchens

Anschrift(en) der Fertigungsstitte(n):

- ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotos und/oder Zeichnungen eines reprasentativen Fahrzeugs:
MaBzeichnung des gesamten Fahrzeugs:

Anzahl der Achsen und Rader:

80

Die Numerierungen und FuBnoten in diescm Beschreibungsbogen entsprechen denen in Anhang |
der Richtlinie 70/1 56/EWG Fiir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punktc wurden
weggelassen.
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14
1.5
1.6
17

18

2.1
24
2.4."34 -
243.1
2432

2433

9.1
92

13,

13.1

13.1.1
132
132.1

13.2.1.1

13.2.1.2

Fahrgestell (sofem vorhanden) (Ubersichtszeichnung):
Werkstoff der Lingstriger (d):
Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

Fithrerhaus (Frontlenker oddr normale Haubenfahrzeuge) (z):

‘ Links- oder Rechtslenker:

MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)
(gegebenmfalls Bemgnahme auf Zeichnung)

Radstand oder Radstéinde (bei Vollbelastung) (f):

MaBbereiche der Fahxzwgabméssungen (MaBe iiber alles)

* Fir den Aufbau ohne Fahrgestell: -

Linge (j):
Brelte (k):

Nennhohe (bel Leergewicht) auf dem (den) vorgesehenen Fahrgestelltyp(en)(1)
(bei Fahrwerk mit Niveauregulierung normale Fahrstellung angeben):

AUFBAU
Art des Aufbaus:

Verwendete Werkstoffe und Eauart:

~ BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-

BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM

- FAHRERSITZ

Fahrzeugklasse (Kl'asse I, Klasse II, Klasse IIL, Klasse A, Klasse B:

Fahrgestelitypen, auf dle der EG—typgenehnugte Aufbau aufgesetzt werden kann

_(Hersteller und F ahxzeugtyp(en))

Fahrgastraum (m?):
Insgesamt (So):
Oberes Deck (So.)™:

Unteres Deck (So)"
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1322

133 .
133.1

13.3.2

1333

134
13.4.1
13.42
13.43
135

13.6

13.6.1
13.6.2
13.6.3

13.7

1338

139

13.10

13.10.1

13.10.2.

13.103

13.104

Stehplitze (S)):

Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplatze):
Insgesamt N): |

Oberes Deck (N.)™:

“Unteres Deck (Ny)": |

Anzahl der Sitzplitze: -
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A)®:
Unters Deck (A"
Anzahl der Betriebstiren:

Anzahl der Notausstiege (Tiiren, Fenster, Notluken, Verbindungstreppe und halbe
Treppe): :

Insgesamt':
: .Ol;eres Deck
| Untg:resDeck_“’:
_ Volumen'der Gepickraume: - ' ) S _ i m
~ Fir die Gepﬁckbefdrdemng ausgerﬁ'#tete Dachfliche: m2

Techmsche Emstlegshllfen (zB Rampe, Hebeplattform Absenkvomchtung)

i sofem eingebaut:
 FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR

Detaillierte - Beschreibung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps einschlieBlich

Abmessungen, Gestaltung und. Werkstoﬁ'en sowie deren Bef&stngung am
Fahrgestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und derjenigen Teile der Innenausstattung, die die
Festigkeit der Aufbaustruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

- Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Lings-, Quer- und
* senkrechter Richtung:

GréBter Abstand zwisch'en den Mittellinien der uBBeren Fahrgastsitze.
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ANHANG II

Anlage 1
Unter-Anlage 3

~ ' BESCHREIBUNGSBOGEN NR. .
gemiB Anhang I der Richtlinie 70/156/EWG des Rates iiber die EG-
Typgenehmigung eines Fahrzeugs, fiir dessen Aufbau zuvor die Typgenelimigung als
selbstindige technische Einheit erteilt wurde, in bezug auf die besonderen Vorschriften fiir
Fahneuge ur Personenbetbrderung mit mehr als 8 Sltzplatzen auBler dem Fahrersitz
' (Rlchthme ). '

Die nachstehenden Angaben, soweit sie in Frage kommen, sind zusammen mit einem
Verzeichnis der beiliegenden Unterlagen-in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen
Zelchnungen bei, so miissen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet
sein und-hinreicheride Einzelheiten in geeignetem MaBstab enthalten. Liegen Fotogmﬁen
ben, sq miissen diese hinreichende Einzelheiten enthalten.

Wetsen die Systeme Bauteile oder selbstindigen technischen Einheiten elektronisch.
gesteuerte Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen:

0.  ALLGEMEINES

0.1 Fabnkmarke (Flrmenname des Herstellers)

02 . Typ und allgememe Handelsbezexchnung(en)

021 - Fahrgestell:

022 ' Aufbau: |

03 Merkmale zur Typidentifizierung, sofem am Fahrzeug vorhanden (b):

0.3.0.1 Fahrgestell:

0.3.02 Aufbau

03.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale:
04 - Fa}uzwgklaséé (c):
0.5 Name und Anschrift des Herstellérs:

Die Numerierungen und FuBnoten in diescm Beschreibungsbogen cntsprechen denen in Anhang I
der Richtlinic 70/156/EWG. Fir die Zwecke dieser Richtlinie nicht relevante Punkte wurden
weggclassen.
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08

09

11

12
13
131 |
14
15
16

17

18

2.1
2:4
241
24.1.1

2412

2.412.1

2413

242
2421
2422

2423

Anschnﬁ(en) der Femgungsstﬁtte(n)
EG-Typgmehnugungsnummer des Aufbaus als selbstﬁndlge technische Einheit:

ALLGEMEINE BAUMERKMALE DES FAHRZEUGS

Fotos und/oder Zeichnungen eines repriisentativen Fahrzeugs:

‘MaBzeichnung des gesamten Fahrzeugs:
* Anzahl der Achsen und Rider:
| Anzahl und Lage der Doppelradachsm

Fahrgwtell (sofcm vorhanden) (Ubersxchtszenchnung)

 Werkstoff der Lingstriger (d):
Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:

Fithrerhaus (Frontlenker oder normale Haubenfahrzeuge) (2):
Links- oder Rechtslenker:

" MASSE UND ABMESSUNGEN (e) (in kg und mm)

(gegebenenfalls Bezugnahme auf Zeichn‘uhg)

Radstand oder Radstéinde (bei Volbelastung) (f): .
MaBbereiche der F ahrzwgabﬁxgssungen (MaBe iiber alles)
Fiir das Fahrgestell ohne Aufbau:

" Lange (j):
- Breite (k):
- Hochstbreite:

Hohe (bei Leergewncht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulxerung, normale

. Fahrstellung angeben)

. Fir das Fahrgestell mit Aufbau: -

Linge (j): .
Breite (k):

Hohe (bei Leergewicht) (1) (bei Fahrwerk mit Niveauregulierung normale
Fahrstellung angeben):
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2424 © Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Lings-, Quer- und
senkrechter Richtung:

26 Masse des Fahrzeugs mit Aufbau’ in fahrbereitem Zustand oder Masse des

 Fahrgestells mit Fithrerhaus, wenn der Aufbau nicht vom Hersteller geliefert wird

(mit - Kithiflissigkeit, Schmiermittel,” Kraftstoff, Werkzeug, Ersatzmd und
Fahrer)(0)(Groft- und Kleinstwert fiir jede Ausﬁnhnmg) :

26.1 | Verteilung+dieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattdarmangem und
: thralachsaxﬂﬁngan (GroBt- und K]emstwert fiir jede Ausmhmng)
28 Technisch zulissige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Arigabe des
Herstellers (GrbBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung): :
281  Verteilung dieser Masse auf die Achsen, sowie Stiitzlast bei Sattelanhéngem und
' Ze:malachsanhangem (GroBt- und Kleinstwert fiir jede Ausfiihrung):
2.9 Technisch mlﬁssige normale Achslast je Achse, sowie Stiitzlast bei
Sattelanhingern und Zentralachsanhéingemn nach Angabe des Herstellers.
9. - AUFBAU
9.1 Art des Aufbaus:
13. BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE ZUR PERSONEN-
" BEFORDERUNG MIT MEHR ALS 8 SITZPLATZEN AUSSER DEM
FAHRERSITZ :
13.1' = -Fahrzeugklasse (Klasse I, Klasse I, Klasse ITI, Klasse A, Klasse B): ‘
13.2 Fahrgastraum (m?):

1321 . Insgesamt (So)

132.1.1  Oberes Deck (So,)": -

1'3.2.1,2 Unteres Deck (sm,)“’

"13.2.2‘ , | Stehplatze (s 1):

133 Anzahl der Fahrgiste (Sitz- und Stehplitze):
13.3.1 | "Insgesamt )

1332.  Oberes Deck (N)™:

1333 Unteres Deck (N

13.4 Anzahl der Sitzplitze:
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86

13.4.1

1342

13.43
13.5

136

13.:6;1
13.62
13.63
137
138

13.9

13.10

13:10.1

13.10.2

13.10.3

13.10.4

Insgesamt (A):

~ Oberes Deck (AL

Unteres Deck (Ay)™
Anmhl der Betnebsturen

Anzahl der Notausstlege (Tu uren, Fenster Notluken, Verbmdungstreppe und halbe

- Treppe):

lmgmt :

Oberes Deck
- Unteres Deck ;-
" Volumen der Gepickriume: ' | m®

" Far dieGep&ckbéférderung ausgen'istet’e Dachfliche: ' m®

Technische Emstxeos}ulfen (zB. Rampe, Hebeplattform, Absenkvomchtung),

. "sofern eingebaut:

FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR’

Detaxlherte Beschreibung der Aufbaustruktur des Fahrzeugtyps emschllethh
- Abmessungen, Gestaltung und Werkstoffen sowie deren Befestigung am

Fahrgestellrahmen.

Zeichnungen des Fahrzeugs und deqemgen Teile der Innenausstattung, die die

' Festlgkelt der Auﬂ)austruktur oder des Uberlebensraums beeinflussen.

Lage des Schwerpunkts des unbeladenen Fahrzeugs in Lﬁngs— Quer- und
senkrechter Richtung: :

GT_oBter Abstand zwischen den Mittellinien der duBeren Fahrgastsitze.‘.
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ANHANG I1

- Anlage 2
Unter-Anlage 1

MUSTER
(GroBtformat: A4 (210 x 29;7 mm))

EG - TYPGENEHMIGUNGSBOGEN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung iiber
- die Typgenehmigung®”
- die Erweiterung der Typgenehmlgungm '
- die Verweigerung der Typgenehnugung
- den Entzug der Typgenehmigung™®

des Typs eines Fah:zeugs/emes Bauteils/einer selbstindigen technischen Emhett‘" in bemg auf
die Richtlinie ..../.. /EWG, zuletzt geandert durch die Richtlinie ..../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:

Grund fur die Erweiterung;

ABSCHNITT [

o1 Fébrikmérice (Firménn‘a_men des Herstellers):

0.2 ~ Typund allgemeine Hand’elsbe‘zcichnu‘ng(en):

03 Merkmale iur ;I‘ypidentiﬁn'erﬁng, sofe;m am Fahrzeug/Bauteil/an der selbstindigen
" technischen Einheit vorhanden"?:

0.3.1 | Anbﬁhgungs‘steile dieser Merkmale:

.0.4 | _Fahfzeugklasseé’:‘

0.5 | Name und Anschnﬁ des Herstellers:

08 Anschrifi(en) der Fertigungsstitte(n):

a
@

NichtzutrefTendes streichen |
* Enthalten die Merkmale zur Twidenliﬁzit:rung Zceichen, die fiir dic Beschreibung des Fahrzeugs,
- des Bauteils oder der sclbstéindigen technischen Einheit gemif diesem Typgenehmigungsbogen

nicht rclevant sind, so werden diese Schriftzcichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABC?712377).

@ Gemih der Definition in Anhang Il A der Richtlinic 70/156/EWG.
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L.

" (Erforderlichenfalls) zusitzliche Angaben: Siehe Nachtrag
Fir die Durchfiihrung der Prifungen zustindiger technischer Dienst:

" Datum des Priifprotokolls:

Nummer des Prﬁfi)rotokolls

‘Gegebenmfalls Bemerkungen Siehe Nachtrag

Ort:

. Datum: -

: Untersch'riﬁ' |

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Gmehnngungsbehdrde hinterlegten Bescluu-

‘bungsunteriagen, dxe auf Antrag erhiltlich smd, liegt bei.

NAQHTRAQ |

zu dem EG—Typgenehm:gungsbogen Nr..

‘betreffend die Typgenehmxgung eines Fahrzeugs in bezug auf dle Richtlinie .../...IEWG

1.1

12

1.3

14 .

14.1
142
143

144

144.1

1442

zuletzt gedndert durch die Rxchtlmxe B A

Zusatzliche Angaben

Fahrzeugklasse (Mz, ,)"’

| Autbaukonzept (emdeclogjzweldeclcg, Gelenkbus, Niedetﬂurbu -

Technisch mlass:ge Hochstmasse (ke):

Anzahl der Fahrgaste (Sltzplatze und Stehplitze):

. Insgesamt N):

_ Oberes Deck (N,)"™

Unteres Deck (Ny)™:
Anzahl der Sitzplitze:
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A"
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1.44.3
1.5
16 .

1.7

UﬂtCrCS D&k (Ab)(": p

Masse des Gepiicks (Gepackraum/Dach) (kg):

Technische Einstiegshilfen (Rampe, Hebeplattform, Absenkvorrichtung):

Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer: und senk-
rechter Richtung: ~ ~ = :

Bemerkungen (einschlieBlich der Angabe, ob das Fahrzeug unter die Atisnahme-
regelung nach Artikel 3 fillt): :
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ANHANG II

-Anlage 2
Unter-Anlage 2

MUSTER

(GroBtformat: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYP BOGEN
STEMPEL DER BEHORDE
Benachnchtlgung iiber )
- die Typgenehmigung™
- die Erweiterung der Typgenehmigung®

- die Verweigerung der Typgenehmigung™
- den Entzug der Typgenehmigung”

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstandigen technischen Einheit™ in bezug auf
die Richtlinie ..../../EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie ..../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:

0.1.

~ Grund fiir die Emeiferung':
ABSCHNITT | |

 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstéllérs):

Q)

02 Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en):

0.3 Merkmale zur Typxdenuﬁznetung, soferm am Fahrzeug/Bauted/an der selbstandigen
technischen Emhext vorhanden™®:

03.1 | Anbnngungsstelle dieser Merkmale:

04 Fahrzeugklasse

05 Name und Anschrift des Herstellers: |

0.7 Bei Bauteilen und selbstandigen technischen Einheiten Anbnngungsstelle und
. Anbnngungsart des EG-Typgenehmigungszeichens:

08 Anschriﬁ(en) der Fertigungsstitte(n):

g: " Nichtzutreffendes streichen

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die mr die Bcschrcxbung des Fahrzeugs,
des Bauteils oder der selbstiindigen technischen Einheit gemaf diesem Typgenchmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schrifizeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol "?" dargestellt (z.B. ABCT?12377).

GemiaB der Definition in Anhang II A der Richtlinie 70/156/EWG.
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ABSCHNITT Il

L (Erforderlichenfalls) zusitzliche Angaben: Siche Nachtrag __

2. | Fur die Durchfithrung der Prﬁﬁ;ngm zustﬁndiger technischer Dienst:
3. | Datum des Priifprotokolls:

4, Nummer des Prifprotokolls:

5. Gegebenenfalls Bemerkungen: Siche Nachtrag

6. | Ort: | | |

7.. . Daum

>8- ,. B Unteﬁschxiﬁ :

Das Inhaltsvechhms der bei der Genehmigungsbehdrde hmtedegtm Beschrei-

bungsunteriagen, die auf Antrag erhiltlich smd, liegt bei.

: NAQHTRAQ.

" zdem EG-Typgenehnngungsbogen Nr..

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in Bezug auf dle Richtlinie .../.. /EWG,

1.1
12
13

14

14.1 . -

142
143

1.44

1441

1.44.2

zuletzt gedndert durch die Rxchthme B O
Zusatzhche Angaben
Fahrzeugklasse, auf die der Aufbau aufgesetzt werden kann (M, M;)‘ ).

Aufbaukonzept (eindeckig/zweidecldg Gelenkbus, Niederflurbus)”: -

Fahrgestelltyp(en), auf den(dic) der Aufbau aufgesetzt werden kann:
 Anzahl der Fahrgaste (Sitzplitze und Stehplitze): -

) Insgesémat )

Oberes Deck (N,)":

Unteres Deck (Ny)":

 Anzahl der Sitzplitze:

Insgesamt (A,)": -

Oberes Deck (A,)":
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1443 Unteres Deck (As)':

15 Masse des Gepacks (Gepﬁckmum/Dach) (ke):
1.6 Technische Emsuegshxlfm (Rampe, Hebeplattform, Absetﬂcsystem)
s. g Bemerkungen (einschlieBlich der Angabe, ob das Fahxzeug unter die Ausnahme-

regelung nach Artikel 3 fillt):
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"ANHANG I

Anlage 2
Unter-Anlage 3

. MUSTER
(GroBtformat: A4 (210 x 297 mm))

EQ—TYPGENEHMIQLMGSBOQ EN

STEMPEL DER BEHORDE

Benachrichtigung tiber
- die Typgenehmigung®”
- die Erweiterung der Typgenehmigung®
- die Verweigerung der Typgenehnngung‘"
- den Entzug der Typgenehnugung

des Typs eines Fahrzeugs/eines Bauteils/einer selbstandigen technischen Einheit™ in bezug auf
die Richtlinie ..../.. /EWG, zuletzt geindert durch die Richtlinie .../.. /EWG.

Typgenehmigungsnummer:

Grund ﬁ.lr die Erweiterung:

ABSCHNITT |

0.1 ’ Fabrikmarke (Fumennﬂen des Herstellers):

0.2. Typ und allgememe Handelsbezexchnung(en)

0.3 ~ Merkmale zur Typldentlﬁncrung, sofern am Fahrzeug/BautclVan der selbstandlgen
technischen Einheit vorhanden'*?:

031 - | Anbringungsstelle dieser Merkma]e:

0.4 F'ahrzeug,kla.«sse"2 ) |

0.5 Name und Anschrift des Herstellers:

08 | Anschrift(en) deerenigungsstéitte(n):

m
@)

Nichtzutreffendes streichen : .

Enthalten dic Merkmale zur Typidentifizicrung Zeichen, die fiir die Beschreibung des Fahrzcugs,
_des Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemif diesem Typgenehmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
. Symbol "?* dargestellt (z.B. ABC??1237?).
e GemiB der Definition in Anhang [1 A der Richtlinic 70/156/EWG.
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ABSCHNITT II

L (Erfbrdaﬁchmfalls) zusatzliche Angaben: Siche Nachtrag

2. ‘ Fur die Durchﬁlhrung der Pmﬁmgen zustindiger technischer Dienst:
.,3. Datum dw Prufprotokolls

4 - Nummer des Priifprotokolls:

5. Gegebmmfalls Bemerlmngm Sxehe Nachtrag

6. Ort:

7. Datum:

8. Untesschift:
9,

Das Inhaltsverzeichnis der bei der Genehnugungsbehérde hmtedegten Beschrei-
bungsunterlagen, die auf Antrag erhiltlich sind, hegt bei.

NACHTRAG

. zu dem EG-Typgenehmigungsbogen N ...

betreffend die Typgenehmigung eines Fahrzeugs in bezug auf die Richtlinie .../.. /EWG,

11
12
13
1.4
14.1
142
143
1.4.4

1.4.4.1

1.44.2

~ zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../... -
Zusatzhche Angaben
Fahrzeugklasse (Ma, My)" |
Aufbaukonzept (eindeckig/zweideckig, Gelenkbus, Niederﬂurbus)‘"
Technisch mlﬁssnge Hbchstmasse (kg): |
Anzahl der Fahrgiste (Sitzplﬁtze und Stehplitze):
Insgesamt (N) | |

Oberes Deck (N,)"**

- Unteres Deck (Ny)™:

Anzahl der Sitzplitze:
Insgesamt (A):

Oberes Deck (A)":
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1443

15 .

1.6

1.7

Unteres Deck (As)™:
Masse des Gepiéicks (Gepackraum/Dach) (kg):

Technische Einstiegshilfen (Rampe, Hebepianfom, Absenkvorrichtung):

Lage des Schwerpunkts des beladenen Fahrzeugs in Langs-, Quer- und senk-
rechter Richtgung: - ,

Bemerkungen (emschhethh der Angabe, ob das Fahrzeug unter die Austiahme-
regelung nach Artikel 3 fillt):
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ANHANG II
Anlage 2
_ Unter-Anlage 4
MUSTER

(GroBtformat: A4:(210 x 297 mm))

EG-TYPGENEHMI BOGEN
STEMPEL DER BEHORDE
,Benachnchtngung tiber '
- die Typgenehmigung®
- die Erweiterung der Typgenehmigung®
- die Verweigerung der Typgenehmigung™®
- den Entzug der Typgenehmxgung M

.des Typs eines Fahrzeugs/eines Bautells/emer selbstindigen techmschen Einheit" in bezug auf

die Richtlinie ...J.../EWG zuletzt gedndert durch die Rxdlthme ..l /EWG.

Typgenehmigungsnummer:
Grund fiir die Erweiterung;
01 Fabrikmarke (Firmennamen des Herstellers):
02 o Typundallgememe Handelsbaetchmng(en) |
6.3 | Merlcnale aur Typxdentxﬁzxemng, sofem am Faluwg/Bauteil/an der selbstindlgm
| technischen Einheit vorhanden™™®:
03.1 Anbringungsstelle dieser Merkmale: -
04. | thniwgidasgeé’:, | |
05 . Nameuind Anschiift des Herstelles:
0.7 Bei Bauteilen und selbstindigen technischen Einheiten Anbnngungsstdle und
Anbnngungsart des EG-Typgenehnugungszelchms '
0.8

. Anschnﬁ(en) der Fertigungsstitte(n):

o

@ .

&)

Nxchtzulrcﬂ'cndcs strexchen

- Enthalten die Merkmale zur Typndenlnﬁzuerung Zeichen, die fir dic Besthreibung des Fahneugs.

des Bauteils oder der selbstindigen technischen Einheit gemi8 diesem Typgenchmigungsbogen
nicht relevant sind, so werden diese Schrifizeichen in den betreffenden Unterlagen durch das
Symbol 7" dargestellt (z.B. ABC?7?712377).

Gema4B der Definition in Anhang 1T A der Rxchthmc 70/156/EWG.
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ABSCHNITT IT

1.1
12

1.3

14 .

1.5

1.6

1.6.1

1.6.2

(Erforderlichenfalls) zusitzliche Angaben: Siche Nachtrag
Fiir die Durchﬁihmng der Pmﬁmgm zustindiger technischer Dienst:
Datum des Prﬁfprotokolls: |
Nummer des Priifprotokolls:
Gegebenenfalls Bemelkungen Siehe Nachtmg
Ort:
' Datuxﬁ: |
Unterschrift: | 7 _
Das Inhaltsverzeichnis ‘der bei der Gmehnugungsbehbrde hinterlegten Beschm
bungsuhterlagm, die auf Antrag erhiltlich sind, liegt bei.
NA I-iTRAG

zu dem EG—Typgenehmngungsbogen Nr..

- betreffend die Typgenehmigung einer Aufbaustruktur in bezug auf dne

Richtlinie .../.. /JEWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie .../.../...

Zusitzliche Angaben

‘ Fahrzeugklasse auf die die Aufoaustruknn aufgesetzt werden kann (M,, M,)“’

Aufbaukonzept (emdeckxg/zwexdeclug, Gelenkbus, Niederflurbus)™®:

| Kurze Beschreibung des Aufbaustmkturtyps einschlieBlich Abmessungen,

Gestaltung und Werkstoffen sowie der Befestigung am Fahrgestelirahmen |
Fahrgestdltyp(en) auf den(die) die Aufbaustruktur aﬁfgmm werden kann:

Lage des Schwerpunkts der unbeladenen Aufbaustruktur in Lings-, Quer- und
senkrechter Richtung .

Anzahl der Falirgéiste (Sitzplitze und Stehplitze):
Insgesamt (N):
Anzahl der Sitq)_lﬁtze:

Bemerkungen:
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ANHANG I

ERLAUTERNDE ABBILDUNGEN

Abbildung 1
Zugang zu den Betriebstiiren -
(siehe 7.7.1)

Pam

—T T (*-‘ﬁ’w
! \/

|

—A

jt e = 20cm

110 cm Klassen L, IT und ITT
95 cm Klassen A und B
Alternative

Anzahlder <22
Fahrgiste

>22¢

{ Klassen . A B e

m

AbmessungH | 95 70 . 110
(cm) B |

95

85

Gesamthohe 165 140 180
der Doppeltiir

165

155

(*) siehe die entsprechende FuBnote unter 7.7.1.1
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ANHANG I

(siehe 7.7.1.4) .

[ e e Gt . - — — — - o v =]

AW\

LHIHMN

\

MHHHIININ
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D=22cmMin. B = 50 cm max.
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7 e
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ANHANG III
Abbildung 5
Zugang zu den Nottiiren
(siche 7.7.2)
¢56cm —={ - ¢6!.5cm-"-—-‘.

fe——70cm ———1

'---—-‘-—70cm———-—-4

{40cm

70—

et— $30Ccm

foee

—l— $30cm —L¢30cm —t
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, ANHANG III
Abbildung 6 - Génge (siehe 7.7.5)

£ 350 =
] 1 . ]
A 300 _ / ; 1
€ f.-C
i N
A [
30 gm -
o 4
¢ 1 ‘
b ? t
Klassen A B | It I
4 A | 35 30 45 35 30
Abmessungen | C, 55 4 55 55 45
in cm ‘ ' -
B 50 130 so0+ |- 50t 50*
Tolw ] 190% 150 190* 190* 190*

¥*Siehe die entsprechende Fulinote ("*7) unter /.7.5.1.
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Abbildung 7
(siehe 7.7.5.1.1.1)
e M
NERIE
‘E
o
oot o |
<
. ~
.‘ . E i 4
0
Bl
- - ’ m'
| K3 ]
l T
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ANHANG 11
Abbildung 8

(siehe 7.7.7)

10cm maxA A\( 20§:_m mm.

NN

3
10cm max J e

\\\\\\\\\\\\\\\\\ NI

\

-

30cm min

NMlmmmmsmumml

D = Height above the ground, vehicle unladen.

1. Be1 einer Doppeltur smd die Stufen in Jeder Halﬂe des Zugangs getrennt zu
behandeln. .
2. E braucht nicht fiir jede Stufe gleich zu sein.

HOHE UBER D_ER FAHRBAHN BEI UNBELADENEM FAHRZEUG

‘| Klassen - I,J& A IIT1 & B

Erste Stufe iiber | Maximale Hohe D | 32(*) 36(%)

der Fahrbahn Minimale Tiefe F | 30(*) 30(%)
Maximale Hohe E | 25(*) : 35(%)

Andere Stufen - | Minimale Hohe E | 12 12

| Minimale Tiefe | 20 20

*Siehe die entsprechenden FuBnoten (") unter 7.7.7.1.
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 ANHANG I

(siehe 7.7.8.1)

(")
")
0
|
L 27Cﬂ1-—
<— 650~

- 1 - [ - ' ]
V7% 77 DI 77777
Binzelsitz Sitzbank
. | G (cm) min . -
" F (cm) min Sitzbank Einzelsitze
' - 20* i 225 25
#22.5 bei der Klasse III
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[T

P

T T _’L ‘ — H— ~
G -G < G—*—fG' G ' G . é
T r . ) -2 ! . ._,‘\é— 'f‘?
‘ YR
"

T T
Einzelsitz | | Sitzbank
. -G (cm) min
. F (cm) min Sitzbank ~ Einzelsitze
20 ‘20 .20

106




Deutscher Bundestag — 13. Wahlperiode Drucksache 13/10908

des unbelasteten Polstus

(siche 7.18.i.2.3) -
1
) ! \1 ‘lO(m
1 T
g s 1 s | |
;_ b FahrzeugauBenseite
<«
Héchster Punkt A T
N G
. ] .

Mittelachse des Sitzplatzes

////////////‘7/////
(225 om fir eine Sitzbank
% 25 cm i einen Einzelsitz

(20 cm bei Fahrzcugen zur Befordemng von wemger als 22 Fahrgisten oder
’ mit einer Breite von weniger als 2,3 m
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ANHANG III
Abbildung 11

(siehe 7.7.8.3)

h=40-50 cm (*)
 k=35cmmin. (**)

*/ 35 cm bei Radkiisten und Motorraum )
**/ 40 cm bei Fahrzeugen der Klassen II und Il
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ANHANG III

(siche 7.7.8.4)

re | A
KlasseIA&B 65 cm
| -

| "~ 68cm
KlasseIII ' o , 75 cm
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ANHANG III
.' -
(siche 7.7.8.4.1 a)

65 ci
win

hf'io ..: - . T
=

//// S / P /// ///////

Abstand zwischen den Sitzen
_(siche 7.784.1b) _

60n

.

4»——-— 62‘cm“

//////////////////////
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ANHANG III
Abbildung 13

(siehe 7.7.8.5)

o-—d '

asc?n max

—s—— 62cm min —

II.‘

OBERFLACHE DES FUSSBODENS

tbem max -l -
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. (10
<m N
‘1 7’
.3 . ] -
- ‘ s 3 o ) ..
‘ - . ".' ..t.' . ’ T
N Fahrzeugaullenseite
: < : ..
- f gl
ol & ‘
A I
Z17 ] Hochster Punkt -
17 ] des unbelasteten Sitzpolsters
._\' etey * e N8 . ¢ ... .. - ’“ o
R l - - _,x,':: ...
1 R
t v . 1
P T -’ r
T q
- q. '] -
1 L {
4 1.
-

Mittelachse des Sitzplatzes
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ANHANG III
ZULASSIGES HERVORSTEHEN ZULASSIGES HERVORSTEHEN
(siehe 7.7.8.6.3.2) ‘ , ‘ (siche 7.7.8.6.3.3)
10cm o
| . |
N |
E- .
€ e g
3] . = .
S 8 §
:3 [72]
. s 8 8
€ P 3
T = E
L i ‘ » 1 — "
. : | o V i
{ { E l . '
: . : o / A :
! © Yy N T
e t/2) 172 S § |
: . I -/ | § =
H | / | \ 8
[ ! ! \ =
1 : B v | § i
(] - ‘1 1 {
A0 EEEEEEE L O S \\\\\\\\\K\(\\y\\“\: \\\\\\\\\\\\\\wk\\\\\\\\\\?;’\\\&\\\\\\\\\\\\
: Scm

” Héchster Punkt des unbelasteten Sitzpolsters

- - -
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ANHANG I
X

(siche 7.7.8.6.42.1) .

*" Mittelachse des Sitzplatzes -

' ‘&\«“ S

N

Lot . \
. L ..

o . Lt

. SN % ey i L T o ’ Teeee T A -
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(siche 7.7.8.64.2.2) .
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Ul ENO!

(siehe 7.112.1)
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ANHANG TII
Abbildung 21

(siehe 7.12.5)

.

o L]
-~
pild N - .

R . ‘
_ g' , B R o ’/:Cj b
< ra TI . - - N -
g w8 At
('_’.--’:‘:'_Z'..-._“-i.‘::!i:_._: SeweizI . TeeRige e *::;7\,:?:.5.‘:- Sy

- A - 2 Hinterréider mit fester Achse

T B - 1 schwenkbares Vorderrad
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ANHANG III

(siehe 7.13 & 7.13.1)
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2.1

22

23

24

o

31

3.12

32

33

ANHANG IV

FESTIGKEIT DER AUFBAUSTRUKTUR

Geltungsbereich

Dieser Anhang gilt fiir alle eindeckigen Fahrieuge der Klassen I und Im. -

Begriffsbestimmungen:

' Im Sinne dieses Anhangs bedeuten:

"Uberlebensraum” der Raum,. der im Fahrgastraum. erhalten bleiben muB, wahrend

‘und nachdem die Aufbaustruktur einer der in diesem Anhang vorgtschnebenen
: Pniﬁ.mgcn unterzogen worden ist;

* Aufbaustruktur" die Teile des Faluzeugaufbaus, die zu der F&stlgkext des Fahrzeugs

. im Falle eines Uberrollunfalls beitragen,

. Autbautexl" em Tellabschmtt, der mmd&ctens zwei gleiche, vertikale Siulen auf Jeder

Seite umfaBt, die fur einen Teil oder Teile der Fahrzeugstruktur repréisentativ sind;

“Gesamtenergie" die angenommene von der vollstandigen Fahrzeugstruktur

' aufrunehmende Energie. Diese kann gemif diesem Anhang bestimmt werden.

Allgemeine Vorschriften

Wurde die Typgenehmigung fiir die Aufbaustruktur nach der Regelung Nr. 66 der.
‘Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa erteilt, so wird davon
~ ausgegangen, daB sie diesen allgemeinen Vorschriften entspricht. '

Die Aufbaustruktur des Fahrzeugs muB eine ausreichende Festigkeit besitzen, damit
wihrend und nach einer Prifung oder Berechnung nach 4

kem laoeverandenes (verfonnt&s) Teil des Fahrzeugs in den Ubeﬂebensraum nach 5

- eindringt und

kein Teil des Uberlebeﬁsraums aus der verformten Aufbaustruktur herausragt.

Die Vorschriften nach 3.1 gelten fiir das Fahrzeug einschlieBlich aller tragenden Teile,

Triger und Verkleidungen und aller hervorstehenden festen Teile wie Gepickablagen,

Beliiftungseinrichtungen usw., jedoch nicht fiir Zwischen- und Trennwinde,
Ringspanten oder andere Triiger, die die Aufbaustruktur des Fahrzeugs verstirken,
sowie feste Einrichtungen, wie Ha]t&ctangen, Kochnischen oder Toiletten.

Bei Geler_xkfahrzwgen muf Jeder Teil des Fahxzeugs die Vorschriften nach 3.1
erfiillen.
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4 Priifverfahren

4.1 Jeder Fahrzeugtyp ist nach Wahl des Herstellers oder nach einem anderen von der
zustindigen Behdrde anerkannten Verfahren éiner der folgenden Prifungen zu
unterzichen:

4.1.1 Ubetrollpruﬁmg eines kompletten Fahmeugs nach dem in der Anlage 1 beschnebenen
Verfahren;

4.1.2 | Uberrollpritfung an einem Aufbaute:l oder an Teilabschnitten, dxe reprasentanv fiir ein
: komplettes Fahrzeug nach Anlage 2sind; -

413  Pendelschlagpriffung an einem Aufbauteil oder an Teilabschnitten nach Anlage 3 oder
4.14  Prufung der Festigkeit der Aui’oaustruktur durch Berechnung nach Anlage 4.

42 Konnen mit den in 4.1.2, 4.1.3 oder 4.1.4 beschricbenen Verfahren wichtige
Abweichungen zwischen Fahrzeugteilen nicht erfaf3t werden, z.B. einer Klimaanlage
auf dem Dach, so sind dem technischen Dienst zusitzliche Prifverfahren oder
Berechnungen vorzulegen. Sind solche zusitzlichen Informationen nicht vorhanden,
sokannvedangtwerden,daﬁdasFahxzwgdemm4 1.1 beschriebenen Priifverfahren
zu unterziehen ist.

5. Uberlebensraum
5.1 - Im Sinne von 2.1 gilt als Uberlebensraum der Raum innerhalb des Fahrgastraums, der
entsteht, wenn die in Abbildung 1 (a) dargestellte, senkrechte Querebene in gerader
Linie so bewegt wird, da8 der "R"-Punkt in Abbildung 1 (a) vom "R"-Punkt des
- hintersten duBersten Sitzes durch den "R"-Punkt jedes dazwischenliegenden &uBleren

Sitzes bis zum "R"-Punkt des vordersten #uflersten Fahrgastsitzes hindurchgefiihrt
wird. o

52 ' Diein Abbildung 1 (b) dargestellten Lagen der "R"-Punkte sind 500 mm tiber dem
FuBboden, 300 mm von der seitlichen und 100 mm vor der Ruckenlehne in der
Mittellinie der duBeren Sitze anzinehmen.

6. Ausw ertung
6.1 - Werden Aufbauteile 'gepri‘iﬁ, so hat der die Priifung durchfithrende technische Dienst
: sicherzustellen, daf3 das Fahrzeug die in der Unteranlage 2 der Anlage 3 beschriebenen

Bedingungen erfiillt; diese enthiilt Vorschriften iiber die Aufteilung der wichtigsten
energieaufnehmenden Teile der Aufbaustruktur des Fahrzeugs.
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Abbildung 1
Uberlebensraum
(Abmessungen in mm)
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!
o A s -
b
go-2 .
| s ¢ 4
3 = n=
==

122



Deutscher Bundestag — 13.Wahlperiode Drucksache 13/10908

1(b) LANGSSCHNITT-.  A-A Durch das Fahrzeug in der Senkrechten
L e .- Mittelebene der Innensitze |

Anmerkung: - Slehe Vorschriften nach 5.2
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1.1
1.2.

1.3
1.4

1.5
1.6

2.1

22

223

Anlage 1

Uberrollpriifung an einem vollstindigen Fahrzeug

Priifbedingungen -

Das Fahrzeug muB nicht vollstindig ausg&siattet sein; es muf3 jedoch, wie vom

" Hersteller angegeben, hinsichtlich des Leergewichts, des Schwerpunktes und der
- Gewichtsverteilung reprisentativ sein fiir die Fahrzeugproduktion.

Verstellbare Riickenlehnen der Sitze des Fahrzetigfiihrers und der Fahrgiste sind
in die senkrechte Stellung zu bringen. Bei verstellbarer SitzhShe ist die hochste
Lage einzustellen.

Alle Tiren und zu 6ffnenden Fenster des Fahrzeugs miissen geschlossen und
eingeklinkt, diirfen aber nicht verriegelt sein. Fenster und Zwischenwiinde oder
Trennwinde, die normalerweise verglast sind, kénnen nach Wahl des
Antragstellers verglast: oder unverglast sein. Falls sie unverglast sind, muB8 an
geeigneten Stellen am Fahmeug ein entsprechendes Gewicht angebracht sein.

Die Reifeh miissen den vom Fahrzeughersteller vorgeschriebenen Druck
aufweisen; bei Luftfederung ist die Luftzufuhr zu den Luftfedern sicherzustellen.
Eine automatische Niveauregulxemng ist auf die vom Hersteller angegebene Hohe
mit dem Fahrzeug auf einer ebenen und waagerechten Oberfliche einzustellen.

: StoBdampfer miissen normal arbeiten.

Kraftstoff, Battedesﬁure und ‘andere brennbare, explosive oder atzende Stoffe’
kénnen durch andere Stoffe ersetzt werden, vorausgesetzt, da3 die nach 1.1
vorgeschriebenen Bedingungen erfiillt sind.

Die Aufprailﬂéiche muB aus Beton oder anderem harten Material bestehen.

Priifverfahren (Siehe Abbildung 1)

Das Fahrzeug ist so auf eine Plattform zu stellen, daf3 der Uberollvorgang nach
einer Seite erfolgen kann. Diese Seite ist vom Hersteller anzugeben.

Das Fahrzeug muB so auf die Plattform gestellt sein, daB bei wéagerécllter Lage
der Plattform :

die Drehachse sich paraliel zu der Lingsachse des.Fahrzeugs beﬁndet, |

die Drehachse einen Abétand von 0-200 mm von der senkrechten Stufe zwischen
den beiden Hohenlagen aufweist,

die Drehachse einen Abstand von 0-100 mm von der Seite des Reifens an der
breitesten Achse aufweist,
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die Drehachse sich in einem Abstand von 0-100 mm unter der waagerechten
Ausgangsebene befindet, auf der die Reifen stehen, und

"der Hohenunterschied zwischen der waagerechten Ausgangsebene und der

waagerechten, tieferen Ebene, auf welche der Aufprall erfolgt, nicht wemger als
800 mm bctrigt

‘Esist sxcherzustellen, daB sich das Fahneug nicht in seiner Lingsrichtung bewegen

kann,

Durch Anschlage an der Prufemnchtung ist ein sexthches Wegrutschen der Reifen
in Richtung des Uberrollens zu verhindern.

Die Prufemnchtung muB ein gle:chzemges Anheben der Achsen des Fahrzeugs

sicherstellen.

. Das Fahneug muB ruckfrei und ohne dynamischen EinfluB gekippt werden, bis es

iiberrollt. Die Drehg&echwmdngkext darf 5 Grad pro Sekunde (0,087 rad/sec) nicht
uberschretten .

Es sind Hochgwchmndxgkextsfotograﬁen, verformbare Schablonen oder andere

Mittel zu verwenden, um festzustellen, ob die Vorschriften nach 3.1 dieses
Anhangs erfiillt sind. Dies ist an*mindestens zwei'Stellen zu priifen, insbesondere
vorn und hinten im Fahrgastraum,, wobei die genaue Lage vom teclinischen Dienst
festgelegt wird. Schablonen sind an solchen Teilen der Aufbaustruktur zu
befestigen, die nur unwesentlich verformbar sind.
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Abbildung 1

L & :.A;

| i 0200 mm. HE 800 mm
Waagerechte tiefere Ebene

[Kippbare Plattform Waagerechte Ausgangsebene
- r'd PR . ' L

. » * M ‘ ) ° ) . 1 -
- , ; . iw«vm&%%% R KL
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1.1

1.2

13

14

|

1.6

21

Anlage 2
Uberrollpriifung an einem Aufbauteil

Der Aufbaute:l muB einen Abschnitt des unbeladenen Fahrzeugs darstellen.

Dne Abmmsungen des Auf’oauteds, die Drehachse und die Schwerpunktlage in
senkrechter und - seitlicher Richtung miissen fir das vollstindige Fahmeug

‘reprismtaﬁv sein.

Die Masse des Aufbauteils, ausgedmckt in Prozent des Leergemchts des

Fahrzeugs, ist vom Hersteller anzugeben.

" Die von dem Aufbauteil aufzunehmende Energie, ausgedriickt in Prozent der
gesamten -Energie, die von dem vollstindigen Fahrzeug aufzunehmen wire, ist-

vom Hersteller anzugeben v

Der Prozentsatz der gesamten Energie nach 1.4 darf mcht germger als der
Prozentsatz des gesamten Leergewichts nach 1.3 seip.

Es sind die Prﬁfbedigungen nach 1.6 der Anlage 1 und nach 2.1 bis 2.6 der
Anlage 3 anuwenden.

Prﬁfverfahren

“ Es xst das glelche Priifverfahren wie nach Anlage 1 anzuwenden, mit der
Aushahme, daf der Aufbauteil anstelle des Gesamtfahrzeugs verwendet wird.
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1.1

1.2

21

22

23

24

25

2.6

Anlage 3

Pendelschlagpriifung an einem Aufbauteil

GroBe der Enerige und Schiagrichtiing

Die in einen einzeinen Aufbauteil einzuleitende Energie ist: die vom Hersteller
angegebene Summe der Energien, die von jedem der Querspanten, die zu diesem
Aufbauteil gehdren, aufzunehmen sind.

Der entsprechende Anteil der Energie nach der Unteranlage 1 dieser Anlage ist mit
dem Pendel so in den Aufbauteil einzuleiten, dal im Augenblick des Aufpralls die
Bewegungsrichtung des Pendels einen Winkel von 25° (+ 0° -5°) mit- der
senkrechten Lingsmittelebene des Aufbauteils bildet. Der Fahrzeughersteller kann
den genauen Winkel innerhalb dieses Bereichs angeben.

Priifbedingungen

"Es ist eine ausreichende Anzahl von Priifungen durchzufiihren, so daB der die
" Pritfung durchfiihrende technische Dienst sich uberzeugen kann, daB die
" Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillt sind.

 Fir die Prafung missen die Aufbautelle Teile der normalen Aufbaustruktur

zwischen den Siulen (senkrechte Aufbaurahmen) enthalten, die hinsichtlich des
Fuflbodens, Fahrgestellrahmens, der Seitenwinde und des Dachs dem normalen
Aufbau entsprechen. Abschnitte von  Einrichtungen wie Gepackablagen
Luftzufithrungen usw. miissen, wenn vorhanden, ebenfalls eingebaut sein.

Alle Tiiren und zu offnenden ‘Fenster des Aufbauteils miissen’ geschlossen und
eingeklinkt, diirfen aber nicht verriegelt sein. Fenster oder Zwischen- oder
Trennwinde, die normalerweise vcrglast sind, konnen nach Wah! des
Antragstellers verglast oder unverglast sein.

Nach Wahl des Herstellers kénnen auch geexgnetc Sitze an ihrer normalen Stelle in
bezug. auf die Struktur  des Aufbauteils eingebaut sein. Die normalen
Befestigungen und Verbindungsteile zwischen den Trigemn und Anschlufiteilen

- sind anzubringen. Verstellbare Riickenlehnen miissen sich in moglichst senkrechter

Stellung befinden; bei verstellbarer Sitzhohe ist die hochste Lage einzustellen.

Die Seite des Aufbauteils, auf die der Pendelschlag erfolgt, wird vom Hersteller

~ bestimmt. Mu3 mehr als ein Aufbauteil geprift werden, so ist jedesmal auf

derselben Seite zu priifen.

Es sind Hochgeschwindigkeitsfotos, verformbare Schablonen oder andere
geeignete Mittel zu verwenden, um festzustellen, ob die Vorschriften nach 3.1
dieses Anhangs erfiillt sind. Schablonen sind an den Teilen der Aufbaustruktur zu
befestigen, die nur unwesentlich verformbar sind.
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31

32

Der zu prifende Aufbanteil ist fest und ‘sicher tber die Quertriges oder diese
ersetzenden Teile so auf der Prilfeinrichtung zu befestigen, daB keine wesentliche
Energie von der Priifeinrichtung und dercn Befestigungsteilen wihrend des

. Pendelschlags aufgenommen wird.

Die Fallhdhe des Pendels ist so festzulegen, dal es mit einer Gwchwmdlg(ext
zwischen 3 ms und 8 m:s auf das Aufbauteil auftritt.

Bﬁsm-ﬂmgm}é '

Die Schlagﬂache des Pendels muB aus Stahl oder. Sperrholz yon 20 mm + 5 mm
Dicke besteher, und die Masse des Pendels muB gleichm#ig verteilt sein. Die
Schiagfliche muB rechteckig und eben sein sowie mindestens die Breite des zu
priifenden Aufbauteils und eine Héhe von mindestens 800 mm aufiveisen. Seine

* Kanten miissen mit einem Radius von mindestens 15 mm abgerundet sein.

Der Péndelkétper muB fest an zwei starren Pendelarmen angebracht sein. Der
Abstand zwischen der Drehachse des Pendels und dem geometrischen Mittelpunkt
des Pendelkérpers muf3 mindestens 3500 mm betragen.
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Anlage 3 - Unteranlage 1
- Berechnung der Gesamtenergie (E*)
‘__‘____‘W .
o T

). .
|
L
x| IR
G

N

T &

/171 \\\e///,/ 7 ?\\Y/ A;- ;
S 31 77
o l RN \\"= K22 \\\\\\\\Y
Anﬁahmcn:

Die Querschnittsform des Aufbaus ist recﬁteckig

Das Federungssystem ist starr fixiert. . )
Die Bewegung des Aufbauquerschnitts ist eine Drehung um den Punkt "A".

U R ==

130



Deutscher Bundestag — 13. Wahlperiode Drucksache 13/10908

Berect 13 ie (B

Wird die Abwirtsbewegung (h) des Schwerpunkts durch graphische Verfahren
bestimmt, so kann die Energie E* mit der folgenden Formel berechnet werden:

E*= 0,75 M.g.h (Nm)
Wahlwense kann die Energle E* mit der folgenden Formel benedmct werden:

- ' W 2 w : H
* =075 Mg. —)»2 + H - —JH?*-08 +08 =
> g [.’(2) s T oh + T »(Nm)

darin bcdeutet

M= Lcergewmht des Fahrzcugs (kg)

g= 9,8 m/s .

.W = - Fahrzeugbreite (m)

H,=  Schwerpunkththe des Fahrzeugs bei Leergewxcht (m)
H= Fahrzeugh6he (m)
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PJ

(1)

(2Xa)

(b)

©)

Anlag’g_.'i_-lkncmnlagc_z

Bestimmungen iber die Verteilung der wichtigsten: |
energmuﬁdunmden Teile der Aufbaustruktur

Es ist eine ausreichende Anmhl von Priifungen durchzufiihren, um' dem
technischen Dienst nachzuweisen, da das vollstandxge Fahrzeug die
Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillt. Dies erfordert mcht unbedmgt
mehr als-eine Priiffung. : _

Es konnen Be:eclmungm aufgrund von Ergebmssm einer Pruﬁmg eines
Aufbauteils herangezogen werden, um nachzuweisen, daB ein anderer
Aufbauteil den- Anforderungen geniigt, selbst wenn dieser mit dem schon
gepriifien Aufbauteil nicht identisch ist, jedoch viele Gemeinsamkeiten
hmsmhtlxch der Aufbaustruktur rmt dem bereits gepriiften aufweist.

Der Hersteller hat anzugeben, welche Siulen (senkrechte Rahmenteile) des
Aufbaus zu dessen Festigkeit beitragen, mit dem Hinweis auf den
Energieanteil (E;), den jede Séule aufhehmen soll. Filr diese Angaben gelten
die folgenden Kriterien:

i=mA
> E>E

i=l

* wobei m die Gesamtzahl der angegebenen Saulen (senkrechter Aufbaurahmen)

ist =

i=n

Y E.>04E
i }

wobei n die Anzahl der angegebenen Siulen (senkrechter Aufbaurahmen) ist,
die vor dem Schwerpunkt des Fahrzeugs liegen

i=p
Z E,>04 E"

i=l

wobei p die Anzahl der angegebenen Saulen (senkrechter Aufbaurahmen) xst
die hinter dem Schwerpunkt des Fahrzeugs liegen

LF Z 034 lf
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5)

" E

Le204 L,

dies gilt nur, wenn dm groBer-als das 0,8fache der groBten Verformung ist,
_ die ohne Eindringung in den Uberlebmsramn zulassng ist.

<25

e

Hierbei ist

E

Ex

o

A

dmin

Le

der angegebene Energieanteil, der von der i-ten Sdule des Aufbauis
aufgenommen werden kann;

'def angegebene Energieanteil, der von ‘der iten Siule vor dem
Schwerpunkt des Fahrzeugs aufgenommen werden kann;

der angegebene Energieanteil, der von der i-ten Stule hinter dem
Schwerpunkt des Fahrzeugs aufgenommen werden kann;

die Gesamtenérgie, die von der gesamten Aufbaustruktur des Fahrzeugs
aufgenommen wird, 4

“die grofite Verformung eines jeden Aufbauteils nach Aufhahme der fiir

dlesen Teil angegebenen Aufprallenergie, gemessen in Aufprallnchtung '

dxe Kleinste Verformung eines jeden Aufbauteils, nach Aufnahme der fiir
diesen Teil angegebenen Aufprallenergle gem&ssen in Aufprallrichtung
und an demselben Punkt wie bei d,.

i=n

Y (Bl
i={

=n

i=l
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i=p

Z (EIR ltr)

isl
i=p

> Eg

i=l

Gcwmhteter mxttlerer Abstand der angegebenen Saulen vor dem Schwerpunkt
des Fahrzeugs.

Lu=f

Gewwhteter mittlerer Abstand der angegebenen Saulen hmter dem
Schwerpunkt des Fahxzeugs _

"Hierbei ist

lr der Abstand der i-ten Séule vor dem Schwerpunkt d&.Fah:zeugs; |
| . der Abstand der 1-tcn Saule hinter dem Schwcrpunkt dm Fahmeugs,

Iy der Abstand der Vordctsclte des Fahrzeugs vom Schwerpunkt des
Fahrzeugs, ‘

1, der Abstand der Riickseite des Fahmeugs vom Schwerpunkt des

- Fahrzeugs.
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Anlage 4

Nachweis der Festigkeit der Aufbaustruktur durch Berechnung

‘Durch ein von dem die Prifing durchfiihrenden technischen Dienst anerkanntes

Rechenverfahren kann nachgewiesen werden, ob eine Aufbaustruktur oder Teile einer
Aufbaustruktur die Vorschriften nach 3.1 dieses Anhangs erfiillen.

Wird die 'Auibaustruldur iiber die Elastizititsgrenze der verwendeten Materialien
hinaus verformt, so miissen sich die Berechnungen auf das Verhalten der
Autbaustmktur bei groBen plastlschen Verfonnungen beziehen.

Der die Priifung durchﬁxhrende technische Dienst kann verlangen, daB Pruﬁmgen an
Verbindungsstellen oder Teilen der Aufbaustruktur durchgefiihrt werden, um die in
der Berechnung gemachten Annahmen nachzuweisen.

| Vorbereitungen fiir die Berechnung

Berechnungen konnen erst dann angestellt werden, wenn die Aufbaustruktur
analysiert und ein mathematisches Modell davon erstellt ist. Dabei sind die einzelnen
Aufbaurahmenteile in Betracht zu ziehen und die Punkte festzulegen, an denen sich
plastische Verformungen ergeben kénnen. Die Abmessungen der Rahmenteile und die
Eigenschaften der verwendeten Materialien sind anzugeben. Physikalische Priifungen
sind an den Verbindungspunkten durchzufiihren, um die Kraft (Drehmoment) und
Verformungscharakteristik im plastischen Bereich zu bestimmen, die fir die
Berechnung erforderlich ‘sind. Die - Verformungsgeschwindigkeit und die. dieser
Geschwmdlgkelt entsprechende dynamische Elastizititsgrenze (Streckgrenze) sind zu

~ bestimmen. Falls.die Berechnungsmethode das Auftreten eines schwerwiegenden

Bruchs nicht aufzeigen kann, so ist es erforderlich, durch Versuche, gesonderte
Analysen oder geeignete dynamische Priifungen nachzuweisen, dafl derartige Briiche
nicht auftreten. Die flir di¢’ Berechnungen angenommene Lastverteilung iber die
Fahrzeuglinge ist anzugeben. :

Die Berechnungsmethode mufl Verformungen bis zur Elastizititsgrenze des Materials
und die: Bestimmung der Punkte beinhalten, an denen plastische Verformungen
auftreten mit nachfolgender Ausbildung weiterer plastischer Verformungen, es sei
denn, die Lage und Folge der plastischen Verformungen ist aus Versuchen bekannt.
Die Methode muB8 Verinderungen der Geometrie der Aufbaustruktur
beriicksichtigen, zumindest bis zu dem Grad, in dem die Verformungen die zulissigen

-Grenzen iberschreiten. Die Berechnungen miissen die Energie und die Richtung des

Aufpralls berticksichtigen, die bei einer gegebenenfalls stattfindenden Uberollpriifung
der betreffenden Aufbaustruktur nach Anlage 1 auftreten wiirde. Die Richtigkeit der
Berechnungsmethode muf3 durch Vergleich mit den Resultaten von physikalischen
Priifungen bestitigt werden, die nicht unbedingt in Verbindung mit dem Fahrzeug

durchgefiihrt sein miissen, das gerade genehmigt werden soll.-

Priifungen von Teilen der Aufbaustruktur

Wird eine Berech‘nungsméthode auf einen Teil der vollstindigen Aufbaustruktur
angewendet, so gelten dieselben Bedingungen wie fiir das vollstindige Fahrzeug.
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22

2.3

24

Beim Schlieflen einer fremdkraftbetitigten Tir handelt es sich um einen

ANHANG V
. (siche 7.6.5.6.1.1)
LEITLNEN ZUR MESSUNG DER SCHLIESSKRAFTE
FREMDKRAFTBETATIGTER TUREN

ProzeB. StoBt eine sich bewegende Tir auf ein Hindemis,

dynamischen
entsteht eine dynamische Reaktionskraft, die (zeitlich) von mehreren Faktoren
abhangt (z.B Masse dcr Titr, Btschleumgung, Abmssungen)

Die SchlxeBkraft F(t) ist eine Zextﬁmktlon, gemessen an den sxch

_schlieBenden Kanten der Tur (sxehc 32).

Die prtzerﬂcraﬁ Fy ist der Hochstwert der SchiieBkraft.

" Die effektive Kraft Fy ist der Durchschmttswext der &mlesmﬁ, bezogen auf

die Impulsdaucr'

-1 oray
Fp = T'fz,,'F(t)dt

. Die-Impulsdziuer T ;ist die Zeit zwischen “t, und tzf

lT—tz'tl

‘wobei t, = dlc Ansprechschwe[lenzcxt, bei der die SchlieBkraft SON uberst<:1gt

dxe Abschaltschwellenzelt, bei der die Schlxequaﬁ unter 56N smkt.

Das Verhiltnis der obigen Parameter zuemander wird.in Abbxldung I gcmlgt

(als Bexspnel)
. Abbildung 1
Fufd
P

s N /\ ..
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2.6 Die Klemmkraft F. ist der arithmetische Mittelwert der effektiven Krifte, die
' mehrmals nacheinander an den gleichen Messpunkten gemessen werden:

*Fn
Z(Fg)i
i=1

3. | Messungen
31 M&esbedinguxigen
3.1.1.  Temperaturbereich: 10° - 30°C .
3.12  Das Fahrzeug muB auf einer horizontalen Oberfliche stehen.
32 Messpunkte smd o
3.21 " An den HauptschheBkanten der Tar:

~ einer in der Mitte der Tiir;
- einer 150 mm oberhalb der Unterkante der Tiir,

322  Bei Tiiren, die ﬁxr die Oﬁ'nung mit Einrichtungen zur Verhmderung des Einklemmens
ausgenistet sind: ) :

An den sekundiren SchheBkanten der Tur an dem Punkt der im Falle eines
Emklemmens fur am gefahrhchsten gehalten wird.

33 Zur Bestlmmung der Klemmkraﬁ miissen mindestens drei Messungen an jedem
: Messpunkt durchgefuhrt werden :

34 Das ngnal der Schliefkraft wird mit einem Tiefpaf3filter mit einer Grenzfrequenz von
100 Hz aufgezeichnet. Sowohl die Ansprechschwellenzeit als auch die Abschalt-
schwellenzeit liegen zur Begrenzung der Impulsdauer be1 SON. ,

35 Der abgelesene Wert darf nicht um mehr als +3% benchtlgt werden

4; | Messvornchtunq

41 . Die Messvorrichtung besteht aus zwei Teilen: einem Griff und einem Mefteil, der aus
einer Kraftmefdose besteht (siche Abbildung 2). :

42 Die KraftmeBdose haf die folgenden Merkmale:

421 Sie besteht aus zwei sich verschiebenden Gehiusen, deren Auflenabmessungen
100 mm im Durchmesser und 115mm in der Breite betragen. Innerhalb der
KraftmeBdose wird zwischen den beiden Gehausen eine Druckfeder so eingebaut, daf}
sich die MefBzelle zusammendriickt, wenn eine entsprechende Kraft aufgebracht wird.

422  Die Steifigkeit der Kraftmedose betragt 10N + 0.2 N/mm. Die maximale
Einfederung wird auf 30 mm begrenzt, so daf3 eine maximale Spitzenkraft von 300 N
erreicht wird.
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ANHANG V
Abbildung 2

d 100 mm

Griff
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ANHANG VI

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR FAHRZEUGE Z
ZU 22 FAHRGASTEN

11  Mindestabmessungen der Ausstiege

Die verschiedenen Arten von Ausstiegen miissen die folgenden. Abmessungen haben:

BEFORDERUNG VON BIS

‘ Offoung

Bemeriamgen

Betricbstir

A ‘ 165 cm
B 150 cm

Dic Einstiegshdhe der Betricbstlr ist der senkrechte Abstand,
Projektionen des Mittelpunkts der Tordffrung und der
Oberkante der untersten Stufe

Die vertikale Hohe der Betricbstroffnung muB groS genug
sein, um den freien Durchgang des zweiteiligen Prafkdrpers
mdx77llduAdxmglmanwghde|eH6bchmm
den beiden cberen Ecken durch Abrundungen mit cinem
Musvmmnmalliunvunngcﬂwadm.

Breite i .
Einfache Tor: 65cm

Doppeltir: 120 cm

Bei Fahrzeugen der Klasse B mit ciner Offiungshdhe der
Betricbstilr zwischen 140 und 150cm muB  die
Mindestdffnungsbreite der einfachen Tar 75 cm betragen. An
allen Ttren kann die Breite von Betriebstiiren um 10 cm
verringert werden, wenn die Messung in Hohe der Handgriffe
erfolgt, und um 25 cm, wénn hervorstechende Radkisten oder
cine Servostcucrungs- oder Fernbetitigungscinrichtung der Tar
oder die Neigung der Windschutzscheibe dies erfordert.

Nottar Hohe: 125'em

Breite: 55cm

Die Breite kann da,wo hervorstehende  Radkisten dies
erfordern, unter der Bedingung auf 30 cm verringert werden,

dafl ab ciner Mindesthdhe von 40 cm Qiber dem tiefsten Punkt
der Tardfinung die Breite 55 cm betrigt. Dic Hohe kann an
den beiden oberen Ecken durch Abrundungen mit einem
Radius von max. 15 cm verringert werden. .

Notfenster Offnungsfliche: 4000 em?

Eine Toleranz von 5 % ist jedoch bei Typgenchmigungen, die
wihrend eines Jahres nach dem Inkrafitreten dieser Richtlinie
erteilt werden, fiir diesen Bereich zulissig. Dieser Bereich mufl
vom einem SO cm x 70 cm groBen Rechteck umgeben werden
komnen. )

11T Ein Fahrzeug, fiir das die Nr. 7.7.1.9 des Anhangs I gilt, muB den Vorschriften
' nach 7.63.1 beziglich der Notfenster und Notluken und beziglich der

Betriebstiiren und Nottiiren den folgenden Vorschriften geniigen:
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Oﬁ'mmg Abmessungen . Bemerkungen
' Offoungshohe: 110 cm Diese Abmessung kann an den Ecken der Offnung
Betriebstilr durch Abrundungen mit einem Radius von bis zu
. i 15 cm verringert werden.
Breite Diese Abmessung kann an dén Ecken der Offnung
. : durch eine Abrundung mit einem Radius von bis
| Einfache Tar: 65 cm zu 15 cm verringert werden. Dic Breite kann um
_ " 10 cm verringert werden, wenn die Messung in -
Doppeltir: 120 cm * | der Hohe der Handgriffe erfolgt, und um 25 cm,
. wenn hervorstehende RadkAsten oder eine -

- oder Fernbetitigungseinrichtung
oder die Ne:gung der Windschutzscheibe dies
erfordert. : _

Nottiir Hohe: 110em ° | Die Breite kann da, wo hervorstehende Radkasten
: : dies erfordern, unter der Bedingung auf 30 cm
Breite: 55 cm - | verringert werden, daB ab einer MindesthShe von
: 40 cm iiber den tiefsten Punkt der Tiirdffnung die
Breite 55 cm betrigt. Die Hohe und Breite kann
an den beiden oberen Ecken durch Abrundungen
mit einem Radius von max. 15 cm verringert
werden.

‘1.2 Anordnung der Austi ’

1.2.1 Die Betnebstur(en) rnuB (mussen) sich auf der dem Fahrbahnrand zugewandten
Fahrzeugseite - entsprechend der in dem Land, in dem das Fahrzeug zugelassen
ist, geltenden Verkehrsrichtung - oder in der Riickwand des Fahrzeugs befinden.

122 Dle Ausstlege miissen so angeordnet sein, daf} sich auf jeder Seite des Fahrzeugs
mindestens ein Ausstieg beﬁndet ‘

123 In der vorderen und hinteren Hilfte des Fahrgastraums muf} sich mindestens je ein
Ausstieg befinden.

1.2.4 - Mindestens ein Ausstieg muB sich entweder auf der Riickseite oder auf der

Vorderselte des Fahrzeugs befinden, es sei denn, es ist eine Notluke in das Dach
eingebaut.
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ANHANG VII

VORSCHRIFI'EN FUR EIN STIEGSHILFEN ZUR ERLEICHTERUNG DES ZUGANGS

22

23

24

25

W

3.1

- ZU FAHRZEUGEN
Vorschriften ‘ o \
Dieser Anhang enthilt die Anfdrdmmgeﬂ, die von Einstiegshilfen nach 7.12

~ erflillt werden miissen. In diesem Anhang nicht beschriebene Einstiegshilfen

kénnen von dem mit der Durchﬁthng der Priifung bmuﬁragten technischen
Dienst akzeptiert werden, sofern sie als ebenso sicher wie die in diesem Anhang
beschriebenen annerkannt werden.

. Geltun ich

Diese Vorschriften gelten fiir Fahrzeuge, die- mittechnischen Einstiegshilfen
ausgertistet - smd, die Personen mlt eingeschrinkter Mobilitit -den Einstieg
erleichtern. ‘

- Begriffsbestimmungen

Unter Einstiegshilfen sind Vomchtungen oder Systeme zu verstehen, die den

-Zugang zu Bussen erle:chtem, wie Absenkvorrichtungen, Hubvomchtungen,

Rampen usw. _

'Absenkvomchtung bedeutet eine Einstiegshilfe, durch die der Autbau - des

Fahrzeugs vollstindig oder teilweise abgesenkt wu'd

Hubvorrichtung - bedeutet eine Emstlegshxlfe im Tirbereich mit einer
Hebeplattform zur Uberwindung - des Abstands zwxschen der Hohe des
Fahrzeugbodcns und der Fahrbahn,

Ramp_e 'bede.;tct eine Ei'nstiegshilfe zur Uberbriickung des Zwischenraums
zwischen dem Fahrzeugboden und der Fahrbahn.

_ Sicherheitseinrichtung bedeutet eine Einrichtung, durch deren Betitigung “das

Verletzungsrisiko verringert wird. -
Vorschriften

Allgemeine Vorschriften

- Zuginglichkeitspriifung

Das Fahrzeug und die Einstiegshilfen miissen so beschaffen sein, daf3 ein Roll-
stuhlfahrer mit normaler Bewegungsfihigkeit der Arme und Hinde von einer

15 cm iiber der Fahrbahn liegenden Plattform aus (die den Gehsteig darstellt) in-

der Lage ist, ohne Schwxengkelten durch die dafiir ausgelegten Betriebstiiren in
das Fahrzeug einzusteigen, wenn die entprechenden Einstiegshilfen betitigt
werden..
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3.1.2

313

3.14

3.14.1

3142

32

321

32.1.1

3212

" Die Anforderung gilt auch als erfillt, wenn im Falle bestimmter Niederflurbusse

die Priifung von dem Fahrzeug ohne Einstiegshilfen bestanden wird.

Die Betﬁugungsannchtungen der Einstiegshilfen miissen deutlich als solche

-gekennzeichnet werden. Befindet sich die Emstxegs}nlfe in der ausgefahrenen oder

abgesenkten Stellung, muB dies dem Fahrer durch eine Kontrolleuchte angezeigt

werden.

Notbetri

' Beim Ausfall einer Sicherheitseinrichtung, misssen Hubeinrichtungen, Rampen

und Absenkvotrichtungen auBer Betrieb gesetzt werden, es sei denn, sie kénnen

‘sicher von Hand bedient werden. Art und Lage des Notbetriebsmechanismus

miissen deutlich gekennzeichnet sein. Bei einem Stromausfall missen die
Hubvorrichtungen von Hand betrieben werden kdnnen. '

Zu@g bl dén Tiiren - ,

" Der Zugang zu einer der Fahrzeugtiiref kann durch eine Einstiegshilfe blockiert

werden, sofem innerhalb und auBerhalb des Fahrzeugs die folgenden Bec ngungen

erfullt smd
- Dxe Emstlegshxlfe blocklert nicht den Turgnﬂ' oder die Turbfﬁmngsannchtung.

Die Emstlegshllfe kann im Notfall ohne Schwnengkelten mfemt werden und den
' Durchgang zur Tir frexgeberx _

&;senmhtmg

Betnebsmechamsmus ,

Unm eine Absenkvomchtung in Betrieb zu setzen, ist eine Betatlgungsemnchtung
erforderlich. Ist die  Absenkvorrichtung mit anderen Systemen, zB. der

Feststellbremse verbunden, so darf dieses andere System nicht durch den Ausfall

der Absenkvorrichtung beeintrichtigt werden. Femer darf der Betrieb des

- verbundenen Systems nicht dazu fiihren, daf8 die Absenkung erfolgt.

Arbeitsweise

Das Anheben uﬁd Absenken dés Fahrzeugaufbaus kann entweder von Hand oder

" selbsttitig gesteuert werden. Ein Fahrzeug kann mit beiden Systemen ausgestattet

sein, die dem Fahrer zur Wahl stehen.
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32121  Handbetrieb _ |
~ Deér Handbetrieb wird vom Fahrersitz aus betitigt. Der Mechanismus zur
- Absenkung des Aufbaus muB so beschaffen sem, daB dieser auf mindestens 80 %
der gesamten Absenkhohe automatisch in die Aus-Stellung zuriickkehrt, wenn er
wihrend der Absenkung ausgeschaltet wird. Dabei wird der Absenkvorgang
gestoppt und sofort umgekehrt. Der Absenkvorgang darf erst dann wieder in

Gang gesetzt werden, wetmsldlderFahrzwgmnbwmsemcrnonnalm Stellung
(Stellung wﬁhrend der Fahrt) befindet.

32122 ' Automatxsche Betitigung

Ist ein automatischer Betaugungsmechamsmus vorhanden, der durch - die
Betiitigung einer anderen Einrichtung, z.B. der Betriebstiir, glexchzeltxg in Betrieb
gesetzt wird, muB der Fahrer des Fahrzeugs iiber einen in seiner Reichweite

. befindlichen Notschalter den Absenkvorgang stoppen und umkehren kénnen. Der
Absenkvorgang darf erst dann wieder in Gang gesetzt werden, wenn sich der
Fahrzeugaufbau in seiner normalen Stellung (Stellung wihrend der Fahrt) befin-
‘det. Der Absenkvorgang darf nur bei geschlossenen Tiiren eingeleitet werden. Er
muB zu mindestens 80 % abgeschlossen sein, bevor die Betriebst(iren volistindig
‘gedffnet sind. Der Hubvorgang darf nicht eingeleitet werden, wenn noch eine
Betnebstm' geoftnet ist.

3213 ° Absenkendes Fahrzeugaufbaus

Der Absenkvorgang darf nur bei Geschwindigkeiten von hochstens S km/h
- durchgefiihrt werden. Es muB sichergestelit werden, daB der Bus bei abgesenktem
* Aufbau mcht anfahren kann.

.3’,2‘1.4 } Anheben d&s Fahrzwgaufoaus

Der Hubvorgang darf nicht eingeleitet werden konnen, wenn eine Betriebstiir
noch vollstindig- geoﬁ\et ist. Der Hubvorgang wird untexbrochen, wenn der
Umkehrmechamsnms einer Tiir betatxgt wnrd ’ :

3215 Besondere Arbentswelse

Uber einen getrennt auf der Instrumententafel angebrachten Betatigungshebel
muf3 der Hubvorgang jederzeit. unterbrochen werden konnen, sofem das
Fahrzeug steht und die Anfahrverhinderungseinrichtung in Betrieb ist.

33 - Hubvorrichtung ,
331 Allgemeine Vorschriften

Hubvorrichtungen diirfeni nur bei stehendem Fahrzeug betrieben werden. Das
Anheben und Senken der Hubvorrichtung ist durch drei aufblinkende gelbe
Leuchten und ein Schallzeichen anzuzeigen. Diese Hubvorrichtungen sind wie
folgt anzuordnen: auBerhalb des Fahrzeugs miissen sich auf jeder Seite der Tiir im
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332 .

3321 °

3322

3323

333

333.1
3332

3333

3334

334 -

* unteren Bereich zwei Leuchten befinden, wovon die eine den Innenraum @iber

dieser Tir beleuchtet. Die Leuchten miissen der Richtlinie 76/7S6/EWG
entsprechen. :

‘Beim Anheben der Plattform und vor dem Absenken muB ‘selbsttitig eine
‘Emnchtung in Betneb gesetzt werden, die ein Abrollen des Rollstuhls verhindert.

 Zusitzliche techmsche Vorschriften fiir fremdkraftbetitigte Hubvpmchnmgen_

-DerBéuiebsmeclmﬁsmusmuBsowsgdegtseﬁ,daBerbennAusschahen
. automatisch in die Aus-Stellung zuriickkehrt. Dabei muB die Hubvorrichtung
_sofort zum Stillstand kommen, und eine Bewegung in d1e andere Richtung muf3

unvetzughch in Gang gesetzt werden konnen. -

Bereiche, die von der betitigenden Person nicht eingesehen werden und in denen

.Gegenstiinde von der Hubvorrichtung erfalt oder zerquetscht werden konnen,

miissen durch eine Sicherheitseinrichtung  geschiitzt werden (zB. Umkehr-
mechanismus).

 Setzt sich eine dieser Sicherheitseinrichtungen in Betrieb, muf3 die Hubvomciﬁung

sofort zum Stillstand kommen und die Bewegung in dxe entgegeng&setzte

Richtung beginnen. -

. Betrieb von fremdkraﬁbetatlgten Hubvomchtungen

Befindet sich die Hubvorrichtung an einer Betriebstiir, d1e im unmittelbaren

- Sichtfeld des Fahrers des Fahrzeugs hegt, kann die Hubvomichtung vom
‘Fahrersitz aus betitigt werden

In allen anderen Fllen mufl sich die Betitigungeinrichtung. neben der

. Hubvorrichtung befinden. Sie darf Jjedoch nur vom Fahrersitz aus aktmen und
deaktiviert werden konnen S .

Nach der Aktivierung der Betatxgungseumchtungen durch den Fahrer von seinem
Sitz aus mu} die Hubvorrichtung vom Benutzer oder einem' Helfer in Betrieb
gesetzt .werden konnen. Der Fahrer und der Benutzer oder Helfer miissen
nntemander kommunizieren kénnen.

Der Inbetnebsctzungsmechamsmus mufl gegen unbeﬁjgte Benutzung gesichert
sein (z.B. {iber einen Schlusselschalter)

Von Hand betiitigte Hubvonichtung

Die Hubvorrichtung muB so ausgelegt sein, daB sie iiber in der Nihe angebmchte
Betangungsemnchtungen in Betrieb gesetzt werden kann,
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335 Betrieb handbetatigter Hubvorrichtungen
. Die Hubvorrichtung muB so ausgelegt sein, daB sie ohne ubermiBigen
Kraftaufwand betiitigt werdenkam -
336 Abmessungen und Tragfishigkeit

Die Plattform der Pmbvonichuing mufB mindestens 80 cm breit und mindestens
. 125 cm lang sein und bei einer Belastung von mindestens 300 kg betriebsfihig

34 | Rampe

341 Allgemeine Vorschriften |

34.1.1 " Die Rampe darf nur beim stehenden Fahrzeug in Betrieb gesetzt werden konnen.

3412 Die &ufBeren Kanten miissen mit emem Radius von mindestens 2,5 mm abgerundet
sein. Die duBeren Ecken miissen mit einem Radius von mindestens 5 mm
abgerundet sein.

3413 ‘Das Aus- und Einfahren der Rampe muB durch drei blinkende gelbe Leuchten und

ein Schallzeichen angezeigt werden; die Rampe muB durch deutlich sichtbare rote
~ und weile Warnmarkierungen an den iufleren Kanten deutlich erkennbar sein.

342 Arbeitsweisen

Das Aus- und Einfahren der Rampe kann entweder von Hand betitigt oder

: fremdkraﬁbetatxgt werden
343 Zusitzliche technische Vorschriften flir fremdlq'aftbetat:g’ge Rampen -
3431 Das Ausfahren der Rampe in horizontaler R1chtung muB durch eine
Slcherhextsemnchttmg geschiitzt sein.
3432 | Sobald 51ch eine solche chherhqtsemnchtung in Betneb setzt, muB die Rampe
sofort zum Stillstand kommen
3.4.3_.3 E Die horizontale Bewegung einer Rampe muf unterbrochen werden, wenn sne xmt

einer Masse von 15 kg beladen wird.

344 Betrieb von fremdkraﬁbetéihggen Rampen

Rampen kénnen entweder von Fahrer des Fahrzeugs vom Fahrersitz aus oder
vom Fahrgast an der Tiir mit Hilfe eines vom Fahrer in Betrieb gesetzten Schalters
oder durch einen besonderen Betriebsmechanismus an der betreffenden Tiir (z.B.
Schliisselschalter) betrieben werden.
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Betrieb vd_n handbetitigten Rampen

Die Rampen miissen so konstruiert sein, daB sie ohne iibermiBigen Kraftaufwand
betrieben werden konnen.

Aim____za_l_riili_ax_nm :

" Die Rampe muB. eine Oberfliche von mindestens 80 cm Breite aufweisen. Die
‘Neigung der ausgefahrenen oder an der AuBenseite des Busses entfalteten Rampe

datfmchtmehralle%betragen,umdemsuegmsbmondmvon
Rollstuhlfahrern in den Bus zu erleichtern. :
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ANHANG VII

BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR DOPPELDECKFAHRZEUGE

Dieser Anhang enthiilt die Vorschriften fiir Doppeldeckfahrzeuge, sofern sich diese von den
grundlegenden Anforderungen des Anhangs I unterscheiden. Wenn nachstehend nichts anderes

angegeben ist, gelten alle Vorschriften des AnhangsI auch fiir Doppeldeckfahxzwge Die
Numerierung entspricht der Numenen.mg des Anhangs L.

2. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Im Sinne dieser Richtlinie bedeuten:

21 "Doppgldecld’ahrzwg ein'Fa.hmeug, in dem der Fahrgastraum zumindest in
einem Teil auf zwei Ebenen iibereinander angeordnet ist, und im oberen Deck
keine Stehplitze vorgmhm sind;

2.14 ppeldeck-Gelenkomnibus" ein Fahrzeug, das aus zwei oder mehr starren
R Teilen besteht, die durch bewegliche Mittelteile miteinander verbunden sind; die in
jedem der starren Teile befindlichen Fahrgastriume sind zumindest auf einem

Deck so miteinander verbunden, daB die Fahrgiste sich frei zwischen ihnen

béwegen konnen; die starren Teile sind dauerhaft miteinander verbunden, so daf8

sie nur mit Vorrichtungen getrennt werden konnen, d1e normaletwelse nur in einer

Werkstatt zu finden sind; .
212 "Austieg" eine Betnebstur eine Vebmdungstreppe oder ein Notausstieg;

214 . Gang den Raum, durch den die Fahrgiste von jedem Sitz oder jeder Sitzreihe zu
: jedem anderen Sitz oder jeder anderen Sitzreihe oder von bzw. zu jeder
Betriebstiir oder Verbindungstreppe gelangen konnen. Der Gang umfaft nicht: -

2141 den bis zu 30 cm tiefen Raum vor einem Sitz, auBer dort, wo ein nach der Seite
gerichteter Sitz iiber einem Radkasten angeordnet ist, in diesem Fall kann dleser
Abstand auf 22,5 cm verringert werden; »

2.15 Zugang" den Durchgang zwischen einer Tiir oder Verbmdungstreppe und einem
Gang,
2.25 . . “Verbindungstreppe" eine Treppe zwischen dem oberen und unteren Deck, _
12.26 - "getrennter Raum" einen Raum in dem Fahrzeug, der wihrend der Fahrt benutzt

werden kann, und der mit- dem Fahrerraum nicht direkt iiber einen Durchgang
“verbunden ist und nur iber ein anderes Deck erreicht werden kann, .

2.27 B "halbe Trepm eine Treppe, dle vom oberen Deck henmter fiihrt und an einer
Nottiir endet.
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7.
7.1
718
72

72.1
7212
7213

722

7223

7.225

7.3

73:1

74

74.1

VORSCHRIFTEN
Lastverteilung zwischen den Achsen und Beladungszustinde

Doppeldeckfahrzeuge diirfen kein Gepick auf dem Dach befordem.

~ Fur Fahrgiiste verfiigbarer Bereich

Die fir Fahrgiste auf jedem Deck verfiigbare Fliche (S. oberes Deck und S,
unteres Deck) wird berechnet, indem von der Gesamtfliche jedes Decks
abgezogen werden:

die Flache der Stufen und Turen und dle Fliche der Stufen der Verbmdungstreppc

sowie die Flichen aller Stufen mit einer Tiefe von weniger als 30 cm und die beim
Offnen und SchlieBen der Tiir tiberstrichene Fliche;

alle Flachen, tiber denen die hchte Hohe, bezogen auf den FuBboden, weniger als

135 cm betriigt (wobei nach 7.7.8.6.2 von AnhangI hervorstehende Teile auler
acht gelassen werden);

die fiir stehende Fahrgiste verfiigbare Fliche S; wird berechnet, mdem von S
abgezogen werden:

. die Fliche aller Teile, iiber denen die lichte Hohe, bezogen auf den FufSboden,

weniger als 180 cm betrdgt (Handldufe werden in diesem Zusammenhang nicht
beriicksichtigt); ,

der bis zu 30 cm tiefe Raum vor jedem Sitz, auBer dort, wo ein zur Seite

gerichteter Sitz tiber einem Radkasten angeordnet i 1st, in diesem Fall kann dieser

: Abstand auf 22,5 cm vernngext werden,

Anzahl der untergebrachten Fahrgiste .

Auf jedem Fahrzeugdeck muB sich eine Anzahl von Sitzplitzen (A,, As) befinden,

.- die den Vorschriften nach 7.7.8 des Anhangs I entspricht. Handelt es sich um ein

Fahrzeug der Klasse I oder der Klasse II, so muf die Anzahl der Sitze A, und A,
mindestens der Anzahl der auf diesem Deck fiir Fahrgiiste (und gegebenenfalls)

‘das Fahrpersonal verfiigbaren Flichenquadratmeter (Se, Se), aufgenmdet auf das
niichste Ganze, entspricht.

Stabilitit rifn

Die Stabilitit des Fahrzeugs muB so beschaffen sein, daB der Punkt, bei dem ein
Uberschlag erfolgt, nicht uberschritten wird, wenn die Fliche, auf dem das
Fahrzeug steht, auf beiden Seiten abwechselnd in einem Winkel von 28 Grad zur
Horizontalen geneigt wird.
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742 - Fir die Zwecke der obigen Priifung mufl das Fahrzeug wie unter 7.1.3 des
Anhangs I beschrieben, unbeladen sein, und auf jeden Fahrergastsitz des oberen
Decks ist zusitzlich eine Last Q nach 7.3.2 des Anhangs I aufzulegen. Soll mit
dem Fahrzeug auch ein nichtsitzendes Mitglied des Fahrpersonals: befordert
werden, muBB der Schwerpunkt der Masse von 75 kg, die das Mitglied des
Fatirpersonals représentiert, im Gang des oberen Decks in einer Hohe von
875 mm plaziert werden. Die Gepackriume sollen kein Gepick enthalten.

745 Als Alternative kann eine Berechnungsmethode angewandt werden, um
nachzuweisen, dafl sich das Fahrzeug unter den unter 7.4.1 und 7.4.2
“beschriebenen Bedingungen nicht iiberschligt. Bei einer solchen Berechnung sind
die folgenden Parameter zu beriicksichtigen: :

74.5.1 Massen und Abmessungen,
7452 Hoéhe des Schwerpunkts;
7453  Federkonstanten;
7.4.5.4 vertikale und horizontale Retfenstenﬁgkelt
745.5 Merkmale zur Luftdruckregelung in den Luﬂfederungen,
7.4.5.6 Lage des Momentanpols;
7.4.5.7 . Torsionsfestigkeit des Aufbaus.
: Die Berechnungsmethode wird in der Anlage | des Anhang | beschneben
755 Feuerléscher und Verbandskasten
7.5.5.1 Doppeldeckfahrzeuge miissen mit zwei oder mehr Feuerloschern ausgeriistet

- werden, davon einer in der Nihe des Fahrersitzes und einer auf dem oberen Deck.
- Fahrzeuge der Klassen A & B miissen auf jedem Deck mit mindestens einem
Feuerloscher ausgestattet sein, der mindestens Priifwerte von 8A 34B nach der
CEN-Norm EN3 Teil 1 und ein Fassungsvermégen von mindestens 2 kg aufweist.
Fahrzeuge der Klassen I, II und ITI miissen auf dem unteren Deck mit mindestens
“einem Feuerloscher mit Priifwerten von mindestens 21A 113B nach der CEN-
Norm EN3 Teil 1 und einem Fassungsvermégen von mindestens 6 kg, und auf
dem oberen Deck mit mindestens einem Feuerloscher mit Priifwerten von
mindestens 8A 34B nach der CEN-Norm EN3 Teil 1 und einem
Fassungsvermogen von mindestens 2 kg ausgeriistet sein, Die Feuerloscher diirfen

" keine Halogenkohlenwasserstoffe als Loschmittel enthalten.

16 Ausstlgge :
7.6.1 - Anzahl der Ausstiege
76.1.1a - Abweichend von den Bestimmungen von 7.6.1.1 diirfen die Mitgliedstaaten den
* Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der folgenden
Vorschrift entprechen:

149



Drucksache 13/10908

Deutscher Bundestag - 13. Wahlperiode

150

7.6.1.4

76142

Jedes Doppeldeckfahrzeug der Klasse I muB zwei Tiiren haben, eine Betriebstiir
und eine Nottlr auf der gegeniiberliegenden Seite. Die Mindestanzahl der Tiiren
muB der folgenden Tabelle éntsprechen:

Anzahl der Fahrgiste Anzahl der Tiren
Klasse I
1 9-45 2
46-170 3
71 - 100 4
101 - 140 5
> 140 6

Die Mindestzahl der Notausstiege mufl der nachstehend aufgefiihrten
. Gesamtzahl der Ausstiege entprechen, wobei die Anzahl der Ausstiege fiir
jedes einzelne Deck und jeden einzelnen Raum getrennt festgelegt werden.
Toiletten oder Kiichen gelten fiir die Festlegung der Anzahl der Notausstxege
nicht als getrennte Raume. Notluken kdnnen nur als ein Notausstieg in bezug

auf die vorgenannte Anzahl der Notausstiege gezihlt werden:

Anzahl der Fahrgiste und
Mitglieder des Fahrpersonals, die in
jedem Raum oder auf jedem Deck
untergebracht werden kénnen

Mindestanzahl der Notausstiege
ingesamt

1-8
9-16
17-30
31-45
46-60
61-75
76-90
91-110
111-130

mehr als 130

i A NI R

Abweichend von den Bestimmungen von 7.6.1.4 dirfen die Mitgliedstaaten
~den Verkauf oder die Inbetriebnahme von Neufahrzeugen zulassen, die der

folgenden Vorschrift entsprechen:
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~ Doppeldeckfahrzeuge der Klasse I miissen mindestens soviele Ausstiege
haben, daB die Gesamtzahl der Ausstiege der folgenden Tabelle entspricht:

Anzahl der Fahrgiste A Mindestgesamtzahl
9-16 3
4 , 17-30 4
‘ : 3145 5
46-60 6
61-75 . 7
76-90 8
91-110 9.
111-130 -10
. - mehrals 130 I

Notluken konnen nur als ein Notiusstieg in bezug auf die vorgenannte Zahl
der Ausstiege gezihlt werden.

7.6.1.11 " Im Dach des Oberdecks von Fahrzéugen der Klasse II und III sind zusitzlich
zu den Nottiren und Notfenstern Notluken einzubauen. Sie konnen auch in
 Fahrzeuge der Klasse 1 eingebaut werden In diesem Fall beziffert sich die

Mindestanzahl wie folgt:
Anzahl der Fahrgaste im oberen ~ Anzah! der Notluken
’ Deck (A,
" biszuS0 1
mehr als 50 2

7.6.1.12 Jede Verbindhngstre_ppe gilt éﬂ_s Ausstieg aus déem oberen Deck.

76.1.13  Alleim u"nteref_x Deck untergebrachten Personen miissen in einem Notfall das
Fahrzeug verlassen kénnen, ohne das obere Deck zu betreten.

76.1.14 . Der Gang des oberen Decks muB durch eine oder mehrere
: Verbindungstreppen mit dem Durchgang zu einer Betriebstiir oder zum Gang
des unteren Decks nicht weiter als 3m von einer Betnebstur entfernt,

verbunden sein.

a) Fahrzéuge der Klasse I und der Klasse Il miissen zwei oder min-

destens eine und eine halbe Treppe haben, wenn mehr als 50 Fahrgiste
im Oberdeck beférdert werden;
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7622

7623
7624

7628

7628.1

7.6.2:8.2

164

7646
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b) Fahrzeuge der Klasse III miissen zwei oder mindestens eine und eine

halbe Treppe haben, wenn im Oberdeckmehr als 30 Fahrgiste
befordert werderL

Anordnung der Ausstxege

Zwei der Tiren miissen so angeordnet werden, daB der Abstand zwischen

durch ihre Mittelpunkte. verlaufenden senkrechten Querebenen mindestens
25% der Gesamtlinge des Fahrzeugs oder 40 % der Gesamtlinge des
Fahrgastraums auf dem unteren Deck betrigt; das gilt nicht, wenn die beiden

. Tiiren an verschiedenen Seiten des Fahrzeugs angeordnet sind. Ist eine dieser
‘beiden Tiiren Teil einer Doppeltiir, so mul dieser Abstand zwischen .den

beiden am weitesten von einander entfernten Tiiren gemessen werden.

'Dle Ausstiege auf jedem Deck miissen so angeordnet sein, daB} deren Anzahl

auf den beiden Fahrzeugseiten im wesentlichen die gleiche ist.

Auf dem oberen Deck muB mindestens ein Notausstieg entweder auf der

Riickseite oder auf der Vorderseite des Fahrzeugs angebracht sein.

Ist der fir den Fahrersitz und die neben dem Fahrersitz arigedrdneten Sitze fiir
Fahrgiste oder Mitglieder des Fahrpersonals vorbehaltene Raum mit dem
Hauptfahrgastraum nicht iiber einen ordnungsgemiBen Durchgang verbunden,

“so muBl der Hauptfahrgastraum tiber Aﬁsstiege verfiigen, die hinsichtlich der
‘ Anzahl den Anforderungen von 7.6.1 und hinsichtlich der Anordnung den
-Anforderungen von 7. 6 2 entsprechen;

wird die Fahrertiir als Nottiir fiir die Insassen auf den neben dem Fahrersitz

_angeordneten Sitzen akzeptiert, sofern der Fahrersitz, das Lenkrad, das

Motorgehduse, der Gangschalthebel und die Betitigungseinrichtung der
Handbremse usw. kein all zu groBes Hindernis darstellen. Die Betriebstiir fur
die Fahrgiste mufl sich auf der der Fahrertir gegeniiberliegenden

'Fahrzeugseite befinden und wird als Nottiir fur den Fahrer akzeptiert.

Technische Vorschriften fiir alle Betriebstiiren

Bei ungenugender direkter Sicht miissen optische oder sonstxge Einrichtungen
eingebaut sein, mit deren Hilfe .der Fahrer von seinem Sitz aus die
Anwesenheit eines Fahrgasts in der unmittelbaren duBeren Umgeburig von
nicht automatisch betitigten Betriebstiiren erkennen kann. Bei Fahrzeugen der
Klasse I gilt diese Vorschrift auch fiir den Raum innerhalb der Betriebstiiren
und die unmittelbare Umgebung der Verbingungstreppen zum Oberdeck.
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7.6.7

7.6.13

7.6.7.6

775

7.75.1

7753

777

1.7.7.1

Technische Vorschriften flir Nottiiren

Bei unbeladenem, auf ebener Fliche stehendem Fahrzeug, darf sich der &ulere

Handgriff der Nottiiren nicht hoher als 180 c¢m iiber den Boden befinden.

Wenn die Betriebstir des Fahrers nicht leicht zuginglich ist und man sich

insbesondere zwischen dem Lenkrad und dem Fahrersitz hindurchzwingen

muB, um sie zu erreichen, kann sie nicht als Nottiir in Betracht kommen, es
sei denn in dem unter 7.6.2.8 beschriebenen Fall.

ge (siche Anhang VIII, Abbildung 1)

'Die. Ginge eines Fahrzeugs miissen so beschaﬁ‘en sein, daB das freie

Hindurchfiihren eines Priifkrpers bestehend aus zwei koaxialen Zylindern
und einem dazwischen befindlichen umgekehrten Kegelstumpf mit folgenden
Abmessungen (in cm) moglich ist:

‘ , Klasse I Klasse II Klasse ITT
Ober-/Unterdeck: oD up | op UD oD UD
Durchmesser des 45 45 35 35 30 30
unteren Zylinders -

Hohe des unteren 90 102 | 90 102 90 102
Zylinders
-§ Durchmesser des 55 55 55 55 45 45
‘§ oberen Zylinders
Hohe des oberen 50 50 50 50 50 50
Zylinders :
Gesamthohe 168 180 168 180 168 | 180

Sind Halteriemen fiir stehende Fahrgiste angebracht, diirfen diese von dem
Priifkérper berithrt und zur Seite geschoben werden. Die Breite des oberen
Priifkorpers kann oben verringert werden, wenn eine Abschragung von bis zu
30 Grad zur Horizontalen vorgesehen ist (Abb. 1). :

In Gelenkbussen muf} der Priifkérper nach 7.7.5.1 auf jedem Deck durch den

Verbindungsteil, der als Durchgang fiir die Fahrgiste dient, hindurchgeﬁjhn
werden konnen. Keine Teile der nachgiebigen Verkleidung dieses Teils,
einschlieBlich der Faltenbalge diirfen in den Gang ragen:

Stufen

‘Héchstcns 85 cm bei Notiﬁren im Unterdeck und héchstens 150 cm bei
_Nottﬁren im Oberdeck.
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‘ Kopfireiheit oberhalb der Sitzplitze

Oberhalb jedes Sitzplatzes muB ein Freiraum von mindestens 90 cm,
gemessen am hochsten Punkt des unbelasteten Sitzpolsters, sein. Dieser
Freiraum muB sich iiber die vertikale Projektion der gesamten Sitzfliche,
sowie der fiir die FiiBe vorgesehenen Fliche erstrecken. Auf dem Oberdeck
kann dieser Freiraum auf 85 cm verringert werden.

~ Verbindungstreppe (sieche Anhang III Abbildung 1)

Verbindungstreppen miissen mindestens so breit- sein, daB der Priifkérper fir
eine einfache Tir gemiB Abbildung 1 des Anhangs III frei hindurchgeﬁihrt
werden kann. Der Prifkérper mu8 vom. Gang des Unterdecks aus in-der
normalen Bewegungsrichtung einer die Treppe benutzenden Person bis zur

* letzten Stufe bewegt werden.

Verbindungstreppen miissen so ausgelégt sein, VdaB bei scharfem Abbremsen
des vorwirtsfahrenden Fahrzeugs nicht die Gefahr besteht, daB ein Fahrgast

‘nach unten geschleudert wird.

Diese Anforderung gilt als erfiillt, wenn mindestens eine der folgenden
Bedingungen zutrifft:

auf keinem Teil der Treppe ist der Stufenabgang nach vorne gerichtet;
die Treppe ist mit Gelindern oder vergleichbaren Einrichtungen versehen;

im oberen Teil der Treppe befindet sich eine selbsttitige Einrichtung, die die
Benutzung der Treppe bei fahrendem Fahrzeug verhindert, dxese Emnchtung
muB im Notfall leicht zu 6ffnen sein. :

Mit Hilfe des Zylinders nach 7.7.5. 1 ist zu iiberpriifen, ob angemessene

- Zugangsbedingungen von den Gingen (Oberdeck und Unterdeck) zu der

Treppe vorhanden sind.

Handlaufe und Haltegriffe

Handlaufe.und Haltegriffe fuir Verbinbdungstregpen

. An beiden Seiten aller Verbindungstreppen miissen geeignete Handlaufe oder

Haltegriffe angebracht sein. Diese miissen sich in einer Hohe zwischen 80 cm

und 110 cm iiber der Kante jeder Stufe befinden.

Die Handliufe und/oder Haltegriffe miissen so angebracht sein, daB sie von
einer Person, die auf dem oberen oder unteren Deck neben der

.Verbindungstreppe sowie auf ciner der folgenden Stufen steht, ergriffen

werden konnen.. Die Greifpunkte miissen senkrecht itber dem Boden in einer
Hohe zwischen 80 cm und 110 cm liegen und waagerecht gemessen:
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7.11.5.2.1

7.1 1522

7.14 .

"7.14.2

7.143

7.144

im Falle einer auf demunteren Deck stehenden Person gegeniiber dem
#uBeren Rand der ersten Stufe um héchsten 40 cm nach innen und

im.Falle einer auf einer bestimmten Stufe stehenden Person gegenuber dem
duBeren Rand der betreffenden Stufe um héchstens 60 cm nach innen versetzt

sein.

- Schutzeinrichtungen fiir Stufenabgin ge und ungeschiitzte Sitze

Auf dem oberen Deck eines Doppeldeckfahrzeugs muB vde;r Stufenabgang der

Verbindungstreppe durch eine durchgehende  Schutzeinrichtung von.

mindestens 80 cm Hohe, gemessen vom Boden, .geschiitzt sein. .Die
Unterkante der Einrichtung darf nicht mehr als 10 cm iiber den Boden liegen.

Die vordere Windschutzscheibe, die sich Qor den Fahrgisten auf den vorderen
Sitzen des oberen - Decks befindet, muB mit -einer gepolsterten

_ Schutzausriistung versehen sein. Der obere Rand dieser Einrichtung muB

zwischen 80 cm und 90 cm senkrecht iiber den Boden liegen, auf dem die
FiiBe des Fahrgasts ruhen.

Die Vorderseite jedér Stufe der Treppe muf3 geschlossen sein.
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T memseajen

(siehe 7.7.5 des Anhangs VIII)

ANHANG VI
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B (cm) C(cm). D (cm) E (cm)* F (cm)*
Klasse | 55 .45 50 180 (168) 102 (90)
Klasse I1 55 35 50 180 (168) 102 (90)
Klasse I11 45 30 (22 bei seitlich’ 50 180 (168) 102 (90)\ ;

verschiebbaren
Sitzen)

* DieAMaBe in Klammem gelten nur fir das. obere Deck.
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2.2

ANHANG IX

* PRUFUNG DER ELEKTRISCHEN KABEL

Prinzip:

Bei dieser Priifung werden bestimmte Proben der in dem Fahrzeug
eingebauten elektrischen Kabel einer Flamme ausgesetzt um deren

Feuerbestandlgkext zu bewerten.

B Priifgerit

Das Priifgerat umfafit:
das Priifgehduse.
Das Priifgehiuse besteht aus einem Metallschirm mit drei Seitenflichen:

- 1200 +.25 mm hoch

C 300 + 25 mum breit
- 450 £ 25 mm tief

Die Vorderseite ist offen und die Obef— und Unterseite geschlossen. Der
Boden braucht nicht aus Metall zu bestehen;

eine. Wéinnequellé.

. Die Wirmequelle besteht aus einem Gasbrenner (Bunsenbrenner) mit einem
.Innendurchmesser von 9,5 mm bis 10 mm. Er ist so eingestellt, daf3 die duflere
. Flamme etwa 125 mm und die innere Flamme etwa 40 mm lang ist.

~ Die Funktionsweise des Brenners wird wie folgt gepriift: Bei einem

waagerecht stehendem Brenner wird ein unbeschichteter Kupferdraht von
0,71 £ 0,025 mm Durchmesser tber dem oberen Rand des Brenners
waagerecht so in die Flamme eingefiihrt, daB sich das freie Ende des Drahts
iber dem am weitesten entfernten vertikalen Rand des Brenners befindet
(siche Abbildung 1). Der Draht muB in nicht mehr als 6 Sekunden und nicht

- weniger als 4 Sekunden schmelzen.

Proben:

Die Probe besteht aus einem 600 mm # 25 mm langen Kabelstiick.
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Prifverfahren

Die Probe wird senkrecht gehalten und so in der Mitte des Prifgehiuses
eingefiihrt, daB ihr unteres Ende etwa 50 mm vom Boden des Gehiuses
entfernt ist. Fiir die Zwecke der Priifung bildet der Boden des Brenners einen
Winkel von 45° mit der Achse der Probe. Die Probe muB sich in einem
solchen Abstand iiber den Brenner befinden, daB die innere Flamme die Probe
in der Mitte beriihrt (siche Abbildung 2). Die Flamme muB die Probe etwa
100 mm oberhalb des unteren Endes wihrend eines ununterbrochenen

- Zeitraums T (Sekunden) nach der folgenden Formel beriihren:

T=60+M/25

wobei M die Masse in Gramm der Probe des Kabels je 600 mm Linge ist.

-. Ergebnisse

Im Priifprotokoll werden die beobachteten Phinomene festgehalten,

"~ insbesondere

- die Brenndauer,
- die Lange des verkohlten Abschmtts

Einstufung-:

-Aufgmnd der erzielten Ergebmsse wird der Werkstoff wie folgt emgestuft

Kategone 1: Dle Verbrennung ist selbstverloschend
~ Das obere Ende der Probe ist unversehrt,

Katgg' orie2: Die Verbrennung ist selbstverloschend.

Das obere Ende der Probe ist verkohlt oder angegriffen.

Kategorie 3. Die Verbrennung ist nicht selbstverléschend.
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Vorschriften: Es sind nur elektrische Kabel der Kategorie 1 zuléssig,

Flamme __

400

wy ’ [} Va . .
o~ -
> blofie Drahtlitze
A '\“'\‘F £
3
L h i ‘S .Kem

, 77/////« AL
, 1 Befestigtes Ende des Kupferdrahts «*
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ANHANG X

TYPGENEI-MGUNG ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT UND
TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGS FUR DESSEN AUFBAU DIE

| TYPGENEHMIGUNG BEREITS ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT

. 1

112 -
1.1.3-

1.1.4

1.15

1.1.6

1.1.8

1.2

13

ERTEILT WURDE

.TYPGENEHMIGUNG ALS SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT
Zur Erlangung der Typgenelmngung eines Fahrzeugaufbaus als selbstindige
technische Einheit nach dieser Richtlinie muB der Hersteller der Typgenehmi-
. gungsbehodrde zuﬁ'xedenstellend nachweisen, - da die folgenden Vorschriften
erflillt sind:
Anhang T Nummern 1 bis 6,72, 73.1, 732 (erster Teil der Gleichung), 7.5.3
(soweit die Verkabelung des Aufbaus betroffen ist), 7.5.4 (sofern in dem Aufbau
Batterien eingebaut sind), 7.5.5, 7.5.6, 7.6 bis 7.8 (mit Ausnahme der Punkte, die
- unter die nachstehende Nummer 2.1.1 fallen), 7.11 bis 7.12 (aufler 7.12.11), 7.13
bis 7.18.
Anhinge IT bis I11.
Anhang IV (falls anwendbar).
Anhang V (falls anwendbar).
Anahng VI (falls ahwendbar)
Anhang VII (falls anwendbar) aufler Nummer 32 hmmchthch der Bodenﬁ'elhelt
AnhangVIII(fallsanwendbar) auBer 7.4, 7.6.7.3 und 7.7.7. 1.
Anhang IX (in bezug auf die Vedcabelung des Aufbaus)
Sofern - dle Bedingungen (beispielsweise ‘die Merkmale des geeigneten
Fahrgestells, Verwendungs- oder Einbaubeschrinkungen, usw.) von dem
vollstindigen Fahrzeug eingehalten werden, darf die Typgenehmigung erteilt
werden. Diese Bedingungen werden auf dem Typgenehmigungsbogen vermerkt.

~ Solche Bedingungen sind dem Kiiufer des Fahrzeugaufbaus oder dem Hersteller
der nichsten Stufe dg;s Fahrzeugs in angemessener Form mitzuteilen.
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2.

2.1

211

2.12

213 .

216

TYPGENEHMIGUNG EINES FAHRZEUGS MIT EINEM BEREITS. ALS

_ SELBSTANDIGE TECHNISCHE EINHEIT GENEIMGTEN AUFBAU

ZurErlmxglmgderTypgmehnugungﬁlremFahmwgm:tanemberelts als
selbstindige technische Einheit genehmigten Aufbau nach dieser Richtlinie muf3

der Hersteller der Typgenehmigungsbehdrde zufiiedenstellend nachweisen,” daB

die folgeuden Vorschriften erfiillt sind, wobei vorherige Typgmelumgungm des
unvollstandxgen Fahmwgs berﬁcksxchugt werden:

' Anhang I, Numhem 1 bis 6,7.1,7.2,73.2,733,734,74,75.1,752, 753

(sofern die Verkabelung des Falirgestells und des Aufbaus betroffen sind), 7.5.4
(sofern nicht bereits genehmigt), 7.5.6, 7.6.1, 7.6.4, (7.6.4.6 in bezug auf die

- hinteren ‘Betriebstiiren und 7.6.4.8 in bmg auf die Anfahrverhinderungs-

einrichtung, sofern eingebaut), 7.6.5, (7.6.5.2 in bezug auf die Anfahr-
verhinderungseinrichtung, sofem eingebaut, 7.6.5.8 in bezg auf die
Anfahrverhinderungseinrichtung, sofemn eingebaut, 7.6.5.9 in bezug auf die
Anfahrverlunderungseumchnmg, sofern’ eingebaut), 7.6.6, 7.6.7, 7.6.11, 7.7.1,
7.1.6, 777(sowextm1fderdhedera'stenSmfeanwendbar) 79, 7.10,7.11.3,
7128 7.12:9,7.12.11, 71212,713

' Anhang I Anlage 1, sofern anwendbear.

Anhange I bis 118
Anhang VII (sofem anwendbar)

~ Anhang A1 (sofem anwendbar), ausgenommen 7.4, 7.6.7.3 (in bezug auf die

Bodenfreiheit) und 7.7.7.1 (in bezug auf die Hohe der ersten Stufe Giber dem

Boden).

Anhang X (sofem dle Vcrkabelung des Fahrgestells und des Aufbaus betroffen
' smd) .

Nag:h der obig'eh Nunﬁner 1.2 f&stgelegte Bedingungen."
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WIR ' V INI
AUF DIE UNTERNEHMEN

Vorschlag fir eine Rxchthmc des Parlamcnts und des Rates iiber besondere Vorschriften
fiir Fahrzeuge zur PersonenbefSrderung mit mehr als 8 Snthlatzcn auer dem Fahrersitz -
Dokumcnt 11/4076/90-Revision 7.

1 .. Nomendzgke:t eines Rechtsakts der Gemeinschaft unter B’emckszchugung des
S ubs:dzantazspmtzps in diesem Berelch und wichtigste Ziele

Bei dieser Richtlinie handelt es sich um eine der Einzelrichtlinien der
Rahmenrichtlinie 70/156/EWG und um den letzten Rechtsakt, der noch aussteht,
um die EG-Typgenehmigung fiir Kraftomnibusse einzufithren und den Binnen-
markt fiir diese Fahrzeuge zu verwirklichen. In der Richtlinie 92/53/EWG des
Rates (Anhang IV, Teil I, Punkt 52) ist eine Richtlinie tber die besonderen
Vorschriften fiir Kraffornnibusse vorg&ehen

2. Betroffene

Der Vorschlag wird sich auf -alle Hersteller kleinér, mittlerer und grofler
Kraftomnibusse positiv auswirken, da flir sie nur noch ein Vorschriftenpaket und
eine fiir die ganze Union einheitliche Typgenehmigung - anstelle von bisher einer
pro Mitgliedstaat - gilt. Das diirfte zu einer erheblichen Senkung der Typgenehmi-
gungskosten fiir diese Fahrzeuge.und mdglichenveise der Kosten der Verkehrs-

- dienste sowoh!l im Nahverkehr als auch im Femverkehr fiihren. Das wiirde also
auch den Verbrauchem mgutc kommen.

DlC Industrie beflirwortet i im allgemeinen eine einheitliche EG-T: \poenehmmuno
fir alle Fahrzeugarten einschlielich Bussen. Aus ihrer Sicht werden:
administrative und finanzielle Belastungen weitgehend verringert, da nicht in

_ jedem einzelnen Mitgliedstaat das gleiche Verfahren fiir dic Genehmlqung eines
Fahrzeugs wiederholt zu werden brauchl :

~Zwar gibt es nur eine beschrénkte Zahl von Fahrgestellhersteliem, aber Hersteller
von Aufbauten - davon beinah die Hilfie kleine und mittlere Untcmchmen sind
in allen Lindem der Union vetstreut _

3 Fempflichtungen der Untermehinen aufgrund der Richilinie

Keine besonderen Verdnderungen, da mit der Richtlinic. die auf Mindestsicher-
heitstandards beruht. Voxschrlﬁcn harmonisient werden. die von den Herstellem
bereits angewandt werden.
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Ferner werden die Untemehmen - da fiir die Zulassung eines Fahrzeugs in allen
fiinfzehn Mitgliedstaaten eine einzige EG-Typgenehmigung geniigt - flinfzehn mal
weniger an cmzclstaathche die Prufuneen durchfithrende technische Dienste 2z
zahlen haben (was bei iiber eintausend ECU j je Typgenehmigung eine beachtliche
Summe ausmacht), von den damit verbundenen Ausgaben etwa fiir die Arbeitszeit
leitender Mitarbeiter, die Vorbereitung umfangrexchcr Unterlagen, Dienstreisen der
technischen Mitarbeiter in die einzelnen Linder usw. ganz zu schweigen.

"Vorawsiéhtlliche wiﬁ&chaft[ic‘he Folgen der Richtlinie

Aus den unter Punkt 3 angcﬁxhnen Griinden sind ‘mit Ausnahme stidtischer
Linienbusse, fiir die zur Gewahrlexstung der Zuginglichkeit- fiir Personen mit
eingeschrankter Mobilitit ein Kostenanstieg von etwa 10% zu enwarten ist; keine
negativen Auswirkungen zu erwarten. Dagegen-wird sich der Wettbewerb auf dem
Markt fiir Hersteller von Kraftomnibussen verschérfen, da mit der Erteilung der

- EG-Typgenehmigung. automatisch die Markte aller. Mitgliedstaaten gedfthet

wcrden

Der freie Wettbewerb fir diese Arten von Fahrzeugen wird lingerfristig
voraussichtlich zu einer Umstrukturierung der Unternehmen fihren, die sich
schnell und effizient an den technischen Fortschritt anpassen- miissen. Auch
werden die Untemehmen ihre’ Produktivitdt erhShen miissen, was sich  auf die
Beschiftigung auswirken kénnte. Anderseits diirfte die Industrie auf den Markten
von Dnttlandcm wettbewerbsfahiger wcrdcn

Be‘s‘(immwvgen»der/ Richtlinie, die der besonderen Lage kleiner und mittlerer

Untermehmen Rechung tragen

Bei den -Fahrgestellherstellern handelt - es sich ausschlieBlich um groBe
Unternehmen, die Erfordemisse der Hersteller von Aufbauten, die bemah zur
Hilfte mittlere Untemehimen sind, wurden jedoch beriicksichtigt (d.h., sie erhalten
die Mdglichkeit, die Typgenehmigung des Aufbaus als selbstandnoc technische
Einheit einzuholen). Vertreter der Verbinde der kleinen und mittleren
Untemehmen (KMU) sind zu allen Sachverstindigensitzungen, die wihrend der
letzten drei Jahre zur Ausarbeitung dieser Richtlinie stattfanden, eingeladen
worden und waren auch anwesend. Thr Rat hat sich fir dic Kommission als
AuBerst hilfreich enwviesen. :

Insbesondere wurde f{ir spezielle, im Vereinigten Konigreich hergestelite
besondere Serien von Bussen, die sogenannten Midi- und Minibusse, die hiufig
von KMU gebaut werden, eine Ausnahmeregelung eingefiihrt, damit diese noch
langere Zeit hergestellt werden konnen. Anderen Lindem stcht es fret, dlCSC
Fahrzeuoc cbenfalls zuzulassen.
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Die Kommission hat kéir;csfalls die Absicht, Marktanteile innerhalb der
Gemeinschaft in irgendeiner Weise zu schidigen.

Konsultation

Alle betroffenen Einrichtungen waren in den einzelnen Sitzungen der Beratenden
‘Arbeitsgruppe “Kraftfahrzeuge" vertreten, die von der Kommission im Rahmen
der Ausarbeitung der Richtlinie konsultiert Wurde.

Im allgcmcmcn habcn al]c konsulncrtcn Organisationen dem Vorschlag
zugestimmt. In dem besonderen Fall der britischen Hersteller und Betreiber sind
die Meinungen unterschiedlich. Die in den Vorschlag aufgenommene Ausnahme-

regelung erlaubt es dem Vereinigten Kénigreich, auch weiterhin seine derzeitigen

Fahrzeugkonfigurationen einzusetzen.

Besonderheit betreffend den Tourismus

In der Richtlinie wird den Unfillen Rechnung ‘getragen, die sich in den letzten
Jahren ereignet haben und bei denen Busse beteiligt waren. Unter anderem wurde
eine Stabilitdtspriifung fiir eindeckige und doppeldeckige Fahrzeuge sowie eine
Priifung iber die Festigkeit der Aufbaustruktur von eindeckigen Bussen

eingefiihrt, die im Falle eines Uberschlags cmcn Uberlebensraum fiir die Fahrgiste’

sxchcrstcllcn

Rclscbussc haben sich zu einem bedeutenden Verkehrsmittel im Fremdenverkehr
entwickelt. Daher sieht die’ Richtlinie ein sehr hohes' Sicherheitsniveau fiir den
Uberland- und den grenziiberschreitenden Verkehr vor. Durch die in der Richtlinie
enthaltenen MaBnahmen wird im Falle eines Unfalls sowohl die passive als auch
die aktive Sicherheit erh6ht und das Verletzungsrisiko erheblich herabgesetat. *
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