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StraBRenbaubericht 1999

GemiB § 7 Fernstralenausbaugesetz (FStrAbG in der Fassung vom 15. November
1993, BGBI. I S. 1878) berichtet der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen dem Deutschen Bundestag jahrlich iiber den Fortgang des Bundesfernstra-
Benbaus nach dem Stand vom 31. Dezember des Vorjahres.

Erstmals wurde der StraBBenbaubericht fiir das Jahr 1971 aufgestellt.

Der Berichtszeitraum des vorliegenden Berichtes erstreckt sich vom 1. Januar 1998 bis
zum 31. Juli 1999 (Kapitel 1. und 2.) sowie 31. Dezember 1998 (Kapitel 3).

Zusammenfassung

Im vorliegenden Bericht fiir das Jahr 1998 werden — neben der fortlaufenden Berichter-
stattung iiber die Strafenbauleistungen — die wichtigsten Neuerungen bei den Rah-
menbedingungen fiir den Fernstralenbau dargelegt. Es ist dies:

— das in Kraft treten des Vergaberechtsiinderungsgesetzes (VERAG) vom 26. Au-
gust 1998 (BGBI. I S. 2512) am 1. Januar 1999. Es wurde zur formalrechtlichen
Umsetzung von EG-Richtlinien im Bereich des offentlichen Auftragswesens erlas-
sen und gilt demnach nur fiir die den EG-Vergaberichtlinien unterworfenen Aufra-
gen. Artikel 1 des VgRAG wurde in Teil 4 der Neufassung des ,,Gesetzes gegen
Wettbewerbsbeschrinkungen (GWB)*“ vom 26. August 1998 (BGBI. I S. 2546)
aufgenommen. Die Neufassung des GWB ist ebenfalls zum 1. Januar 1999 in Kraft
getreten.

Dariiber hinaus wird u. a. auf folgende, im Berichtszeitraum flir den StraBenbau rele-
vante Entwicklungen und Sachverhalte hingewiesen:

— Gemadl der Koalitionsvereinbarung vom 20. Oktober 1998 soll der Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP) im Sinne eines umfassenden, dkonomische und dkologi-
sche Ziele integrierenden Verkehrskonzeptes ziigig iiberarbeitet werden. Mit den
vorbereitenden fachlichen Arbeiten, insbesondere der Fortentwicklung der Metho-
dik, der ErschlieBung und Vervollstindigung der Datengrundlagen zum Personen-
und Giiterverkehr, der Erstellung der Strukturdatenprognose und der Entwicklung
von Prognose-Szenarien, wurde bereits begonnen. Wichtige weitere Entscheidungen
sind: Festlegung des Uberpriifungsrahmens, der ordnungspolitischen Rahmenbe-
dingungen und methodische Grundlagen sowie Bestéitigung des vorgesehenen Zeit-
plans.

Bei der Umsetzung des BVWP ’92 wurden Erkenntnisse gewonnen, dass einige Kom-
ponenten der Bewertung weiterzuentwickeln sind. Weiterhin sind verénderte Rah-
menbedingungen und Anregungen des Wissenschaftlichen Beirats beim Bundesminis-
ter fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, des Umwelt-Bundesamtes und anderer
Gutachter zu beriicksichtigen. Diese betrefffen vor allem Gesichtspunkte der Raumord-
nung, der stidtebaulichen Beurteilung und der Umweltwirkungen. Es soll u. a. erreicht
werden, dass

— weitere Umweltwirkungen zusitzlich zu der nichtmonetiren 6kologischen Beurtei-
lung (URE) in die quantifizierte Nutzen-Kosten-Analyse eingefiihrt werden,

— bei der Beurteilung regional konkurrierender Verkehrstrager zukiinftig ergdnzend
eine gemeinsame Beurteilung in Form eines Infrastrukturmanahmenprogrammes —
unter Beriicksichtigung bestehender Interdependenzen — durchgefiihrt wird und

— nach einer ersten Bewertung der erwogenen Mafinahmen das sich daraus ergebende
Infrastrukturangebot (Biindel von InfrastrukturmafSinahmen) mit der fiir die konkur-
rierenden Verkehrstriger prognostizierten Nachfrage riickgekoppelt wird, um fiir
die endgiiltige Bewertung auf diese Weise den Integrationsansatz voll zu beriick-
sichtigen.
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Die neue Bundesregierung rdumt der Erhaltung und Modernisierung der vorhande-
nen StraBleninfrastruktur besonderen Rang ein. Dies ist notwendig, um die Funkti-
onsfahigkeit des Fernstralennetzes fiir Wirtschaft und Gesellschaft auch unter weiter
wachsendem Individualverkehr und der zunehmenden Beanspruchung durch den Gii-
terverkehr unveridndert zu gewéhrleisten. Alle Rationalisierungspotentiale zu seiner Er-
haltung sind zu nutzen. Eine systematische und wirtschaftliche Straleninfrastrukturer-
haltung erfordert eine stérkere Zusammenfassung und Koordinierung der Planungs-,
Projektierungs- und Realisierungsfunktionen der Bundesldnder sowie der Steuerungs-
und Controllingfunktionen des Bundes als Baulasttréger des Fernstraennetzes zur Um-
setzung seiner Strafleninfrastrukturpolitik. Moderne Managementsysteme sollen diesen
Prozef auch auf der Seite der im Auftrage des Bundes téitigen Stralenbauverwaltungen
der Lander unterstiitzen. Gedacht ist hierbei insbesondere an Managementsysteme fiir
die Fahrbahn- und Briickenerhaltung sowie fiir die Straflenausstattung.

Eine wesentliche Grundlage fiir die Stralenplanung ist die Verkehrsentwicklung auf
den Bundesfernstrafien. Wichtige Faktoren sind der Kfz-Bestand sowie der Transit-
verkehr. Ende des Berichtsjahres waren im gesamten Bundesgebiet rd. 49,8 Mio. Kfz
(+ 1,6 % gegentiber 1997) zugelassen.

Im Berichtsjahr wurden folgende durchschnittlichen téglichen Verkehrsmengen (DTV)
—und Verdnderungen gegeniiber dem Vorjahr — im Netz der Bundesfernstralen festge-
stellt (SV = Schwerverkehrsanteil: Lkw > 3,5 t und Busse)

in den alten Bundesléindern

— auf Autobahnen rd. 49600 Kfz/24h (+3,3%), SV rd. 13,8 %,

— auf Bundesstralen — auBerorts rd. 10200 Kfz/24h (+1,0%), SV rd. 7,8%,

in den neuen Bundesléindern

— auf Autobahnen rd. 34400 Kfz/24h (+2,4%), SV rd. 17,3 %,
— auf Bundesstralen — auBlerorts rd. 7500 Kfz/24h (+2,7 %), SV rd. 10,2 %,
bezogen auf das gesamte Bundesgebiet ergeben sich

— auf Autobahnen rd. 47000 Kfz/24h (+3,1%), SV rd. 14,2 %,
— auf Bundesstralen — auBerorts rd. 9550 Kfz/24h (+1,6%), SV rd. 8,2%.

Die Gesamtfahrleistung im Straennetz der Bundesrepublik Deutschland betrug im Be-
richtsjahr rd. 627,2 Mrd. Kfzkm (+ 1,4%). Davon entfielen auf die

— Autobahnen rd. 194,2 Mrd.Kfzkm (+ 3,6 %), Anteil der Gesamt-
fahrleistung 31,0 %,

— Bundesstrallen — auf3erorts rd. 110,7 Mrd.Kfzkm (+ 1,4%), Anteil der Gesamt-
fahrleistung 17,6 %.

Die Zahlen zeigen, dass sich der langjéhrige Trend der Konzentration der StraBlenver-
kehrs auf den Autobahnen fortsetzt. Wegen der iiberdurchschnittlichen Auslastung der
Kfz im Fernverkehr liegen die Anteile der Verkehrsleistungen (in Pkm und tkm) auf
den Bundesfernstraflen noch deutlich {iber denen der Kfz-Fahrleistungen (in Kfz km).

Nach dem Haushaltsgesetz 1998 vom 22. Dezember 1997 waren im Berichtsjahr fiir
den Bereich der Bundesfernstralen (Kapitel 12 10) Ausgaben in Hohe von 10250 Mio.
DM (SOLL) geplant. Danach ergaben sich IST-Ausgaben von insgesamt 10351,3 Mio.
DM. Die Ausgaben verteilen sich wie folgt auf die alten und neuen Bundeslinder:

— alte Bundeslander: 6062,6 Mio DM
— Investitionen 4846,1 Mio. DM
— Nichtinvestitionen 1216,5 Mio. DM
— neue Bundesléinder (einschl. DEGES): 4179,0 Mio. DM
— Investitonen 3812,5 Mio. DM
— Nichtinvestitionen 366,5 Mio. DM

— Sonstige 109,6 Mio. DM



Drucksache 14/2488 -6-— Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Fiir das Jahr 1999 sind fiir den Bereich der BundesfernstraBen Ausgabemittel in Hohe
von 10193,9 Mio. DM vorgeschen (Kabinettbeschluss zum Entwurf des Haushaltes
2000 vom 23. Juli 1999).

Fir die Bauleistungen der Kapazititserweiterung auf den Bundesfernstralen (MaB-
nahmen des Bedarfsplanes, Hauptbautite]) wurden im Berichtsjahr insgesamt rd.
5191,2 Mio. DM aufgewendet. Folgende Fertigstellungsleistungen wurden erbracht.

— Bundesautobahnen:
— 283,3km Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen),
— 72,9 km Neubaustrecken und

— Bundesstralen — Neubau und Erweiterungsstrecken einschlielich Ortsumgehun-
gen:

- 35,0 km 4streifig,

— 1493 km 2streifig.
Die Ausgaben einschlieSlich Grunderwerb betrugen:
— fiir Bundesautobahnen  rd. 3711,7 Mio. DM
— fiir Bundestraf3en rd. 1479,5 Mio. DM.

Wichtige Verkehrsfreigaben von Teilstrecken im Zuge von Bundesautobahnen waren:

— A 14 Magdeburg—Halle (Saale), 12,0 km AS Magdeburg—Sudenburg (B 81)-AS
Schonebeck,

— A 31 Emden—Bottrop: 9,0 km AS Twist—Geeste (K 225),

— A 38 Gottingen—Halle (Saale): 8,0 km AS Nordhausen (B 4)-AS Heringen (B 80),
— A 71 Erfurt-Schweinfurt: von rd. 26,0 km AS Erfurt-Bindersleben—Tral3dorf,

— A 93 Hof-Regensburg: 4,0 km AS Rehau-Siid—-Schoénwald,

— A96 Lindau—Miinchen: 4,3 km 6stlich AS Inning—6stlich Wessling,

— A99 Autobahnring Miinchen: 7,6 km langer Teilabschnitt zwischen AD Miin-
chen/Feldmoching und Langwied (mit Spange Eschenried).

Der Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundesstralen bleibt ein Schwerpunkt
beim Ausbau des BundesfernstraBennetzes. Er wird im Rahmen des Fiinfjahresplanes
1993-1997 mit Ergénzung bis 2000, der insgesamt 428 Ortsumgehungen enthilt, fort-
gefiihrt. Im Berichtsjahr wurden bundesweit 58 vollstindige Verkehrseinheiten oder
Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehungen mit einer Linge von rd. 166,4 km fiir den
Verkehr freigegeben. Insgesamt wurden fiir den Bau von Ortsumgehungen im Be-
richtsjahr 856,1 Mio. DM ausgegeben.

Die Beseitigung von Bahniibergéingen der Deutsche Bahn AG im Streckenverlauf von
Bundesstralen dient der Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Verbesserung des
Verkehrsablaufs. Hierfiir sowie fiir andere technische Sicherungen wurden im Be-
richtsjahr 85,5 Mio. DM (Baulasttrager und Bundesdrittel) ausgegeben. Dariiber hinaus
wurden aus dem Kapitel 12 10 fiir die Beseitigung von Kreuzungen zwischen der Deut-
schen Bahn AG und anderen Baulasttragern 162,6 Mio. DM aufgewendet.

Im Berichtsjahr wurden rd. 310 km Radwege an Bundesstrafien fertiggestellt. Hierfiir
wurden rd. 100 Mio. DM aufgewendet. Fiir den Zeitraum von 1991 bis zum Jahr 2000
ist der Bau von insgesamt 3500 km Radwegen vorgesehen.

Im Rahmen des Umweltschutzes wurden im Berichtsjahr fiir Malnahmen der Larm-
vorsorge rd. 409 Mio. DM und rd. 28 Mio. DM fiir die Lairmsanierung investiert. Damit
wurden im Berichtsjahr rd. 26 km Larmschutzwille einschlieBlich Steilwille und 80
km Larmschutzwinde errichtet sowie rd. 42 000 m? Larmschutzfenster eingebaut.

Fiir Naturschutz und Landschaftspflege wurden rd. 190 Mio. DM sowie fiir Griinfla-
chen- und Biotoppflege rd. 230 Mio. DM ausgegeben. Die Ausgaben fiir den Umwelt-
schutz hatten im Berichtsjahr einen Anteil an den Baukosten der Bundesfernstraf3en
von rd. 3,7 %. Nicht eingerechnet sind die nur schwer bezifferbaren Kosten zur Be-
riicksichtigung von Umweltkriterien bei der Planung, wozu z.B. die Abriickung der
Trasse, Einhausungen, umweltbedingte Tunnelabschnitte etc. gehdren.
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1. Grundlagen

1.1 Netz der Bundesfernstraen

Anfang des Jahres 1999 verfiigte die Bundesrepublik
Deutschland iiber ein Stralennetz fir den tiberortlichen
Verkehr von rd. 230665 km Lange.

Dieses Straflennetz hat sich nach Straenkategorien ge-
geniiber dem Vorjahr wie folgt verdndert (Stand:
1. Januar 1999):

1.2 Verkehrsentwicklung
auf den BundesfernstraBen

Orientierungsgrofe fiir den Ausbau und die Unterhal-
tung der Bundesfernstraen ist die zu erwartende Ver-
kehrsnachfrage im Personen- und Giiterverkehr. Wich-
tige EinfluBfaktoren sind der inléndische Kraftfahr-
zeugbestand sowie das Aufkommen im Transitverkehr.

Netzlﬁnge in km Verin- — Kraftfahrzeuge
Straflennetz derung
1.1.1998 [1.1.1999 | in km Anfang des Jahres 1999 wurde fiir das Bundesgebiet fiir
BundesfernstraBen .| 52728 | 52813 + 85 die 'I.LIaupt—Kfz-Ar'ten folgende B'estandsentwwklung ge-
geniiber dem Vorjahr festgestellt:
Bundesautobahnen ..... 11309 11427 +118
Bundesstraflen ........... 41419 | 41386 - 33 Kfz-Arten Bestand in Mio. | Zuwachs
Ubrige iiberortliche in Mio.
Straen ................... 178346 | 177852 | +494 1.1.1998) 1.1. 1999
Landesstrafen ... 86819 | 86798 | — 21 |||Kraftrider ... 2.8 3,0 0,2
KreisstraBen ............. 91527 | 91054 | —473 || [PEW o 43 ) 417 0.4
LKW .o, 2,3 2,4 0,1
iibrige Kfz ................ 2,6 2,6 0
In Abbildung 1 und Tabelle 20 (Anhang) ist die Lan- | |- @ B¢ 2 ’ ’
genentwicklung der BundesfernstraBen dargestellt. Summe Kfz .............. 49,0 49,8 0.8
Abbildung 1: Lingenentwicklung des Bundesfernstrafiennetzes
— Stand: 1. Januar 1999 —
km
60.000
Alte Bundeslander Neue Bundeslénder
(ab 01.01.1991 alte und neue Bundeslénder) @
Bundesfernstraen insg. =~ = T Bundesfernstrallen
50.000 (ehem. Autobahnen und Fernverkehrsstraien)
Bundesautobahnen ~ ™ T Bundesautobahnen (ehem. Autobahnen)
BundesstraRen BundesstraRen (ehem. Fernverkehrsstralen)
41.386
40.000 — =
-----—_—7
31.063
30.000
20.000
13.170
e e e e T ——— — e — —— ———
10.000 {11.320]
- — 1.850
() o ———————————————————— P ——————

1970

1990
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Abbildung 2: Entwicklung des Kraftfahrzeugbestandes

*)ab 1991 ABL + NBL

Bestand in
Mio. Kfz

60

e KfZ insgesamt *)

50 4 Pkw insgesamt *)

—kw *)

40

30

20 «

Quelle: Statistische Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes (Kraftfahrzeuge Sonderhaft 1, 1999).

Abbildung 2 zeigt die Entwicklung des Kraftfahrzeug-
bestandes. Der Motorisierungsgrad lag zu Ende des Be-
richtsjahres bei 643 Pkw/1000 ff-EW"D in den alten
Bundesldndern und bei 578 Pkw/1000 ff-EWV in den
neuen Bundesldndern.

— Verkehrsstirken

Firr das Berichtsjahr wurden nachfolgende, iiber das
Jahr gemittelten Werte des durchschnittlichen tiglichen
Verkehrs (DTV) ermittelt, die in ihrer zeitlichen Ent-
wicklung in Abbildung 3 dargestellt sind:

1997 1998 Anderungen 1997 / 1998
Netz / Teilnetz DTVkt. SV? DTVkt. SV DTVt DTVsv
Kfz / 24h % Kfz / 24h % %
BAB 48 200 13,7 49 600 13,8 2,9 3,7
ABL BStr.
— aulerorts — 10 090 7,8 10 200 7,8 1,1 1,1
BAB 33300 17,2 34 400 17,3 3,3 3,9
NBL BStr.
— auBlerorts — 7 330 10,2 7 500 10,2 2,3 2,3
BAB 45 600 14,1 47 000 14,2 3,1 3,8
Bundesgebiet BStr.
— aullerorts — 9 400 8,2 9550 8,2 1,6 1,6

U Fahrfshige Einwohner.

2 SV = Schwerverkehrsanteil: Lkw > 3,5 t und Busse.
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Abbildung 3:

durchschnittlicher taglicher
Verkehr in Kfz./24 Std. (DTV)

Verkehrsstirkenentwicklung (DTV) auf den Bundesfernstrafien und den iibrigen Aullerorts-
strallen — vor 1995 nur alte Bundeslénder

60.000
= Bundesautobahnen ABL
Bundesstralen ABL 49.600
—
50.000 H Bundesautobahnen NBL
BundesstraBen NBL /
40.000
/ 34.400
30.000 /
20.000
ARI 10.200
10.000 i
rq E3 l_ 7.500
0
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Quelle: Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), August 1999.

— Fahrleistungen

Im Strafennetz der Bundesrepublik Deutschland wur-
den im Berichtsjahr folgende Kfz-Fahrleistungen (JFL
— Jahresfahrleistungen) erbracht:

1990 1998

Jahr

1997 1998 Anderungen 1997 / 1998
Netz/ Teilnetz JFLY Anteile JFL? Anteile der JFL

Mrd. Kfzkm % Mrd. Kfzkm % %

Gesamtes StraBennetz 618,5 100 627,2 100 1,4
davon:

BFStr. — auflerorts - 296,7 48,0 304,9 48,6 2,7
davon:

Bundesautobahnen® 187,9 30,4 194,2 31,0 3,2

Bundesstrafien® 109,2 17,7 110,7 17,6 1,4

D' DIW, Verkehr in Zahlen 1999.

) Vorausschitzung der Bundesanstalt flir StraBenwesen.

Die Bedeutung der Bundesfernstrafien wird eindrucks-
voll unterstrichen durch ihren — gegeniiber dem Lén-
genanteil am Gesamtnetz von rd. 23 % — mit 48,6 % ho-
hen Anteil an den Jahresfahrleistungen und den — mit
rd. 56 % fiir den StraBenpersonenverkehr (Pkm) und rd.
72 % fur den StraBengiiterverkehr (tkm) — iiberproporti-
onal hohen Anteilen an den Verkehrsleistungen im
Stralenverkehr. Die Entwicklung der Jahresfahrleistun-
gen (Kfzkm) ist in Abbildung 4 dargestellt.

Bemerkenswert ist auch die sich fortsetzende Konzent-
ration des Kfz-Verkehrs, insbesondere des Giiterver-
kehrs auf den Autobahnen (vgl. DTV-Werte). Mit ei-
nem Léngenanteil von rd. 1,8 % des gesamten StraBen-
netzes iibernehmen sie rd. 31 % der gesamten Kfz-
Fahrleistungen.
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Abbildung 4: Entwicklung der Jahresfahrleistungen (JFL) auf den Bundesfernstrafien
—vor 1995 nur alte Bundesldnder —
JFL in
Mrd. Kfz/km
250

=== Bundesautobahnen®)

=mmmm Bundesstrallen (auRerorts)*)

194,2

") ab 1995 ABL + NBL
200
150
/
100 —
L—
K /—/
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
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Quellen: Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), August 1999.

— Baustellen auf Autobahnen:

Bauarbeiten an Betriebsstrecken der Bundesautobahnen
sind zur Erhaltung der Substanz, zu deren Modernisie-
rung und damit auch zur Aufrechterhaltung und Ver-
besserung der Verkehrssicherheit unvermeidbar. Es
wird jedoch versucht, in der Bauzeit die Zahl der Fahr-
streifen nicht zu verringern, um die Leistungsféhigkeit
der Strecke moglichst beizubehalten. Wie im Berichts-
jahr Jahr wird auch 1999 an rd. 700 Baustellen auf
Bundesautobahnen 14 Tage und ldnger gearbeitet. Zur
Information fiir die Offentlichkeit wurde in Zusammen-
arbeit mit den Obersten Stralenbaubehodrden der Lénder
ein bundesweites Baustelleninformationssystem aufge-
baut. Aktuelle Baustellendaten werden durch eine zent-
rale Stelle der StraBBenbauverwaltung in jedem Bundes-
land (auBer Hamburg) zusammengetragen und iiber
vorgegebene Eingabemasken unmittelbar ins Internet
eingestellt. Die Daten betreffen laufende und zu erwar-
tende neue Baustellen von lingerer Dauer (mehr als 14
Tage) im Autobahnnetz. Die Informationen sind im In-
ternetangebot des BMVBW unter http:/www. bmvbw.de
abrufbar.

1.3 Verkehrsmarkt in Deutschland

In seinem diesjahrigen Bericht) im Auftrag des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswe-
sen kommt das Ifo Institut auf der Grundlage der aktu-
ellen Wirtschafts- und Bevolkerungsentwicklung zu
neuen Eckwerten fiir die kurzzeitige Entwicklung der
Nachfrage nach Verkehrsleistungen der verschiedenen
Verkehrstriger:

Die Bevélkerung Deutschlands nahm 1998 erstmals
seit der Vereinigung nicht mehr zu, sondern verharrte
anndhernd auf dem Vorjahres-Niveau von rd. 82,0 Mio.
Einwohnern. Fiir 1999 ist erneut eine Stagnation zu er-
warten. In beiden Jahren stand bzw. steht einem ge-
ringfiigigen Anstieg in den alten Bundesldndern ein
leichter Riickgang der Bevolkerungszahlen in den neuen
Bundesldndern gegeniiber.

Die Wachtumsrate des realen Bruttoinlandproduktes
lag im Berichtsjahr bei 2,8 % (Vorjahr 2,2 %). In den
neuen Bundeslidndern blieb der Anstieg der gesamtwirt-
schaftlichen Produktion mit 2,1 % zum zweiten Mal in
Folge hinter dem Ergebnis in den alten Bundesldndern
(2,9 %) zuriick. Fiir 1999 zeichnet sich eine deutliche
Verlangsamung des Wachstumstempos ab; die gesamt-

b Ifo-Kurzzeit-Prognose, Februar 1999.
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wirschaftliche Produktion diirfte nur noch um rd. 1,7 %
ausgeweitet werden. Dabei wird von einer Angleichung
der Wachstumsraten in den alten und neue Bundeslidn-
dern ausgegangen.

Der private Verbrauch in Deutschland ist 1998 mit rd.
1,7 % stérker gestiegen als im Jahr zuvor (0,5 %). Aus-
schlaggebend fiir das schnellere Tempo war, dass die
Arbeitseinkommen nach dem kriftigen Riickgang im
Jahr 1997 infolge der Besserung am Arbeitsmarkt wie-
der zunahmen. Im Jahr 1999 verbessern sich die Ar-
beitsmarkt- und Einkommens-Perspektiven weiter und
das real verfligbare Einkommen der privaten Haushalte
diirfte um mindestens 2 % zunehmen. Bei einer nahezu
unverdnderter Sparquote konnte der private Verbrauch
ebenfalls um 2 % wachsen.

Der Pkw-Bestand — als eine zentrale Einflugrof3e der
Verkehrsnachfrage — nahm 1998 weiter moderat zu. Die
getrennte Betrachtung der Entwicklung nach alten und
neuen Bundeslidndern zeigt allerdings Unterschiede, mit
Parallelen zur gesamtwirtschaftlichen Entwicklung, ins-
besondere zu der des Arbeitsmarktes. Die Pkw-Dichte in
den neuen Bundesldndern ist 1988 nach einer dynami-
schen Anndherungsphase an das Niveau der alten Bun-
deslédnder bis 1997 in einen stark verlangsamten An-
stieg libergegangen. Das am Jahresende erreichte Ni-
veau vom 578 Pkw pro 1000 fahrfihige Einwohner
entspricht nur noch knapp 90 % des Wertes in den alten
Bundeslédndern mit 643 Pkw/1000 fahrfihige EW. Da-
mit ist die Anndherung, die bereits seit 1996 stark ge-
bremst war, erstmals unterbrochen.

Fir das Jahr 1999 deutet sich ein Bestandszuwachs in
Hohe des Vorjahres auf iiber 42,0 Mio. Pkw an. Da sich
die Zahl der fahrfihigen Einwohner geringfiigig erho-
hen diirfte, liegt das Wachstum der Pkw-Dichte unter
dem des Bestandszuwachses. Die Anteile der alten und
neuen Bundesldnder werden sich mit 647 bzw. 581
Pkw/1000 ff-EW gegeniiber denen des Vorjahres nicht
verandern.

Im Personenverkehr nahmen 1998 sowohl Aufkom-
men als auch Verkehrsleistung mit rd. 1 % zu. Positive
Impulse gingen von der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung aus. Der Individualverkehr dominierte. Die
Nachfrage im OPV ging allgemein leicht zuriick — le-
diglich der Luftverkehr nahm — aufgrund expandieren-
der innerdeutscher und grenziiberschreitender Ge-
schéftsreisetitigkeit — zu.

Im Jahr 1999 wird sich die moderate Aufwértsentwick-
lung im Personenverkehr (vgl. Tabelle 1) fortsetzen.
Die hierfir wichtigen Einfluifaktoren, privater
Verbrauch, Arbeitsmarkt- und Einkommensperspekti-
ven werden einen Aufkommens- und Leistungszuwachs
von rd. 1 % bewirken. Der anteilsmiBig dominiernde
Individualverkehr wird — trotz der Mineral6lsteuererho-
hung ab 1. April — mit 1 % in &hnlicher Gréenordnung
wachsen wie im Vorjahr. Fiir die offentlichen Ver-
kehrsmittel werden keine weiteren Fahrgastverluste er-
wartet. Nach wie vor besitzt der Luftverkehr eine grof3e
Dynamik (+5 %). Beim Eisenbahnverkehr zeichnen sich

dagegen nochmals Einbuflen — mit 1% allerdings
schwicher als im Vorjahr — ab. Der 6ffentliche Stra3en-
personenverkehr kann nur mit geringen Aufkommens-
gewinnen rechnen.

Aufgrund der Reform des Giiterkraftverkehrsgesetzes
wird in der amtlichen Statistik seit Mitte 1998 nicht
mehr zwischen Nah- und Fernverkehr unterschieden.
Aufgrund dessen werden unterschiedliche Charakteris-
tika des Stralengiiterverkehrs — im Nahbereich der
Verteiler- und Zubringerverkehr und im Fernbereich der
Wettbewerb mit Bahn und Binnenschiffahrt — in Zu-
kunft separat ermittelt, wobei der Lkw-Verkehr nach
Entfernungsstufen dargestellt wird.

Im Giiterverkehr unterschritten die Transportmengen
1998 mit rd. -0,3 % knapp das Vorjahresergebnis.
Dampfend wirkte sich insbesondere die fortgesetzte Re-
zession der Bauwirtschaft — im 2. Halbjahr der Einbruch
der Stahlproduktion — aus. Da sich der Nachfrageriick-
gang auf den Binnenverkehr konzentrierte und der in-
ternationale Verkehr mit seinen iiberdurchschnittlichen
Transportweiten nochmals deutlich zulegte, erh6hte sich
die Verkehrsleistung dennoch insgesamt um 3,4 % auf
468,0 Mrd. tkm (vgl. Tabelle 2).

Hinter diesem Ergebnis verbergen sich divergierende
Entwicklungen bei den einzelnen Verkehrstragern. Den
stairksten Einbruch verzeichnete die Luftfracht mit
-3,9 %. Auch die Bahn nahm mit —3,1 % unerwartet
deutlich ab. Ein leichter Riickgang um 0,3 % gab es
auch fiir den StraBengiiterverkehr, wobei hohe Verluste
beim Transport von Baustoffen und Mineral6lprodukten
den Ausschlag gaben. Zunahmen konnte die Binnen-
schaffahrt (1,4 %), die Seeschiffahrt (3,0 %) — aufgrund
stark ausgeweiteter Rohdlanlandungen und des expan-
dierenden Containerumschlags — sowie der Durchsatz
der Mineral6lleitungen (3,5 %) verbuchen.

In 1999 kann das Transportgewerbe trotz Abschwa-
chung der gesamtwirschaftlichen Antriebskrifte mit ei-
nem leichten Anstieg der Transportmengen um 0,6 %
auf 3,85 Mrd. t rechnen. Diese Entwicklung kommt
ausschlieBlich durch den mengenméBig — aber nicht
entfernungsmifBig bedeutenden Zuwachs von Baustoft-
transporten zustande, die von einer Abnahme bei den
internationalen Transporten begleitet wird, sodass die
Verkehrsleistung mit 0,7 % (auf 471 Mrd. tkm) kaum
stirker ansteigt als die Transportmengen.

Die verbesserte Baukonjunktur macht sich insbesondere
fiir den StraBengiiterverkehr positiv bemerkbar (1,0 %).
Die Eisenbahnen (2,6 %) und die Binnenschaffahrt
(-1,8 %) leiden unter der stark zuriickgegangenen
Nachfage der Stahlerzeuger. Aus den gleichen Griinden
und wegen sinkender Rohélanlandungen und einem
Riickgang im Containerverkehr stagniert der Umschlag
im Seeverkehr. Die noch nicht iiberwundenen Krisen in
wichtigen Zielgebieten lassen auch die Luftfracht
nochmals schrumpfen (-1 %). Lediglich der Durchsatz
der Mineral6lleitungen verzeichnet aufgrund verstarkter
Einfuhren russischen Erdols ein deutliches Wachstum
(2,9 %).
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Tabelle 1: Kurzzeitige Entwicklungen im Personenverkehr

1997 1998 Anderung 1999 Anderung
Personenverkehr Ifo" Anteil Ifo" Anteil 1990/70/98 Ifo" Anteil 1990/80/99
% % %
Leistung in Mrd. P.km
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1.  Eisenbahn” ... 64,0 6,9 | 62,9 6,7 | -1,7 | 63,2 67| 0,5
1.1 —Schienennahverkehr .................. 33,0 32,4 -1,8 32,0 -1,2
1.2 — Schienenfernverkehr .................. 31,0 30,5 -1,6 31,2 2,3
2 Off. StraBenPV ....................... 76,2 8,3 76,0 81| -03 76,3 8,1 0,4
2.1 Kraftomnibusse ...........cccceeevunnnnn. 67,9 67,8 -0,1 68,0 0,3
2.1.1 —Linienverkehr (Nah) .................. 439 43,6 -0,7 437 0,2
2.1.2 — Gelegenheitsverkehr (Fern) ....... 24,0 24,2 0,8 243 0,4
2.2 Bahnen” ... 8,3 8,2 -1,2 8,3 1,2
3. Luftverkehr .................ccccoocoe. 28,0 3,0 37,7 4,0 | 34,6 39,7 4,2 5,3
4. Individualverkehr® ... 754,8 81,8 | 760,9 81,2 0,8 | 768,0 81,1 0,9
5. Summe Personenverkehr ............ 923,0 | 100,0 | 937.,5 | 100,0 1,6 947,2 | 100,0 1,0

Ifo-Prognose, Februar 1999.

" Ohne Schiffs-, einschlieBlich Militdrverkehr.

» Quelle: DIW Verkehr in Zahlen, Heft 1998 (fiir 1998/1999 gleiche Anteile angenommen).
4 Pkw, Kombi, Krad, einschlieBlich Taxi und Mietwagen.

Tabelle 2: Kurzzeitige Entwicklungen im Giiterverkehr

1997 1998 Anderung 1999 Anderung
Giiterverkehr Ifo" Anteil Ifo" Anteil 1 990/70/98 Ifo" Anteil 1 990/80/99
% % %
Leistung in Mrd. t.km
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1. Eisenbahn® ... 72,7 16,1 73,8 15,8 1,5 72,8 154 | 1.4
2. Binnenschiffahrt ........................ 62,2 13,8 63,9 13,7 2,7 63,5 13,5 | -0,6
3. Straflengiiterverkehr .................. 303,6 67,1 | 314,8 67,3 3,7 | 319,0 67,7 1,3
3.1 Inldndische Unternehmen ............. 223,1 228,6 2,5 229,7 0,5
3.1.1 — Gewerblicher Verkehr” ............. 151,3 157,8 43 | 159,0 0,8
3.1.2 — Werkseigener Verkehr ............... 71,8 70,8 -1,4 70,7 —-0,1
3.2  Ausliandische Unternehmen .......... 80,5 86,2 7,1 89,3 3,6
4. Luftverkehr .................ccccoocee. 0,5 0,1 0,6 0,1 | 20,0 0,6 0,1 0,0
5. Rohrleitungen ............................. 13,2 2,9 14,7 3.1 11,4 15,3 3,2 4,1
6. Summe Giiterverkehr ................. 452,2 | 100,0 | 467.8 | 100,0 3,4 | 471,2 | 100,0 0,7

! Ifo-Prognose, Februar 1999.
? Ohne ExpreB- und Stiickgutverkehr sowie ohne Dienstgut- und Militirverkehr.
¥ EinschlieBlich der DB AG-eigenen und der im Auftrag der DB AG fahrenden Fahrzeuge.




Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

13-

Drucksache 14/2488

1.4 Das Vergaberechtsanderungsgesetz
(VgRAG)

Das Gesetz zur Anderung der Rechtsgrundlagen fiir die
Vergabe offentlicher Auftrage (Vergaberechtsidnde-
rungsgesetz VgRAG) vom 26. August 1998 (BGBI. I
S.2512) ist am 1. Januar 1999 in Kraft getreten. Es
wurde zur Umsetzung der EG-Richtlinien im Bereich
des offentlichen Auftragswesens erlassen und gilt dem-
nach nur fiir die den EG-Vergaberichtlinien unterwor-
fenen Auftrage. Dieses sind:

Artikel 1 VgRAG wurde in Teil 4 der Neufassung des
»Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrinkungen
(GWB)“ vom 26. August 1998 (BGBI. I S. 2546) auf-
genommen. Die Neufassung des GWB ist ebenfalls zum
1. Januar 1999 in Kraft getreten.

Das GWB ist in 3 Abschnitte untergliedert, von denen
der 1. Abschnitt ,,Vergabeverfahren“ die wesentlichen
Vergabegrundsitze (z.B. wettbewerbliche und transpa-
rente Vergabeverfahren, Gleichbehandlung, Zuschlag
auf das wirtschaftlichste Angebot, Arten der Vergabe
usw.) und den sachlichen und personlichen Geltungsbe-
reich des Gesetzes regelt. Besonders bedeutsam ist § 106
Abs. 7 VgRAG bzw. § 97 Abs. 7 GWB, wonach Unter-
nehmen Anspruch darauf haben, dass der Auftraggeber
die Bestimmungen iiber das Vergabeverfahren einhélt
(,,subjektives Recht*).

Im 2. Abschnitt ,Nachpriifungsverfahren* werden Be-
setzung, Einrichtung und Organisation der Nachprii-
fungsbehorden, das Verfahren vor der Vergabekammer
(Einleitung, Antrag, Form, Verfahrensbeteiligte, Unter-
suchungsgrundsatz, Verhandlung, Beschleunigung,
Akteneinsicht, Entscheidung, Aussetzung des Vergabe-
verfahrens), die sofortige Beschwerde (Zuléssigkeit,
Frist, Form, Wirkung, Beteiligte) und die nur vom Auf-
traggeber zu beantragende Vorabentscheidung iiber den
Zuschlag geregelt.

Das gesetzliche Nachpriifungsverfahren sieht die zwei
Instanzen ,,Vergabekammern®, die jeweils beim Bund
(Bundeskartellamt) und bei den Lindern eingerichtet
werden, und ,,Beschwerdegerichte” (Vergabesenat beim
OLG, ggf. beim Obersten Landesgericht) vor. Fiir die
Verfahren bei diesen Instanzen sind strenge Formalien
festgelegt. Bund und Lander kdnnen auBerdem fiir Ver-
gaben offentlicher Auftraggeber — neben den o. a. In-
stanzen — ,,Vergabepriifstellen” einrichten. Thre Ein-
schaltung flihrt jedoch im Gegensatz zu den Verfahren
vor den beiden genannten Instanzen nicht automatisch
zur Aussetzung des Vergabeverfahrens.

Die Vergabekammer leitet als 1. Instanz ein Nach-
priffungsverfahren nur auf Antrag eines Unternehmens
ein, das ein Interesse am Auftrag hat und eine Verlet-
zung seiner Rechte durch Nichtbeachtung von Vergabe-
vorschriften geltend macht und dabei begriindet darlegt
(Sachverhaltsdarstellung, Beweismittel), dass ithm ein
Schaden entstanden ist oder zu entstehen droht. Verfah-
rensbeteiligte sind aufler dem Auftraggeber auch die
Unternehmer, deren Interessen schwerwiegend beriihrt
werden. Die Vergabekammer entscheidet i.d.R. inner-
halb von fiinf Wochen. Die Vergabekammer kann au-
Berdem auf Antrag des Auftraggebers unter bestimmten

Voraussetzungen im einstweiligen Rechtsschutz den
sofortigen Zuschlag nach Ablauf von zwei Wochen seit
Bekanntgabe der Entscheidung gestatten. Auf Antrag
des Unternehmens kann das Beschwerdegericht (OLG)
das Verbot des Zuschlags wieder herstellen.

Im Regelfall ist gegen eine ergangene Entscheidung der
Vergabekammer oder, wenn diese innerhalb von flinf
Wochen nach Antrag keine Entscheidung getroffen hat,
beim Beschwerdegericht (OLG) als 2. Instanz die ,,s0-
fortige Beschwerde® innerhalb von zwei Wochen zulds-
sig. Die sofortige Beschwerde hat unterschiedliche auf-
schiebende Wirkung gegeniiber den Verfahrensbetei-
ligten:

— Hat der Aufiraggeber vor der Vergabekammer ob-
siegt, entfdllt die aufschiebende Wirkung zwei Wo-
chen nach Ablauf der Beschwerdefrist.

— Wird auf Antrag des Unternehmers vom OLG die
aufschiebende Wirkung bis zur Entscheidung iiber
die Beschwerde nicht verldngert, kann der Zuschlag
erteilt werden.

— Hat dagegen das Unternehmen vor der Vergabe-
kammer Recht erhalten, kann auf Antrag des Auf-
traggebers das OLG in einem gesondert geschaffe-
nen Eilverfahren innerhalb von fiinf Wochen iiber
den Zuschlag entscheiden.

Gegen Entscheidungen des Beschwerdegerichts (OLG)
sind Rechtsmittel nicht zuléssig.

Ein erteilter Zuschlag kann nicht aufgehoben werden.
Der Auftraggeber darf nach Zustellung des Nachprii-
fungsantrags aber vor einer Entscheidung der Vergabe-
kammer und dem Ablauf der Beschwerdefrist den Zu-
schlag nicht erteilen.Die neue gesetzliche Regelung
sieht nicht vor, dass die Vergabestelle ihre Vergabeent-
scheidung vor Zuschlagserteilung den am Vergabever-
fahren beteiligten Unternehmen mitteilen muf.

Der 3. Abschnitt ,Sonstige Regelungen sicht Rege-
lungen vor zum Schadensersatz bei Rechtsmiflbrauch,
iber die Kosten fiir die Inanspruchnahme des Rechts-
schutzes vor der Vergabekammer, liber Kosten der Ver-
gabepriifstellen und die Erméchtigung zum Erlaf3 von
Verordnungen.

Im Artikel 2 des VgRAG wird die ,,Anderung kosten-
rechtlicher Vorschriften®, die das ,,Gerichtskostenge-
setz* und die ,,Bundesgebiihrenordnung fiir Rechtsan-
wilte* betreffen, geregelt.

Artikel 3 des VgRAG enthilt ,,Ubergangs- und
Schlu3bestimmungen®, z. B. Aufhebung der §§ 57a bis
57c des HGrG und der Nachpriifungsverordnung (NpV),
Regelungen zu anhingigen Nachpriifungsverfahren,
Ubergangsregelung fiir bestehende vergabefremde As-
pekte bis zum 30. Juni 2000. Bis zum Erla83 einer neuen
Vergabeverordnung bleibt die auf der Grundlage des
Haushaltsgrundsitzegesetzes bestehende Vergabever-
ordnung in Kraft.

Die gesetzliche Neuregelung diirfte sich erheblich auf
die kiinftige Vergabepraxis auswirken, insbesondere
weil — erstmals in Deutschland — ein Bieter/Interessent
generell den Fortgang und Abschlufl d.h. die Zuschlags-
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erteilung eines Vergabeverfahrens verzogern bzw. stop-
pen kann. Bei rechtsmibrauchlicher Inanspruchnahme
des Nachpriifungsverfahrens drohen ihm allerdings be-
trichtliche Schadensersatzforderungen.

1.5 Finanzierung

1.5.1 Fiinfjahresplan 1993-1997 mit Ergédnzung
bis 2000

— Gesamtansatz

Dem Fiinfjahresplan liegen der Finanzplan des Bundes
1993-1997 vom 13. Juli 1993 und die damaligen Ent-
scheidungen zu den Bundeshaushalten 1993 und 1994
zugrunde. Danach waren fiir Kapitel 12 10 (Bundes-
fernstralen) in den Jahren 1993 und 1994 Ausgaben in
Hohe von 10757,3 Mio. DM und fiir die Jahre 1995 bis
2000 ein Ansatz in Héhe von 10600,0 Mio. DM einge-
plant.

In den bisherigen sechs von acht Jahren Laufzeit des
Fiinfjahresplanes (mit Ergédnzung) wurden in den
Hauptbautiteln (HBT) bisher rd. 27 613,1 Mio. DM von
38780,3 Mio. DM (SOLL) verausgabt; das sind rd.
71 % IST gegeniiber einem SOLL von 75 % (vgl. Ta-
belle 3). Die Erfiillungsgrade des Fiinfjahresplan 1993—
1997 mit Ergidnzung bis 2000 hinsichtlich Ausgaben
und Lingen sind in Tabelle 7 dargestellt.

—  West/Ost-Aufteilung

Mit dem Bundesverkehrswegeplan 1992, dem Bedarfs-
plan fiir die Bundesfernstralen sowie dem daraus entwi-
ckelten Fiinfjahresplan 1993-1997 mit Ergénzung bis
2000 wird angestrebt, die Verkehrsinfrastruktur in den
neuen Bundeslédndern ziigig an den Ausbaustandard der
alten Bundesldnder heranzufiihren. Diesem Ziel wird
durch eine voriibergehend iiberdurchschnittliche Mittel-
zuweisung fiir die neuen Bundesldnder Rechnung getra-
gen. Dabei soll vor allem die Finanzierung des hohen
Nachholbedarfs und der VDE sichergestellt werden.
Etwa Mitte des néchsten Jahrzehnts soll die West/Ost-
Aufteilung kontinuierlich an die langfristigen Vorgaben
des Bundesverkehrswegeplans angepal3t werden.

— Ausgabenstruktur

Der Mittelansatz fir die Bundesfernstrallen beriick-
sichtigt zunichst die im wesentlichen indisponiblen

Ausgaben flir Unterhaltung, Betrieb, Erhaltungsauf-
wendungen sowie Aufwendungen fiir weitere not-
wendige Investitionen, wie z. B. Um- und Ausbau, Ei-
senbahnkreuzungsmafinahmen, Lirmschutz sowie Zu-
wendungen an fremde Baulasttriager. Diese weitgehend
indisponiblen Aufwendungen machen etwa rd. 57 % der
Gesamtausgaben fiir die Bundesfernstraen aus. Die
verbleibenden rd. 43 % bilden den Finanzrahmen fiir
die MaBnahmen des Bedarfsplanes (Hauptbautitel). Im
Finfjahresplanzeitraum 1993-1997 mit Ergidnzung bis
2000 werden in den neuen Bundeslindern die Ausga-
ben fiir die Investitionen auBerhalb der Hauptbautitel
durch die Finanzierung des hohen Nachholbedarfs be-
stimmt.

In den alten Bundeslindern werden die Ausgaben fiir
Investitionen auBlerhalb der Hauptbautitel durch den
weiter zunehmenden Erhaltungsbedarf steigen und den
finanziellen Spielraum fiir Erweiterungsinvestitionen
nach dem Bedarfplan weiter einschrénken.

Die Finanzierung der VDE erfolgte zunichst entspre-
chend dem Planungs- und Baufortschritt innerhalb der
Hauptbautitel- Ansétze-West bzw. -Ost. Nach dem Be-
richtsjahr erreichen die Investitionen fiir die VDE den
vorgegebenen Rahmen von 2,4 Mrd. DM, der die Mittel
fiir die iibrigen Vorhaben des Fiinfjahresplanes entspre-
chend einschrénkt.

1.5.2 Bundeshaushalt 1999 und mittelfristige
Finanzplanung

Das Haushaltsgesetz 1999 vom 21.06.1999 wurde am
23. Juni 1999 verkiindet (BGBIL. I S. 1387). Der vom
Bundestag verabschiedete Bundeshaushalt 1999 sieht
fiir Kapitel 12 10 (Bundesfernstralen) Ausgaben in Ho-
he von 10 193,9 Mio. DM vor.

In der mittelfristigen Finanzplanung bis 2003 sind fiir
das Jahr 2000 rd. 9955,9 Mio. DM fiir die Jahre 2001
und 2002 jeweils 9901,0 Mio. DM und fiir das Jahr
2003 rd. 10004,0 Mio. DM vorgesehen. Neben den vor-
gegebenen Finanzplanansitzen gilt fiir den Einzelplan
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen in den Jahren 2001
bis 2003 eine globale Minderausgabe von rd. 1,1 Mrd.
DM in 2001, rd. 1,8 Mrd. DM in 2002 und rd. 2,4 Mrd.
DM in 2003, wobei die Anteile fiir die Bundesfernstra-
Ben noch nicht konkretisiert sind. (Tabelle 3 bzw. Ab-
bildung 6, Seite 27).
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Tabelle 3: Finanzrahmen 1991-2003
—in Mio. DM — (gemif} Kabinettbeschlufl zum Entwurf des Haushaltes 2000 vom 23. Juni 1999)

Summe 1998 Summe 1999 2000 Summe 2001 2002 2003
1991 1993 1993
bis bis bis
1992 1998 2000
(FJP)
Ist Ist Ist Soll Entwurf Finanzplanung"
1 2 3 4 5 6 7 8 9 109
Kap. 1210 ........... 18 224,6 | 10351,3 | 62471,7 | 10193,9 | 99559 | 85114,6 | 9901,0 9901,0 10 004,0
Nicht-
investitionen ......... 35474 1692,6 | 11 107,7 1833,4 | 1693,8 16 374,6 1714,0 17440 1767,0
Investitionen ......... 14 677,2 8 658,7 | 51 364,0 8360,5 | 8262,1 68 740,0 | 8187,0 8 157,0 8237,0
— davon
Hauptbautitel ... | 7 245,8 5219,8 | 27 613,1 4831,0 | 4731,0 | 38 780,31) 4 662,3 4635,3 4521,8
— davon
Investitionen
aul3erhalb der
Hauptbautitel ... | 7431,4 34389 | 23 750,9 3529,5 | 3531,1 29 959,7 | 35247 3521,7 3715,2

" Ein Anteil der Bundesfernstraen an der globalen Minderausgabe war bei RedaktionsschluB (siche Bemerkung S. 18) noch nicht fest gelegt.
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2. Aktuelles

2.1 Stand der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit (VDE) — StraBe —

Die ziigige Realisierung der sieben Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit — Strale — ist aufgrund der erwarte-
tenten wirtschaftlichen Impulse fiir die neuen Bundes-
lander nach wie vor vorrangiges Ziel der Bundesregie-
rung. Weitere wesentliche Teile dieser Projekte sollen in
den nichsten Jahren fertiggestellt werden.

Die finanzielle Situation im Bundesfernstralenhaushalt
sowie die Planungskapazitidten der Lander und der DE-
GES hat zu einem stufenweisen Vorgehen bei der Reali-
sierung der VDE gefiihrt. Neben dem Bemiihen, alle
Moglichkeiten zur Kostenminimierung auszuschopfen,

wurde in Abstimmung mit den Landern die Reihenfolge
der Realisierung der Verkehrseinheiten nach verkehrli-
chen und gesamtwirtschaftlichen Gesichtspunkten fest-
gelegt. Die Hohe der jéhrlichen Mittelansétze fiir die
VDE ist seit 1997 auf 2,4 Mrd. DM plafondiert. Damit
konnen die VDE-Projekte -Stralle bis zum Jahr 2010 im
wesentlichen fertiggestellt werden.

Bis Ende 1998 wurden in die 7 VDE-Projekte —Stral3e-
insgesamt rd. 10,5 Mrd. DM investiert. Fiir das Jahr
1999 sind — gemill Plafondierung — weitere 2,4 Mrd.
DM vorgesehen. Die VDE-Projekte -Strale- haben —
ausgehend von einer Gesamtldnge von rund 2000 km —
zum Ende des 1. Quartals 1999 folgenden Realisie-
rungsstand erreicht:

Linie bestimmt

RE-Entwiirfe in Arbeit bzw. abgeschlossen
Planfeststellung abgeschlossen

(Neubauvorhaben mit einer Gesamtlange von 945 km) ...

rd. 91 %

rd. 91 %
rd. 55 %
rd. 21 %
rd. 34 %

Im Einzelnen wurden folgende Planungs- und Bauziele
erreicht:

Projekt 10: A 20, Liibeck (A 1)-Stettin (A 11)

Fiir den 4streifigen Neubau (Lénge: 323 km) ist die Li-
nie durchgingig bestimmt. Die Bauarbeiten laufen auf
einer Lange von 120 km mit Schwerpunkt zwischen
Wismar und Rostock und in den Riumen Grimmen,
Jarmen und Uckermark. Ein rd. 26 km langer Teilab-
schnitt zwischen Grevesmiihlen und dem Autobahn-
kreuz (AK) Wismar ist seit Ende 1997 unter Verkehr.

Projekt 11: A 2, Hannover—Berlin /
A 10, Berliner Ring (Siid- und Ostring)

Die Bauarbeiten fiir die Erweiterung auf 6 Fahrstreifen
einschlieBlich einer Grunderneuerung (Lange: rd. 328
km) laufen auf rund 90 km des Vorhabens. Unter Ver-
kehr sind bereits 180 km:

— A 2, AK Hannover-Ost—0stlich Lehrte,

— A2, Peine-Braunschweig/Watenbiittel,

— A2, Teilabschnitte AK Braunschweig-Nord und
Magdeburg/Rothensee,

— A2, Magdeburg/Rothensee—Ziesar (L-Gr. ST/BB),

— A 2, Teilabschnitte zwischen Ziesar (L-Gr. ST/BB)
und Brandenburg,

— A2, Brandenburg-westlich Autobahndreieck (AD)

Werder,

~ A 10,
~ A 10,

ostlich AD Werder—AD Potsdam,

AD Potsdam—westlich AK Schoénefeld (ohne
AD Drewitz und ohne Ludwigsfelder Damm),
Bereich AnschluB3stelle (AS) B 101n,

Erkner—Hellersdorf.

—-A 10,
—-A 10,

Projekt 12: A 9, Berlin—Niirnberg

Die Erweiterung auf 6 Fahrstreifen einschlieBlich einer
Grunderneuerung (Ldnge: 370 km) ist weit vorange-
schritten. In Bau befinden sich Verkehrseinheiten mit
einer Gesamtldnge von rd. 60 km. Unter Verkehr sind

folgende Streckenabschnitte mit einer Gesamtldnge von
rd. 200 km:

— AD Potsdam-noérdlich Tank- und Rastanlage (TR)
Flaming,

— Dessau-Siid—Zorbig,

— GroBlkugel-Naumburg,

— DroyBig—Eisenberg,

— Hirschberg (L-Gr. TH/BY)-Miinchberg-Nord,
— Miinchberg-Siid—AD Bayreuth/Kulmbach,

— AD Bayreuth/Kulmbach—Bayreuth-Nord (Teilstre-
cke),

— Trockau—AK Niirnberg.
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Projekt 13: A 38, Gottingen—Halle (A 9) /
A 143, Westumfahrung Halle

Fiir den 4streifigen Neubau (Lénge: 206 km) ist die Li-
nienbestimmung fiir rd. 90 % der Streckenldnge abge-
schlossen. Der Teilabschnitt der A 38 von Nordhausen
(B 4) bis Windehausen (B 80) wurde am 6. November
1998 fiir den Verkehr freigegeben (Lénge rd. 17 km). In
Bau sind folgende Streckenabschnitte mit einer Ge-
samtlédnge von rd. 20 km:

— A 38, Leinefelde—Breitenworbis,
— A 38, Werther (B 80)-Nordhausen (B 4),
— A 38, Wallhausen (B 80)-Sangerhausen (B 86).

Projekt 14: A 14, Magdeburg—Halle

Von dem rd. 102 km 4streifigen Neubau umfassenden
Projekt wurde am 24. November 1998 ein weiterer Teil-
abschnitt: Magdeburg/Reform bis Schonebeck (rd. 7
km) fiir den Verkehr freigegeben. Folgende Teilab-
schnitte mit einer Gesamtlédnge von 65 km sind in Bau:

— AK Magdeburg—Magdeburg/Stadtfeld,
— Schonebeck—Ko6nnern,

— Lobejiin—Halle/Peiflen.

Projekt 15: A 44, Kassel-Eisenach /
A 4, Eisenach—Gorlitz

Das Projekt umfaBt den 4streifigen Neubau der A 44
Kassel-Herleshausen (Eisenach), den Ausbau der vor-
handenen Strecke Eisenach—Dresden auf 6 Fahrstreifen
einschlieBlich Grunderneuerung, den Anbau von Stand-
streifen und Erginzung der zweiten Fahrbahn auf Teil-
abschnitten zwischen Dresden und Weillenberg und den
4streifigen Autobahnneubau Weilenberg—Gorlitz bis
zur Bundesgrenze Deutschland—Polen (Lidnge des Ge-
samtprojektes: 451 km). Unter Verkehr sind folgende
Teilabschnitte mit einer Gesamtlange von rd. 56 km:

— Boxberg—Erfurt-West,

— Erfurt-Ost—Apolda,

— Bereich Stadtroda,

—  Schmolln—Crimmitschau,

— Frankenberg—Hainichen,

— Berbersdorf~AD Nossen,

— Triebischtal-0stlich Flutrinne Elbe,

— AD Dresden—Goérlitz (B-Gr. D/PL).

Weitere Abschnitte mit rd. 65 km Lénge sind in Bau.

Projekt 16: A 71, Erfurt—Schweinfurt /
A 73, Suhl-Lichtenfels

Die Linien fiir den 4streifigen Neubau der A 71 und der
A 73 (Lange des Projektes: rd. 223 km) sind bestimmt.
Fertiggestellt ist seit dem 12. Dezember 1998 ein rd. 26
km langer Abschnitt der A 71 zwischen Erfurt/Bin-
dersleben (B 7) und TraBdorf (Biindelungsabschnitt mit
der ICE-Trasse des Schienenverkehrsprojekts Deutsche
Einheit Nr. 8, Niirnberg—Erfurt—Berlin).

In Bau sind Teilabschnitte der A 71 zwischen Geraberg
und dem AD Suhl mit einer Lénge von rd. 20 km. Mit
dem Bau des in diesem Abschnitt liegenden Rennsteig-
tunnels (Ladnge: rd. 8 km) wurde am 26. August 1998
begonnen.

2.2 Stand der Projekte mit privater Vorfi-
nanzierung

Im Rahmen der privaten Vorfinanzierung werden
12 Pilotprojekte sowie 15 weitere Projekte des Bun-
desfernstralenbaus realisiert. Der Sachstand dieser 12
Pilotprojekte ist in Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4: Stand der Projekte mit privater Vorfinanzierung (12 Pilotprojekte)

Str.-Nr. Projekt/Teilprojekt if?\l/;ﬁs]t)e;l Realisierungsstand

A7 4. Elbtunnelrohre Hamburg 850,8 in Bau

A8 Borg/Perl-Merzig/Wellingen 178,0 unter Verkehr

A 44 Rheinquerung Ilverich 427,0 in Bau

A 60 Bitburg—Wittlich 550,5
Bitburg—Badem 185,6 in Bau
Badem-Landscheid 163,3 in Bau
Landscheid—Wittlich 201,6 in Bau

A 81 Engelberg-Tunnel 628,0 in Bau

A 93 Hof-Nord—Mitterteich-West 594.5
Hof (A72)-stidlich AS B173 65,0 Baubeginn 1999
stdl.. AS B173 —Regnitzlosau 59,0 Baubeginn 1999
Regnitzlosau —Hof-Stid 55,0 Baubeginn 1999
Hof-Siid —Rehau-Sid 25,3 unter Verkehr
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Str.-Nr. Projekt/Teilprojekt ilel\l/;li:).slt;;/[ Realisierungsstand
Rehau-Siid—Schonwald 45,3 unter Verkehr
Schonwald—Selb-Nord 54,8 unter Verkehr
Selb-Nord—Selb-West 24,8 in Bau
Selb-West—Schwarzenhammer 70,0 Baubeginn 1999
Schwarzenhammer—Thiersheim 42,0 Baubeginn 1999
Rathaushiitte-Markredwitz/Lengenfeld 79,3 in Bau
Marktredwitz/Lengenfeld—Mitterteich-West 74,0 Baubeginn 1999

B 2n Ortsumgehung Farchant 237,0 in Bau
B 31 Ortsumgehung Freiburg-Ost 233,8 in Bau
B 62 Ortsumgehung Biedenkopf 106,8 Baubeginn 1999
B 254 Ortsumgehung Schwalmtal-Brauerschwend 27,8 in Bau
B 437 Weserquerung Esenshamm 382,3 in Bau
Los 1: Tunnel 286,4 in Bau
Los 2: Strecke 95,9
B 457 Ortsumgehung Hungen 20,0 Baubeginn 2001
Summe 4236,5

Die nachfolgend aufgefiihrten 15 Folgeprojekte wurden
samtlich im Haushaltsjahr 1998 vergeben und befinden
sich derzeit in Bau:

Tabelle 4 (Fortsetzung): Stand der Projekte mit privater Vorfinanzierung (15 Folgeprojekte)

Land Str.-Nr. Projekt if?\lqlli:).slt)e;a
BW B 30 OU Baindt—Ravensburg (Teilabschnitt bis L 284) 65,7
BY B2 OU Kaisheim 17,8
BY B 173 OU Selbitz 16,6
HE B 426 OU Ober-Ramstadt 18,5
NI B 82 OU Schladen 20,5
NW B 83 OU Blankenau 11,0
NW B 51 OU Miinster, Liitkenbecker Weg—Westfdlische Landeisenbahn (westlich L 586) 15,8
RP B 10 Ausbau bei Pirmasens (Miinchweiler—Waldfriedhof) 20,3
SL B 51 Querspange Besseringen (B 51-A 8) 26,6
SH B 433 OU Kaltenkirchen 12,2
BB B5 OU Waustermark, Nordabschnitt 71,7
MV B 105 OU Bentwisch 46,6
SN B6 A 9-Stadtgrenze Leipzig einschlieBlich OU Schkeuditz 58,2
ST B 188 OU Gardelegen 26,1
TH B 85/281| OU Saalfeld (Nordtangente) 30,9
Summe 458,5
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2.3 Stand der Projekte nach dem Betrei-
bermodell gemaR FernstraBen-
bauprivatfinanzierungsgesetz

Mit dem Fernstrallenbauprivatfinanzierungsgesetz
(FStrPrivFinG) vom 30. August 1994 sind die rechtli-
chen Voraussetzungen zur Anwendung des Betreiber-

modells im Bundesfernstralenbau gegeben. Aufgrund
der europdischen Rahmenbedingungen ist das Betrei-
bermodell derzeit beschrinkt auf den Bau von Briicken,
Tunnel und Gebirgspissen im Zuge von Bundesauto-
bahnen und Bundesstrafien sowie generell auf mehr-
streifige Bundesstraflen mit getrennten Fahrbahnen
fiir den Richtungsverkehr.

Tabelle 5: Stand der Projekte nach dem Betreibermodell geméfl Fernstraflenbauprivatfinanzierungsgesetz?

(Stand: 12. Mirz 1999)

Baulast Bund
Léange | Geschiitzte
Nr. | Land MafBinahme Baukosten Sachstand
km Mio. DM
1 | SN |A 17: Pirna (B 172)-Breitenau (Bun- 15,0 360 Machbarkeitsuntersuchung in Abschlufipha-
desgrenze D/CR) (Gebirgspall) se; konventionelle Planung
2 | SH/ | A 20: Elbequerung nordwestlich 9,0 1000 Machbarkeitsuntersuchung liegt vor; bisher
NI | Hamburg Zustimmung nur von SH (Lage zw. HH, NI,
SH nicht abgestimmt)
3 | TH |A 4: Leutrataltunnel 3,0 300 Machbarkeitsuntersuchung in Abschlufipha-
se
4 | HH |A 252: Hafenquerspange 6,5 810 Machbarkeitsuntersuchung in Vorbereitung
HB | A 281: Weserquerung 4,4 463 Weiterer Bedarf mit Planungsaufirag; Mach-
barkeitsuntersuchung lauft
BW | B 10: Nordtangente Karlsruhe 4,5 407 Machbarkeitsuntersuchung liegt vor
BY B 21: Kirchholztunnel Bad Reichen- 3,7 150 Machbarkeitsuntersuchung lauft
hall
8 | RP |B 50 n: Hochmoseliibergang Witt- 19,4 257 Machbarkeitsuntersuchung liegt vor; Ge-
lich/Bernkastel meinsame Erkldrung zum Bau zw. Bund und
Land*unterzeichnet; konventionelle Pla-
nung
9 | MV |B 96 n: Strelasundquerung zur Insel 2,0 240 Machbarkeitsuntersuchung liegt vor; Ge-
Riigen meinsame Erklarung zur Finanzierung zw.
Bund und Land unterzeichnet
10 | BW | B 38a: Rheinquerung bei Mannheim 3,0 120 Weiterer Bedarf; Entscheidung offen
11 | BE |A 100: AD Neukolln—-AS Frankfurter 6,0 1200 Machbarkeitsuntersuchung lauft
Allee
12 | BW | A 8: Albaufstieg 8,0 480 Machbarkeitsuntersuchung in Vorbereitung
Baulast Bund: 12 Projekte 84,5 5787
Baulast Gemeinden
Léange | Geschiitzte
Nr. | Land MafBinahme Baukosten Sachstand
km Mio. DM
1 | SH |B 75/B 104: Tunnelneubau Traveque- 0,8 275 Ideenwettbewerb**); Vereinbarung zur Bau-
rung Liibeck (Ersatz Herrenbriicke) lastiibernahme am 16.09.1997; Konzessions-
nehmer Konsortium Hochtief / Bilfinger-
Berger
2 | MV |B 103: Warnowquerung Rostock 4,0 460 Ideenwettbewerb**); Konzessionsnehmer
Bouygues; Einleitung Planfeststellung 08/98
Baulast Gemeinde: 2 Projekte 4,8 735
Summen
14 Projekte | 893 | 6522

*) = Konzession wird erst auf der Grundlage bestandskraftiger Planfeststellungsunterlagen ausgeschrieben.

ok

1

) = Konzession wird bereits im Vorfeld der Planung und Einleitung des Planfeststellungsverfahrens ausgeschrieben.
= Fiir diese Projekte besteht zwischen Bund und jeweiligem Land Einvernehmen, Machbarkeitsuntersuchungen durchzufiihren.
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Beim Betreibermodell iibernechmen Private Bau, Betrieb,
Unterhaltung und Finanzierung des jeweiligen Projektes
und erhalten dafiir im Gegenzug das Recht zur Erhe-
bung von StraBennutzungsgebiihren (Maut). Die Zahl
der nach dem Gesetz in Frage kommenden Maflnahmen
ist aufgrund der gesetzlichen Kriterien begrenzt. Unge-
eignet diirften auch Projekte mit hohen Baukosten sein,
bei denen aufgrund ihrer Lage im Netz in der Anfangs-
phase mit geringer Verkehrsnachfrage gerechnet wer-
den muB3. Obwohl das Gesetz daher nur in begrenztem
Umfang zu Entlastungen im Bundesfernstralenhaushalt
fithren wird, schafft es dennoch grundsétzlich Moglich-
keiten des privatwirtschaftlichen Engagements im Bun-
desfernstraflenbau. In geeigneten Fillen kénnen Neubau
und ErweiterungsmaBBnahmen des Bedarfsplanes vor-
zeitig realisiert werden, deren Umsetzung mit Haus-
haltsmitteln auf lidngere Zeit nicht moglich wire.
Zugleich wird der deutschen Bau- und Finanzwirtschaft
die Gelegenheit geboten, im international expandieren-
den Bereich der Privatfinanzierung offentlicher Ver-
kehrsinfrastrukturinvestitionen Erfahrungen auf dem
heimischen Markt zu sammeln. Hierdurch wird die
Wettbewerbssituation der international tétigen deut-
schen Unternehmen gefestigt.

Fiir insgesamt 12 Projekte (Gesamtlinge: 85 km; ge-
schétzte Baukosten: 5,8 Mrd. DM) in der Baulast des
Bundes konnte Einvernehmen mit den Landern zur
Durchfiihrung von Machbarkeitsuntersuchungen (tech-
nisch/6konomische Voruntersuchungen zur Abschét-
zung einer grundsitzlichen Eignung fiir eine Realisie-
rung nach dem Betreibermodell) erzielt werden. Zum
erreichten Sachstand siehe Tabelle 5.

Der Bund hat sich bereit erklért, zur Férderung der pri-
vatwirtschaftlichen Rentabilitit von Betreibermodell-
Projekten im konkreten Einzelfall eine staatliche An-
schubfinanzierung in Héhe von bis zu 20 % der Bau-
kosten zu gewihren, sofern das Projekt zum Zeitpunkt
der Realisierung in den ,,Vordringlichen Bedarf* des
Bedarfsplans eingestuft ist. Dariiber hinaus werden zur
weiteren Steigerung der Realisierungschancen im Ein-
zelfall weitere Fordermoglichkeiten gepriift, z.B. Ein-
satz von Mitteln des Europdischen Fonds fiir regionale
Entwicklung (EFRE) oder Beitrdge der Lander.

Fir die B 50n (Hochmoselquerung) und die B 96n
(Strelasundquerung zur Insel Riigen) wurden bereits
gemeinsame Erkldrungen Bund/Land zur notwendigen
staatlichen Ergénzungsfinanzierung abgegeben. Mit der
Ausschreibung einer ersten Konzession wird Anfang
2000 gerechnet.

Zwei weitere Projekte werden als Betreibermodell nach
dem FStrPrivFinG in der Baulast der Gemeinden
durchgefiihrt: Warnowquerung (Stadt Rostock) und
Travequerung (Stadt Liibeck).

Fiir die Warnowquerung in Rostock wurde der Konzes-
sionsvertrag zwischen der Hansestadt Rostock als Bau-
lasttrdger und dem Betreiber im September 1996 unter-
zeichnet. Das Planfeststellungsverfahren wurde im Au-
gust 1998 eingeleitet.

Fiir den als Ersatz der Herrenbriicke im Zuge der B75/B
104 geplanten Travetunnel Liibeck ist eine privatwirt-

schaftliche Betreibermodell-Losung vorgesehen. Der
Bund bringt in diesem Falle einen Kostenbeitrag ein,
der den Aufwendungen fir die Wiederherstellung des
abgingigen Ersatzbauwerkes entspricht. Der Konzessi-
onsvertrag wurde im Mérz 1999 unterzeichnet.

2.4 Inhalt und Stand der Fortschreibung
der Bundesverkehrswegeplanung

(BVWP)

GemiB der Koalitionsvereinbarung vom 20. Oktober
1998 soll der Bundesverkehrswegeplan im Sinne eines
umfassenden, 6konomische und dkologische Ziele integ-
rierenden Verkehrskonzeptes ziigig iiberarbeitet werden.
Mit den vorbereitenden fachlichen Arbeiten, insbeson-
dere der Fortentwicklung der Methodik, der Erschlie-
Bung und Vervollstindigung der Datengrundlagen zum
Personen- und Giiterverkehr, der Erstellung der Struk-
turdatenprognose und der Entwicklung von Prognose-
Szenarien, wurde bereits begonnen. Folgende Ziele wer-
den angestrebt:

— Bis zu Beginn des Jahres 2000 wird die Methodik
iiberarbeitet und die Verkehrsprognosen fiir einen
neuen BVWP aktualisiert.

— In einem ,,Verkehrsbericht 2000 (Mitte 2000) sollen
die Ergebnisse der — ohnehin notwendigen — Uber-
prifung des Bedarfsplans Schiene, aktuelle Ent-
wicklungen im Stralen- und Wasserstral3enbereich
sowie wichtige verkehrspolitische Aspekte einer in-
tegrierten Verkehrs-, Raumordnungs- und Stédte-
baupolitik dargestellt werden.

— Neue Projekte sollen auf der Basis modernisierter
Bewertungsmethodik, verkehrspolitischer Szenarien
und der Ergebnisse der neuen Prognosen sowie aktu-
eller Projektdaten bewertet werden. Auf dieser
Grundlage wird innerhalb der Legislaturperiode der
Entwurf des neuen BVWP aufgestellt.

— Nach Bestitigung des BVWP durch das Bundeska-
binett wird die Novellierung der bestehenden Aus-
baugesetze in Angriff genommen. Es ist beabsich-
tigt, diese fiir die StraBe, Schiene und Wasserstraf3e
gleichzeitig zu iiberpriifen und fiir die Entscheidung
vorzubereiten.

— Zur Sicherung der Kontinuitdt der Planungs- und
Bauaktivititen werden alle laufenden und einige
hoch prioritiren neuen Vorhaben bei Bundesfern-
straBBen, Schienenwegen der Eisenbahnen des Bun-
des und bei Bundeswasserstrafen in einem Investiti-
onsprogramm 1999 bis 2002 zusammengefalit, das
damit die Funktion der fritheren Fiinfjahrespldne
Fiinfjahrespline iibernimmt.

Ansitze zur Fortentwicklung des gesamtwirtschaftli-
chen Bewertungsverfahrens des Bundesverkehrswe-
geplans 1992

Bei der Umsetzung des BVWP °92 hat sich gezeigt, dass
einige Komponenten der Bewertung weiterzuentwickeln
sind, um den verdnderten Rahmenbedingungen Rech-
nung zu tragen. Dabei werden u. a. folgende Anregun-
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gen des Wissenschaftlichen Beirats beim Bundesminis-
ter fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, des Um-
welt-Bundesamtes und anderer Gutachter beriicksich-
tigt:

— Raumordnung und Verkehr
Neben der Nutzen-Kosten-Analyse sollen raumord-
nerische Anforderungen in Form einer ,,Raumwirk-
samkeitsanalyse” Eingang in das Verfahren finden.

— Stidtebauliche Beurteilung
Stidtebauliche Effekte, die im Rahmen des gesamt-
wirtschaftlichen Bewertungsverfahrens der BVWP
’92 nur bei GroBprojekten der ,,Strale” — als stadte-
bauliche Beurteilung — Beriicksichtigung fanden,
sollen kiinftig umfassender abgebildet werden.

— Monetarisierung weiterer Umwelteffekte
Durch eine Monetarisierung weiterer Umweltwir-
kungen, beispielsweise des Verbrauchs von Natur
und Landschatft, sollen Umweltbelange — zusitzlich
zu der nichtmonetiren okologischen Beurteilung
(URE) — in die Nutzen-Kosten-Analyse eingefiihrt
werden.

— Umweltrisikoeinschéitzung

Eine Umweltrisikoeinschdtzung von Vorhaben der
BVWP erfolgte bisher nur projektbezogen. Es wird
angestrebt, auBerhalb der Nutzen-Kosten-Analyse
die 6kologische Beurteilung durch ein Verfahren fiir
eine netzbezogene Umweltrisikoeinschitzung zu er-
weitern. Damit wiirde die derzeit nur auf Korridore
und einzelne Verkehrstrager beschrinkte oOkologi-
sche Beurteilung auf die Ermittlung der gebiindelten
Wirkung aller BVWP-MaBnahmen in einem Netzbe-
reich erweitert.

Abschitzung von Ersatz- und Erhaltungsinvestitio-
nen

Der kiinftige Ersatzinvestitionsbedarf soll mit Unter-
stiitzung eines makrodkonomischen Modellansatzes
prazisiert werden. Hierbei wird mit Hilfe einer Ab-
gangs- und Abschreibungsrechnung eine untere und
obere Leitlinie fiir den kiinftigen Ersatzbedarf ermittelt.

Korridorbetrachtung

Im zukiinftigen Ablauf der Projektbewertung im Rah-
men der BVWP wird ein zusitzlicher Integrationsschritt
geplant. Nach einer ersten Bewertung der erwogenen
MaBnahmen soll das sich daraus ergebende Biindel von
InfrastrukturmaBnahmen mit der fiir die konkurrieren-
den Verkehrstrager prognostizierten Nachfrage riickge-
koppelt werden, um fiir die endgiiltige Bewertung auf
diese Weise integrierte Ergebnisse zu erhalten.

Netzfunktion/Programmbetrachtung

Das bisherige Prinzip der Einzelprojektbewertung soll
grundsitzlich beibehalten werden. Bei der Beurteilung
regional konkurrierender Verkehrstriager soll zukiinftig
erginzend eine gemeinsame Beurteilung in Form eines
InfrastrukturmafBnahmenprogrammes — unter Beriick-
sichtigung bestehender Interdependenzen — durchge-
fithrt werden.

2.5 Privatisierung der Autobahn Tank &
Rast AG

Die Privatisierung der Autobahn Tank & Rast AG als
Eigentiimerin von mehr als 700 Nebenbetrieben an den
Bundesautobahnen ist abgeschlossen. Der Bund hat alle
von ihm bisher gehaltenen Gesellschaftsanteile an ein
Erwerberkonsortium aus Allianz Capital Partners
GmbH, Apax-Fondsgesellschaft und LSG Lufthansa
Service Holding AG verduflert. Die Privatisierung er-
folgte in Einklang mit den offentlich rechtlichen Rah-
menbedingungen. Hoheitliche Befugnisse wurden dabei
nicht tbertragen. Die verkehrs- und ordnungspoliti-
schen Ziele der Bundesregierung wurden durch Fest-
schreibung im Vertragswerk umgesetzt. Dazu gehoren
insbesondere der Erhalt der mittelstdndischen Péchter-
struktur und die Weiterfiihrung der Tank & Rast AG als
selbstindige Gesellschaft. Im Rahmen der angestrebten
Kooperation zwischen den neuen Eigentiimern und den
Péchtern erhalten letztere Mitwirkungsrechte in kiinfti-
gen Aufsichtsgremien der Gesellschatft.

Das der Privatisierung zugrundeliegende Vertragswerk
schafft die Grundlage fiir eine weitere erfolgreiche Ent-
wicklung der Autobahn Tank & Rast AG und damit ein
verbessertes Dienstleistungsangebot der Nebenbetriebe.
Die Kommission der Europdischen Gemeinschaften hat
die VerduBerung nach kartellrechtlichen Gesichtspunk-
ten gepriift.

Im Rahmen der Schaffung einer neuen Holding-Struktur
wurde die Tank & Rast AG im Februar 1999 in eine
GmbH umgewandelt.

2.6 Ubertragung des Notrufes an Bun-
desautobahnen auf einen privaten
Betreiber

Priifungsbemerkungen des Bundesrechnungshofes, wo-
nach der Notruf als Bestandteil des Unfallrettungswe-
sens in die Kompetenz der Lander fallen miifite, und die
Freigabe des Netzmonopols der Post waren Anlaf3 fiir
eine Neuordnung des Fernmeldenetzes und der Notruf-
anlagen an Bundesautobahnen.

Ein Markttest Anfang 1997 flihrte zu einem positivem
Ergebnis. Im Rahmen eines europaweit ausgeschriebe-
nen Teilnahmewettbewerbes haben sich zahlreiche Be-
werber gemeldet und ihr Interesse bekundet. Nach ei-
nem Auswahlverfahren wurden im Friihjahr 1998 sechs
Bewerber zur Abgabe eines Angebotes aufgefordert. Die
Ausschreibung fiihrte zu folgendem Ergebnis:

— Das Interesse an einer Ubernahme des Fern-
meldenetzes hat sich nicht bestétigt. Hierzu sind
keine verwertbaren Angebote eingegangen. Betrieb
und Unterhaltung des Fernmeldenetzes verbleiben
daher weiterhin beim Bund. Vor diesem Hintergrund
wird jetzt gepriift, inwieweit die bedarfsgerechte
Einbindung des Autobahnfernmeldenetzes in das
betriebs- und verkehrstechnische Planungskonzept
an Bundesfernstraen erfolgen und wie durch eine
Optimierung des Netzes eine weitere Kostenentlas-
tung des Bundes erreicht werden kann.
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— Den Zuschlag fiir den Notruf an den Bundesauto-
bahnen erhielt der Gesamtverband der Deutschen
Versicherungswirtschaft. Der Vertrag beinhaltet:

e Ubernahme der Notrufvermittlung,

e Entwicklung, Einbau und Finanzierung einer
Schnittstelle in den Notrufzentralen der Autobahn-
meistereien zur automatischen Weiterleitung des
Notrufes zu den Call-Centern des Betreibers,

e Kostenerstattung fiir Unterhaltung, Erneuerung und
Neubau der Notrufsdulen und des Netzanteils des
BAB-Fernmeldenetzes einschlieSlich der Schnitt-
stelle.

e Die Benutzung des Notrufes darf nicht an die Zah-
lung einer Gebiihr gekoppelt werden.

Im Jahr 1999 erfolgt die Entwicklung und Erprobung
der Technik zur automatischen Weiterleitung des Not-
rufes. In den Jahren 2000 und 2001 ist die schrittweise
Umstellung des Notrufes auf den Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft in Abstimmung mit
Bund und Landern vorgesehen.

2.7 Moderne Managementsysteme fiir
eine systematische
Erhaltungsplanung der
Fernstrafeninfrastruktur

Die neue Bundesregierung rdumt der Erhaltung und
Modernisierung der vorhandenen StraBeninfrastruktur
besonderen Rang ein. Dies ist notwendig, um die Funk-
tionsfihigkeit des Fernstraennetzes fiir Wirtschaft und
Gesellschaft auch unter weiter wachsendem Individual-
verkehr und der zunehmenden Beanspruchung durch
den Giiterverkehr unveridndert zu gewihrleisten. Alle
Rationalisierungspotentiale zu seiner Erhaltung sind zu
nutzen.

Eine systematische und wirtschaftliche Strafeninfra-
strukturerhaltung erfordert eine starkere Zusammenfas-
sung und Koordinierung der Planungs-, Projektierungs-
und Realisierungsfunktionen der Bundesldnder sowie
der Steuerungs- und Controllingfunktionen des Bundes
als Baulasttrager des Fernstralennetzes zur Umsetzung
seiner Strafleninfrastrukturpolitik. Moderne Manage-
mentsysteme sollen diesen Prozel3 auch auf der Seite der
im Auftrage des Bundes téitigen StraBenbauverwaltun-
gen der Lénder unterstiitzen. Gedacht ist hierbei insbe-
sondere an Management Systeme fiir die Fahrbahn- und
Briickenerhaltung sowie fiir die Stralenausstattung.

Wesentliche Bausteine derartiger Systeme sind

— eine umfassende Datensammlung zum Infrastruktur-
bestand und dessen mittelfristiger Verénderung,

— Instrumente zur Definition und einheitlichen Be-
wertung von Erhaltungsprojekten und

— deren Zusammenfassung zu einem kurz- und mit-
telfristigen Programm von ErhaltungsmafBinahmen.

Auf der Basis langfristiger Erhaltungsbedarfsprognosen
und den Finanzierungsmoglichkeiten des Bundes kon-
nen auf diese Weise wirtschaftlich optimierte Verhal-

tensstrategien zur Erhaltung der StraBeninfrastruktur
abgeleitet und in Programme umgesetzt werden.

In den 80er und verstirkt in den 90er Jahren wurden
weltweit Management-Systeme entwickelt, getestet und
teilweise auch eingeflihrt, mit denen periodische Stra-
Benerhaltungsprogramme unter Beachtung wirtschaftli-
cher Mittelverwendung und verkehrs- und sicherheits-
relevanter Ziele aufgestellt werden konnten. Bei der
Vorbereitung von Entscheidungen haben sie sich inzwi-
schen bewihrt.

Fir die Anwendung in Deutschland miissen diese pla-
nungsunterstiitzenden Managementsysteme an nationale
Bedingungen angepaft und in den Bundesldndern bun-
desweit eingefiihrt werden. Die Arbeiten hierzu wurden
vor einigen Jahren aufgenommen; der erste Feldversuch
ist in 8 Baudmtern angelaufen. Nach der Anpassung des
Bewertungsmoduls an BVWP-Bedingungen konnte das
erste Pavement-Management-System in Deutschland
Mitte des kommenden Jahrzehnts fiir eine umfassende
Einfithrung zur Verfligung stehen.

In Zeiten knapper Kassen werden sich realistische Qua-
litdtsziele eher an den finanziellen Moglichkeiten des
Baulasttrdgers Bund als am wiinschenswerten Optimal-
zustand von Fahrbahndecken und Briickenbauwerken
orientieren miissen. Gerade hier bieten leistungsfihige
Managementsysteme die Mdglichkeit, die fiir die Stra-
Benerhaltung verfligbaren Finanzmittel fiir bundesweit
gleichwertige Bedingungen optimal einzuplanen.

Die Abteilung Straenbau, Stralenverkehr des
BMVBW hat Empfehlungen erarbeitet, nach denen die
Kernelemente einer wirtschaftlichen und systematischen
Straenerhaltung vordringlich weiterentwickelt und
eingefiihrt werden sollten. Auf Bundesseite sind dies

— langfristige und disaggregierte Erhaltungsbedarfs-
prognosen unter realistischen Qualitéts- und Finanz-
szenarien,

— die Absicherung stralenbaupolitischer Zielsetzungen
bei der Erhaltungsprogrammbildung sowie

— regelméBige Erfolgskontrollen nach der Programm-
realisierung.

Auf Léanderseite sind dies

— die Anpassung und Einfithrung der Management-
systeme, die systematisches, zielorientiertes Planen
und das Bewerten und Realisieren von Erhaltungs-
mafnahmen unterstiitzen.

2.8 Wirtschaftlichkeit in der betrieblichen
StraBenunterhaltung

Die betriebliche Unterhaltung der Bundesfernstraflen
umfaflt Griinpflege, Reinigung und Entsorgung, Win-
terdienst, verkehrstechnische Dienste und — in geringem
Umfang — SofortmaBnahmen in der baulichen Unter-
haltung. Fiir diesen Bereich mufiten im Haushalt 1998
einschlieBlich der Ausgaben filir die Fahrzeug- und Ge-
rateausstattung insgesamt rd. 1,9 Mrd. DM bereitgestellt
werden. Dies sind etwa 19 % des Stralenbauhaushaltes.
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Fiir die Organisation und Durchfiihrung der betriebli-
chen Unterhaltung, die von den zustdndigen Lander-
verwaltungen im Auftrag des Bundes wahrgenommen
wird, gilt ebenfalls das Erfordernis der wirtschaftlichen
Haushaltsfiihrung. In diesem Zusammenhang hat der
Bundesrechnungshof 1995 im Rahmen einer Quer-
schnittspriifung empfohlen, die Wirtschaftlichkeit der
betrieblichen Unterhaltung der Bundesautobahnen zu
verbessern und unter Beibehaltung des Qualitétsstan-
dards zusammen mit den Bundesldndern neu zu gestal-
ten.

Parallel zu der Untersuchung des Bundesrechnungsho-
fes haben die Stralenbauverwaltungen der Lénder unter
Beteiligung des Bundes in einem Bericht ,Meiste-
rei 2000“ Grundsdtze zusammengestellt, die aus heuti-
ger Sicht flir eine wirtschaftliche Organisation des Stra-
Benunterhaltungsdienstes sowohl fiir die Bundesauto-
bahnen als auch fiir das nachgeordnete Netz zu beachten
sind. Diese beziehen sich auf die Aufgabenstruktur, die
Lange der Streckenabschnitte, die von einer Meisterei
zu betreuen ist, sowie das dafiir einzusetzende Personal
und technische Gerit.

Auf dieser Grundlage wird der StraBenunterhaltungs-
dienst zz. von den Léindern neu geordnet. Schwerpunkt
bildet dabei die Neuordnung der gebietlichen Zustin-
digkeit der Autobahn- und Stralenmeistereien. Die ge-
stiegene Leistungsfihigkeit von Fahrzeugen und Geri-
ten ermdoglicht dabei groBere Netzbereiche je Meisterei.
Im Ergebnis sollen das Netz der Bundesautobahnen und
das nachgeordnete Stralennetz in Zukunft durch deut-
lich weniger Meistereien und mit rationalisierter Aus-
stattung unterhalten werden konnen.

Der augenblickliche Stand der Planung und Umsetzung
ist von Land zu Land unterschiedlich. Einzelne Lénder
haben die Neustrukturierung vorwiegend im nachgeord-
neten Netz eingeleitet und zum Teil umgesetzt.

Die Bemiihungen der Linder werden vom Bund nach-
haltig unterstiitzt. Im Fall von Standortoptimierungen
ist der Bund bereit, fiir die erforderlichen Neubauten
von Meistereien auch Investitionsmittel bereitzugestel-
len. Im Rahmen eines Forschungs- und Entwicklungs-
auftrages soll dazu ein detaillierter Handlungskatalog
entwickelt werden. Dieser soll zugleich auch Grundlage
fiir das Konzept einer an betriebswirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten orientierten Kostenrechnung fiir den
Stralenunterhaltungsdienst werden. Beides soll den
Stralenbauverwaltungen der Lander als Hilfsmittel fiir
die wirtschaftliche Erledigung der Aufgaben in der be-
trieblichen StraBenunterhaltung dienen.

In Erwartung des Ertrages der Maflnahmen zur Verbes-
serung der Wirtschaftlichkeit im Stralenunterhaltungs-
dienst liegen die Ausgaben fiir die betriebliche Straf3en-
unterhaltung je km auf einem niedrigeren Niveau als
urspriinglich vorgesehen.

2.9 BAB A4, Aus- und Neubau im
Streckenabschnitt zwischen
Dresden und der Bundesgrenze
Deutschland/Polen

Die Bundesautobahn A 4 ist bundesweit eine der Haupt-
Ost-West-Verkehrsverbindungen und die wichtigste
Verkehrsader Sachsens.

Um den aktuellen und zukiinftigen Anforderungen ge-
recht werden zu konnen, wurde 1992 der Aus- und
Neubau der A 4 Eisenach-Gorlitz, im Zusammenhang
mit dem Neubau der A 44, Kassel-Eisenach, als VDE-
Projekt Nr. 15 als eines der 17 Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit (VDE) und als ,,Vordringlicher Bedarf* in
den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen aufgenom-
men.

Der Streckenabschnitt vom AD Dresden bis zur Bun-
desgrenze Deutschland/Polen wurde in 4 Bauabschnitte
unterteilt. Zur Verbesserung der Grenzabfertigung im
Stadtgebiet von Gorlitz wurde als vordringlichste Mal3-
nahme bereits 1992 mit dem Bau des 3,2 km langen 4.
BA von der AS Gorlitz (B 115)-Bundesgrenze D/PI be-
gonnen und 1996 einschlieflich der Grenzabfertigungs-
anlage fertiggestellt. Gleichzeitig wurde 1993 der Bau
fiir den 23,6 km langen Neubauabschnitt AS Weillen-
berg—AS Gorlitz (B 115) mit dem Tunnel Koénigshainer
Berge, 1994 der Baubeginn fiir den 55,5 km langen
Ausbauabschnitt AD Dresden—AS Bautzen-Ost mit dem
Neubau der Spreetalbriicke bei Bautzen sowie 1996 mit
dem Bau fir den Liickenschluf8 (13,5 km) AS Bautzen-
Ost—AS Weillenberg begonnen.

Die Kosten fiir die Gesamtstrecke betragen rd. 1,14
Mrd. DM. Die Realisierung des 1., 2. und 4. BA vollzog
die StraBenbauverwaltung Sachsen, Planung und Bau
des 3. BA wurde der DEGES iibertragen.

Kernstiick des von der DEGES realisierten Neubauab-
schnitts ist der 3,3 km lange Tunnel Kénigshainer Ber-
ge. Mit dem Tunnelanschlag am 27. Mérz 1996 erfolgte
am Ostportal der offizielle Baubeginn. Insgesamt wur-
den in den Bau dieses nunmehr ldngsten Autobahntun-
nels in Deutschland rd. 155 Mio. DM investiert, damit
Natur und Landschaft durch Bau und Betrieb der Auto-
bahn sowenig wie moglich beeintrichtigt werden.

Die Lage der Tunnelportale West und Ost wurden nach
detaillierten geologischen, dkologischen und topografi-
schen Untersuchungen festgelegt. Damit stellt der Tun-
nel eine wesentliche Optimierung der Trasse dar. Um
die Bauzeit moglichst kurz zu halten, erfolgten die Ar-
beiten gleichzeitig an beiden Rohren und von beiden
Portalen aus.

Mit der Verkehrsfreigabe des Tunnels Konigshainer
Berge als letztes Teilstiick auf dieser Strecke wird nun
eine fast 60 Jahre lang bestehende Liicke zwischen
Dresden und Gorlitz geschlossen, damit die A 4 ihrer
Funktion als groBe europdische Magistrale gerecht wer-
den kann. Nach den Verkehrsprognosen fiir 2010 wer-
den Verkehrsbelastungen von rd. 48000 Kfz/24 h zwi-
schen AD Dresden und AS Hermsdorf und rd. 38000
Kfz/24 h im Abschnitt Hermsdorf und AS Gorlitz er-
wartet.
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2.10 Hinweise zur Beriicksichtigung des
Naturschutzes und der Landschafts-
pflege beim BundesfernstraBenbau
(HNL — S 99) — Ausgabe 1999

Die HNL-S 99 ersetzen die im Jahre 1987 eingefiihrten
HNL-StB 87.

Die HNL-S 99 zeigen die Pflichten auf, die sich bei Pla-
nung, Bau, Unterhaltung und Betriebsdienst von Bun-
desfernstralen aus dem Bundesnaturschutzgesetz und
den Naturschutzgesetzen der Lénder ergeben.

Besondere Bedeutung fiir den Straflenbau hat dabei die
sogenannte Eingriffsregelung. Ein Eingriff in Natur und
Landschaft ist die Verdnderung der Gestalt oder Nut-
zung einer Grundflache, durch die die Leistungsfihig-
keit des Naturhaushaltes oder das Landschaftsbild er-
heblich oder nachhaltig beeintrachtigt werden kann. Der
Verursacher des Eingriffs hat vermeidbare Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Nicht
vermeidbare Beeintrichtigungen sind durch MaBnah-
men des Naturschutzes und der Landschaftspflege aus-
zugleichen.

In den HNL-S 99 sind die Grundsitze fiir die Feststel-
lung eines Eingriffs, die Regeln flir die Vermeidung er-
heblicher Beeintrichtigungen und die Vorschriften fiir
den Ausgleich ndher beschrieben. Dariiber hinaus gibt
es detaillierte Vorschriften der Lander, vor allem iiber
den Ausgleich.

Die HNL-S 99 enthalten ferner Empfehlungen fiir die
Beriicksichtigung von Gebieten von gemeinschaftlicher
Bedeutung und Europdischen Vogelschutzgebieten bei
Planung und Bau von Stralen. Im Jahre 1998 wurden
die Vorschriften der Europdischen Richtlinien 79/409
EWG iiber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten
und der Richtlinie 92/43 EWG zur Erhaltung der natiir-
lichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und
Pflanzen in das Bundesnaturschutzgesetz {ibernommen.
Allerdings ist die Ausweisung der betreffenden Schutz-
gebiete in Deutschland noch nicht abgeschlossen. Fer-
ner gibt es erst wenige Erfahrungen mit der Anwendung
der neuen Vorschriften. Dies stellt die StraBenplanung
vor erhebliche Probleme. Die HNL-S 99 zeigen einen
bestmoglich gesicherten Weg fiir die StraBenplanung
auf.

Die Beriicksichtigung des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege erfolgt — mit zunehmendem Detaillie-
rungsgrad — auf allen Ebenen der Strafenplanung,
d. h. bei der

Bundesverkehrswegeplanung,
— Bestimmung der Linie und
— Entwurfsaufstellung.

Die HNL-S 99 geben Empfehlungen fiir eine den Ver-
pflichtungen entsprechende und angemessene Beriick-
sichtigung des Naturschutzes und der Landschaftspflege
auf diesen Planungsebenen.

Die Stralenbaubehdrden sind nach dem Gesetz ver-
pflichtet, bei der Wahrnehmung der straBenbaulichen
Aufgaben die Verwirklichung der Ziele und Grundsitze

des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu unter-
stiitzen. Diese Verpflichtung besteht auch dann, wenn
kein Eingriff in den Naturhaushalt erfolgt, wie
z.B. bei der Pflege des Griins an Stralen oder der Er-
haltung von Bauwerken.

Fir die Vermeidung und den Ausgleich von Beein-
trachtigungen des Naturhaushalts, aber auch fiir die
Pflege des Griins an Stalen werden jahrlich hohe Betra-
ge ausgegeben (s. Kapitel 3.3.5). Die HNL-S 99 sollen
dazu beitragen, dass der Mitteleinsatz wirtschaftlich
erfolgt und der erwartete Nutzen fiir Natur und Land-
schaft erreicht wird.

2.11 Transeuropaisches Verkehrsnetz
(TEN-T)

Auf der Grundlage der Verordnung iiber die ,,Grundre-
geln fiir die Gewédhrung von Gemeinschaftszuschiissen
(Verordnung Nr. 2236/95/EG) kann die Gemeinschaft
die finanziellen Anstrengungen der Mitgliedstaaten
beim Auf- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur im
Rahmen der Transeuropdischen Verkehrsnetze unter-
stiitzen. Dies gilt flir Vorhaben von gemeinsamem Inte-
resse, die in den am 23. Juli 1996 verabschiedeten ,,Ge-
meinschaftlichen Leitlinien fiir den Aufbau eines trans-
europdischen Netzes* (Entscheidung Nr. 1692/96/EG)
beschrieben sind.

Diese Leitlinien sind der Orientierungrahmen flir den
Auf- und Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in der EU
bis zum Jahr 2010. Sie tragen damit der jlingsten euro-
pdischen Entwicklung Rechnung durch:

— Zusammenfiihrung der nationalen Wegenetze und
schrittweise Uberfiihrung in einen intermodalen An-
satz unter Einbeziehung von Verkehrstelematik-
systemen.

— Schaffung eines Planungrahmens, u. a. fiir die Be-
teiligung privaten Kapitals z. B. durch offentlich-
rechtliche Finanzierungsmodelle fiir Bau und Be-
trieb von Verkehrsinfrastrukturprojekten.

— Beschreibung der Netze aller Verkehrstrager unter
Einbeziehung von Knotenpunkten (u. a. See-, Flug-
und Binnenhéfen) und modernen Verkehrsmanage-
mentsystemen.

— Festlegungen zur Forderung des Auf- und Ausbaues
durch die Gemeinschaft.

— Verbesserung der Anbindung peripherer Gebiete der
Gemeinschatft.

— Gesonderte Ausweisung der im Dezember 1994 von
den Staats- und Regierungschefs verabschiedeten 14
prioritiren Projekten, die iiberwiegend Schienen-
projekte sind.

Bis einschlieBlich 1998 wurden durch die Gemeinschaft
Zuschiisse fiir folgende StraBBenprojekte in Deutschland
bewilligt:
- B27a:

Anbindung des KV-Terminals Kornwestheim
1,0 Mio. ECU,

- BABA2 4,0 Mio. ECU,
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- BABA®6 6,5 Mio. ECU,

— Machbarkeitsstudie ,reste Warnowquerung*
Rostock 4,5 Mio. ECU,

— BABA?20 10,0 Mio. ECU,

— BAB A 17: Planungsstudien 1,8 Mio. ECU,

— Euroregionale Stralenverkehrsmanagementprojekte
(VIKING, CENTRICO, SERTT und

CORVETTE) 10,4 Mio. ECU.

Die Auszahlung der Zuschiisse erfolgt gemif3 Realisie-
rungfortschritt.

Ausgehend von dem strukturierten Dialog zwischen Rat
(Verkehr) und den Verkehrsministern der assoziierten
Staaten im September 1995 wurde unter Leitung der
Kommission ein Vorschlag zur Erweiterung des Trans-
europdischen Verkehrsnetzes (TEN) auf die assoziierten
Staaten erarbeitet. Hierzu gehort auch die Ermittlung
des Verkehrsinfrastrukturbedarfs (TINA ,,Transport
Infrastructure Needs Assessment™) aufgrund einheitli-
cher Prognosen und Projektbewertungen.

Der TINA-Abschluf3bericht ist auf Vorschlag der Kom-
misssion wihrend der deutschen Présidentschaft am
29. Juni 1999 von den zustindigen Ministern ange-
nommen worden. Die Ergebnisse ermoglichen eine
Rangreihung prioritirer Projekte in diesen Staaten zur
Forderung mit Gemeinschaftsmitteln und durch inter-
nationale Finanzinstitutionen, préjudizieren jedoch
nicht nationale Investitionsentscheidungen.

2.12 Kombinierter Verkehr

Der Kombinierte Verkehr (KV) nimmt in der Verkehrs-
politik der Bundesregierung — nach wie vor — einen ho-

hen Stellenwert ein. Der KV soll ein Beispiel fiir eine
wirksame Kooperation der Verkehrstrager sein.

Die Bundesregierung fordert den Kombinierten Verkehr
durch ordnungspolitische MaBnahmen, so durch Befrei-
ung von der Kfz-Steuer, Befreiung von Sonntags- und
Ferienfahrverbot und durch Ausnahmen von Gewichts-
beschrankungen und Kontingentierungen.

Sie wird diese Politik sowohl national wie auch interna-
tional in der EU, ECE und CEMT fortsetzen.

Dariiber hinaus mifit die Bundesregierung der investiti-
onspolitischen Forderung des Ausbaus der Schnittstellen
im KV zwischen den Verkehrstrigern besondere Be-
deutung bei. Sie fordert die Finanzierung des Neu- und
Ausbau’s von KV-Terminals auf Antrag der Deutschen
Bahn AG und seit Mérz 1998 auch von privaten Unter-
nehmen nach der Forderrichtlinie Kombinierter Ver-
kehr. Damit konnen sowohl KV-Terminals fiir Schiene/
StraBe als auch fiir Binnenwasserstrale/Schiene/Strafle
gefordert werden.

Im 2. Halbjahr 1998 nahm die Deutsche Bahn AG die
KV-Terminals Kornwestheim und GrofB3beeren in Be-
triecb und erweiterte somit das KV-Terminalnetz in
Deutschland. Die KV-Terminals in Basel, Karlsruhe,
Leipzig/Wahren und Regensburg befinden sich in Bau.

Mit den Zuwendungsbescheiden fiir den Bau des KV-
Terminals auf dem BASF-Geldnde in Ludwigshafen
und einer trimodalen KV-Umschlaganlage im Koblen-
zer Hafen, die Ende 1998 erteilt wurden, fordert die
Bundesregierung erstmalig KV-Terminals, die nicht
durch die Deutsche Bahn AG gebaut werden.

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im KV zeigt
Abbildung 5.

Abbildung 5: Kombinierter Ladungsverkehr
— Verkehrsaufkommen in Mio. t —
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3. StraBenbauleistungen im Jahr 1998

3.1 StraBenbauhaushalt 1998
— Kapitel 12 10 -

3.1.1 Haushaltssoll

— Fiir den Bundesfernstraenbau standen fiir das Jahr 1998 nach Verkiindung des Haushaltsgesetzes 1998 vom
22. Dezember 1997 (BGBI. I S. 3252) folgende Ausgabemittel zur Verfligung ( Haushaltssoll):

Mio. DM
Haushaltsmittel (Anteil aus dem zweckgebundenen Mineraldlsteueraufkommen) ............. 10 250,0
hinzu: — freigegebene Reste aus dem Vorjahr .........cccooceeiiiiiiiiiniiiniiiniiciiciceeeee 10,6
— verwendbare EINNahmen ..........coooooiiiiiiiiiiiiiiieeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 5,1
— Verstirkung aus Kap. 12 22 ....cooiiiiiiiiiiiiiieec e 87,7
— Baukostenzuschiisse der Europédischen Union ..........c.cceccvveivciiiennciiieenieeeeen. 10,4
Summe Verfiigungsbetrag (SOLL) ...........ccccoooiiiiiiiiiiie et esteeeeareeeeteeeeenaeeeas 10363,8
3.1.2 IST-Ausgaben
— Im Haushaltsjahr 1998 wurde ausgeben:
Mio. DM
Landerausgaben einschlie8lich DEGES 10241,7
(als Auftragsverwaltung fiir die BundesfernstaBen) ............cccocceevviiiniiiniiiniiinciniceeeene
UDIIge AUSZADEN ...t en e 109,6
SUMME IST-AUSZADEIL ....uvveiiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt et e siee e 10351,3
(machrichtlich)— Ausgabenreste Berichtsjahr ...........ccocconiiiniiiniiiiniiniinicn 12,5
— Die IST-Ausgaben 1998 verteilen sich wie folgt auf alte und neue Bundesldnder:
Kapitel 12 10 Ausgaben alte/neue Bundesléinder (einschl. Berlin)
alte neue
Bundeslinder | Bundeslinder Sonstige Summe
(ohne BE) (mit BE)
Mio. DM
Kap. 12 10 ..o 6062,6 4179,1 109,6 10351,3
— INVEStItIONEN ... 4846,1 3812,6 - 8 658,7
— Nichtinvestitionen ..........ccccceevvveerveveereeeeeeeeeeennnns 1216,5 366,5 109,6 1692,6
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Abbildung 6: Entwicklung der Ausgaben von 1970 bis 1998 und Finanzplanung fiir die Bundesfernstrafien
bis 2003" (gemif Kabinettbeschluss zum Entwurf des Haushaltes 2000 vom 23. Juni 1999)
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— Die IST-Ausgaben 1998 gliedern sich nach Aufgabenbereichen wie folgt:

Teilbetrag Gesamt-
Aufgabenbereich Titel des StraBenbauplans® in betrag in
Mio. DM Mio. DM
Betriebliche Unterhaltung ...........c.ccooocvveeiiiieeniiieeeieeene 1461,0
O Bundesautobahnen ...............coocvveeeeiiveeeeiineeeeeireeeeeenneenns 521 11, 521 32, 521 52, 727,4
521 62 (44 %), 811 12,
812 12
O BundesstraBBen ..........cccocuvveeiiiieiiiiiieieeeeeeeeeieeee e 521 21, 521 42, 521 62 733,7
(56 %), 811 22, 812 22
Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesautobah-
nen (einschl. Larmschutzmafnahmen) — ohne Grunder- 4940.4
WETD — oottt ettt enens ’
O Erneuerung, Um- und Ausbau ..........cccccvvevvierieeennennne. 741 13, 741 15, 741 19, 1420,6
742 11
O Erweiterung einschlieBlich VDE ...........c...cccooevveenenne.. 741 14, 741 16 21054
O Neubau einschlieBlich VDE .........ccccccccoiiiiiiiiiiinieeeinnnn, 741 17, 741 18 1357,0
O HOChDAULEN .....ovvviiiiiiiiiiiiiiieee e 711 12,712 12 57,4
Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesstraf3en
(einschl. LarmschutzmaBnahmen) — ohne Grunderwerb —.. 2712.5
O Erneuerung, Um- und Ausbau ..........cccccvvevirenieeennennne. 741 23, 741 25, 741 29, 1393,9
742 21
O NEUDAU ...oiiiiiieiiiieiie ettt e e e sbeeeeae s 741 27 1262,6
O HOChDAULEN .....evvviiiiiiiiiiiiieieeeeeeceeeee e 711 22,712 22 56,0
Zinszuschiisse fiir Ersatzbeschaffung, Grunderwerb, Dar-
lehen und Zuweisungen fiir Ersatzbeschaffung .................. 573.5
O Bundesautobahnen ..............ccceeviieriieniiieiiie e 622 32, 821 11, 852 12, 271,8
863 12, 882 12
O BundesstraBBen ..........cccccuvveeiiiieiiiiiiieeeeeeeeecieeee e 622 42, 821 21, 852 22, 301,7
863 22
Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz ....... 745 01, 745 21, 882 01, 248,1
883 01, 883 03
Abgeltung von Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung 208,6
und BauaufSicht ..........ccccooiiiiiiiiiiiii e, 642 12, 642 22
Zuschiisse des Bundes an fremde Baulasttrager
(§ 5a FernstraBengesetz) .......ccocceevveervieeenieenieeniecnieeenne. 883 02 4.4
Erwerb privatfinanzierter Bundesfernstralenabschnitte ..... 28,6
O Bundesautobahnen ..............ccoocveeeeiveeeeeiieeeeeieee e 822 12 28,6
O BundesstraBen ............cccoccveervieeiiieeniieeniieenieesreeenee e 82222 -
Zentrale Aufgaben und Verschiedenes 174,0
O Forschung, Verdffentlichungen, verkehrswirtschaftliche | 534 01, 543 01, 544 01,
Untersuchungen ...........ccceeeviiireeniiieeeiiee e 545 01, 535 62 21,9
O Verschiedenes ...........ooovvuveviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e, 546 01, 547 01, 682 01, 1522
685 02, 685 32, 743 12,
744 01, 831 01, 861 12,
861 22, 883 04, 883 05
Summe IST-Ausgaben: 10351,3

D Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10 detailliert dargestellt.
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Ausgabemittel werden stets nur fiir das laufende Haus-
haltsjahr zur Verfigung gestellt. Da die Abwicklung
von BaumafBinahmen an Bundesfernstralen im Regelfall
iiber mehrere Jahre l4uft, sind alle Verpflichtungen der
folgenden Jahre, die im Rahmen des Baufortschritts
eingegangen werden, durch Verpflichtungserméchti-
gungen (VE) abzudecken.

Im Berichtsjahr standen insgesamt 10462,5 Mio. DM
neue VE mit folgenden Falligkeiten zur Verfiigung:

Drucksache 14/2488
1999: rd. 4446,6 Mio. DM
2000: rd. 1307,5 Mio. DM
2001: rd. 565,1 Mio. DM
Folgejahre rd. 6705,9 Mio. DM

1999: rd. 4178,5 Mio. DM
2000: rd. 1721,8 Mio. DM
2001: rd. 1201,5 Mio. DM
Folgejahre rd. 3360,7 Mio. DM
Insgesamt rd. 10 462,5 Mio. DM

Am 31. Dezember 1998 bestanden folgende Verpflich-

Insgesamt rd. 13 025,1 Mio. DM

3.2 Ubersicht der Bauleistungen und
Ausgaben

Im Berichtsjahr sind die in Tabelle 6 zusammengefal3-
ten Streckenldngen fertiggestellt worden. Die Tabelle
weist auBerdem die Ausgaben fiir den Neubau und die
Erweiterung von Bundesautobahnen und Bundesstra-
Ben, darunter fiir Ortsumgehungen, aus.

tungen zu Lasten des Haushaltes:

Tabelle 6: Leistungsiibersicht 1998 der Bundesfernstrafien
— Bauleistungen nach Art und Ausgaben — (nur Hauptbautitel einschl. VDE, ohne Refinanzierung der
privatfinanzierten Bundesautobahn- und Bundesstraenabschnitte)

Titel . _Ausgaben
StraBenklasse im StraBen- Verkeh.rsfrelgaben” einschlieBlich
bauplan e in Mio. DM
1 2 3 4
Bundesautobahnen ...... — Betriebsstrecken — 741 14/-16 insgesamt 283,8 2217,5
Erweiterung auf 6 und | 821 14/-16 davon
mehr Fahrstreifen) eweibahnig 92,5
1. Fahrbahn 156,5
2. Fahrbahn 34,3
— Neubaustrecken — 741 17/-18 insgesamt 72,9 14942
821 17/-18 davon
zweibahnig 64,3
1. Fahrbahn —
2. Fahrbahn 8,6
Bundesstraflen ............ — Neubau und Erwei- | 741 27 insgesamt 184,3 1479,5
terungsstrecken — 82127 davon
4streifig 35,0
2streifig 149,3
davon ........ccocceeenieennne. — Ortsumgehungen — | 741 27 insgesamt (166,4) (856,1)
821 27 davon
4streifig (21,1)
2streifig (145,3)
Summe Ausgaben: 5191,2

1) Lange der freigegebenen Teil-Verkehrseinheiten
Hauptbautitel einschlieBlich GE

741 14 1 567,1 Mio. DM
741 16 650,4 Mio. DM
741 17 642,8 Mio. DM
741 18 851,4 Mio. DM
74127 4 479.5 Mio. DM

5191,2 Mio. DM.
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Die Einzelbaufortschritte im Berichtsjahr sind im An-
hang in den Tabellen 11 bis 14 detailliert dargestellt.

3.3 Hauptbautitel

3.3.1 Bundesautobahnen
3.3.1.1 Um- und Ausbau, Erweiterung auf 6 und
mehr Fahrstreifen

Zur Erhohung der Leistungsfahigkeit der Strecken und
zur Verminderung der Unfallgefahren wird die Erweite-
rung der Betriebsstrecken der Bundesautobahnen auf 6
und mehr Fahrstreifen erforderlich. Gleichzeitig werden
diese Strecken erneuert und dem derzeitigen techni-
schen und 6kologischen Standard angepalt.

Auch die Erhaltung dieser Strecken gewinnt mit ihrem
Alter sowie angesichts steigender Verkehrsnachfrage
zunehmend an Bedeutung.

113

Im Zuge der Realisierung des ,,Vordringlichen Bedarfs
des Bedarfsplanes auf eine Netzldnge von insgesamt rd.
13000 km Autobahn sollen rd. 2600 km 6 und mehr
Fahrstreifen erhalten.

Schwerpunkte der BAB-Erweiterung sind neben den
Erweiterungsstrecken der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit (VDE) die stark belasteten Hauptdurchgangs-
strecken A 1 bis A 9.

Die Gesamtldnge der 6- und mehrstreifigen Strecken
betrug am 1. Januar 1999 1947 km (Vorjahr: 1703
km).

Einen Uberblick der geplanten Erweiterungen auf 6 und
mehr Fahrstreifen sowie der bisher erreichten Fertig-
stellung gibt im Anhang Tabelle 11 sowie die Karte
,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien im Jahr
1998%. Die Ausgaben fiir die Erneuerung, Umbau- und
Erweiterung von Bundesautobahnen-Betriebsstrecken
sind wie folgt aufgegliedert:

Titel im Ausgaben
StraBenbauplan" in Mio. DM
Erhaltung .......oooooiiiiiie e 741 13 1018,3
Um- UNA AUSDAU ...eeeeeieiiieiieieee s nnnnnnnn 741 15 319,2
Larmschutzmafinahmen an bestehenden Bundesautobahnen ................... 741 19/ 821 19 11,5
Erweiterung einschlieBlich VDE ............ccccoviviiiiiiiiiieeiiieeeee e 741 14/ 821 14 2217,5
741 16/ 821 16
Fernmeldeanlagen, Stromversorgungs- und Beleuchtungsanlagen,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen ............cccocccveeeviiiieeeiiiieeeniieeeeeiiee e 742 11 72,7
Summe Ausgaben: 3639,2
D Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10, detailliert dargestellt.
3.3.1.2 Neubau Titel im | Ausgaben
Straflen- |in Mio. DM
Im Berichtsjahr sind 12 BAB-Verkehrseinheiten mit bauplan?
Simer Uesamtlange von 79,3 km fertiggestellt und dem | Bauicosten o 74117, | 5641

erkehr iibergeben worden. 741 18 792.9
Unter Berticksichtigung der erfolgten Umstufungen und | | Grunderwerb ..................... 821 17, 78,7
Neuvermessungen hatte das Netz der Bundesautobahnen 821 18 58,4
Ende des Berichtsjahres eine Lange von 11427 km er-

:he . Hochbauten ....................... 711 12, -
reicht; 405,1 km BAB-Neubaustrecken waren zu diesem 712 12 574
Zeitpunkt in Bau, davon 14,1 km 1. Fahrbahn und 2
8,1 km 2. Fahrbahn. Summe Ausgaben: 1551,5

Fiir den Neubau von Autobahnen wurden im Berichts-
jahr insgesamt 1 551,5 Mio. DM aufgewendet. Die Aus-
gaben sind wie folgt aufgegliedert:

' Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10, detailliert dargestellt.

Die Einzelvorhaben sind im Anhang in Tabelle 12 auf-
gelistet und in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bun-
desfernstrafien im Jahre 1998 dargestellt.

Von den fertiggestellten Projekten/Verkehrseinheiten
sind folgende besonders hervorzuheben:
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A 14 Magdeburg-Halle (Saale)

Mit der im Jahr 1997 fertiggestellten Verkehrseinheit
von AS Magdeburg-Stadtfeld-AS Magdeburg-Suden-
burg (B 81) (Lénge rd. 11,0 km) und der im Folgejahr
(1998) fertiggestellten Verkehrseinheit von AS Magde-
burg-Sudenburg—AS Schonebeck (Lénge rd. 12,0 km)
wurde die Wirksamkeit der A 14 als Westumfahrung
von Magdeburg wesentlich verbessert. Alle iibrigen
Verkehrseinheiten sind in Bau. Angestrebt wird die
durchgehende Inbetriecbnahme der A 14 im Jahre 2000.
Damit wird die A 14 bundesweit das erste vollstindig
fertiggestellte VDE StraBenneubauprojekt sein.

A 31 Emden-Bottrop

Durch die Verkehrsfreigabe der Verkehrseinheit AS
Twist-Geeste (K 225) (Lange rd.9,0 km) und dem
gleichzeitigen Baubeginn des Folgeabschnittes (Linge
rd. 6,0 km ) ist die Gesamtstrecke der A 31 mit 188,0
km bis auf 40,0 km nunmehr unter Verkehr.

A 38 Gottingen—Halle (Saale)

Mit einem rd. 8,0 km langen Teilabschnitt der Ver-
kehrseinheit zwischen AS Nordhausen (B 4) und AS
Heringen (B 80) ist eine zweite Verkehrseinheit der A
38 fiir den Verkehr freigegeben worden. Mit der Fertig-
stellung des im Bau befindlichen weiteren Teilab-
schnittes bis zur AS Werther wird Nordhausen génzlich
vom Durchgangsverkehr der B 80 und der B 243 ent-
lastet.

A 71 Erfurt-Schweinfurt

Die Verkehrsfreigabe von vier Verkehrseinheiten zwi-
schen AS Erfurt-Bindersleben und TraBdorf (Linge rd.
26,0 km) ist der erste bedeutende Meilenstein auf dem
Wege zur Realisierung dieses Verkehrsprojektes Deut-
sche Einheit. Eine Besonderheit auf dem gesamten Stre-
ckenabschnitt ist die Biindelung mit der ICE-Neubau-
strecke Ebensfeld-Erfurt (VDE Nr. 8).

A 93 Hof-Regensburg

Mit der Verkehrsfreigabe der 4,0 km langen Verkehrs-
einheit AS Rehau-Siid bis Schonwald kann die A 93
zwischen den Anschlussstellen Hof-Siid und Selb-Nord
auf rd. 12,0 km nun durchgehend vierstreifig befahren
werden. Der Weiterbau der von Regensburg bis Mitter-
teich bereits fertiggestellten A 93 nach Norden iiber Re-
hau, der Ostumgehung Hof und Anbindung an die A 72
Hof-Chemnitz soll mit Hilfe der privaten Vorfinanzie-
rung bis zum Jahre 2000 fertiggestellt werden.

A 96

Mit der Verkehrsfreigabe der Verkehrseinheit ostl. AS
Inning bis 6stl. Wessling ist die Autobahn A 96 Lindau-
Miinchen in Bayern geschlossen. Damit sind jetzt 105
km des 124 km langen bayerischen Streckenabschnittes
der A 96 vierspurig ausgebaut.

Lindau—Miinchen

A 99 Autobahnring Miinchen

Mit der Verkehrsfreigabe eines 7,6 km langen Teilab-
schnittes der Verkehrseinheit AD Miinchen-Feldmo-

ching bis Langwied (mit Spange Eschenried) ist im Zu-
ge des Autobahnringes Miinchen die wichtigste Auto-
bahnverbindung im Raum Miinchen fertiggestellt. Der
Autobahnliickenschluss ist von europdischer Bedeutung.
Mit der Eschenrieder Spange ensteht endlich eine di-
rekte Autobahnverbindung fiir den Verkehr von und
nach Stuttgart mit der A 92, A 9, A 94 und A 8 &stlich
Miinchen.

Weitere Fertigstellungen:

Die iibrigen fiir den Verkehr freigegebenen Verkehrs-
einheiten sind Teilstrecken die entweder erste Fahrbah-
nen oder die Fertigstellung von zweiten Fahrbahnen als
Ergdnzung vorhandener einbahniger BAB-Strecken
darstellen. Hierzu zéhlen u.a.:

A 14 Magdeburg—Halle (Saale):

AK  Magdeburg-AS  Magdeburg-Stadtfeld
(1. Fahrbahn)

A 21 Kiel-Hamburg:

AS Bad Oldesloe-AK Bargdeheide (A 1)
(2. Fahrbahn)

A 38 Gottingen—Halle (Saale):

Saalebriicke Schkortleben (2. Fahrbahn)

A 93 Hof-Regensburg:

Bereich AS Selb-Nord (1. Fahrbahn)

Voraussichtliche Fertigstellungen in 1999:

Im Jahr 1999 werden Fertigstellungen von insgesamt rd.
100 km BAB-Streckenldnge erwartet (sieche Anhang,
Tabelle 19). Folgende BAB-Verkehrseinheiten werden
voraussichtlich fiir den Verkehr freigegeben werden:

A4 AS Nieder Seifersdorf-AS Kodersdorf (Liicken-
schluss)

A6 AS Pleystein—Waidhaus

A7 AS Fiissen—Bundesgrenze D/A

A 14 AS Halle (Saale)-Tornau—AS Halle (Saale)-
Peillen
AS AK Magdeburg—AS Magdeburg-Stadtfeld
AS Lobejiin—AS Halle (Saale)-Tornau

A 38 AS Werther—AS Nordhausen

A 46  AS Meschede-Freienohl-AS Meschede-
Wennemen

A 52  Elmpt-AS Hostert

A 60 Bickendorf-AS Badem

A 63  Lohnsfeld—AS Sembach

A 93 AS Selb-Nord-AS Selb-West

AS Rathaushiitte-Lengenfeld
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A 96 Wiedergeltingen—AS Jengen-Kaufbeuren Ge-

brazhofen—AS Leutkirch-Siid
A 100 AS Gradestrasse—AS Buschkrugallee

3.3.2 Neubau und Erweiterung von Bundes-
strassen einschlieBlich Ortsumgehungen,
Beseitigung von Bahniibergdngen, Rad-
wegebau

Fiir die BundesstraBen wurden im Berichtsjahr insge-
samt rd. 3041,1 Mio. DM ausgegeben. Die Ausgaben
gliedern sich nach Erneuerung, Umbau- und Erweite-
rung von Betriebsstrecken wie folgt:

Titel im StraBenbauplan? ifll\l;iébgﬁ/[

Erhaltung .......coooooiiiiiiiiee e e 741 23 7433
Um- und Ausbau (BauKosten) .........cccccceeeeroiiireiniiieeeiiieeeeiee e 741 25 629,0
Grunderwerb fiir Erhaltung, Um- und Ausbau ............cccceeevvvveennnen. 82125 71,9
Neubau (einschlieflich Ortsumgehungen) (Baukosten) ................... 741 27 1262,6
Grunderwerb fiir Neubau ... 82127 216,9
HOChDAULEN ......oooviiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 71122 /71222 55,9
Larmschutz, Darlehen, Zinszuschiisse und Zuweisungen fiir 622 42 /741 29, 821 29/ 17,1
Ersatzraumbeschaffung ............ccccoeeiiiiiiniiieiiiiieeeeeeee e 852 22,863 22, 882 22
Betriebsfunkanlagen ............cccceeeeiuiiieeiiieeeeiiieeeee e 742 21 17,4

Summe Ausgaben: 3014,1

D Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10 detailliert dargestellt.

Im Berichtsjahr wurden an Bundesstralen insgesamt
folgende Bauleistungen erreicht:

— im Berichtsjahr fiir den Verkehr freigegeben:

68 Teil-Verkehrseinheiten von Bundesstrallen mit
einer Linge von insgesamt 184,3 km (18 Teil-
Verkehrseinheiten, 4streifig: 35,0 km; 50 Teil-
Verkehrseinheiten, 2streifig: 149,3 km).

— Ende des Berichtsjahres in Bau:

149 Teil-Verkehrseinheiten von Bundesstralen mit
einer Linge von insgesamt 532,0 km (44 Teil-
Verkehrseinheiten, 4streifig: 148,1 km; 105 Teil-
Verkehrseinheiten, 2streifig: 383,9 km).

Unter gleichzeitiger Beriicksichtigung von Um- bzw.
Abstufungen betrdgt die Gesamtlinge der Bundesstra-
Ben (gesamtes Bundesgebiet) am Ende des Berichtsjah-
res 41 386 km.

Im Rahmen des Neubaues und der Erweiterung von
Bundesstrafien (Anhang, Tabelle 13 und Karte ,,Bau-
leistungen auf den Bundesfernstraflen im Jahre
1998¢) haben folgende Aufgaben besondere Bedeutung:

— Bau von Ortsumgehungen (Anhang, Tabelle 14
und Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfern-
straflen im Jahre 1998%)

— Beseitigung von Bahniibergingen der Deutschen
Bahn AG (Anhang, Tabelle 15).

Der Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundes-
straf3en bleibt ein Schwerpunkt bei den Investitionen im
Fernstralenbau. Er wird im Rahmen des Fiinfjahrespla-
nes 1993-1997 mit Ergénzung bis 2000 (428 Ortsum-

gehungen) fortgefiihrt. Im Berichtsjahr wurden bundes-
weit folgende Bauleistungen erreicht:

— im Berichtsjahr in Teilen fiir den Verkehr freigege-
ben:

58 Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehungen mit
einer Lange von insgesamt 166,4 km (11 Teil-Ver-
kehrseinheiten, 4streifig: 21,1 km; 47 Teil-Ver-
kehrseinheiten, 2streifig: 145,3 km).

— im Berichtsjahr vollstindig fiir den Verkehr freige-
geben:

42 Ortsumgehungen mit einer Linge von insge-
samt 160,4 km (7 Ortsumgehungen, 4streifig: 23,1
km; 35 Ortsumgehungen, 2streifig: 137,3 km).

— Ende des Berichtsjahres in Bau:

114 Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehungen
mit einer Linge von insgesamt 419,8 km (21 Teil-
Verkehrseinheiten, 4streifig: 73,1 km; 93 Teil-
Verkehrseinheiten, 2streifig: 346,7 km).

Insgesamt wurden im Berichtsjahr fiir den Bau von
Ortsumgehungen rd. 856,1 Mio. DM ausgegeben.

Die Beseitigung von Bahniibergingen der Deutschen
Bahn AG im Zuge von Bundesstrafien dient vorrangig
der Erhohung der Verkehrssicherheit, der Verbesserung
des Verkehrsablaufs und der Rationalisierung des Ei-
senbahnbetriebes. Hierfiir sowie fiir andere technische
Sicherungen wurden im Berichtsjahr aus dem Strafen-
bauplan 85,5 Mio. DM (Baulasttriger — und Bundes-
drittel) ausgegeben. Dariiber hinaus wurden fiir die Be-
seitigung von Kreuzungen zwischen der Deutschen
Bahn AG und anderen Baulasttrigern 162,6 Mio. DM
aufgewendet (Kostenanteil des Bundes zu Kreuzungs-
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mafBnahmen nach § 13.1 EKrG). Auch in den kommen-
den Jahren ist aufgrund des Nachholbedarfs in den neu-
en Léndern, insbesondere auch im Zusammenhang mit
den MaBnahmen der VDE-, Schiene” mit einem hohen
Ausgabeniveau zu rechnen.

Im Berichtsjahr sind rd. 310 km Radwege an Bundes-
stralen fertiggestellt worden. Daflir wurden insgesamt
rd. 100 Mio. DM aufgewendet. Fiir die alten Bundes-
linder ist fiir den Zeitraum von 1991 bis zum Jahr 2000
der Bau von 2500 km Radwegen mit Baukosten in Hohe
von rd. 1 Mrd. DM vorgesehen. In den Jahren 1991 bis
1998 sind davon bereits rd. 2 040 km realisiert worden.
An Baukosten sind in dem gleichen Zeitraum rd.
790 Mio. DM aufgewendet worden. In den neuen Bun-
deslindern sind bis zum Jahr 2000 rd. 1000 km Rad-
wege in einer Ausgabenhoéhe von 220 Mio. DM geplant.
Bis Ende des Berichtsjahres wurden davon rd. 890 km
mit Baukosten in Hohe von rd. 200 Mio. DM fertigge-
stellt. Im einzelnen wurden in den Bundesldndern fol-
gende Bauleistungen erzielt:

Baden-Wiirttemberg
Fiir den Verkehr freigegeben:

11 Teil-Verkehrseinheiten 26,8 km

davon 2,3 km, 4streifig
24,5 km, 2streifig
In Bau befindlich:
21 Teil-Verkehrseinheiten 51,7 km
davon 18,1 km, 4streifig
33,6 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 14 BAB A 81 (AS Stuttgart-Vaihingen)—
Stuttgart:

Neubau zwischen Schattenring und Sitidheimer
Platz in Stuttgart (in Bau)

B 29 Schwibisch Gmiind—-Immenhofen

(B 290):

Westumgehung Aalen (in Bau)
B 31 Freiburg—Hiifingen:
Ortsumgehung Freiburg-Ost (in Bau)
Stockach—Friedrichshafen:

Neubau Hohenlinden—Tierheim (unter Verkehr)
Neubau Friedrichshafen-Waggershausen—

Friedrichshafen-Lowental (in Bau)
B 31 Friedrichshafen—Lindau:

Ortsumgehung Eriskirch (in Bau)

Bayern
Fiir den Verkehr freigegeben:

14 Teil-Verkehrseinheiten
davon

38,1 km
4,6 km, 4streifig
33,5 km, 2streifig

Drucksache 14/2488
In Bau befindlich:
20 Teil-Verkehrseinheiten 66,6 km
davon 17,5 km, 4streifig

49,1 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 2/B 23 Weilheim—Garmisch-Partenkirchen:

Neubau von Farchant/Nord—Garmisch-
Partenkirchen mit Spange B 23 (Ortsumgehung
Farchant) (in Bau)

Wiirzburg-Hochberg (B 27)-BAB A 3 (AS
Rottendorf):

B8

Verl. ostl. Wiirzburg (Grainbergknoten-
Faulenberg) (unter Verkehr)
B 11 Deggendorf-Zwiesel:
Ortsumgehung Regen (in Bau)

BAB A 8 (AS Rosenheim)-Taufkirchen (Vils)
(B 388):

Ortsumgehung Hochstétt-Schechen (unter Ver-
kehr)

Krumbach-Donauworth:

B 15

B 16
Verlegung in Giinzburg (unter Verkehr)

BAB A 93 (AS Regensburg-Nord)-Roding
(B 85):

Verl. Bernhardswald—Nittenau (St 2149)
(unter Verkehr)
B 17 Augsburg-Landsberg a. Lech:
Ausbau in Lagerlechfeld (in Bau)
B 25 Dinkelsbithl-Donauwoérth:
Ortsumgehung Baldingen (unter Verkehr)
B 85 Regen—Passau:
Ortsumgehung Ruderting (in Bau)
B 304 Wasserburg—Freilassing:

Ortsumgehung Teisendorf (in Bau)

Brandenburg
Fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten 3,2 km

davon 2,7 km, 4streifig
0,5 km, 2streifig

In Bau befindlich:

10 Teil-Verkehrseinheiten 47,3 km

davon 3,0 km, 4streifig

443 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:
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B2 A11 (B-GR D/Pl)-Berlin:
Ortsumgehung Schwedt/Vierraden (in Bau)
BS Nauen—Berlin:

A 10 (o OU Wustermark)-L-GR BB/BE
(2. Fb) (teilweise unter Verkehr / teilweise in
Bau)

Ortsumgehung Wustermark
[Privatfinanzierung] (in Bau)

B 87 Frankfurt/Oder—Liibben:
Ortsumgehung Beeskow (in Bau)
B 101n Berlin—Luckenwalde:

BAB-Zubringer GroB3beeren (teilweise unter
Verkehr/teilweise in Bau)

B 166 Prenzlau—Schwedt/Oder:

Gramzow-Zichow (in Bau)

Hamburg

Fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit

In Bau befindlich:

2 Teil-Verkehrseinheiten

1,6 km, 4streifig

6,7 km, 4streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 433 Norderstedt—-Hamburg:

A 7-Ortsumgehung Fuhlsbiittel, 2. BA—Sweben-
weg (in Bau)

Ortsumgehung Fuhlsbiittel, 1. BA (teilweise un-
ter Verkehr/teilweise in Bau)

Hessen
Fiir den Verkehr freigegeben:

5 Teil-Verkehrseinheiten 16,0 km, 2streifig

In Bau befindlich:
13 Teil-Verkehrseinheiten 46,2 km
davon 5,8 km, 4streifig
40,4 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befindet sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 3 Frankfurt/Main—Darmstadt:
Ortsumgehung Darmstadt/Arheiligen (teilw. un-
ter Verkehr)

B 38 Mannheim-B 26 ostlich Darmstadt:

Neubau von der L-GR. HE/BW-nérdlich Reisen
(einschlieflich Tunnel) (in Bau)

B 44 Mannheim—Grof3-Gerau:

Verlegung zwischen Stockstadt a. Rh. und nord-

lich Gernsheim (B 426) (in Bau)
B 45 Hanau-ostlich Dieburg:

Neubau von Tannenmiihle (B 448)-Rodgau/
Jigesheim (in Bau)

B 251 Korbach—Kassel:

Ortsumgehung Wolfthagen/Istha
(unter Verkehr)

B 252 Diemelstadt—Korbach:

Ortsumgehung Arolsen-Helsen und Arolsen
(unter Verkehr)

B 417 Limburg—Wiesbaden:

Ortsumgehung Taunusstein-Neuhof (unter Ver-
kehr)

B 455 Wiesbaden—-Bad Homburg:
Verlegung bei Oberursel (in Bau)

B 486 Riisselsheim—B 45 (Eppertshausen):
Ortsumgehung Langen (in Bau)

Mecklenburg-Vorpommern
Fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten 7,5 km, 2streifig

In Bau befindlich:
6 Teil-Verkehrseinheiten 18,9 km
davon 1,0 km, 4streifig

17,9 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 96 SaBnitz/Insel Riigen—Greifswald:

Ortsumgehung Stralsund, 1.-3. BA, Bhf. Riigen-
damm—Umspannwerk (in Bau)

Westumgehung Greifswald (in Bau)
B 104 Liibeck—Wismar:

Ortsumgehung Schonberg (in Bau)
B 105 Rostock—Stralsund:

Ortsumgehung Bentwisch [Privatfinanzierung]—
(in Bau)

B 106 Schwerin—Wismar:
Westtangente Wismar (unter Verkehr)
B 109 Greifswald —Prenzlau:

Ortsumgehung Anklam, 3. BA; B 197-
S Anklam (B 109) (in Bau)

B 192 Neubrandenburg—Malchow:
Ortsumgehung Penzlin, 1. BA (unter Verkehr)
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Niedersachsen Kreuztal-Siegen:
Fiir den Verkehr freigegeben: Neubau Hiittentalstrale Weidenau—Siegen (in
3 Teil-Verkehrseinheiten 15,3 km Bau)

davon 2,4 km, 4streifig B56 BAB A 61 (AS Miel)-BAB A 560 (AS Sieg-

12,9 km, 2streifig burg):
In Bau befindlich: Bonn-Bad Godesberg (Bahnparallele B 9/A 562
13 Teil-Verkehrseinheiten ~ 76,6km (in Bau)

davon 14,4 km, 4streifig B 61 Bad Oeynhausen—Petershagen:

62,2 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B3 Celle-BAB A 37 (AS Burgdorf):

Verlegung und Ausbau von N Ehlershausen—

Moormiihle (OU Schillerslage) (in Bau)
B4 Liineburg—Gifhorn:

Ortsumgehung Uelzen mit Verlegung bis
Holdenstedt (in Bau)
B 82 BAB A 7 (AS Rhiiden)-Goslar:
Ortsumgehung Langelsheim/Astfeld (in Bau)
B 83 Biickeburg-Hameln:

Ortsumgehung Hessisch Oldendorf/Fischbeck
(unter Verkehr)

B 210 Aurich—Wilhelmshaven:
Ortsumgehung Jever (L 808—L 807) (in Bau)

B 212/Nordenham-Brake:
B 437

Ortsumgehung Rodenkirchen-Siirwiirden m
B 437, Ortsumgehung Rodenkircherwurp
(in Bau)

Nordrhein-Westfalen
Fiir den Verkehr freigegeben:

5 Teil-Verkehrseinheiten 9,4 km
davon 4,9 km, 4streifig
4,5 km, 2streifig
In Bau befindlich:
22 Teil-Verkehrseinheiten 73,7 km
davon 14,6 km, 4streifig

59,1 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B8 BAB A 59 (AS Duisburg)-Leverkusen:
Ortsumgehung Diisseldorf/Kaiserswerth (in Bau)
B 54 Gronau B-GR D/NL-Steinfurt:

B-GR D/NL—-westlich Ochtrup (A 31) (teilweise
unter Verkehr/teilweise in Bau)

Ortsumgehung Barkhausen (B 65-L 780) mit
Weserauentunnel (in Bau)

B 227 Gelsenkirchen-Erle (B 226)-BAB A 52
(AS Breitscheid):

Essen, L 439-BAB A 44 (in Bau)
B 236 Liinen—Schwerte:

Neubau von Remberg (B 1)-Schiiruferstral3e
(in Bau)

Lennestadt—Winterberg:

Ortsumgehung Schmallenberg (teilweise unter
Verkehr/teilweise in Bau)

B 264 Diiren—Koln:

Ortsumgehung Kerpen—Blatzheim
(B 477-L 162) (in Bau)

Rheinland-Pfalz
Fiir den Verkehr freigegeben:

5 Teil-Verkehrseinheiten 13,8 km
davon 5,5 km, 4streifig
8,3 km, 2streifig
In Bau befindlich:
12 Teil-Verkehrseinheiten 38,3 km
davon 10,7 km, 4streifig

27,6 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 10 BAB A 8 (AS Pirmasens)-Landau:

Ausbau bei Pirmasens (BAB A 8/A 62, AS Pir-
masens-Fehrbach, K 1), (teilw. unter Ver-
kehr/teilw. in Bau)

B 41 AS Ingelheim/West—(Bad Kreuznach)-Idar-
Oberstein:
Riidesheim—Bad Kreuznach (B 428) 2. Fb. (in
Bau)

B 50 Simmern-BAB A 61 (AS Rheinbéllen):
Ortsumgehung Argenthal (unter Verkehr)

B 53 Trier—Bernkastel-Kues:

Verlegung Biewer-Pfalzel (in Bau)
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B 256 Altenkirchen—Neuwied:

Ortsumgehung Nieder- und Oberbieber/Neuwied
(teilweise unter Verkehr/teilweise in Bau)

B 257 BAB A 565 (AS Grafschaft)-Adenau:

Ortsumgehung Altenahr (groftenteils unter Ver-
kehr)

B 260 Lahnstein—Wiesbaden:
Ortsumgehung Fachbach/Bad Ems (in Bau)
B 271 Bad Diirkheim—Neustadt a. d. Weinstrafle:

Verlegung von Bad Diirkheim—Neustadt a. d.
Weinstral3e (in Bau)

Saarland
In Bau befindlich:
2 Teil-Verkehrseinheiten 3,9 km, 2streifig

Folgendes bedeutsame Einzelvorhaben wurde fiir den
Verkehr freigegeben:

B 269 Lebach—-BAB A 8 (AS Nalbach):
OU Korprich (groBtenteils unter Verkehr)

Sachsen

Fiir den Verkehr freigegeben:

7 Teil-Verkehrseinheiten 12,5 km
davon 4,8 km, 4streifig
7,7 km, 2streifig
In Bau befindlich:
7 Teil-Verkehrseinheiten 21,8 km
davon 14,4 km, 4streifig

7,4 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 6 Halle—Leipzig:
Stadtgrenze Leipzig—AS Leipzig-Ost (in Bau)
B 93 Schneeberg—Borna:
Teilortsumgehung Schneeberg (in Bau)
B 97 Dresden—Hoyerswerda:
Ortsumgehung Konigsbriick (unter Verkehr)
B 107 Chemnitz—Wittenberge:

Ortsumgehung Eilenburg (unter Verkehr)
B 169 Cottbus—Chemnitz:

Ortsumgehung Riesa m Elbebriicke bis B 6
(1. BA) (in Bau)

B 172 Dresden-B-GR D/CZ:
Ortsumgehung Pirna (1. BA) (in Bau)

B 174 B-GR D/CZ—-Chemnitz:

Ortsumgehung Zschopau-Gornau (unter Ver-
kehr)

B 175 Débeln—Glauchau:
Ortsumgehung Topeln (unter Verkehr)
B 178 B-GR D/CZ-Lébau:

B 178 alt (S Oberseifersdorf.)—
B 99 (6stlich Zittau); 1. Fb (in Bau)

Sachsen-Anhalt
Fiir den Verkehr freigegeben:

4 Teil-Verkehrseinheiten 9,3 km, 2streifig

In Bau befindlich:
7 Teil-Verkehrseinheiten 39,4 km
davon 28,4 km, 4streifig

11,0 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in

Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:
B1 Magdeburg-Brandenburg:

Teilortsumgehung Genthin (in Bau)

B 2/ Weillenfels—Gera:

B 91 Ortsumgehung Zeitz-Theiflen, 1. BA (NW-
Umgehung B 91-B 180-L 193) (in Bau)

B2 Lutherstadt Wittenberg—Bad Diiben:
Ortsumgehung Wittenberg—Pratau (in Bau)

B 6n Bad Harzburg—Wernigerode:

L-GR NI/ST-Wernigerode (B 244) (in Bau)
B 180 Naumburg-Eisleben:

Ortsumgehung Freyburg (teilweise unter Ver-
kehr)

B 180 Naumburg—Aschersleben:

Ortsumgehung Eisleben-Osttangente (in Bau)
B 188 Wolfsburg—Rathenow:

Ortsumgehung Tangermiinde (in Bau)
B 189 Magdeburg—Stendal:

Ortsumgehung Wolmirstedt (in Bau)

Schleswig-Holstein
Fiir den Verkehr freigegeben:

3 Teil-Verkehrseinheiten 10,5 km

davon 3,3 km, 4streifig (1. Fb)
2,9 km, 4streifig (2. Fb)
4,3 km, 2streifig

In Bau befindlich:

5 Teil-Verkehrseinheiten 9,2 km

davon 0,7 km, 4streifig

3,3 km, 4streifig (2. Fb)
5,2 km, 2streifig
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Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 76 Kiel-Schonberg i. Holstein:

Verlegung in Kiel Eckernforder Str.—Theodor-
Heuss-Ring (teilweise unter Verkehr/teilweise in
Bau)

B 205 B 77 (siidlich Rendsburg)-B 404
(ndrdlich Bad Segeberg):

Ortsumgehung Neumiinster (teilweise unter Ver-
kehr)

B 433 Ochsenzoll-Lentfohrden:

Stidumgehung Kaltenkirchen [teilweise Privatfi-
nanzierung] (in Bau)

B 502 Kiel-Schonberg i. Holstein:
Verlegung zwischen Kiel und Brodersdorf
(in Bau)
Thiiringen
In Bau befindlich:
6 Teil-Verkehrseinheiten
In Bau befindlich:

8 Teil-Verkehrseinheiten
davon

20,3 km, 2streifig

31,7 km

7,1 km, 4streifig

2,4 km, 4streifig (2. Fb)
22,2 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in

Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:
B7 Erfurt-Jena:

Ortsumgehung Weimar-West
(unter Verkehr)

B 85 Weimar-L-GR TH/BY:

Rudolstadt/Schwarza/Graba 1. und 2. BA
(Stidknoten-Ankerwerk) (in Bau)

B 281 Saalfeld-Triptis (B 2):

Ortsumgehung Unterwellenborn
(unter Verkehr)

Ortsumgehung Neustadt a. d. Orla (in Bau)

3.3.3 Erfiillungsgrade des Fiinfjahresplanes
1993-1997 mit Erganzung bis 2000

In Tabelle 7 sind fiir die Hauptbautitel die Ausgaben
und erreichten Bauldngen den Planzielen des Fiinfjah-
resplanes gegeniibergestellt. Die ermittelten Erfiillungs-
grade beziehen sich auf das bis zum Ende des Planungs-
zeitraumes zu erreichende Plansoll.

Die in der Tabelle dargestellten Ausgabenansitze bezie-
hen sich auf den Kostenstand im Jahr 1993.

Bei der Interpretation von Erfiillungsgraden sind Pla-
nungsvorldufe und Finanzierungsnachliufe zu beachten.

Im BundesstraBen-Neubau wurden hinsichtlich Finan-
zierung und Fertigstellung wie im Vorjahr die hochsten
Erfillungsgrade erzielt.

Die Bauleistungen — insgesamt — erreichen nicht das
nach 6 von 8 Planjahren bei linearer Aufteilung der
Leistungen auf die Laufzeit des Planes zu erzielende
Plansoll von 75 %. Die Tatsache, dass die Erflillungs-
grade bei den Ausgaben hoher liegen als bei den Bau-
langen ist in erster Linie auf Kostensteigerungen zu-
riickzufiihren.

Tabelle 7: Fiinfjahresplan (FJP) 1993-1997 mit Ergéinzung bis 2000

— Erfiillungsgrade am 31. Dezember 1998 —

Soll-Werte FJP Ist-Werte bis 1998 Erfiillungsgrade?
(Laufzeit: 8 Jahre) hinsichtlich
Ansitze in Léngen in Ausgaben in Léngen in Ausgaben in Léngen in
Mio. DM km Mio. DM km % %
1 2 3 4 5 6 7
BAB-Erweiterung
(6 u. mehr FS) ........... 151954 934,09 10501,5 650,4 69,1 69,3
BAB-Neubau! ........... 12 794,8 921,0® 8101,8 546,5 63,3 59,3
Bundesstrallen-
Neubau u.
Erweiterung ............... 10862,1 1462,09 8981,1 918,2 82,7 62,8
davon
Ortsumgehungen ....... 9228,8 1321,0° 5935,4 804,7 64,3 60,9

) Zweibahnig oder 2. Fahrbahn.

) Soll: 75 %.

) 590 km + 331 km 2. Fb. =921 km.

) 1265 km— 331 km 2. Fb. = 934 km.

) Nur MaBnahmen mit Baubeginn 1993-2000.
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3.3.4 Ingenieurbauwerke

Zu den Ingenieurbauwerken im Stralenbau gehdren
Briicken, Tunnel, Trog- und Stiitzbauwerke. Der Ge-
samtbestand an Briicken in der Baulast des Bundes be-
trug zum Ende des Berichtsjahres 35 272 Bauwerke. Die
Gesamtlinge aller Briicken betrigt jetzt 1 329,9 km.

Im Jahr 1998 wurden 18 Tunnel fertiggestellt, so dass
sich jetzt insgesamt 188 Tunnel im Zuge von Bundes-
fernstraen in Betrieb befinden (davon 157 in der Bau-
last des Bundes). Weitere 8 Tunnel befinden sich zz. in
Bau. Die Erhaltung der Bauwerke erfordert zunehmend
hohere Aufwendungen. Im Berichtsjahr waren folgende
grofere Instandsetzungsmafnahmen in der Ausfithrung:

— A7 Kassel-Wiirzburg:
Talbriicke Kloffelsberg,
Kosten: rd. 11,4 Mio. DM.
Erneuerung der Lager, Abdichtung, Entwésserung,
Gelénder und Kappen, Instandsetzung der Unter-
bauten.

— A7 Kassel-Wiirzburg:
Pleichachbriicke Miihlhausen,
Kosten: rd. 13,1 Mio. DM.
Erneuerung der Fahrbahniiberginge, Lager, Ab-
dichtung, Entwisserung, Geldnder und Kappen,
Instandsetzung der Unterbauten.

— B 110 Anklam—Rostock:
Peenebriicke Zecherin,
Kosten. rd. 15,7 Mio. DM.
Erneuerung Korrosionsschutz, Fahrbahniibergénge,
Abdichtung, Gelinder und Instandsetzung des Uber-
baues.

Die im Berichtsjahr fiir den Verkehr freigegebenen und
in Bau befindlichen groBlen Ingenieurbauwerke an Bun-
desfernstralen sind im Anhang in den Tabellen 16 bis
18 zusammengestellt und in der Karte ,,Bauleistungen
auf den Bundesfernstrafien im Jahre 1998% darge-
stellt.

3.3.5 Umweltschutz

— Léarmschutz

Im Rahmen des Umweltschutzes wurden im Berichts-
jahr fir MaBnahmen der Larmvorsorge rd. 409 Mio.
DM und rd. 28 Mio. DM fiir die Larmsanierung inves-
tiert. Mit diesen Ausgaben von insgesamt 434 Mio. DM
betragen die Aufwendungen fiir den Larmschutz seit
1978 rd. 5,7 Mrd. DM. Im Berichtsjahr wurden rd. 26
km Larmschutzwille einschlieBlich Steilwille und 80
km Lirmschutzwinde errichtet sowie rd. 42 000 m’
Lérmschutzfenster eingebaut. Damit wurden beim Bau
von Larmschutzeinrichtungen an Bundesfernstraf3en bis
Ende des Berichtsjahres folgende Leistungen erzielt:

— Léarmschutzwille und Steilwille: 850 km,
— Larmschutzwinde: 1 594 km und
— Fliache der Larmschutzfenster: 730 000 m>.

Tabelle 8 zeigt die Aufteilung der Maflnahmen fiir den
Larmschutz nach Bundeslindern. Weitere Angaben
iber die Kosten, Léngen und Materialien der Larm-
schutzeinrichtungen enthélt die vom Bundesministeri-
um fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen herausge-
gebene ,,Statistik des Lirmschutzes an Bundesfern-
straflen 1998“. — Naturschutz und Landschaftspflege.

Tabelle 8: Mafinahmen des Lirmschutzes an Bundesfernstraflen

Linge der Lirmschutz- Linge der Fliche der
Land wiille und Steilwille Larmschutzwinde Larmschutzfenster
an 1998 gesamt 1998 gesamt 1998 gesamt
km km km km m’ m’

1 2 3 4 5 6 7
Baden-Wiirttemberg ...........c.c........... 1,81 42,94 5,41 120,27 1875 140571
Bayern .......coccoeeiiiiiiiiie e 6,52 209,36 4,35 138,79 8264 59981
Berlin ....oooiiiiiiiiiiiieeeeeeeee — 0,54 1,10 25,13 394 23 865
Brandenburg .........ccccovveiiiieeennnn. - 0,11 3,77 19,64 2455 7191
Bremen .......cccccovvvvviiiiiiiiiiiiiieeii - 2,87 1,94 53,11 16 2444
Hamburg .....cccoovviiiiiiieeeieeeeen - 13,99 - 13,83 89 17 587
Hessen .......cccoovvvveeeiieiiiiiiieeeeeees 1,78 30,65 4,66 91,87 2141 68 023
Mecklenburg-Vorpommern .............. 0,59 9,14 0,75 2,61 439 2369
NiedersachSen .........cccceeeeevevennnnnnnns 8,84 91,59 34,24 229,97 2796 82433
Nordrhein-Westfalen ........................ 2,32 335,92 7,49 683,46 2987 141 875
Rheinland-Pfalz .........ccccccovveeiiinnnn, 0,49 19,36 1,44 76,12 5535 77109
Saarland ............ooooeeiiiiiiiiiee, - 23,43 2,22 28,61 452 6557
Sachsen .....ccceeeveeeeiciiiiieee e, 1,42 13,59 5,90 45,70 7 850 52183
Sachsen-Anhalt .............cooeeeeeeeennnnn. 0,04 2,34 3,37 6,89 2319 12743
Schleswig-Holstein ...........ccccccveenne. 0,61 47,58 1,67 46,38 1678 13 640
Thiiringen ........cccceeevvcvveeeecieeeennnn. 1,76 6,37 2,11 11,42 2686 20779
Bundesgebiet ..........cccceeeeiiiireennnnn.. 26,18 849,78 80,42 1593,80 41976 729 350

Anmerkung: Spalten 3, 5, 7 = gesamt heif3t hier: incl. 1998 !
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Fiir Naturschutz und Landschaftspflege wurden rd.
190 Mio. DM sowie fiir Griinflichen- und Biotoppflege
rd. 230 Mio. DM ausgegeben. Die Ausgaben fiir den
Umweltschutz hatten im Berichtsjahr einen Anteil an
den Baukosten der BundesfernstraBlen von rd. 3,7 %.
Nicht eingerechnet sind die nur schwer bezifferbaren
Kosten zur Beriicksichtigung von Umweltkriterien bei
der Planung, wozu z.B. die Abriickung der Trasse, Ein-
hausungen, umweltbedingte Tunnelabschnitte etc. geho-
ren.

Die Ausgaben beziehen sich auch auf Maflnahmen zur
Verminderung von Beeintrachtungen des Landschafts-
bildes. Landschaftsgerechte Begriinung und landschafts-
angepafite Geldndemodellierung tragen zur Einbindung
einer Strafle in die Landschaft bei. In den Ausgaben
sind dariiber hinaus auch die SchutzmaBnahmen beim
Bau (z. B. Einzéunung wertvoller Biotope) sowie die
Mafnahmen zum Gewisser- und Bodenschutz (z. B.
Renaturierung von befestigten Strafenfldchen) enthal-
ten. Zum Erhalt der vorhandenen Biotope und von Flora
und Fauna (z. B. Amphibien) wurden Schutzvorkehrun-
gen gebaut.

Zur Kompensation unvermeidbarer Eingriffe sind wei-
terhin MaBnahmen zur Optimierung, Neuanlage und
Entwicklung wertvoller Lebensrdume fiir Tiere und
Pflanzen durchgefiihrt worden. Dabei wurden unter Be-
riicksichtigung der vorhandenen Biotopvernetzung und
faunistischer ~ Arealanspriiche neue Gehdlzbiotope,
Streuobstwiesen, Magerrasen- und Sukzessionsflachen,
Feuchtwiesen und Oberflichengewidsser mit naturnaher
Ufervegetation hergestellt und vorbelastete FlieBgewds-
ser renaturiert.

3.4 Erhaltung
3.4.1 Ziele, Aufgabenverteilung

Ziel der Straflenerhaltung des Bundes wie der Bun-
desldnder ist es, die vorhandene Infrastruktur der Bun-
desfernstral3en nach den Leitkriterien

e Verkehrssichere Vorhaltung,
¢ Kontinuitét in der Substanz und
e Sicherung eines homogenen Gebrauchswertes

vorzuhalten. Durch die Bereitstellung einer ausreichen-
den Menge von Finanzmitteln und moderner Instru-
mentarien zur Umsetzung des Bedarfs in geeignete bau-
liche MaBinahmen und Programmstrategien sollen die
BundesfernstraBBen langfristig ihre verkehrliche und
volkswirtschaftliche Aufgabe erfiillen konnen.

Die wesentlichen Komponenten des Systems ,,Erhal-
tung* sind:

e die — langfristig orientierte — Bedarfsprognose, die
auf Netzebene finanzielle und strukturelle Steue-
rungsinformationen auf der Basis von Qualitéts- und
Quantitétszielen der StraBenerhaltungspolitik des
Bundes entwickelt,

e die Maflnahmen- und programmbildenden In-
strumentarien der Bundesldnder, um aus erkannten
problematischen Zustandsentwicklungen der Infra-
struktur periodisch technisch-wirtschaftlich

e optimierte MaBlnahmebiindel an Erhaltungsobjek-
ten abzuleiten und in Bauprogramme umzusetzen
und die

e sonstigen Controllinginstrumentarien des Bundes,
mit denen die Ziele der Erhaltungspolitik des Bun-
des gesteuert werden.

In diesen Komponenten spiegeln sich auch Aufgaben-
verteilung und Kompetenz des Bundes wie der Bundes-
lander in der Infrastrukturerhaltung wider: Der Bund
fiithrt auf Netzebene Controllingaufgaben in Form von
Steuerungs-, Uberwachungs- und Erfolgskontrollfunkti-
onen durch, wihrend die Bundesldnder operative Funk-
tionen sowie Objektplanung und -bewertung und Reali-
sierung wahrnehmen.

3.4.2 Statusbeurteilung der Erhaltung der
StraBeninfrastruktur

Vor dem Hintergrund der bereits eingetretenen und ab-
sehbaren Entwicklung des StraBengiiterverkehrs sowohl
bei den Aufkommensmengen als auch bei den Achslas-
ten und zuldssigen Gesamtgewichten muf} der Erhaltung
hochste Aufmerksamkeit gewidmet werden.

e Die insgesamt noch hohe Kapitalbindung (Sub-
stanzwert) in der Strafeninfrastruktur und die aktu-
elle Angebotsqualitit des Fernstrafennetzes erlauben
prinzipiell eine geordnete Gegensteuerung bei sicht-
bar werdenden Mingeln der Finanzausstattung der
StraBenerhaltung.

e Dringend erforderlich wird eine sorgféltige Beo-
bachtung der Verdnderung der gebundenen Substanz
insbesondere in den Hauptabfuhrstrecken des Bun-
desfernstraBennetzes, um denkbare kapazitive Prob-
leme noch im Rahmen des normalen Erhaltungsge-
schéft zu beherrschen.

e Die Erstellung von Erhaltungsprogrammen wird
verstirkt auf technisch-6konomisch orientierte In-
strumentarien, z. B. auf Pavement- und Bridge-Ma-
nagement-Systeme zugreifen miissen, um weitere
Rationalisierungsreserven zu erschlieBen. Die Ent-
wicklung und erste Felderprobungen solcher Syste-
me sind im Gange.

e Die bereits begonnenen Finanzbedarfsprognosen
werden sich mit einer breiten Palette denkbarer
Qualitdts- und Finanzszenarien auseinandersetzen
miissen. Es gilt, die Problematik und Folgen mogli-
cher politischer Handlungsstrategien offenzulegen
und die Ergebnisse in die Uberarbeitung der Bun-
desverkehrswegeplanung einflieBen zu lassen.

Insgesamt gesehen wird der Stellenwert der Straflen-
erhaltung weiter zunehmen. Da jedoch alle Bereiche wie
Betrieb, Modernisierung und Neubau um knappe Haus-
haltsmittel konkurrieren, kommt der politischen Priori-
titensetzung in dieser Frage besondere Bedeutung zu.
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3.5 Unterhaltung und Betrieb A4 Bad Hersfeld—Chemnitz:
AM Hermsdorf (E)
3.5.1 Ausgaben
A4 Chemnitz—Gorlitz:

Fiir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstralen
wurden im Berichtsjahr ausgegeben:

insgesamt: 1317,2 Mio. DM,
davon flir Bundesautobahnen: 630,3 Mio. DM,
Bundesstrallen: 686,9 Mio. DM.

Hinzu kommen Investitionen fiir Hochbauten (Neben-
anlagen), sowie fiir Fahrzeuge und Geréte in Hohe von:

insgesamt: 209,4 Mio. DM,
davon flir Bundesautobahnen: 118,6 Mio. DM,
Bundesstrallen: 90,8 Mio. DM.

Als Entscheidungshilfen fiir die wirtschaftliche Ver-
wendung der Mittel werden Betriebskostenrechnungen
im Stralenunterhaltungs- und Betriebsdienst durchge-
fithrt. Der Aufwand fiir die Haupttitigkeitsgruppen bei
Bundesautobahnen betrdgt danach fiir (Jahresabschlufl
1998):

— bauliche Unterhaltung 7852 DM/km
— Griinpflege 10 543 DM/km
— Reinigung 11457 DM/km
— Winterdienst 12 008 DM/km
— verkehrstechnische Dienste 9586 DM/km
— Schadensbehebung 5626 DM/km.

3.5.2 Autobahn-Fernmeldenetz und
-Notrufanlagen

Im Berichtsjahr sind fiir Fernmeldeanlagen an Bundes-
fernstralen insgesamt 30 Mio. DM aufgewendet wor-
den. Damit wurden an

— 1000 km Bundesautobahnen digitale Multiplex-
iibertragungseinrichtungen (PCM 30-Systeme) fiir
verkehrs- und betriebstechnische Zwecke aufgebaut
und

— 110 km Bundesautobahnen mit neuen Strecken-
fernmeldekabelanlagen und Notrufsdulen im Rah-
men von StreckenbaumafBnahmen ausgestattet.

Von insgesamt 11427 km Bundesautobahnen sind
nunmehr 11350 km mit Notrufeinrichtungen ausge-
rustet.

3.5.3 Autobahn- und StraBenmeistereien,
Betriebsdienst

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der rd.
11427 km Bundesautobahnen 191 Autobahnmeistereien
(AM) zur Verfiigung. Im Berichtsjahr sind folgende
Autobahnmeistereien (AM) in Betrieb gegangen:

(N) = Neubau,

(E) = Ersatzneubau, Erneuerung/Erweiterung

AM Dresden (E)

A 11 B-GR D/PL-Berlin (A 10):

AM Bernau (E)

A 20 Liibeck—Wismar:

AM Upahl (N)

Ende des Berichtsjahres befanden sich folgende Auto-
bahnmeistereien (AM) in Bau:

A 4 Bad Hersfeld—-Chemnitz:
AM Eisenach (E)

A4 Chemnitz—Gorlitz:
AM WeiBenberg (E)

A9 AD Potsdam (A 9/A 10)-Dessau:
AM Niemegk (E)

A 19 Rostock—AD Wittstock (Dosse) (A 19/A 24):
AM Wittstock (E)

A 19 Rostock—Dreieck Wittstock (Dosse)
(A 24):
AM Kavelstorf (N)

A 93 Hof-Weiden (B 470):

AM Rehau (N)

Die Standorte der in Betrieb gegangenen und der in Bau
befindlichen AM sind der Karte ,,Bauleistungen auf
den Bundesfernstrafien im Jahr 1998% zu entnehmen.

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der rd.
220000 km Bundes-, Landes-(Staats-) und Kreisstralen
250 bundeseigene und 439 landeseigene Straflenmeiste-
reien (SM) zur Verfiigung.

Die bundeseigenen StraBBenmeistereien (SM)

B2 Potsdam—Beelitz:
SM Michendorf

B 28 Freudenstadt—Nagold:
SM Dornstetten

B 87 Liibben—Frankfurt/Oder:
SM Beeskow

B 96 B-GR D/CR-Bautzen:
SM Zittau

B 97 Dresden—Cottbus:

SM Hoyerswerda

B 102 Luckau-Brandenburg:
SM Belzig
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B 183 Bad Diiben—Koéthen:
SM Sandersdorf

B 184 Leipzig—Dessau:
SM Kyhna

B 404 Kiel-Bad Segeberg:
SM Stolpe
sind im Berichtsjahr in Betrieb gegangen.

Folgende bundeseigenen Stralenmeistereien (SM) be-
fanden sich Ende des Berichtsjahres in Bau:

B1 Berlin—Miincheberg (siidlich Strausberg):
SM Rehfelde

BS Perleberg-Berlin:
SM Kyritz

B 16 Fiissen—Giinzburg:
SM Mindelheim

B 71 Salzwedel-Haldensleben:
SM Gardelegen

B 85 BAB A 93 (AS Schwandorf)-Passau (B 12):
SM Kotzting

B 93 Schneeberg (B 169)-Borna (B 176):
SM Zwickau

B 96 Berlin—Neustrelitz:

SM Gransee

B 103 Kyritz—-BAB A 24 (AS Meyenburg):
SM Pritzwalk

B 103 BAB A 24 (AS Meyenburg)-BAB A 19 (AS
Laage):

SM Giistrow

B 109 Berlin—Prenzlau:
SM Templin

B 115 Cottbus—Liibbenau:
SM Calau

B 158 B-GR D/PL-Berlin:
SM Bad Freienwalde

B 169 Cottbus—Riesa:
SM Elsterwerda

B 169 Cottbus—Elsterwerda:
SM Schwarzheide

B 183 Bad Liebenwerda (B 101)-Koéthen (B 185):
SM Torgau

B 245 B 81 Halberstadt—Haldensleben (B 71):
SM Oschersleben

Alle genannten Stralenmeistereien sind Ersatzumbau-
ten.

3.5.4 Verkehrsbeeinflussungsanlagen

Verkehrsbeeinflussungsanlagen leisten einen wichtigen
Beitrag zur Erhohung der Verkehrssicherheit und zur
Verbesserung des Verkehrsablaufs auf Bundesautobah-
nen.

Die Lange der mit variablen Hochstgeschwindigkeitsan-
zeigen und Stau- und Nebelwarnungen versehenen Stre-
cken betrug am Ende des Berichtsjahres mehr als 600
km (beide Fahrrichtungen). Hinzu kommen Ende 1998
Autobahn-Netzmaschen mit einer Gesamtlinge von
mehr als 1550 km, auf denen Wechselwegweiser Um-
leitungsempfehlungen geben. Weitere meist kleinere
Anlagen — z.B. Geschwindigkeitswarnanlagen — sind
auf den Bundesstraflen in Betrieb.

Im Berichtsjahr wurden auf den Bundesautobahnen fol-
gende groflere Verkehrsbeeinflussungsanlagen in Be-
trieb genommen:

— A 40 Streckenbeeinflussungsanlagen
Duisburg—Dortmund

— A 620 Streckenbeeinflussungsanlage
Saarbriicken—Valklingen

— A 94 Verkehrsbeeinflussungsanlage Miinchen/
Steinhausen—Parsdorf

— Wechselwegweisungsanlage Koln—Eindhoven

— Verkehrsrechnerzentrale Siidbayern.

3.6 Rastanlagen und
Serviceeinrichtungen an
Bundesautobahnen (Nebenbetriebe)

An den Bundesautobahnen stehen den Verkehrsteil-
nehmern bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastan-
lagen zur Verfligung.

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen Nebenbetrie-
be, wie z. B. Tankstelle, Raststitte, sowie eine Ver-
kehrsanlage, bestehend aus den notwendigen Fahrgas-
sen, Park- und Erholungsflachen. Nebenbetriebe werden
auf der Grundlage von Konzessionen von Privaten ge-
baut, finanziert und betrieben; die Verkehrsanlage wird
von der Straflenbauverwaltung gebaut und aus dem
Fernstraflenbauhaushalt finanziert.

Der Neubau und die Modernisierung einschlieBlich Er-
weiterung von Nebenbetrieben wurde von der Autobahn
Tank & Rast GmbH, dem Konzessiondr der meisten
Autobahnnebenbetriebe, auf der Grundlage z. T. neu-
entwickelter Betriebskonzepte ziigig fortgesetzt. Dabei
kommen zunehmend Investitionsbeteiligungen der
Betreiber und Péchter zum Tragen, so insbesondere
nach dem Rahmenpachtmodell (Ubernahme der Innen-
einrichtung) und nach dem Erbbaumodell (Ubernahme
des gesamten Nebenbetriebes auf Erbbaubasis).
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Bis Ende des Berichtsjahres wurden folgende Tankstel-
len (T), Raststdtten (R), Kleinraststétten (K) und Motels
(M) fertiggestellt und in Betrieb genommen:

A1 Minster—Dortmund:

K Eichengrund/West (Ersatzneubau)

A2 Oberhausen—Berlin:

K Niedergassel/Nord (Ersatzneubau)
K Obergassel/Siid (Ersatzneubau)

T Garbsen/Nord (Ersatzneubau)

T Buckautal/Siid (Ersatzneubau)

A3 Oberhausen—(Arnheim):
T Hiinxe/West (Ersatzneubau)

T Spessart/Nord (Ersatzneubau)

A4 Eisenach-Dresden:
T Eichelborn/Nord (Ersatzneubau)
T und R Auerswalder Blick/Nord (Neubau)

T Auerswalder Blick/Siid (Provisorium)

A7 Hannover—Kassel:
T Allertal/Ost (Ersatzneubau)

T Géttingen/West (Ersatzneubau)

A9 Berlin—Miinchen:

T Kockern/West (Ersatzneubau)

R Osterfeld/Ost (Ersatzneubau)

R Osterfeld/West (Ersatzneubau)
T Frankenwald/Ost (Ersatzneubau)

R Niirnberg-Feucht/Ost (Ersatzneubau)

A 19 AD Dosse—Rostock:
T und R Recknitz Niederung/Ost (Neubau)

T und R Recknitz Niederung/West (Neubau)

A 24 Berlin—~Hamburg:
T Stolpe/Nord (Ersatzneubau)

T Stolpe/Siid (Ersatzneubau)

A 81 Stuttgart—Singen:
T, R und M Im Hegau/West (Neubau)

Am Ende des Berichtsjahres waren folgende Tank-
stellen (T), Raststitten (R), Kleinraststitten (K) und
Motels (M) im Bau:

A1 Minster-Dortmund:

K Im Mersch/Ost (Ersatzneubau)

A2 Oberhausen—Berlin:
K Schafstrift/Nord (Ersatzneubau)
R Zweidorfer Holz/Siid (Ersatzneubau)

T Buckautal/Nord (Ersatzneubau)

A 4 Eisenach—-Gorlitz:

T und R Auerswalder Blick/Siid (Neubau)

T und R Oberlausitz/Nord (Neubau)
T und R Oberlausitz/Siid (Neubau)

A7 Wiirzburg-Ulm:
R Ohrenbach/Ost (Ersatzneubau)
A 8 Stuttgart—Miinchen:
T, R und M Leipheim/Siid (Ersatzneubau)
A9 Berlin—Miinchen:
T Kockern/Ost (Ersatzneubau)
T, R und M Fréankische Schweiz-Pegnitz/Ost
(Neubau)
T und R Fréankische Schweiz-Pegnitz/West
(Neubau)
A 14 Halle-Magdeburg:
T und R Plétzetal/Ost (Neubau)
T und R Plétzetal/West (Neubau)
A 24 Berlin—-Hamburg:

T Walsleben/Ost (Ersatzneubau)
T Walsleben/West (Ersatzneubau)

A 111 Autobahnzubringer Hamburg:
R und M Stolper Heide/Ost (Neubau)

Insgesamt standen den Verkehrsteilnehmern am 31. De-
zember 1998 die in Tabelle 9 nach Betriebsgruppen
aufgefiihrten Zahlen von Betrieben zur Verfiigung. Die
Zahl der Standorte und der Nebenbetriebe ist gegeniiber
dem Vorjahr leicht zuriickgegangen, da im Berichtsjahr
mehrere kleinere Standorte im Zusammenhang mit
StreckenbaumaBnahmen — wie geplant — geschlossen
wurden.

Die Standorte der 1998 fertiggestellten und im Bau be-
findlichen Projekte sind in der Karte ,,Bauleistungen
auf den Bundesfernstrafien 1998« dargestellt.

Die 1993 aufgrund der Verordnung zur Begrenzung der
Kohlenwasserstoff-Emissionen bei der Betankung von
Kraftfahrzeugen (21. BimSchV) vom 7. Oktober 1992
begonnene Umriistung der Autobahntankstellen auf
Gasriickfiihrung am Zapfpunkt wurde im Berichtsjahr
fortgefiihrt. Am Ende des Berichtsjahres waren rd. 99 %
der Tankstellen der Autobahn Tank & Rast AG umge-
rustet.

Besonderes Augenmerk gilt dem behindertengerechten
Ausbau der Nebenbetriebe im Sinne der DIN 18 024
,,Barrierefreies Bauen®. Dazu gehoren:

— Behinderten-Parkplitze,

— Stufenfreier Zugang zu den Nebenbetrieben,

— Behindertengerechte WC- und Waschanlagen und
— Sonstige Einrichtungen (u. a. Posttelefon).

Ende des Berichtsjahres standen den Verkehrsteilneh-
mern an 321 von 423 Standorten (rd. 76 %) behinder-
tengerechte Anlagen und Einrichtungen zur Verfiigung.
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Das im Jahre 1995 angelaufene ,,Ausbauprogramm
zur Verbesserung des Parkflichenangebotes an
Tank- und Rastanlagen der Bundesautobahnen®, mit
dem vorhandene Parkengpidsse beseitigt werden sollen,
wurde im Berichtsjahr fortgefiihrt. Es umfaf3t ein Volu-
men von 500 Mio. DM und eine Laufzeit von 10 Jahren.
Bisher wurden 48 Neu- bzw. AusbaumafBnahmen mit
einem Volumen von rd. 123 Mio. DM durchgefiihrt
bzw. begonnen.

Unbewirtschaftete Rastanlagen umfassen keine Ne-
benbetriebe. An den Bundesautobahnen standen den

Verkehrsteilnehmern Ende des Berichtsjahres rd. 1700
unbewirtschaftete Rastanlagen zur Verfiigung. Aus hy-
gienischen Griinden miissen unbewirtschaftete Rastan-
lagen mit WC-Gebéduden ausgestattet bzw. entsprechend
nachgeriistet werden. Angesichts des hohen finanziellen
Aufwandes hierfiir kann die Nachriistung nur allméh-
lich, zumeist im Zusammenhang mit einer Neuordnung
der Rastanlagen auf den angestrebten Regelabstand von
15 bis 20 km hin erfolgen.

Ende des Berichtsjahres waren insgesamt 444 Rastanla-
gen mit einem WC-Gebdude ausgestattet.

Tabelle 9: Serviceeinrichtungen an Bundesautobahnen (Nebenbetriebe)
(gesamtes Bundesgebiet) — Stand: 31. Dezember 1998 —

Anzahl der Nebenbetriebe Summe
Kurz- Anlagent Anzahl der Neben-
bez. gentyp Standorte T K/R M W TI SpG betriebe
Sp. 4 bis 9
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
T Rastanlage mit 50 50 0 0 0 1 0 51
Tankstelle
TK Rastanlage mit 56 56 56 0 1 0 0 113
Tankstelle und
Kleinraststétte
TR Rastanlage mit 204 204 204 0 2 1 2 413
Tankstelle und
Raststitte
TRM |Rastanlage mit 48 48 48 48 0 1 0 145
Tankstelle,
Raststétte und Motel
K Rastanlage mit 37 0 37 0 3 0 2 42
Kleinraststétte
R Rastanlage mit 19 0 19 0 3 2 0 24
Raststitte
RM Rastanlage mit 4 0 4 4 0 0 0 8
Raststitte und Motel
Rastanlagen/ 5 0 0 0 2 2 2 6
Grenziiberginge
mit sonstigen
Nebenbetrieben
Summe 423 358 368 52 11 7 6 802
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Anhang

Tabellen und Karte
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Erlauterungen:

Abkiirzungen in Projekt- und VKE-Bezeichnungen
(laut PROJIS-Konvention zum Datenaustausch im Berichtswesen Bund/Lénder, Stand: 16.09.1995)

AK Autobahnkreuz
AD Autobahndreieck
AS Anschluf3stelle

N Nord/Noérdlich
S Siid/Siidlich
W West/Westlich
¢} Ost/Ostlich

B-GR Bundesgrenze
L-GR Landesgrenze

(m) mit Knoten
(0) ohne Knoten
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Tabelle 10: Ist-Ausgaben 1998
— aufgeschliisselt nach Titeln —

Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3

Sachliche Verwaltungsausgaben (HGr. 5)
534 01 Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen ...........occcceeeviiiiieiiiiiee e 4,8
543 01 Veroffentlichung und DoKUMENtation ............ccceeeevriieeeiiiieeeniiiieesieeeeeieeeeseeee e 2,4
544 01 Forschung, Untersuchungen und 8hnliches ...........ccccveviiiiiiniiiee e 9,9
545 01 Konferenzen, Tagungen, Messen und Ausstellungen ............ccccoevvviieeniiieeenciieeeeieennn. 0,2
546 01 Steuern, Steuerberatungskosten, Verwaltungsaufwand aus dem fiktiven Betrieb ge-

werblicher Art des BUNES ..............oooviiiiiiiiiiiiiiiee -2,5
547 01 Wartung und Instandsetzung von Geréten sowie Bewirtschaftung und Unterhaltung

von Geritelagern der zivilen Verteidigung .........cccoocvveeviiiieeniiieeiiiee e eeee e 3,1

Zuweisungen und Zuschiisse (ohne Investitionen)

682 01 Beitrag an nichtbundeseigene Eisenbahnen zu den Kosten fiir Unterhaltung und Be-
trieb hohengleicher Kreuzungen von Bundesstraen und Eisenbahnen ........................ 1,4

68502 | Beitrag an die Industrie- und Handelskammer Bonn .............cccccoeeeiieiiiiiieeniiieeeinen, 0,1

Ausgaben fiir Investitionen

744 01 PrivatstraBlen des Bundes ... 1,3
745 01 Kostendrittel des Bundes an KreuzungsmafBinahmen nach § 13 Abs. 1
Satz 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Baulast: Bund) .........ccccoeecviieiiiiiiiiineens 25,3

83101 Erhohung des Eigenkapitals der Autobahn Tank und Rast AG ......cccccceeviveniiiniicnnnen. =
882 01 Kostendrittel des Bundes an KreuzungsmafBinahmen nach § 13 Abs. 1

Satz 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Baulast: LAnder) ..........ccoecovvevviiireiiineennnns 44,8
883 01 Kostendrittel des Bundes an KreuzungsmafBinahmen nach § 13 Abs. 1

Satz 2 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Baulast: Kommunen) ............ccceeevveenneen. 117,7
88302 |Zuwendungen an kommunale Baulasttrager nach § 5a Bundesfernstralengesetz

(FSEEG) ettt et et ettt et et e e e e 4,4
883 03 Zuschiisse nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) .......cccoevvvvveeviiieeeniiieeeieenn. 0,2
883 04 | Zuwendungen fiir den Bau von Ortsdurchfahrten und Bundesfernstrafien in der Bun-

desstadt Bonn nach § 5 a Bundesfernstralengesetz (FStrG) ..........cccceveieeeviiieencnennns 41,2
883 05 | Ausbau und Erhaltung von nichtbundeseigenen Zufahrten fiir Ausgaben der zivilen

Y5 4155 16 T 11 ¥ SRS =

Bau und Betrieb der Bundesfernstrafien
52111 Betriebliche Unterhaltung der Bundesautobahnen

(Summe der Titel 521 13 bis Titel 521 19) oocuviiieiiieeee e 630,8
52113 Ausgaben fiir auf Bundesautobahnen eingesetztes Betriebspersonal der Auftrags-

VEIWAILUNEZ ..oiiiiiiiiie ittt et e et e e sttt e e e et e e s sntaeeesssaeesensseeesnnsaeaesnsnneas 399.4
521 14 Fahrzeuge, Geréte und MasChinen ..........c.cceeeiiieeiiiiieeeiiiee et 51,8
52115 Grundstiicke, Gebdude und RAUME ........ccoooeiiiiiiiiiiiiiii 44,1
521 16 | Unternehmerleistungen fiir die betriebliche Unterhaltung ..........c..cccocceeiiiiiniiinninn. 63,3
52117 Baustoffe, Streustoffe fiir den Winterdienst, ZubehOr ........................ 43,8
521 18 | Elektrotechnische ANIagen ..........ccccueiieiiiiieriiiee et e e 15,1

52119 SONSLIZES +eeeeuevrieeeitieeeeiiieeeetteeesttteeetteeeaaseeeesnnsteesansaeeeaansaeeeassaeesanssaeessnsseeesnnsaeesanns 13,3
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3

52121 Betriebliche Unterhaltung der Bundesstrafien

(Summe der Titel 521 23 bis Titel 521 29) ..oevivieeiie e 686,9
52123 Ausgaben fiir auf Bundesstra3en eingesetztes Betriebspersonal der Auftrags-

VEIWAILUNE ...oiiiiiiiiieiiiie ettt e ettt e e st e e sttt e e sttt e e ensbeeesssnseeesnnnaeeeesneeeeannns 364,3
52124 Fahrzeuge, Geréte und MasChinen ...........ccccoeeciiereiiiiieeeiiiie e e 46,0
52125 Grundstiicke, Gebdude und RAUME ...........oooooiiiiiiiiii 18,1
52126 | Unternehmerleistungen fiir die betriebliche Unterhaltung ..........c.cccoceeviiiiiiiinnicnnne. 135.,4
52127 Baustoffe, Streustoffe flir den Winterdienst, ZubehOr .............cccccvvvvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiene, 85,7
52128 | ElektrotechniSChe ANIage .......ccceeeeeiiiiiiiiiiie et e e 33,0
52129 SONSEIZES +eeeeuevrieeeiiieeeeitieeeretteeeestteeeesteeesssreeeasssaeeeassaeeaansaeeessnsseesassaeesansseeesansaeeennns 4,4
52132 | Verkehrsbeeinflussungs- und Beleuchtungsanlagen sowie Tunnelausstattung

(BundesautobaNNen) ..........ceeeuiireeiiiieeeiiee et e eeitee et e et ee e e ere e e e ntae e e e naneeeennneee s 31,4
52142 | Verkehrsbeeinflussungs- und Beleuchtungsanlagen sowie Tunnelausstattung

(BUNAESSIIABEN) ..eeeiviieeeiiiiee ettt ettt e et e e et ae e e st e e e e ntaeeeenraeeeennneeens 7,2
52152 | Betriebliche Unterhaltung von Anlagen des Fernmeldenetzes (Bundesautobahnen) ..... 0,3
52162 | Aufwendungen zur Beseitigung von Schiden, die durch Dritte verursacht worden sind

(BundesfernStraBen) ...........eeeviieieeiiiiie ettt 8,3
53562 | Bestandserfassung der Bundesfernstralen mit elektronischer Auswertung .................. -
62232 | Zins- und Aufwendungszuschiisse im Rahmen der Ersatzwohnraumbeschaffung

(BundesautobaNNen) ..........ceeeuiieeeiiiieeeiieeeeieie e et ee et e e et te e et e e e tae e et reeeennaaeens =
62242 | Zins- und Aufwendungszuschiisse im Rahmen der Ersatzwohnraumbeschaffung

(BUNAESSIIABEN) ..oeviviieeeiiiee ettt ee et e e et ae e e e taee e e ntaeeeentaeeeennneeens =
642 12 | Pauschale Abgeltung der Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht

(BundesautobaNNen) ..........ceevuiieeeiiiieeeiieeeeieee et ee et e et ee e et e e et e e e nrne e e ennaaeens 123,0
642 22 | Pauschale Abgeltung der Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht

(BUNAESSIIABEN) ..eeeiviieeeiiiiee ettt ettt e et e e et ae e e st e e e e ntaeeeenraeeeennneeens 85,7
68532 | Bundesanteil an den Verwaltungskosten der DEGES ............cccoooiiiiiiiiiiiiiieee, 95,0
711 12 Hochbauten an Bundesautobahnen bis 2 000 000 DM Baukosten .............ccccccoevvvveeenn. 31,8
71122 Hochbauten an Bundesstraflen bis 2 000 000 DM Baukosten ...........cccccccoevvvvvvvvveeennnn. 22,2
712 12 Hochbauten an Bundesautobahnen iiber 2 000 000 DM Baukosten ..............ccccccceeeee... 25,6
712 22 Hochbauten an Bundesstraf3en {iber 2 000 000 DM Baukosten ............ccccceevvvvveveeeennn. 33,7

741 11 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau einschliefllich Larmschutzmafinahmen

(Bundesautobahnen)

(Summe der Titel 741 13 bis Titel 741 19) cooevivieeiiie et 4 810,3
741 13 | Erhaltung von Bundesautobahnen .............cccociiiiiiiiiiiniiiiiieiiiceieceieeeee e 1018,3
741 14 | Erweiterung von Bundesautobahnen (VDE-Projekte) ........ccooecvivviviiieiiiiiiieeiieee, 1 499,7
741 15 Um- und Ausbau von Bundesautobahnen ................cccccccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee, 319,2
741 16 | Erweiterung von Bundesautobahnen (ohne VDE-Projekte) ..........cccccvvvviiieenciieeennen. 605,7
741 17 | Neubau von Bundesautobahnen (ohne VDE-Projekte) ..........ccccvvveviieeinciineeiiee e, 564,1
741 18 | Neubau von Bundesautobahnen (VDE-Projekte) ........cccccovvveviiiiiiniiiiieiieeeee e, 792.,9
741 19 LarmschutzmaBnahmen an bestehenden Bundesautobahnen ....................................... 10,4

741 21 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau einschliefllich Larmschutzmafinahmen

(Bundesstrafien)

(Summe der Titel 741 23 bis Titel 741 29) .ooeviiieeiiie e 2 639.,1
741 23 Erhaltung von BundesstraBen ...........ccccooeciiieeiiiiiieiiiiee e 743,3
741 25 Um- und Ausbau von BundesstralBen ..............ccccooovvviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaae 629,0
741 27 Neubau von BUundeSStIaBen ................uuuueeuueeeeeeeeeeeeieeieeaeseeeeesenennnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 1262,6

741 29 LarmschutzmaBBnahmen an bestehenden Bundesstralen .................ooooeeeiiiiiiiiinnnnnnnnnn. 42
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3

742 11 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau von Fernmelde- , Stromversorgungs- und
Beleuchtungsanlagen und Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs

(Bundesautobahnen)

(Summe der Titel 742 13 bis Titel 742 15) uieoiieiiieiieieeieeeeeeeeee e 72,7
742 13 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Fernmeldeanlagen an bestehenden Bundes-

AULODANNEN ..o 24,1
742 14 | Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Stromversorgungs-, Beleuchtungs- und Glatt-

eismeldeanlagen an bestehenden Bundesautobahnen ............cccccooccivieiiiiriiiiiennineennn, 8,9

742 15 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs
an bestehenden Bundesautobahnen ....................cccoc 39,7

742 21 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau von Betriebsfunk- und Stromversor-
gungsanlagen und Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs

(Bundesstrafien)

(Summe der Titel 742 23 bis Titel 742 25) .eoeiuieiiieiieieeeeteeeeee e 17,4
742 23 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau von Betriebsfunkanlagen an bestehenden Bundes-

82101 o L 0,1
742 24 | Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau von Stromversorgungs-, Beleuchtungs- und Glatt-

eismeldeanlagen an bestehenden BundesstraBien ............cccccoeecvieeeiiiiiiniieeeniiieeeieennn 1,1

742 25 Erhaltung, Um- , Aus- und Neubau von Einrichtungen zur Beeinflussung des Ver-
kehrs an bestehenden Bundesstrallen .................cccccco 42

743 12 | Baukostenzuschiisse der Europédischen Union fiir Investitionen in Transeuropiische
Verkehrsnetze im Bereich Bundesautobahnen ...................ccccccocooiiiii, 10,5

745 21 Mafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Bundesfernstrafien)

(Summe der Titel 745 23 bis Titel 745 260) ocuvieeeeiieeeeee et 60,2
745 23 Anderung von Uberfiihrungen (§ 12 EKIG) ......coovovoviveeeieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e 28,7
74524 | MaBnahmen an Bahniibergdngen zwischen Bundesstralen und Deutsche Bahn AG ... 27,3
745 25 MaBnahmen an Bahniibergdngen zwischen Bundesstralen und sonstigen Eisenbahnen 4,2
811 12 | Erwerb von Kraftfahrzeugen (Bundesautobahnen) ...........cccccccceveviiieieniiireeniiieeeieenen, 36,5
81122 |Erwerb von Kraftfahrzeugen (BundesstraBBen) ..........cccccccvveviiiiiiniiiieeniiiee e 17,8
812 12 Erwerb von Geréten (einschl. Stahlflachstralen) und Maschinen mit Ausgaben von

mehr als 10 000 DM im Einzelfall (Bundesautobahnen) ............c.cccceveveiveeenciiieennnnnnnn. 24,7
81222 | Erwerb von Gerdten und Maschinen mit Ausgaben von mehr als 10 000 DM im Ein-

zelfall (BundesStraBen) .........ooeeueiieeiiiiie et e e et 17,0

82111 Grunderwerb (Bundesautobahnen)

(Summe der Titel 821 14 bis Titel 821 19) .eoviieiiieiieiieiieeeeeeeeee e 271,8
821 14 | Grunderwerb flir VDE (Erweiterung) ........ccccevvveeriiireeiiiieeeiiiieeeieeeeeneeeesneeeesseeeeens 67,4
82115 Grunderwerb flir Erhaltung, Um- und Ausbau ..........cccoocveveiiiiieiiiiceecee e 21,5
821 16 | Grunderwerb flir Erweiterung (ohne VDE) .......ccooiiiiiiiiiiiiiie e 44,7
821 17 Grunderwerb flir Neubau (ohne VDE) .......coooiiiiiiiiiiiieie e 78,7
821 18 Grunderwerb flir VDE (NEUDAU) .......ccoeiiiiiieiiiieeeiieeeeee et 58,4
82119 |Entschddigungsleistungen fiir Lirmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von be-

stechenden Bundesautobahnen ...............ccccooiiiiii 1,1

82121 Grunderwerb (Bundesstrafien)
(Summe der Titel 821 25 bis Titel 821 29) ....eviiieiiieeee e 301,7

82125 Grunderwerb flir Erhaltung, Um- und Ausbau ..........cccoccovvieiiiiiieiiiice e 71,9
82127 Grunderwerb fUr NEUDAU ......cooooeeiiiiiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 216,9




Drucksache 14/2488 -50- Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode
Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3

82129 |Entschiddigungsleistungen fiir Lirmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von

bestehenden BUundeSStralEn .........ooouuueieiiiiiiiiiieeeee ettt eeeeaaaaas 12,9
822 12 | Erwerb privatfinanzierter Bundesautobahnabschnitte ...........c..ccoceerviiinicinncinninnn.. 28,6
82222 | Erwerb privatfinanzierter Bundesstralenabschnitte ............cccoceeviiiniiiniinicinnccnnnn. =
852 12 | Abwicklung zur Ersatzwohnraumbeschaffung (Bundesautobahnen) ............c.cccccueeee.. =
85222 | Abwicklung zur Ersatzwohnraumbeschaffung (Bundesstralen) ...........cccceeevveeennnnn. =
861 12 | Vorfinanzierung des Baues, der Anderung oder Beseitigung von Versorgungs- und

Abwasseranlagen (Bundesautobahnen) ............ccccooeviiiieiiiiieeiiiiceeee e 1,7
86122 | Vorfinanzierung des Baues, der Anderung oder Beseitigung von

Versorgungs- und Abwasseranlagen (Bundesstraen) ...........ccccceevviiiieincieeeniienennnnee, 0,4
863 12 | Darlehen zur Ersatzbetriebsraumbeschaffung (Bundesautobahnen) .............ccceeeeeeeen. -
863 22 | Darlehen zur Ersatzbetriebsraumbeschaffung (Bundesstraien) ...........cccccoeecvivevennnnnns -
882 12 Zuweisungen an die Lander fiir Investitionen im Rahmen der Ersatzwohnraum-

beschaffung (Bundesautobahnen) .............occuivieiiiiieiiiiiee e =
882 22 Zuweisungen an die Lander fiir Investitionen im Rahmen der

Ersatzwohnraumbeschaffung (BundesstraBBen) ...........cccoccvvverciieeiniiieeeniie e,

Summe Ist-Ausgaben 1998 ... e e

10 351,3
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Tabelle 11: Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Projekte/Verkehrseinheiten
(StraBenbauplan, Titel 741 14/- 16 und 821 14/- 16)

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Baden-Wiirttemberg
A 8 KARLSRUHE — STUTTGART
AD Karlsruhe — Karlsbad 148.,9 7,3 7,3
O AD Karlsruhe — AS Karlsbad (77,9) (5,0) 5,0 -
Pforzheim-West — O Pforzheim-Nord 179.9 9,0 1,3 1,7
A 81 HEILBRONN — STUTTGART
S Stuttgart/Feuerbach — 1343,2 5,7 - 5,7
AD Leonberg (m Engelbergtunnel) (810,9 +532,3)
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, zweibahnig 5,0
Bis Ende 1998 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 13,4
Bayern
A 3 FRANKFURT/M — NURNBERG
AD Seligenstadt (L-GR HE/BY) — Hosbach 445,2 16,6 53
AS Aschaffenburg-O — AS Hosbach (238,2) (6,4) - 6,4
Ausbau der Mainbriicke Bettingen (BW 258 b) 41,8 1,0 - 1,0
A 8 STUTTGART — MUNCHEN
L-GR BW/BY (AK Ulm/Elchingen) — 1214 6,8 - 6,8
W Bubesheim
Augsburg-W — Spange Eschenried 688,3 46,4 5,9
W Dachau/Fiirstenfeldbruck — (48,1) 4,3) 4,3 -
Spange Eschenried (A 99)
A 9 HERMSDORF — NURNBERG
Hirschberg (L-GR TH/BY) - 845,6 53,1 42,0
AD Bayreuth/Kulmbach
AS Berg/Bad Steben — AS Hof (129,0) 9,3) 34 5,9
AS Miinchberg-N — AS Miinchberg-S (112,7) (5,2) - 5,2
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Bayern
AD Bayreuth/Kulmbach — AK Niirnberg 1 180,6 76,1 50,6
AD Bayreuth/Kulmbach (o) — (62,7) (6,7) 3,5
S AS Bayreuth-Nord
TK Sophienberg — N AS Tockau (105,0) (10,8) -
N AS Trockau — S AS Trockau (99,4) (5,2) -
AS Hormersdorf — S AS Schnaittach (284,7) 9,5 9,5
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 17,3
Ende 1998 in Bau:
8 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Brandenburg
A 2 HANNOVER — BERLIN
Ziesar (L-GR ST/BB) — AD Werder 324,0 42,4 38,3
(davon
15,5 km
(1. Fb)
W AS Ziesar (L-GR ST/BB) (m) — W AS (92,3) (12,0) 6,0
Wollin
davon 1,9
Bereich Ziesar (1.Fb)
W AS Wollin (m) — W AS Brandenburg (o) (80,0) (13,6) 13,6
(1. Fb)
W AS Brandenburg (m) — W AD Werder (o) (151,7) (16,8) 16,8
A 9 BERLIN — HERMSDORF
AD Potsdam — KI. Marzehns (L-GR BB/ST) 263,3 43,1 43,1
(davon
15,8
1. Fb)
S AS Beelitz (0) — N TR Fldming (58,4) (11,1) 11,1
N TR Fliming — N KWC Rabenstein (66,3) (11,4) 11,4
(davon
4,5
1. Fb)

In Bau

Bis Ende
1998

3,2

10,8

5,2

44,5

4,1

1,9
(2.Fb)

13,6
(2. Fb)

4,5
(2. Fb)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Brandenburg
N KWC Rabenstein — S AS Marzehns (75,6) (11,3) 11,3 11,3
(L-GR BB/ST) (1. Fb) (2. Fb)
A 10 BERLINER RING
AD Schwanebeck — AK Schonefeld 821,1 59,5 17,6
(davon
9,0
1. Fb)
AS Erkner (0) — S AS Freienbrink (89,8) (5,0) - 5,0
S AS Freienbrink — AD Spreeau (94,4) (8,8) 7,7 7,7
(1. Fb) (2. Fb)
O AS Konigs Wusterhausen — (127,6) (9,6) 2,2 9,6
W AK Schonefeld (1. Fb) (davon
2,2
2. Fb)
Ludwigsfelder Damm 158,3 6,0 1,6 -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
AD Potsdam — AD Werder 174,3 15,4 12,4
N AS Glindow — W AD Werder (mit 1,6 km (95,8) 8,1 5,1 -
A2)
davon - 3,0
Bereich AD Werder
A 115 ZUBRINGER MAGDEB./LEIPZIG
L-GR BB/BE — AD Drewitz 211,8 15,2 4,7
(davon
2,7
1. Fb)
L-GR BB/BE — AS Potsdam-Babelsberg (49,4) 4,7 4,7 2,7
(davon (2. Fb)
2,7
1. Fb)
AS Potsdam-Babelsberg — AD Drewitz (162,4) (10,5) - -
davon
AS Potsdam-Babelsberg (km 9,0 — 11,5) - 2,5
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
10  Teil-Verkehrseinheiten 69,6
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 20,6
6 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 42,0

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- In 1998 Bis Ende
Kosten" Linge beginn 1998
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Brandenburg
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 7,0
Bis Ende 1998 in Bau:
12  Teil-Verkehrseinheiten 65,9
5 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 22,0
7 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 43,9
Hamburg
A 7 FLENSBURG (B-GR) - HAMBURG
HH/Othmarschen — N HH/Waltershof 1592,9 4,4 - - 4.4
(4. Elbtunnelrohre) ? ©71,1+621.8)
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, zweibahnig 4,4
Hessen
A 3 KOLN — FRANKFURT/M.
AK Frankfurt/M. (Rampen/Bahn AG) 87,8 2,1 - - 2.1
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, zweibahnig 2.1
Niedersachsen
A 2 OBERHAUSEN — HANNOVER
L-GR NW/NI - Bad Nenndorf 482,1 31,3 21,8
(davon
10,8
1. Fb)
O Talbriicke Kleinenbremen — AS Bad Eil- (147,1) (5,0) 5,0 5,0 -
sen (davon
4,2
2. Fb)
(112,4) (8,9) 5,8 5,8 8,9
O Talbriicke Arensburg — AS Rehren (1. Fb) (1. Fb) (davon
5,8
2. Fb)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Niedersachsen
AS Rehren — W AS Bad Nenndorf (139,8) (15,0) 11,0 9,0
(davon (davon
5,0 5,0
1. Fb) 2. Fb)
Bad Nenndorf — AK Hannover-O 481,0 38,1 38,1
(davon
8,2
1. Fb)
O AS Bad Nenndorf — W AS Wunstorf- (61,4) (8,2) 8,2 8,2
Luthe (1. Fb) (2. Fb)
A 2 HANNOVER — BERLIN
AK Hannover-O — Marienborn (L-GR NI/ST) 1341,5 85,3 53,7
(davon
24,6
1. Fb)
O AS Lehrte — W AS Peine (161,8) (12,7) 6,6 -
(1. Fb)
davon
O AS Lehrte — AS Hameler Wald 6,6 6,6
(1. Fb) (2. Fb)
AS Hiameler Wald — W AS Peine - 6,1
(1. Fb)
W AS Peine — O Peine (97,5) (5,9 5,9 -
W AK Braunschweig-N — (221,3) (14,2) 14,2 -
W AK Wolfsbg./Konigslutter (davon
8,3
1. Fb)
davon
W AK Braunschweig-N — 8,3 8,3
AS Braunschweig-O (1. Fb) (2. Fb)
AK Wolfsburg/Konigslutter — Marienborn (477,4) (27,0) 27,0 -
(L-GR NI/ST) (davon
9,7
1. Fb)
davon
AS Boimstorf — AS Rennau 10,8 -
AS Rennau — W AS Helmstedt-W 3,4 34
(1. Fb) (2. Fb)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Niedersachsen
W AS Helmstedt-W — Marienborn (L-GR 8,6
NI/ST) (davon
6,3
1. Fb)
A 7 HAMBURG — HANNOVER
Garlstorf — Soltau-Ost 162,4 29,2 29,2
(davon
23,5
1. Fb)
S AS Garlstorf — N AS Evendorf (42,1) (7,8) 7,8
(1. Fb)
N AS Evendorf— S AS Bispingen (94,6) (15,7) 15,7
(1. Fb)
AD Hannover-N — AD Hannover-S 318,0 29,2 -
N AS GroBburgwedel — N AS Altwarmbii- (65,3) (6,0) —
chen
N AS Altwarmbiichen — N AK Hannover-O (54,1) (5,7) -
S AK Hannover-O — S AS Hannover-
Anderten (59,7) 4,9) —
S AS Hannover-Anderten — AD Hannover-S (60,7) (6,0) -
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
15 Teil-Verkehrseinheiten 97,1
4 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 15,0
9 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 67,1
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 15,0
Bis Ende 1998 in Bau:
14  Teil-Verkehrseinheiten
6 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
1 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn
7 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn
Nordrhein-Westfalen
A 1 BREMEN — KAMEN
N DEK-Briicke — S DEK-Briicke bei Ladbergen 9,8 0,8 -
A 1 KAMEN - KOLN
AK Kamen — Wuppertal-O 778,6 49,9 31,1
TR Lichtendorf — AK Westhofen (285,5) (6,4) -

In Bau

Bis Ende
1998

0,8
0,8

4,9
6,0

69,3
19,6

43,6

0,8

6,4
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Nordrhein-Westfalen
AS Hagen-West — AS Gevelsberg (90,7) (6,8) -
Wuppertal/O — Wermelskirchen 592,0 20,5 -
Blombachtal (L 419) — AS Wuppertal-S (m) (50,1) 2,7 -
AS Wuppertal-Siid — AS Remscheid (125,9) 5,0 -
A 2 OBERHAUSEN — HANNOVER
Castrop-Rauxel — AK Kamen 436,9 27,5 19,4
AS Castrop-Rauxel (m) — AK Dortmund/NW (79,5) 3,9 3,5
O Hamm - Giitersloh 432,0 49,1 7,8
AS Beckum (m) — AS Oelde (m) (94,2) (10,6) -
AS Oelde (0) — AS Rheda-Wiedenbriick (115,7) (13,5) 7,8
AS Rheda-Wiedenbriick (m) — AS Giitersloh (64,9) (7,0) -
(0)
Ostwestfalen-Lippe — L-GR NW/NI 346,9 34,3 12,1
O AS Ostwestfalen-Lippe — AS Herford-Ost (69,4) (7,4) 7,4
(0)
AS Herford-Ost — O AS Vlotho/Exter (77,7) (6,0) -
O AS Vlotho/Exter — AS Porta Westfalica (84,1) 9,2) 4,7
AS Porta Westfalica — L-GR NW/NI (115,7) (11,7) -
A 3 OBERHAUSEN — KOLN
AK Oberhausen — AK Oberhausen-West 154,0 5,4 3,2
Oberhausen-Holten—AK Oberhausen-West (0) (71,3) (2,0) —
AK Duisburg-Kaiserberg —
Leverkusen-Opladen 617,1 47,8 47,8
AK Duisburg-Kaiserberg —
AS Duisburg-Wedau (72,3) 4,7) 4,7
A 3 KOLN — FRANKFURT/M.
Ausbau im Bereich AS Rosrath 20,8 1,7 -
A 4 Aachen (B-GR) — Kdln
AK Aachen — Diiren (o Rurbriicke) 273,9 21,0 -
AK Aachen — AS Eschweiler (o) (63,6) 4,9 -
Umbau AS Eschweiler 23,2) (0,8) -

In Bau

Bis Ende
1998

6,8

2,7

5,1

10,6
5,7

7,0

6,0
4,5

11,7

2,0

1,7

4,9

0,8
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Nordrhein-Westfalen
AK Kerpen — W AD Heumar 721,5 27,7 15,9
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
A 57 GOCH (B-GR) - KOLN
Bereich AD Neuss mit Umbau 59,2 2,1 -
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 11,4
Bis Ende 1998 in Bau:
16 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Rheinland-Pfalz
A 650 BAD DURKHEIM — LUDWIGSHAFEN
Oggersheimer Kreuz (0) —
Ludwigshafen/Gartenstadt 34,0 2,7 2,7
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, zweibahnig
Sachsen
A 4 HERMSDORF —-DRESDEN
Schmélin (L-GR TH/SN) — Rabenstein 488,6 35,0 4,1
Schmélln (L-GR TH/SN) — AS Glauchau (o)
(im Berichtsjahr keine Bauleistung) (207,1) (13,7) 4,1
Rabenstein — AD Nossen 780,2 48,9 19,6
AS Chemnitz-N (m) — AS Frankenberg (0) (246,6) (14,0) -
AS Frankenberg (m) — AS Berbersdorf (m) (245,4) (18,8) 8,9
davon
AS Hainichen (m) — AS Berbersdorf (m) -
AD Nossen — AD Dresden 693.4 33,5 17,6
AD Nossen (m) — O Triebischtal (150,8) (7,9) -
O TRA Dresdner Tor (0) — O Flutrinne Elbe (192,4) (7,8) 7,8
(m) (davon
1,0
1. Fb)

In Bau

Bis Ende
1998

2,1

78,8

10,6
9,9

7,9

1,0
(2. Fb)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Sachsen
O Flutrinne Elbe (0) — AD Dresden (m) (185,5) 9,2) 1,2
A 14 HALLE — DRESDEN
AK Schkeuditz — Leipzig/Mockau 281,7 15,8 15,8
(tw. 1.
Fb)
K Schkeuditz (o) — AS Leipzig-Mitte (B 2n) (99,2) (12,1) 12,1
(0) (1. Fb)
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 12,1
Bis Ende 1998 in Bau:
6 Teil-Verkehrseinheiten
4 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn
Sachsen-Anhalt
A 2 HANNOVER — BERLIN
Marienborn (L-GR NI/ST) — Burg-Ost 706,1 55,5 48,7
(davon
32,1
1. Fb)
Marienborn (L-GR NI/ST) — O AS Eilsleben (162,8) (15,8) 15,8
(1. Fb)
O AS Eilsleben — W AS Irxleben (127,5) (13,1) 13,1
(1. Fb)
W AS Irxleben — W AS Magdeburg- (112,8) (10,0) 3,2
Rothensee (1. Fb)
W AS Magdeburg-Rothensee —
O AS Lostau (211,2) (6,3) 6,3
O AS Lostau — AS Burg-Ost (0) (91,8) (10,3) 10,3
Burg/Ost — Ziesar (L-GR ST/BB) 188,7 25,2 25,2
AS TheeBlen — (L-GR ST/BB) (79,3) (12,3) 12,3

In Bau

Bis Ende
1998

8,0

12,1
(2. Fb)

49,5
36,4
13,1

15,8
(2. Fb)

13,1
(2. Fb)

10,0
(davon
3,2
2. Fb)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Sachsen-Anhalt
A 9 BERLIN — HERMSDORF
Kl. Marzehns (L-GR BB/ST) — Zorbig 492.8 49,5 16,3
(davon
2,9
1. Fb)
N Elbebriicke Vockerode — N AS Dessau/O (111,6) (4,0) 1,4 4,0
(1. Fb) (davon
1,4
2. Fb)
N AS Dessau-O — N AS Dessau-S (89,5) 6,1) 1,5 4,6
N AS Dessau-S — S AS Dessau-S (52,9) (6,2) - 6,2
Zorbig — DroyBig (L-GR ST/TH) 1377,8 72,6 43,0
S AS Naumburg — AS DroyBig (L-GR (35,3) (3,0) - 3,0
ST/TH) (6-str. Ergénzung)
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
8 Teil-Verkehrseinheiten 63,9
3 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 18,1
4 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 33,5
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 12,3
Bis Ende 1998 in Bau:
8 Teil-Verkehrseinheiten 56,7
4 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 23,2
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 33,5
Thiiringen
A 4 BAD HERSFELD — HERMSDORF
Waltershausen — AK Hermsdorf (A 9) 20125 102,0 41,4
(davon
1,8
1. Fb)
W AS Waltershausen — O AS Gotha (267,5) (17,5) 5,5 -
davon
W AS Waltershausen — O AS Wal- - 7,2
tershausen
- 4,8
O AS Waltershausen — W AS Gotha
W AS Arnstadt — S Erfurt-Ost (91,5) (15,4)
davon

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Thiiringen
Bereich AS Arnstadt 3,8 -
AS Erfurt-West 3,8 0,6
AS Erfurt-Ost — TK Eichelborn (m) (91,5) (5,9 - 5,5
W AS Apolda-O — O AS Magdala (126,2) (6,5) 1,8 -
(1. Fb)
davon
Bereich Apolda 1,8 1,8
(1. Fb) (2. Fb)
O AS Apolda-O — AS Magdala - 4,7
W AS Jena-Goschwitz — W AK Hermsdorf (19,0) 5,1 -
(A9)
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
O AK Hermsdorf — Schmélln (L-GR TH/SN) 529,3 38,1 -
AS Riidersdorf (m) — AS Gera (m) (118,9) (8,4) - 8,4
A 9 BERLIN — HERMSDORF
Droyfig (L-GR ST/TH) — N AK Hermsdorf 319,1 19,0 8,9
N AS Eisenberg — AS Bad Klosterlausnitz (96,8) (7,1 - 7,1
(0)
A 9 HERMSDORF — NURNBERG
S AK Hermsdorf — Hirschberg (L-GR TH/BY) 708,3 54,8 -
AS Schleiz — S AS Hirschberg (L-GR (292,0) (19,3) - -
TH/BY)
davon - 4,5
Blintendorf — Saalebriicke
(o) = ohne
(m) = mit
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten 5,6
1 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 3,8
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 1,8
Bis Ende 1998 in Bau:
9 Teil-Verkehrseinheiten 44,6
8 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 42,8
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 1,8

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- In 1998 Bis Ende
Kosten" Linge beginn 1998
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
Liander insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
44  Teil-Verkehrseinheiten 283,3
19 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 92,5
22 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 156,5
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 34,3
Bis Ende 1998 in Bau:
77  Teil-Verkehrseinheiten 430,2
55 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 287,2
1 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 6,1
21 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 136.,9

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
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Tabelle 12: Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Projekte/Verkehrseinheiten
(StraBenbauplan, Titel 741 17/- 18 und 821 17/- 18)

Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Baden-Wiirttemberg
A 96 LINDAU (B-GR D/A) - MUNCHEN
Esseratsweiler (L-GR BY/BW) — Ferthofen 665,9 48,3 36,8
(L-GR BW/BY)
(60,0) (4.4) - 4,4
S Gebrazhofen (B 18) — Leutkirch
A 98 WEIL — SCHAFFHAUSEN (B-GR D/CH)
Lorrach/Inzlingen — Rheinfelden/Karsau 201,1 7,8 - 5,6
(tw. 1. Fb) (1. Fb)
Tiengen-West — Geilllingen (1. Fb) 188,1 10,0 6,6 -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung) (1. Fb)
A 861 QUERSPANGE RHEINFELDEN
AD Rheinfelden — B-GR D/CH (m Zollanlage) 178.,9 4,6 - -
davon
1.Fbbis B316 - 2,2
1. Fb
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
3  Teil-Verkehrseinheiten 12,2
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 4,4
2 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 7,8
Bayern
A 6 NURNBERG — WAIDHAUS
AK Pfreimd — Waidhaus (B-GR D/CZ) 476,8 33,8 4,4
W AK Pfreimd (m) — Woppenhof (185,8) (8,4) - 8,4
(km 79,4-88,8)
(Umgehung Wernberg)
(105,6) 9,3) 4,4 4,9
W AS Lohma — Waidhaus
(B-GR D/CZ) mit Grenzbriicke
A 7 ULM - FUSSEN
Oy/Mittelberg — Fiissen (B-GR D/A) 4272 22,8 6,5
Fiissen (B 310) — B-GR D/A (m Tunnel) (85,1) 2,7 - 1,9
(1. Fb)

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Bayern
A 93 HOF — REGENSBURG
Rehau-Siid — Schénwald ? 74,0 3,9 3,9
(49,4 +24,6)
Selb-Nord (B 159) — Selb-West 2 39,1 3,2 -
(25,3 +13,8)
Rathaushiitte — Marktredwitz ? 128,5 6,7 -
. (94,8 +33,7)
A 94 MUNCHEN — NEUHAUS/INN
AK Miinchen-O — Ampfing 758,7 54,5 10,8
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
Ampfing — Simbach-West (tw. 1. Fb) 512,7 47,8 19,9
(davon
14,3
1. Fb)
Winhoéring — AS Alzgern (124,0) (7,5) -
A 96 LINDAU(B-GR D/A) - MUNCHEN
Memmingen-Ost — Buchloe 421,3 41,9 21,7
AS Bad Worishofen — AS Buchloe (1. BA) (40,8) (3,9 -
davon
Lindenberg — Buchloe -
Schoffelding — Wessling 362,5 22,3 22,3
AS Inning (B 471) — Wessling (91,3) (5,3) 5,3
davon
O AS Inning — O Wessling 4,3
A 99 AUTOBAHNRING MUNCHEN
AD Miinchen-Feldmoching — Langwied 680,35 16,2 11,8
(m Spange Eschenried)
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 15,6
Bis Ende 1998 in Bau:
8  Teil-Verkehrseinheiten
7 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn

In Bau

Bis Ende
1998

3,0

6,7

7,5

40,4
38,5

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Berlin
A 100 STADTRING BERLIN
AK Schéneberg — Buschkrugallee 811,2 6,3 4,2
AS GeradestraBe — AS Buschkrugallee (B 179) | (451,6) (2,1) - 2,1
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
1  Verkehrseinheit, zweibahnig 2,1
Brandenburg
A 20 ROSTOCK — PRENZLAU
Pasewalk (L-GR MV/BB) (B109) — 272,8 26,8 -
AK Uckermark (A 11)
AS Prenzlau-N (m) (L 26) — AK Uckermark (150,4) (13,9) - 13,9
(m) (A 11)
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
1  Verkehrseinheit, zweibahnig 13,9
Hessen
A 66 FRANKFURT/M. — FULDA
Frankfurt/Erlenbruch — Fulda-Siid 1484,5 84,1 62,6
SO AS Eichenzell (B 27) — AS Fulda-Siid (A 7)|  (82,4) 3,7 - 3,7
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
1  Verkehrseinheit, zweibahnig 3,7
Mecklenburg-Vorpommern
A 20 LUBECK — ROSTOCK
Grof} Gronau (L-GR SH/MV) —
AK Rostock (A 19) 1281,9 106,2 26,5
AS Schonberg (m) (B 104) —
AS Grevesmiihlen (o) (167,4) (15,6) - 15,6
AK Wismar (o) — AS Neukloster (m) (L 101) (146,6) (15,0) - 15,0
AS Neukloster (o) (L 101) — AS Biitzow (m)
(L'11) (123,5) (11,5) - 11,5
AS Biitzow (o) (L 11) — AS Ziesendorf (0)
(L 13) (98,1) (10,1) - 10,1

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Mecklenburg-Vorpommern
AS Ziesendorf (m) (L 13) — AK Rostock (243,5) (13,3) - 13,3
(m)(A 19)
A 20 ROSTOCK — PRENZLAU
AK Rostock (A 19) — Giitzkow 833,2 88,4 -
AS Grimmen-W (m) (L 19) — AS Grimmen-O (62,4) (7,4) - 7,4
(o) (B194)
Giitzkow — Strasburg 859.,0 64,7 -
AS Giitzkow (B 96/B 111) — AS Jarmen (62,4) (6,8) - 6,8
(B 110n)
Strasburg — Pasewald (L-GR MV/BB) (B 109) 2449 20,3 - 20,3
A 241 WISMAR - SCHWERIN
Schwerin (B104) — Schwerin-Siid 107,7 11,5 - 11,5
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
9  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 111,5
Niedersachsen
A 31 EMDEN — BOTTROP
W Emden (L 2) — N Emden (B 210) (Westumge- 100,7 4,7 3,0 3,0
hung Emden) (1. Fb) (2. Fb)
AS Haren — Hubertushof (L-GR NI/NW) 725,3 65,5 25,5
AS Twist — Geeste (K 225) (84,2) (9,0 9,0 -
Geeste (K 225) — Wietmarschen (K35) (63,7) (5,9 - 5,5
A 33 OSNABRUCK — PADERBORN
Osnabriick/Schinkel — Borgholzhausen (NW) 354,5 28,5 21,3
AS Dissen-N — AS Dissen-S (L-GR NI/NW) (96,7) 3,4 - 3,4
AS Dissen-S (L-GR NI/NW) — Borgholzhau- (40,9) (3,8) - 3,8
sen (NW)
A 38 WOLFSBURG — SALZGITTER
Weyhausen — AK Braunschweig-S 439,6 36,1 26,5 -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- In 1998 Bis Ende
Kosten" Linge beginn 1998
StraBe Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Niedersachsen
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1  Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 9,0
Bis Ende 1998 in Bau:
4  Teil-Verkehrseinheiten - 15,7
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahni% - 12,7
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn * - 3,0
Nordrhein-Westfalen
A 4 OLPE — BAD HERSFELD
AK Olpe/Siid — Krombach einschl. Abzw. 139,3 9,1 -
Kromb. Hohe
AK Olpe-Siid — AS Wenden (20,0) (0,3) - - 0,3

A 44 AACHEN — DUESSELDORF
Rheinquerung Ilverich 7 720,3 5,9 - - 5,9

(641,9 +129,3)

A 46 HAGEN - BRILON

Arnsberg/Neheim — Nuttlar 970,9 39,7 25,7
Arnsberg/Uentrop (B 7) — Wennemen (B 7/ (310,4) (8,6) - - 8,6
L 743)

A 52 ROERMOND (B-GR) — DUSSELDORF

Elmpt — Schwalmtal/Hostert 122,2 13,2 5,1

(1. Fb)

W Elmpt (B 230) — O Niederkriichten (B 230) (83,4) 8,1) - - 8,1
O Niederkriichten (B 230) — O Schwalm- (38,8) 5,1 5,1 - 5,1
tal/Hostert (OU Waldniel) (1.Fb) (2. Fb)

Insgesamt

Bis Ende 1998 in Bau:

5 Teil-Verkehrseinheiten - 28,0
4 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahni% - 22,9
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn ” — 5.1

Rheinland-Pfalz

A 60 ST.VITH (B-GR D/B) —- WITTLICH
Bitburg — Badem (m 2. Fb Nimstalbriicke) * 317,4 8,9 - - 8,9

(200,1+117,9)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
3) Als Ergénzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- Bis Ende
Kosten" Lénge beginn 1998
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Rheinland-Pfalz
Badem (o) — Landscheid (m)? 272,8 13,0 - 13,0
(204,0 + 68.,8)
Landscheid (o) — Wittlich (m) 2 339,0 9.8 - 9.8
(228,9 +110,1)
A 63 MAINZ — KAISERSLAUTERN
Freimersheim — Kaiserslautern-O 509.,1 40,5 28,1
AS Winnweiler — AS Sembach (83,1) (4,8) 2,2 -
davon
B 40 Lohnsfeld — AS Sembach - 2,6
Insgesamt
Bis Ende 1998 in Bau:
4  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 34,3
Saarland
A 8 LUXEMBURG (B-GR L/D) — SAAR-
BRUCKEN
Besch (B-GR L/D) — AS Borg/Perl (1. Fb) m 111,2 4,4 - 4,4
Moselbriicke (1. Fb)
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1  Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 4,4
Sachsen
A 4 DRESDEN — GORLTIZ
Weillenberg — Gorlitz (B 115) 363,1 23,6 12,9
AS Nieder Seifersdorf (o) — AS Gorlitz (o) (290,7) (15,8) 5,1
(B 115)
davon
AS Nieder Seifersdorf (o) — AS Koders-
dorf (o) - 10,7
A 17 DRESDEN — AUSSIG (B-GR D/CZ7)
Dresden (A 4) — Breitenau (B-GR D/CZ 1112,0 44,5 -
W Dresden (A 4) — AS Kesselsdorf (B 173) (104,9) (3,6) - 3,6
A 38 SUDUMFAHRUNG LEIPZIG
Liitzen (B 87) — Leipzig (A 14) 533,4 36,8 -
Liitzen (B 87) — L-GR ST/SN (55,0) (7,4) - 7,4
L-GR ST/SN — AS Knautnaundorf (B 186) (81,9) (7,7 - 7,7

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.



Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

— 69 —

Drucksache 14/2488

Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

(im Berichtsjahr keine Bauleistung)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strae Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Sachsen
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
4  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Sachsen-Anhalt
A 14 MAGDEBURG — HALLE
Dahlenwarsleben (L 47)— Schonebeck 360,3 31,5 13,6
N AS Dahlenwarsleben (L 47) — (114,2) (8,9 -
AS Magdeburg-Stadtfeld (o)
AS Magdeburg-Stadtfeld (m) — (141,9) (10,8) 9,0
AS Magdeburg-Sudenburg (B 81) (m)
AS Magdeburg-Sudenburg (B 81) (o) — (104,2) (11,8) 11,8
AS Schonebeck (m)
Schonebeck — Konnern 382,3 36,6 -
AS Schonebeck (0) — AS Bernburg (m) (200,8) (22,2) -
AS Bernburg (o) — AS Konnern (o) (181,5) (14,4) -
Ko6nnern — Halle/Peifien 334,7 30,8 11,6
AS Lobejiin (o) — AS Halle-Tornau (o) (170,7) (16,2) -
AS Halle-Tornau (m) — N AS Halle/Peiflen (o) (25,5) (3,0) -
Peiflen (Stangenweg) — S Halle/Peilen 124,9 2,8 -
Peilen (Stangenweg) — N AS Halle/Peiflen (20,0) (1,2) -
Umbau AS Halle/Peiflen (104,9) (1,6) -
A 38 GOTTINGEN — HALLE (A 9)
Gorsbach (L-GR TH/ST) — Lauchatal (A 143) 698,9 64,7 -
W Wallhausen (B 80) — (111,4) (8,6) -
AS Sangerhausen (B 86) (m)
Lauchatal (A 143) — Liitzen (A 9) 441,2 28,8 9,3

In Bau

Bis Ende
1998

29.4

6,2

22,2

14,4

16,2
3,0

1,2

1,6

8,6

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau-
Kosten" Lénge beginn
Strale Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Sachsen-Anhalt
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 6,6
Bis Ende 1998 in Bau:
8  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Schleswig-Holstein
A 1 HEILIGENHAFEN — HAMBURG
Heiligenhafen — Oldenburg i. SH 173,2 15,5 -
N Oldenburg — W Oldenburg (60,8) 4,2) -
A 20 LUBECK - ROSTOCK
Liibeck (A 1) — GroBl Gronau (L-GR SH/MYV) 339,7 16,8 -
Liibeck (A 1) — AS Genin (L 92) (212,2) (6,4) -
A 21 KIEL — HAMBURG
Bad Oldesloe (B 75) — Hammoor (A 1) 69,3 8,60 8,60
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1  Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn
Bis Ende 1998 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Thiiringen
A 38 GOTTINGEN — HALLE
Uder (L-GR NI/TH) — Gorsbach (L-GR TH/ST) 882,5 75,7 7,5
AS Leinefelde (m) — AS Breitenworbis (m) (95,3) (7,5) -
AS Werther (B 80) (m) — AS Heringen (B 80) (137,6) 11,0 7,5
(m) (OU Nordhausen)
A 71 ERFURT — SCHWEINFURT
Erfurt-Bindersleben (B7) — AD Suhl (A 73) 1 663,5 62,3 25,6
AS Erfurt-Bindersleben (B 7) — AK Erfurt (100,8) (7,0) 7,0
(A4)(0)
AK Erfurt (m) (A 4) — Ichtershausen (B 4) (71,2) (2,8) 2,8

In Bau

Bis Ende
1998

3) Als Ergdnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Projekt- Projekt- Von Bau- In 1998 Bis Ende
Kosten" Linge beginn 1998
StraBe Verkehrsweg bis Ende
Projektbezeichnung (VKE- (VKE- 1998
Kosten)" Lénge)
Bezeichnung der Verkehrseinheit Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Thiiringen
Ichtershausen (B 4) — AS Arnstadt-S (o) (61,1) (7,5) 7,5 7,5 -
AS Arnstadt-S (m) — TraBBdorf (118,9) (8,3) 8,3 8.3 -
AS Geschwenda (B 88) (0) — AS Zella- (624,0) (11,2) - - 11,2
Mehlis-N (B 247) (o)
AS Zella-Mehlis-N (B 247) (m) — AS Zella- (87,4) (2,5 — - 2,5
Mehlis/Suhl (o)
AS Zella-Mehlis/Suhl (m) — AD Suhl (A 73) (278,9) 6,7) — - 6,7
(o) =ohne
(m) = mit
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigeben:
5 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 33,1
Bis Ende 1998 in Bau:
S Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 31,4
Léander insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
11 Teil-Verkehrseinheiten 72,9 -
10 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 64,3 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 8,6 -
Bis Ende 1998 in Bau:
56 Teil-Verkehrseinheiten - 405,1
50 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 382,9
4 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn - 14,1
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn ? - 8.1

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.
3) Als Ergénzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn.
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Tabelle 13: Bundesstrafien — Neubau- und Erweiterungsstrecken —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

(StraBenbauplan, Titel 741 22 und 821 22)

Bundesstrafien — Neubau- und Erweiterungsstrecken —

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- Bis Ende
beginn 1998
Stralle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Baden-Wiirttemberg
4streifige Bundesstrafie
B33 A 81/A 98 AK HEGAU — KONSTANZ
Konstanz-Rheinbriicke — B-GR D/CH 83,3 1,3 0,5 0,7
(1. FB)
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 0,7
Bayern
4streifige Bundesstrafien
B2 DONAUWORTH — AUGSBURG
Ausbau von Asbach-Bidumenheim — Nordendorf 18,5 6,5 6,0 0,5
Ausbau von Nordendorf — Meitingen 41,9 5,1 - 5,1
Langweid — Stettenhagen 14,6 1,8 1,8 -
B2/ WEILHEIM — GARMISCH-PARTENKIRCHEN
B 23 Neubau von Farchant/Nord — Garmisch-
Partenkirchen mit Spange B 23 (Ortsumgehung 4614 6,7 - 6,7
Farchant) 2 (305,7+ 155,7)
B4 BAMBERG — COBURG
Verlegung noérdlich Coburg 57,9 2,4 2,4 -
(1.Fb)
2streifige Bundesstrafien
B2 AUGSBURG — MUNCHEN
Verlegung siidlich Fiirstenfeldbruck (Miinchner 20,0 3,9 0,9 -
Berg)
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 14 BAB-A 6 (AS AURACH) - NURNBERG
Verlegung in Ansbach (Westtangente) 30,4 1,9 1,9 -
B 27 WURZBURG — TAUBERBISCHOFSHEIM
Verlegung bei Hochberg
Ausbau B 8 (2. Bauabschnitt) 19,6 1,3 - 1,3
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten 5,5
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben

Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende

beginn 1998

Strafle Verkehrsweg bis Ende

VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Bayern
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 4,2
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig (1. Fahrbahn) 2,4
(1. Fb)
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 1,3

damit

1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:

2 Verkehrseinheiten 45,0 3,7
1 Verkehrseinheit, 4streifig 14,6 1,8
1 Verkehrseinheit, 2streifig 30,4 1,9

Ende 1998 in Bau:

4 Teil-Verkehrseinheiten 13,6
3 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 12,3
1_Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 1,3

Brandenburg

4streifige Bundesstrafien

B5 NAUEN — BERLIN

A 10 (o OU Wustermark) — L-GR BB/BE (2. Fb) 73,4 10,1 2,7 2,7 2,9

B 96a MAHLOW (B 96) — L-GR BB/B

Schonefeld — Mahlow (2. Fb) 30,8 6,3 2,3 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 101 BERLIN — LUCKENWALDE
BAB-Zubringer GroB3beeren 169,5 17,8 52 — 0,1
2streifige Bundesstrafie
B 198 ANGERMUNDE — GREIFFENBERG
Ortsumgehung Angermiinde 20,8 4,5 0,5 0,5 3.5

Insgesamt

1998 fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten 3,2
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 2,7
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 0,5

Ende 1998 in Bau:

3 Teil-Verkehrseinheiten 6,5
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 3,0
1_Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 3.5

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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L 586) 2

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

davon 15,7 aus
Titel 822 22

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Von Bau-
beginn
Stral3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge
Mio. DM km km
1 3 2 4
Hessen
4streifige Bundesstrafie
B3 MARBURG — GIEBEN
Weimar/Roth — Fronhausen/Bellnhausen 11,0 1,8 -
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, 4streifig
Niedersachsen
4streifige Bundesstrafien
B3 CELLE — BAB A 37 (AS BURGDORF)
Verlegung und Ausbau von N Ehlershausen —
Moormiihle (OU Schillerslage) 41,9 12,0 -
B 437 FRIEDEBURG (B 436) — STOTEL (BAB A 27)
Weserquerung, Los 1: Tunnel » 488.4 2,4 -
(286,4+202,0)
2streifige Bundesstrafien
B 27 GOTTINGEN — BRAUNLAGE (B 4) 4,7 2,0 -
Braunlage — Bad Lauterberg, BA 1: Bereich ostl.
L 520
B 437 FRIEDEBURG (B 436) — STOTEL (BAB A 27)
Weserquerun%, Los 2: Strecke, einschl. OU 192.9 12,6 -
Esenshamm > (1302+62,7)
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
4 Verkehrseinheiten
2 Verkehrseinheiten, 4streifig
2 Verkehrseinheit, 2streifig
Nordrhein-Westfalen
4streifige Bundesstrafien
B 51 OSNABRUQK (B 68) -
KREUZ MUNSTER/S (BAB A 43)
Ausbau in Miinster (Liitkenbecker Weg — W 50,0 1,3 -
(40,8+9.2)

In Bau

Bis Ende
1998

1,8

1,8

12,0

2,4

2,0

9,7

26,1
14,4
11,7

1,3
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Straf3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Nordrhein-Westfalen
B 56 BAB A 61 (AS MIEL) — BAB A 560 (AS Sieg-
burg)
Bonn/Bad Godesberg (Bahnparallele B 9/A 562) 48,0 0,6 - - 0,6
B 223 DORSTEN (B 224) —- BOTTROP-
FELDHAUSEN BAB A 31
Ausbau der Ortsdurchfahrt Dorsten 73,8 4,6 3,1 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistungen)
B 227 GELSENKIRCHEN-ERLE (B 226) —
BAB A 52 (AS BREITSCHEID)
Essen, L 439 —BAB A 44 71,2 3,7 - - 0,3
B 236 LUNEN — SCHWERTE
Neubau von Remberg (B 1) — Schiiruferstrafie 97,9 1,1 — - 1,1
B 239 LUBBECKE — BAD SALZUFLEN
Ortsumgehung Herford (B 61 — A 2) (2. FB) 162,6 5,8 1,3 1,3 4,5
B 481 BAB A 1 (AS GREVEN) — RHEINE
Ausbau in Rheine 28,3 1,4 1,4 1,4 -
2streifige Bundesstraf3en
B1 PADERBORN — HAMELN
Neubau Kohlstddt — Horn (westlich L 828),
Eggeiibergang 19,7 3,7 — - 3,7
B 239 LUBBECKE — HERFORD
Ortsumgehung Kirchlengern (N L 775 — L 782) 60,4 5,2 - - 5,2
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 2,7
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, 4streifig 28,3 1.4
Ende 1998 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten 16,7
5 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 7,8
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 8.9

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
Rheinland-Pfalz
4streifige Bundesstraf3en
B 10 BAB-A 8 (AS PIRMASENS) — LANDAU
AS Pirmasens — Fehrbach, K 1 28,19 3,1 1,4 1,4 1,7
Waldfriedhof — Miinchweiler * 34,3 3,9 - - 3,9
(23,5+10,8)
Haseneck-Waldfriedhof m AS Beckenhofstr. — AS
AS Beckenhofstr. 4.7 - - — in Bau
B4l IDAR-OBERSTEIN (B 422) —
BAB A 60 (AS INGELHEIM-WEST)
Riidesheim — Bad Kreuznach (B 428); 2. Fb 48,7 3,8 - - 3.8
B 42 NEUWIED — LAHNSTEIN
Koblenz — Pfaffendorf Briickenkopf (2. Bauab- 2539 1,3 - - 1,3
schnitt)
2streifige BundesstrafSe
B9 WORMS
Verlegung Worms/Nord 30,0 1,8 1,0 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1.4
Ende 1998 in Bau:
S Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 10,7
Saarland
2streifige BundesstrafSe
B 51 SAARLOUIS — MERZIG
Querspange Besseringen (B 51 — BAB A 8) ? 35,4 1,5 - - 1,5
(31,8+3,6)
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, 2streifig 1,5

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Straf3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
Sachsen
2streifige BundesstrafSe
B 169 PLAUEN — CHEMNITZ
BAB A 72 (AS Stollberg-W) — Mitteldorf ¥ 4,6 1,1 - = 1,1
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, 2streifig 1,1
Sachsen-Anhalt
4streifige Bundesstrafie
B 6n BAD HARZBURG — WERNIGERODE
Neubau zwischen L-GR NI/ST — Wernigerode 107,0 14,1 — - 14,1
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 Verkehrseinheit, 4streifig 14,1
Schleswig-Holstein
4streifige Bundesstrafie
B 76 KIEL — SCHONBERG I. HOLSTEIN
Verlegung in Kiel 180,4 3,6 2,9 2,9 0,7
Eckernforder Str. — Theodor-Heuss-Ring (2. Fb)
2streifige Bundesstraf3en
B 203 RENDSBURG — KAPPELN
Kappeln — Ellenberg 91,5 1,6 - - 0,3
B 433 OCHSENZOLL — LENTFOHRDEN
Stidumgehung Kaltenkirchen (Westteil) 46,9 2,9 — - 2,9
(14,2 +32,8)
Stidumgehung Kaltenkirchen (Ostteil) 9,9 2,0 - - 2,0
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig (2. Fahrbahn) 2,9
(2. Fb)

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Schleswig-Holstein
Ende 1998 in Bau:
4 Teil-Verkehrseinheiten 5,9
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 0,7
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 5,2
Thiiringen
4streifige Bundesstrafle
B7 ERFURT — WEIMAR
Linderbach — Anbindung GVZ (2. Fb) 12,4 2,4 — - 2,4
(2. Fb)
Anbindung GVZ — W Moénchenholzhausen 30,2 7,1 - — 7,1
2streifige Bundesstrafien
B85 WEIMAR — L-GR TH/BY
Rudolstadt/Schwarza/Graba 1.+2. BA (Siid-
knoten-Ankerwerk) 42,0 4,0 - — 4,0
B93 ZWICKAU — ALTENBURG
Verlegung zwischen L-GR SN/TH — S G6Bnitz 8,5 2,2 2,2 2,2 -
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, 2streifig 2,2
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, 2streifig 8,5 )
Ende 1998 in Bau:
3 Verkehrseinheiten 13,5
2 Verkehrseinheiten, 4streifig 9,5
1 Verkehrseinheit (2. Fahrbahn) 2,4
(2. Fb)
1 _Verkehrseinheit, 2streifig 4,0

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
Linder insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
10 Teil-Verkehrseinheiten 17,9
7 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 13,9
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 2,4
(1. Fb)
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 2,9
(2. Fb)
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 4,0
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
4  Verkehrseinheiten 81,8 7,3
2 Verkehrseinheiten, 4streifig 42,9 3,2
2 Verkehrseinheiten, 2streifig 38,9 4,1
Ende 1998 in Bau:
35 Teil-Verkehrseinheiten 112,2
23 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 75,0
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 2,4
(2. Fb)
12 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 37,2

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Tabelle 14: Bundesstrafien — Ortsumgehungen —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten
(StraBenbauplan, Titel 741 22 und 821 22)

Bundesstrafien — Ortsumgehungen —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- Bis Ende
beginn 1998
Stralle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Baden-Wiirttemberg
4streifige Bundesstrafien
B 14 BAB-A 31 (AS STUTTGART-VAIHINGEN) —
STUTTGART
Verl. in Stuttgart (Siidheimer Platz — Schattenring)
96,7 2,2 - 0,1
B29 LORCH — AALEN
OU Schwibisch Gmiind (1. Fb.) 1. Teil- 75,4 1,5 - -
Bauabschnitt
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B30 FRIEDRICHSHAFEN — WEINGARTEN
N Baindt (Egelsee) — Ravensburg/Eschach, BA IV?| 151,7 7,7 - 0,5
davon 412 s
. Titel 741 22
B 31 FREIBURG — HUFINGEN
Ortsumgehung Freiburg-Ost 422,0 5,7 - 5,7
(2669 + 155,1)
Ortsumgehung Doggingen 163,8 3,5 — 1,6
B462 RASTATT — FREUDENSTADT
Rastatt (A 5) — Rotenfels (2. Fb) 65,9 6,7 1,5 5,2
(2. Fb) (2. Fb)
B 535 SCHWETZINGEN — LEIMEN
Schwetzingen-Ost — Leimen (B 3) 67,8 5,1 0,8 4,3
2streifige Bundesstrafien
B3 BADEN-BADEN — OFFENBURG
Ortsumgehung Biihl/Ottersweier 45,1 8,7 7,5 -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
Ortsumgehung Sasbach und Achern 49,5 49 49 -
B3 RASTATT — BADEN-BADEN
Ortsumgehung Baden/Oos 17,4 1,9 - 0,8
B3 OFFENBURG — FREIBURG
Ortsumgehung Hofweier 14,1 3,2 3,2 -
B3 FREIBURG — B-GR D/CH
Verlegung bei Weil/Otterbach 8,9 1,8 1,8 -
B 10 KARLSRUHE — PFORZHEIM
Verlegung in Karlsruhe-Grétzingen 104,3 1,8 - 1,8

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- Bis Ende
beginn 1998
Stralle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Baden-Wiirttemberg
B 10 PFORZHEIM — MUHLACKER
Verlegung bei Enzberg 20,8 2,7 1,9 -
B 19 HEIDENHEIM — AS GIENGEN-
HERBRECHTINGEN
Verlegung in Herbrechtingen 28,2 2,3 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 27 BALINGEN — SCHWENNINGEN
Nordumgehung Rottweil 23,2 2,9 - 0,5
B29 SCHWABISCH GMUND — NORDLINGEN
Westumgehung Aalen 157,9 12,3 4,0 8.3
B 31 STOCKACH — FRIEDRICHSHAFEN
Hohenlinden — Tierheim 26,3 2,7 2,7 -
Friedrichshafen-Waggershausen —
Friedrichshafen-Lowental 86,7 2,9 - 2,9
B 31 FRIEDRICHSHAFEN — LINDAU
Ortsumgehung Eriskirch 41,4 2,8 - 0,2
B 32 SIGMARINGEN — RAVENSBURG
Ortsumgehung Altshausen 21,6 2,9 - 2,9
B 32 RAVENSBURG — WANGEN
Ortsumgehung Amtzell 28,4 2,7 2,2 -
B35 GERMERSHEIM — BRUCHSAL
Ortsumgehung Karlsdorf 75,9 7,0 - 3,0
B38a MANNHEIM — LINDENFELS
Ortsumgehung Weinheim 58,3 1,5 - 1,5
B 45 NECKARGEMUND — SINSHEIM
Ortsumgehung Mauer 30,4 3,8 3,8 -
B311 MENGEN — RIEDLINGEN
Ortsumgehung Ertingen 44,7 4,6 - 4,6
B312 REUTLINGEN — RIEDLINGEN
Ortsumgehung Pfullingen 110,8 4,4 - 2,5
B317 WEIL AM RHEIN — SCHOPFHEIM
Lorrach — Weil am Rhein (Zollfreie Straf3e) 95,5 4,1 2,8 -
B317 SCHOPFHEIM — TODTNAU
Ortsumgehung Zell 41,9 1,6 - 1,6

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Straf3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Baden-Wiirttemberg
B463 BALINGEN — SIGMARINGEN
Ortsumgehung Laufen 28,1 1,3 — - 0,5
B 464 BOBLINGEN — TUBINGEN
Boblingen — N Holzgerlingen 35,0 4,1 — - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 518 BAD SACKINGEN — SCHOPFHEIM
Verlegung bei Wehr 48.4 4,0 - — 2,5
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
11 Teil-Verkehrseinheiten 26,8
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 2,3
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1,5
(2. Fahrbahn) (2. Fb)
9 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 24,5
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
5 Ortsumgehungen, 2streifig 129,2 16,4
Ende 1998 in Bau:
20 Teil-Verkehrseinheiten 51,0
6 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 17,4
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 5,2
(2. Fahrbahn) (2. Fb)
14 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 33,6
Bayern
4streifige Bundesstrafien
B8 WURZBURG — KITZINGEN
Verlegung Ostlich Wiirzburg 44,2 2,2 2,2 0,4 -
B 17 AUGSBURG — LANDSBERG A. LECH
Ausbau in Lagerlechfeld 59,5 3,4 — — 1,4
B 173 BAMBERG — KRONACH
Neubau Lichtenfels — Zettlitz (1. Bauabschnitt,
Ortsumgehung Lichtenfels) 42,6 3,8 - - 3,8
2streifige Bundesstrafien
B2 NURNBERG — BAB A 8 (AS AUGSBURG-
WEST
Ortsumgehung Kaisheim/Buchdorf 31,3 7,7 — — 7,0
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).
2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Von Bau-
beginn
Stral3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge
Mio. DM km km
1 3 2 4
noch Bayern
MUNCHEN — WEILHEIM
Ortsumgehung Pocking 29,0 5,2 5,2
B11 DEGGENDORF — ZWIESEL
Ortsumgehung Regen 52,8 2,3 -
B12 PASSAU — FREYUNG
Ortsumgehung Kumreut 36,4 6,0 4,7
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 13 WURZBURG — ANSBACH
Ortsumgehung Randersacker 27,0 2,9 -
B 15 ROSENHEIM — WASSERBURG A. INN
Ortsumgehung Schechen und Hochstitt 243 6,0 6,0
B 16 FUSSEN — KAUFBEUREN
Ortsumgehung Stétten 7,9 1,6 -
KRUMBACH — DONAUWORTH
Verlegung in Giinzburg 49,7 3,0 3,0
Ortsumgehung Gundelfingen und Lauingen 41,4 9,4 -
DONAUWORTH —~ NEUBURG A. D. DONAU
Ortsumgehung Genderkingen (B 2 — Rain a. Lech) 41,2 7,5 6,1
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
REGENSBURG - CHAM
Verlegung von Bernhardswald — Nittenau 103,1 14,8 14,8
B22 BAYREUTH — WEIDEN I. D. OPF.
Ortsumgehung Speichersdorf 18,1 4,0 4,0
B 25 DINKELSBUHL — DONAUWORTH
Ortsumgehung Baldingen 16,7 3,3 3,3
B 26 ASCHAFFENBURG — LOHR
Ausbau (Verkehrsentlastung) Goldbach/Hosbach 23,0 1,9 0,9
B85 REGEN — PASSAU
Ortsumgehung Ruderting 22,0 3,6 1,0
B 173 BAMBERG — HOF
Ortsumgehung Selbitz 26,0 6,5 -
B299 B-GR D/CZ - AMBERG
Ortsumgehung Mitterteich 20,5 4,2 -

In Bau

Bis Ende
1998

1,0

2,6

1,2

4,2
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Bayern
ALTOTTING — ALTENMARKT
Westumfahrung Unterneukirchen 9,5 5,0 0,8 0,8 -
B 300 KRUMBACH — AUGSBURG
Ortsumgehung Ziemetshausen 20,4 3,7 - - 3,7
B304 WASSERBURG — FREILASSING
Ortsumgehung Teisendorf 18,0 3,5 - - 3,5
B 388 ISMANING (B 471) — TAUFKIRCHEN
Ortsumgehung Fischerhduser 22,5 3,8 - - 3.8
TAUFKIRCHEN — EGGENFELDEN
Ortsumgehung Vordersarling 12,6 2,7 2,7 2,7 -
B470 FORCHHEIM — WEIDEN 1. D. OPF.
Ortsumgehung Muggendorf 17,0 2,2 2,2 2,2 -
B472 SCHONGAU -BAD TOLZ
Ortsumgehung Obersochering 9,6 2,4 — - 2,4
B472 SCHONGAU -BAD TOLZ
Ortsumgehung Bichl 17,4 2,8 - - 2,8
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
11 Teil-Verkehrseinheiten 32,6
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 0,4
10 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 32,2
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
9  Ortsumgehungen 314,7 43,4
1 Ortsumgehung, 4streifig 44,2 2,2
8 Ortsumgehungen, 2streifig 270,5 41,2
Ende 1998 in Bau:
16 Teil-Verkehrseinheiten 53,0
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 5,2
14 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 47,8

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
Brandenburg
2streifige Bundesstraf3en
B1 BERLIN — KUSTRIN/KIETZ (L-GR D/PL)
OU Miincheberg 12,0 6,5 - - 6,5
B2 BERLIN — LEIPZIG
OU Beelitz 11,1 42 - - 4,2
B2 BAB A 11 (B-GR D/PL) — BERLIN
Ortsumgehung Schwedt/Vierraden 99,0 22,5 - - 10,9
B5 NAUEN — BERLIN
Ortsumgehung Wustermark 74,8 4.8 - — 4.8
B 87 FRANKFURT/ODER — LUBBEN
Ortsumgehung Beeskow 40,8 12,5 - - 4,6
B 112 KUSTRIN/KIETZ (L-GR D/PL) —- FRANK-
FURT/ODER
Ortsumgehung Frankfurt/Oder (2. BA) 433 6,8 — - 1,0
B 166 PRENZLAU — SCHWEDT/ODER
Gramzow/Zichow 34,7 8,8 - — 8.8
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
7_Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 40,8
Hamburg
4streifige Bundesstrafie
B 433 LENTFOHRDEN — HAMBURG
Ortsumgehung Fuhlsbiittel, 1. BA 402,7 6,2 1,6 1,6 4,6
BAB A 7 — OU Fuhlsbiittel, 2. BA (Swebenweg) 21,8 2,1 - - 2.1
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1,6
Ende 1998 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 6,7

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr
freigegeben
Land Von Bau-
beginn
Stral3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge
Mio. DM km km
1 3 2 4
Hessen
4streifige Bundesstrafie
B 45 HANAU - O DIEBURG
Tannenmiihle (B 448) — Rodgau/Jiigesheim (2. Fb) | 114,0 4,0 -
2streifige Bundesstrafien
B3 FRANKFURT/MAIN — DARMSTADT
Ortsumgehung Darmstadt/Arheiligen 35,3 4,5 1,5
B 38 MANNHEIM — B 26 OSTL. DARMSTADT
L-GR HE/BW — N Reisen m Tunnel 101,7 3,7 -
B 44 MANNHEIM — GROB-GERAU
Ortsumgehung Stockstadt am Rh. und Biebesheim 31,4 7,3 -
B 62 SO WALDBROL — BARCHFELD
Ortsumgehung Biedenkopf ? 182,1 6,7 -
(128,8+.53,3)
B251 KORBACH-KASSEL
Ortsumgehung Wolfhagen/Istha 16,0 4,4 4,4
B252 DIEMELSTADT — KORBACH
Ortsumgehung Arolsen/Helsen und Arolsen 28,2 3,5 3,5
B254 ALSFELD - LAUTERBACH
Ortsumgehung Schwalmtal/Brauerschwend 2 33,5 5,6 -
(25,5+8.,0)
B254 BAB A 49 (AS FELSBERG) — FULDA (B 27)
Ortsumgehung Willingshausen/Loshausen 12,4 33 -
Ortsumgehung GroBlenliider 19,4 2,6 1,7
B 255 HERBORN — SUDL. MARBURG
Ortsumgehung Gladenbach/Erdhausen 8,1 1,8 1,8
B417 LIMBURG — WIESBADEN
Ortsumgehung Taunusstein/Neuhof 36,2 5,1 5,1
B 426 DARMSTADT — HOCHST (ODW.)
Ortsumgehung Ober-Ramstadt * 58,2 32 -
(29,2 +29,0)
B 455 WIESBADEN — BAD HOMBURG
Verlegung bei Oberursel 49,6 5,2 -
B 486 RUSSELSHEIM — B 45 (EPPERTSHAUSEN)
Ortsumgehung Langen 42,1 3,8 -

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

In Bau

Bis Ende
1998

33

7,3

4,8

5,6

33
0,9

3,2

5,2

3,8
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Hessen
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
5 Verkehrseinheiten, 2streifig 16,0
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
5 Ortsumgehungen, 2streifig 123,8 16,0
Ende 1998 in Bau:
12 Verkehrseinheiten 44,4
1 Verkehrseinheit, 4streifig (2. Fahrbahn) 4,0
(2. Fb)
11 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 40,4
Mecklenburg-Vorpommern
4streifige Bundesstrafle
B 96 SABNITZ/INSEL RUGEN — GREIFSWALD
Ortsumgehung Stralsund (I.-III. BA); 176,0 3,5 - - 1,0
Bhf. Riigendamm — Knoten Umspannwerk *’ (114,5+61,5)
2streifige Bundesstrafien
B 96 SABNITZ/INSEL RUGEN — GREIFSWALD
Westumgehung Greifswald 42,2 9,3 - - 5,8
B 104 LUBECK — WISMAR
Ortsumgehung Schonberg 54,7 6,7 — - 6,7
B 105 ROSTOCK- STRALSUND
OU Bentwisch * 79,2 4,4 —~ - 0,5
(57,5+21,7)
B 106 SCHWERIN — WISMAR
Westtangente Wismar 39,3 6,0 6,0 6,0 -
B 109  GREIFSWALD — PRENZLAU
Ortsumgehung Anklam (3. BA); 20,0 2,8 - - 2,8
B 197 — S Anklam (B 109)
B 110 ROSTOCK — ANKL.AM
OU Jarmen 7,1 2,1 - - 2,1
B 192 NEUBRANDENBURG — MALCHOW
Ortsumgehung Penzlin (1. BA) 13,3 1,5 1,5 1,5 -

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Mecklenburg-Vorpommern
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Verkehrseinheiten, 2streifig 7,5
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
2  Ortsumgehungen, 2streifig 52,6 7,5
Ende 1998 in Bau:
6 Teil-Verkehrseinheiten 18,9
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1,0
5 _Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 17,9
Niedersachsen
4streifige Bundesstrafie
B217 HANNOVER - HAMELN
Ortsumgehung Steinkrug 16,3 2,4 2,4 2,4 -
2streifige Bundesstraf3en
B4 LUNEBURG — GIFHORN
Ortsumgehung Uelzen m Verl. bis Holdenstedt 73,4 12,8 - - 12,8
B 69 BAB A 1 (AS CLOPPENBURG) — DIEPHOLZ
S L 843 — S Vechta (Siidteil OU Vechta) 32,7 49 - - 4,9
B 82 BAB-A 7 (AS RHUEDEN) — GOSLAR
Ortsumgehung Langelsheim/Astfeld 95,5 8,2 - - 8,2
B 82 GOSLAR — SCHONINGEN
Ostteil OU Schladen ? 33,6 2,2 - = 2,2
(22,5+11,1)
B8  BUCKEBURG - HAMELN
Ortsumgehung Hessisch Oldendorf/Fischbeck 78,0 11,0 11,0 11,0 -
B210 AURICH — WILHELMSHAVEN
Ortsumgehung Jever (L 808 — L 807) 54,2 7,1 — - 7,1
Ortsumgehung NO Wittmund (B 461 — B 10) 13,7 2,2 — - 227
B 212/ NORDENHAM — BRAKE
B 437  Ortsumgehung Rodenkirchen/Siirwiirden m B 437,
OU Rodenkircherwurp 94,6 8,2 — - 8,2
B241 USLAR — NORTHEIM
Ortsumgehung Ellierode 16,0 3,2 — - 3,2
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Niedersachsen
B 442  WUNSTORF — COPPENBRUGGE
Ortsumgehung Apelern (wird mit Ausbau A 2 ge-
baut, daher keine gesonderten Kosten) - 1,9 1,9 1,9 -
B 497 HOLZMINDEN — SCHONHAGEN (B 241)
Stidostumgehung Holzminden 14,5 1,7 - - 1,7
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Verkehrseinheiten 15,3
1 Verkehrseinheit, 4streifig 2.4
2 Verkehrseinheiten, 2streifig 12,9
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
3 Ortsumgehungen 94,3 15,3
1 Ortsumgehung, 4streifig 16,3 2,4
2 Ortsumgehungen, 2streifig 78,0 12,9
Ende 1998 in Bau:
9 Verkehrseinheiten, 2streifig 50,5
Nordrhein-Westfalen
4streifige Bundesstrafien
B8 BAB A 59 (AS DUISBURG) — LEVERKUSEN
Ortsumgehung Diisseldorf/Kaiserswerth 61,4 3,6 - — 3.6
B 54 KROMBACH — BAB A 45 (AS SIEGEN)
Siegen/Weidenau — Siegen 276,8 33 33 2,2 -
B 61 BAD OEYNHAUSEN - PETERSHAGEN
Ortsumgehung Barkhausen (B 65 — L 780)
m Weserauentunnel 196,9 3,2 — - 3,2
B 62 BAB A 45 SIEGEN — EISERFELD
Neubau Hiittentalstralle Siegen/West — L-GR bei
Niederschelden einschl. Abzweig Eiserfeld 173,7 4.4 1,2 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistungen)
2streifige Bundesstraf3en
Bl BAB A 1 (AS UNNA-ZENTRUM) —
BAB A 33 (PADERBORN-ZENTRUM)
Ortsumgehung Werl 30,4 3,0 - - 3,0

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- Bis Ende
beginn 1998
Stralle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
noch Nordrhein-Westfalen
B 54 GRONAU B-GR D/NL — STEINFURT
B-GR D/NL - S Gronau (B 474n) 37,1 4,2 1,0 3,2
Gronau (L 566) — W Ochtrup (A 31) 29,5 2,9 - 2,9
B 58 BAB A 3 (AS WESEL) —
B 475 NORDWESTL. BECKUM
Ortsumgehung Liidinghausen/Seppenrade 8,1 2,3 - 2,3
B 64 PADERBORN — HOLZMINDEN
Neubau Hoxter/Albaxen — Stahle mit Nordab-
schnitt Hoxter (Anteil NW ohne Weserbriicke) 26,1 6,8 3,0 3.8
B 65 LUBBECKE — BAB A 2 (AS BAD NENNDORF)
Stidumgehung Minden (6stl. K 30 — Barkhausen
B 61n) (im Berichtsjahr keine Bauleistungen) 32,2 5,2 0,7 -
B 70 BAB A 30 (AS RHEINE-NORD) — WESEL (B 58)
Ortsumgehung Neuenkirchen (B 499 — Rheine) 31,3 5,3 - 5,3
Ortsumgehung Metelen 23,7 5,4 - 5,4
Ortsumgehung Raesfeld 5,4 2,8 - 2.8
B 83 HOXTER — BAD KARLSHAFEN
Ortsumgehung Beverungen/Blankenau 2 19,2 3,5 - 3,5
(13,1 +6,1)
B221 BAB-A 61 (AS KALDENKIRCHEN-SUD) —
NIEDERKRUCHTEN (B 230)
Ortsumgehung Briiggen/Bracht 12,6 3,5 3,5 -
B236 LENNESTADT — WINTERBERG
Ortsumgehung Schmallenberg 34,0 2.8 0,3 2,5
B238 DETMOLD — RINTELN
Ortsumgehung Lemgo, Siidabschnitt (L 712-L 941) | 40,0 4.6 - 4,6
B264 DUREN - KOLN
Ortsumgehung Kerpen/Blatzheim (B 477 — L 162) 37,7 7,0 - 7,0
B515 LANGSCHEDE (B 233) — N BALVE (B 229)
Ortsumgehung Menden/Lendringen 66,1 3,9 - 3,9
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten 6,7
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 2,2
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 4,5

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Europdischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben

Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Nordrhein-Westfalen
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
2 Ortsumgehungen 289.4 6,8
1 Ortsumgehung, 4streifig 276,8 3,3
1 Ortsumgehung, 2streifig 12,6 3,5
Ende 1998 in Bau:
15 Teil-Verkehrseinheiten 57,0
2 Verkehrseinheiten, 4streifig 6,8
13 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 50,2
Rheinland-Pfalz
4streifige Bundesstraf3en
B 50 SIMMERN — BAB-A 61 (AS RHEINBOLLEN)
Ortsumgehung Argenthal 36,8 4,1 4,1 4,1 -

B 266 EUSKIRCHEN — BAD NEUENAHR
Ortsumgehung Bad Neuenahr/Lohrsdorf 2043 6,7 4,5 — -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)

2streifige Bundesstraf3en

B 47 BAB-A 6 (AS WATTENHEIM) — WORMS
Ortsumgehung Eisenberg 33,0 6,8 3,5 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)

B 48 BAD BERGZABERN (B 427) — BINGEN (B 9)
Ortsumgehung Bad Bergzabern, Nordabschnitt 14,9 2,5 - - 2,5

B 53 TRIER — BERNKASTEL-KUES
Verlegung Biewer — Pfalzel 59,4 4.0 — — 4,0

B 54 LIMBURG — WIESBADEN
Teilortsumgehung Diez 14,3 1,7 1,7 1,2 -

B 255 MONTABAUR — HERBORN
Ortsumgehung Boden (1. u. 2. Fb) 35,1 2,9 — - 2,9

B 256 ALTENKIRCHEN — NEUWIED
Ortsumgehung Nieder- und Oberbieber/Neuwied 68,6 4,8 2,2 - 2,6

B 257 BAB-A 565 (AS GRAFSCHAFT) - ADENAU
Ortsumgehung Altenahr 1. BA 107,9 4,4 4,1 4,1 -

B260 LAHNSTEIN — WIESBADEN
Ortsumgehung Fachbach/Bad Ems 190,7 ) 42 0,6 — 3.6

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Straf3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Rheinland-Pfalz
B271  BAD DURKHEIM — NEUSTADT A. D.
WEINSTRASSE
Verlegung Bad Diirkheim — Neustadt 64,1 11,0 4.7 3,0 6,3
B274 ST. GOARSHAUSEN (B 9) — ZOLLHAUS (B 54)
Ortsumgehung Nastétten 17,29 5,7 - - 5,7
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
4 Teil-Verkehrseinheiten 12,4
1 Tei-Verkehrseinheit, 4streifig 4,1
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 8,3
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
2 Ortsumgehungen 51,1 5,8
1 Ortsumgehung, 4streifig 36,8 4,1
1 Ortsumgehung, 2streifig 14,3 1,7
Ende 1998 in Bau:
7_Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 27,6
Saarland
2streifige Bundesstrafien
B 51 MERZIG — SAARBRUCKEN
Ortsumgehung Saarlouis/Fraulautern-Roden 99,0 7,0 3,4 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)
B 51 SAARLOUIS — SAARBRUCKEN
Ortsumgehung Ensdorf (L 139 — B 51 alt) 30,7 2,4 — - 2,4
B269 ST. WENDEL — SAARLOUIS
Verlegung bei Korprich 18,3 2,6 1,6 - -
Insgesamt
Ende 1998 in Bau:
1 _Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 2,4

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.
5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.

4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmafinahme im Haushalt.

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- Bis Ende
beginn 1998
Stral3e Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Lénge Linge
Mio. DM km km km
1 3 2 4 6
Sachsen
4streifige Bundesstrafien
B6 HALLE — LEIPZIG
AS Grof3kugel — Stadtgrenze Leipzig
m OU Schkeuditz » 123,4 10,1 - 10,1
(107,7+15,7)
davon 27,9 aus
Titel 741 22
Stadtgrenze Leipzig — AS Leipzig-Ost 20,0 3,0 3,0 -
B97 Dresden — Hoyerswerda
Flughafenzubringer Réhnitz 11,7 1,2 1,2 -
B 169 RIESA — CHEMNITZ
Ortsumgehung Riesa m Elbebriicke bis B 6 (1. BA) 76,9 3,0 - 3,0
B 172 DRESDEN — B-GR D/CZ
Ortsumgehung Pirna (1. BA) 22,0 1,3 - 1,3
B 174 B-GR D/CZ — Chemnitz
Ortsumgehung Zschopau-Gornau 131,1 6,9 6,9 -
2streifige Bundesstrafien
B 6/ Bautzen — Gorlitz
B 115  Ortsumgehung Gorlitz 41,0 6,0 6,0 -
B92 SCHONBERG — GERA )
Ortsumgehung Elsterberg mit BU 4,0 1,4 - 1,4
B 93 SCHNEEBERG — BORNA
Teilortsumgehung Schneeberg 13,9 1,3 - 1,3
B97 DRESDEN — HOYERSWERDA
Ortsumgehung Konigsbriick 18,4 1,3 1,3 -
B 107 CHEMNITZ — WITTENBERGE
Ortsumgehung Eilenburg 23,9 3,6 3,6 -
B 175 DOBELN — GLAUCHAU
Ortsumgehung Topeln 15,3 2,8 2,8 -
B 178 ZITTAU - LOBAU
B 178alt (s Oberseifersdorf) — B 99 (6stl. Zittau) 21,2 3,6 - 3,6
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Sachsen
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
7 Teil-Verkehrseinheiten 12,5
3 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 4,8
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 7,7
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
7 Ortsumgehungen 261,4 24,8
3 Ortsumgehungen, 4streifig 162,8 11,1
4 Ortsumgehungen, 2streifig 98,6 13,7
Ende 1998 in Bau:
6 Verkehrseinheiten 20,7
3 Verkehrseinheiten, 4streifig 14,4
3 Verkehrseinheiten, 2streifig 6,3
1 Verkehrseinheit (1. Fahrbahn) 3,6
Sachsen-Anhalt
4streifige Bundesstrafien
B1 MAGDEBURG — BRANDENBURG
Teilortsumgehung Genthin 20,0 3,0 — — 3,0
B2 POTSDAM — LEIPZIG
Ortsumgehung Wittenberg — Pratau 99.9 5,6 — - 4,7
B 189 MAGDEBURG — STENDAL
Ortsumgehung Wormirstedt 103,4 6,6 - — 6,6
2streifige Bundesstraf3en
B1 MAGDEBURG — BRANDENBURG
Ortsumgehung Schermen 7,1 2,0 2,0 2,0 -
B2/ ZEITZ — HALLE (SAALE)
B9l Ortsumgehung Zeitz-Theilen, 1. BA 43,0 3,9 - - 1,2
(NW-Umgehg. B91 —B 180 — L 193)
B 80 NORDHAUSEN — EISLEBEN
Ortsumgehung Sangerhausen-Riestedt, 2. BA 12,6 3,9 1,2 1,2 -
(SO-Umgehung Sangerhausen)
B180 NAUMBURG — ASCHERSLEBEN
Ortsumgehung Freyburg 30,0 5,0 4,0 4,0 -
Ortsumgehung Eisleben-Osttangente 45,0 6,8 - - 6,8

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben

Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Sachsen-Anhalt
B 183 BITTERFELD — KOTHEN
Ortsumgehung Sandersdorf (2. BA) 11,4 5,1 3,6 - 1,5
B 183 BITTERFELD — KOTHEN
Ortsumgehung Zorbig 6,2 2,8 2,1 2,1 -
B 188  WOLFSBURG — RATHENOW
Ortsumgehung Tangermiinde 111,1 8,8 — - 1,5
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
4 Teil-Verkehrseinheiten 9,3
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
1 Ortsumgehung, 4streifig 7,1 2,0
Ende 1998 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten 25,3
3 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 14,3
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 11,0

Schleswig-Holstein

4streifige Bundesstrafle

B 502 KIEL — SCHONBERG I. HOLSTEIN
Verlegung Kiel — Brodersdorf 75,7 9,2 3,3 33 3.3
(1.Fb) | (1. Fb) | (2. Fb)

2streifige Bundesstrafien

B 203 BUSUM — RENDSBURG
Ortsumgehung Wohrden 12,7 43 43 4,3 -

B205 B 77 (SUDL. RENDSBURG) —
B 404 (NORDL. BAD SEGEBERG)
Ortsumgehung Neumiinster 74,5 16,9 10,1 - -
(im Berichtsjahr keine Bauleistung)

Insgesamt

1998 fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten 7,6

1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig (1. Fahrbahn) 3,3
(1. Fb)

1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 4,3

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben
Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Léinge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Schleswig-Holstein
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
1 Ortsumgehung, 2streifig 12,7 4,3
Ende 1998 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig (2. Fahrbahn) 3,3
(2. Fb)
Thiiringen
2streifige Bundesstraf3en
B4 NORDHAUSEN — ERFURT
Ortsumgehung Westerengel 5,8 2,0 2,0 2,0 -
Ortsumgehung Sundhausen 3) 43 1,3 - - 1,3
B7 ERFURT — JENA
Ortsumgehung Weimar 1. BA West 39,4 5,8 5,8 5.8 -
B 62 BAD HERSFELD — B 19 (O BAD SALZUNGEN)
Ortsumgehung Bad Salzungen (1. + 2. BA) 14,0 2,9 2,9 2,9 -
(OU Bad Salzungen)
B85 BAB A 4 (AS WEIMAR) - BAYREUTH
Nordtangente Saalfeld D 58,6 4,7 - — 4,7
(44,2 +14,4)
B 175 ZWICKAU — GROBEBERSDOREF (B 2)
Ortsumghung Weida 9,8 2,1 — - 2,1
B249 MUHLHAUSEN — EBELEBEN (B 84)
Ortsumgehung Schlotheim 17,6 4.0 4,0 4,0 -
B281 SAALFELD (Abzw. B 85)—BAB A 9
(AS TRIPTIS)
Ortsumgehung P6Bneck/Ost 29,2 2.9 - - 2,9
B281 SAALFELD — TRIPTIS (B 2)
Ortsumgehung Unterwellenborn 37,7 3,4 3,4 3,4 -
Ortsumgehung Neustadt a.d.Orla 59,3 7,2 — - 7,2
Insgesamt
1998 fiir den Verkehr freigegeben:
5 Verkehrseinheiten, 2streifig 18,1

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben

Land Von Bau- | In 1998 | Bis Ende
beginn 1998
Strafle Verkehrsweg bis Ende
VKE- VKE- 1998
Bezeichnung der Verkehrseinheit Kosten" Lénge
Linge Linge Linge
Mio. DM km km km km
1 3 2 4 5 6
noch Thiiringen
damit
1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:
5 Ortsumgehungen, 2streifig 114,5 18,1

Ende 1998 in Bau:
S_Verkehrseinheiten, 2streifig 18,2
Linder insgesamt

1998 fiir den Verkehr freigegeben:

58 Teil-Verkehrseinheiten 166.4

11 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 21,1

2 Teil-Verkehrseinheiten (2. Fahrbahn) 4,8

47 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 145,3
damit

1998 vollstiindig fiir den Verkehr freigegeben:

42 Ortsumgehungen 1 450,8 160,4

8 Ortsumgehungen, 4streifig 544,0 25,1

34 Ortsumgehungen, 2streifig 906,8 135,3

Ende 1998 in Bau:
114 Teil-Verkehrseinheiten 419.,8
21 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 73,1

3 Teil-Verkehrseinheiten (2. Fahrbahn) 12,5
93 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 346,7

1 Teil-Verkehrseinheit (1. Fahrbahn) 3,6

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1999).

2) Privat finanzierte Mafnahme.

3) Inkl. Baukostenzuschiisse der Européischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische Verkehrsnetze.
4) Mitfinanzierungsabkommen zwischen Land und Bund.

5) Nicht als Einzelmainahme im Haushalt.
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Tabelle 15: Beseitigung von Bahniibergiingen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstrafien
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Kreuzungsmafinahmen

Beseitigung von Bahniibergingen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstraflen

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Stand: Friihjahr 1999).
2) Verkehrsprojekt Deutsche Einheit, Schiene/Bundesstraf3e.

Kosten"
Land Ende 1998 in insgesamt Bundesanteil
Bau in 1 000 DM in 1 000 DM
Strale Verkehrsweg Ort (in/bei)
Teilstrecke
1 3 4 5

Bayern
B 13 ANSBACH - INGOLSTADT

Weilenburg — Ingolstadt Eitensheim 25700 8900
B 15 ROSENHEIM — WASSERBURG A. 1.

Ortsumgehung Schechen und

Hochstitt - 7 200 2400
B 25 DINKELSBUHL — DONAUWORTH

Ortsumgehung Baldingen Baldingen 14 500 4 700
Brandenburg
B5 NAUEN — BERLIN

Wustermark - 11 100 3700
B 87 FRANKFURT/ODER — LUBBEN

OU Beeskow, Frankfurter Chausee - 912 304
B 101 BERLIN — JUTERBOG

Ortsumgehung Kliestow Kliestow 6 341 2114
B 102 BRANDENBURG — BUCKWITZ

Rathenow, Milower Landstralle - 23 700 7 900
B 112 KUSTRIN/KIETZ (L-GR D/PL) —

FRANKFURT/ODER

Podelzig = 44 13
B 246 ZOSSEN — BEELITZ

Trebbin, Bahnhofstr./Zossener Strafle Trebbin 19 078 6 359
Niedersachsen
B3 HANNOVER — GOTTINGEN

Northeim — Walkenried Northeim 37202 24 662
B 403 NORDHORN — OCHTRUP

Nordhorn — Bad Bentheim - 38 365 24 305
Nordrhein-Westfalen
B 57 AACHEN — MONCHENGLADBACH

Alsdorf — Herzogenrath Alsdorf 31733 5685
Rheinland-Pfalz
B 256 ANDERNACH (B 9) - MAYEN

Kruft — Thiir - 7 050 4 486
Sachsen
B 183 a WELLAUNE — BREHNA

Teilortsumgehung Delitzsch - 18 829 10 951
B 186 MARKKLEEBERG — ENGELSDORF

Meusdorf — Engelsdorf - 9 566 6192
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Beseitigung von Bahniibergingen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstraflen

Kosten"
Land Ende 1998 in insgesamt Bundesanteil
Bau in 1 000 DM in 1 000 DM
Strale Verkehrsweg Ort (in/bei)
Teilstrecke
1 3 4 5

Sachsen-Anhalt
Bl MAGDEBURG — BRANDENBURG

Teilortsumgehung Genthin Genthin 32300 20 500
B 107 ZIESAR — FISCHBECK

Genthin Genthin 9900 5400
Schleswig-Holstein
B 75 HAMBURG - LUBECK

Ahrensburg — Bad Oldesloe - 14 503 9636

1) Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Stand: Frithjahr 1999).
2) Verkehrsprojekt Deutsche Einheit, Schiene/Bundesstraf3e.
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Tabelle 16: Grofie Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen
— Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle 11)

Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

. Bau-
Bundesautobahn Verkehrsweg Nr.in Bezeichnung der Linge | kosten"
. der . Baustoff
Verkehrseinheit Karte BaumafBnahme m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
1998 fiir den Verkehr freigegeben
A9 BERLIN — HERMSDORF
N AS Dessau/O — N AS Des-
sau/S 43,1 Spannbeton
HERMSDORF- NURNBERG
S Hirschberg( L-GR BY/TH) —
AS Berg/Bad Steben 10,5 Spannbeton
AS Marktschorgast —
AD Bayreuth/Kulmbach 71,3 Spannbeton
AS Hormersdorf —
AS Schnaittach 95,6 Spannbeton
A 10 BERLINER RING
AD Werder- AD Havelland 40,0 Stahl
Ende 1998 in Bau
A1l KAMEN - KOLN
AS Wuppertal/S — Talbriicke Diepmannsbach
AS Remscheid 6 Umbau 2. Uberbau 275 41,2 Spannbeton
A2 OBERHAUSEN — HANNO-
VER
AS Bad Eilsen (m) —
O Talbriicke Arensburg 7 Talbriicke Oelbergen 325 16,7 Spannbeton
AK Wolfsburg/Konigslutter —
Marienborn (L-GR NI/ST) 8 Scheppaubriicke 508 41,6 Spannbeton
A3 FRANKFURT/M. —
NURNBERG
AS Marktheidenfeld —
AS Helmstedt 9 Mainbriicke Bettingen 378 31,0 Spannbeton
A4 HERMSDORF — DRESDEN
AD Nossen (m) — O Triebisch-
tal 10 | Talbriicke Triebisch 427 33,3 Spannbeton
11 | Talbriicke Triebisch-
Seitental 330 21,5 Spannbeton
O Flutrinne Elbe (0)-
AD Dresden (m) 12 | Elbebriicke Dresden 500 60,8 | Stahlverbund
A7 FLENSBURG (B-GR) — private
HAMBURG Vorfi-
HH/Othmarschen-N 13 nanzie-
HH/Waltersh. 4. Rohre Elbtunnel Ham- rung
(4. Elbtunnelrdhre) burg 3100 Stahlbeton

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.



Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode -101 - Drucksache 14/2488

Grofie Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

. Bau-
Bundesautobahn Verkehrsweg Nr.in Bezeichnung der Linge | kosten”
. der . Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafinahme m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
A8 STUTTGART-MUNCHEN
L-GR BW/BY (AK
Ulm/Elchingen) —W Bubes-
heim 14 | Donaubriicke Leipheim 375 15,0 Spannbeton
A9 BERLIN —- HERMSDORF
N Elbebriicke Vockerode —
N AS Dessau/O 15 [ Elbebriicke Vockerode 654 75,6 | Stahlverbund
HERMSDORF — NURNBERG
AS Miinchberg-N —
AS Miinchberg-S 16 | Talbriicke Miinchberg 495 37,6 Spannbeton
N AS Trockau — S AS Trockau 17 | Talbriicke Trockau 602 42.9 Stahlverbund
A 81 HEILBRONN — STUTTGART private
S Stuttgart/Feuerbach — Vorfi-
AD Leonberg (m Engelberg- nanzie-
tun.) 18 | Engelbergbasistunnel 4620 rung Stahlbeton

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.
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Tabelle 17: Grofie Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen

— Neubaustrecken —

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle 12)

Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen
. Bau-
Bundesautobahn Verkehrsweg N(;;;“ Bezeichnung der Liinge | kosten” Baustoff
Verkehrseinheit Karte BaumafBinahme m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
1998 fiir den Verkehr freigegeben
A 63 MAINZ — KAISERSLAU-
TERN 13,7 Spannbeton
AS Winnweiler — AS Sembach
A 71 ERFURT — SCHWEINFURT
AS Erfurt-Bindersleben (B7) —
AK Erfurt (A 4) (o) 16,2 Spannbeton
A 99 AUTOBAHNRING MUN-
CHEN
AD M/Feldmoching (A 92) — 161,3 | Spannbeton
Langwied (m Spange Eschenr.)
Ende 1998 in Bau
A4 DRESDEN - GORLITZ
(B-GR)
AS Nieder Seifersdorf (o) —
AS Gorlitz (o) (B 115) 22 | Tunnel Konigshainer Berge | 3300 170 Stahlbeton
23 | Talbriicke Weiler Schips 306 19,8 Spannbeton
A7 ULM - FUSSEN (B-GR)
Fiissen (B 310) — B-GR D/A
(1.FB) (m Tunnel) 24 | Grenztunnel Fiissen 1270 31,8 Stahlbeton
A 14 MAGDEBURG — HALLE
AS Lobejiihn (o) —
AS Halle-Tornau (o) 25 | Gotschetalbriicke 731 37,2 Spannbeton
AS Bernburg (0) — AS Kénnern| 26 | Saalebriicke Beesedau:
(0) Strombriicke 311 26,8 Stahl
Vorland 494 27,2 Spannbeton
27 | Wippertalbriicke 452 19,5 Spannbeton
A 20 LUBECK — ROSTOCK
AS Ziesendorf (m) (L 13) —
AK Rostock (m) (A 19) 28 | Warnowbriicke 930 47,5 Spannbeton
AS Schonberg (m) (B 104) —
AS Grevesmiihlen (o) 29 |Radegastbriicke 451 223 Spannbeton
ROSTOCK — PRENZLAU
AS Giitzkow (m) (B 96/B 111)
— AS Jarmen/S (m) (B110n) 30 |Peenebriicke Jarmen 1112 | 60,9 | Stahlverbund
AS Stasburg (m) (L 282) — .
AS Pasewalk (o) (B 109) 31 | Talbriicke iiber die Ucker 1182 | 61,9 | Stahlverbund
A 33 OSNABRUCK —
PADERBORN
AS Hilter—AS Dissen-N 32 |LS-Tunnel Dissen 500 54,8 Stahlbeton

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.




Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

- 103 -

Drucksache 14/2488

Grofie Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bundesautobahn Verkehrsweg Nr. in Bezeichnung der Linge k(iztl:r-l”
Verkehrseinheit K(lt:‘rte BaumaBinahme m Mio. Baustoff
DM
1 2 3 4 5 6
A 44 AACHEN — DUSSELDORF
Rheinquerung Ilverich 33 [Rheinbriicke Ilverich, 1287 | private | Stahl/Spann-
Vorfi- beton
2 Tunnel 1510 |nanzie-| Stahlbeton
rung
A 46 HAGEN — BRILON
AS Arnsberg/Uentrop (B 7) —
Wennemen (B 7/L 743) 35 |Hembergtunnel 410 28,0 Stahlbeton
36 | Talbriicke Siilte 653 30,6 Spannbeton
37 | Tunnel Olpe 1020 44,9 Stahlbeton
38 |Ruhrtalbriicke Wennemen 414 19,0 Spannbeton
39 | Talbriicke Riimmecke 379 19,2 Spannbeton
A 52 ROERMOND (B-GR) —
DUSSELDORF
W Elmpt (B 230) —
O Niederkriichten (B 230) 40 | Schwalmtalbriicke 254 18,6 Spannbeton
A 60 ST. VITH (B-GR) — WITT-
LICH
AS Bitburg — Badem 41 | Nimstalbriicke 781 21,5 Spannbeton
42 | Kjylltalbriicke 645 59,3 Spannbeton
A 71 ERFURT — SCHWEINFURT
AS Geschwenda (B 88) —
AS Zella-Mehlis/N (B 247) 43 | Tunnel Alte Burg 874 43,4 Stahlbeton
44 | Schwarzbachtalbriicke 354 20,7 Spannbeton
45 | Rennsteigtunnel 7916 | 332,4 Stahlbeton
46 | Talbriicke Wilde Gera 552 45,9 Stahlverbund
AS Zella-Mehlis/N —
AS Zella-Mehlis/Suhl 47 Hochwaldtunnel 1050 46,6 Stahlbeton
AS Zella-Mehlis/Suhl — 48 | Steinatalbriicken 577 28,1 Spannbeton
AD Suhl
A 94 MUNCHEN — NEUHAUS/INN
Winhoéring — AS Alzgern 49 |Innbriicke Neudtting 470 37,1 Stahlverbund
A 98 WEIL (B-GR) —
SCHAFFHS. (B-GR)
AS Lorrach/Inzl. —
Rheinfelden/Karsau 50 |Talbriicke Dultenaugraben 444 17,5 Stahlverbund
51 | Tunnel Nollinger Berg 1268 49,6 Stahlbeton
A 100 STADTRING BERLIN
AD Neukolln — Treptower Park
(B 96a) 52 | Tunnel Britz 1700 77,8 Stahlbeton

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.
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Tabelle 18: Grof3e Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesstrafien
— Neu- und Ausbaustrecken und Ortsumgehungen —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle13 u.14)

Grofie Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

. Bau-
Bundesautobahn Verkehrsweg Nr. in Bezeichnung der Liinge | kosten”
T der . Baustoff
Verkehrseinheit K Baumafinahme m Mio.
arte DM
1 2 3 4 5 6

1998 fiir den Verkehr freigegeben

B29 WAIBLINGEN (B 14) —
NORDLINGEN (B 25)

Westumgehung Aalen
B 54 KREUZTAL — SIEGEN
Siegen/Weidenau — Siegen

13,6 Spannbeton

33,4 Stahlbeton
28,5 Spannbeton
454 Spannbeton

B 257 A 565 ANSCHLUSS BEI
GELSDORF — ADENAU

Ortsumgehung Altenahr

90,0 Stahlbeton

B 433 (LENTFOHRDEN) — HAM-
BURG/EPPENDOREF (BS)

Ortsumgehung Fuhlsbiittel,
1. BA.

74,3 Stahlbeton

Ende 1998 in Bau

B2n MUNCHEN — MITTENWALD private
(B-GR) Vorfi-
OU Farchant 59 | Tunnel Farchant 2326 |nanzie-| Stahlbeton
rung

B2 LUTHERSTADT WITTEN-
BERG — LEIPZIG

OU Wittenberg 60 Elbebriicke Wittenberg 452 40,8 Stahl

B 10 KARLSRUHE — PFORZHEIM
Verlegung in Karlsruhe/ 61 | Tunnel Grétzingen 1108 53,6 Stahlbeton
Grotzingen

B 11 DEGGENDORF — BAYER.
EISENSTEIN (B-GR D/CZ)

Ortsumgehung Regen 62 [Riedbergtunnel 810 242 Stahlbeton

B14 A 831 (AS STUTTGART-
VAIHINGEN) — STUTTGART

Verlegung in Stuttgart (Siid-

heimer Platz — Schattenring) 63 | Nesenbachtalbriicke 292 19,4 | Stahlverbund
64 | Tunnel Viereichenhau 296 23,8 Stahlbeton
B29 WAIBLINGEN (B 14) —
NORDLINGEN (B 25)
Westumgehung Aalen 65 | Tunnel Rombachtal 870 44,1 Stahlbeton

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.
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Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bundesautobahn Verkehrsweg Ngé:“ Bezeichnung der Linge k(iztuelnl) Baustoff
Verkehrseinheit Karte BaumaBinahme m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
B 31 FREIBURG (ABZW. B3/B31)
— HUFINGINGER KREUZ
(B27)
private
Ortsumgehung Freiburg-Ost 66 | Tunnel Schiitzenallee 846 Vorﬁ— Stahlbeton
nanzie-
rung
private
67 | Kappler-Tunnel 1156 Vorﬁ— Stahlbeton
nanzie-
rung
Ortsumgehung Doggingen 68 | Tunnel Déggingen 1160 77,8 Stahlbeton
69 | Gauchachtalbriicke 826 31,2 | Stahlverbund
B 38 MANNHEIM(B 37) - FURTH
L-GR HE/BW — N Reisen m
Tunnel 70 | Saukopftunnel 2715 71,0 Stahlbeton
B 61 LUNEN (B 54) - BASSUM
(B51)
OU Barkhausen (B65-L 780)
m Weserauentunnel 71 Weserauentunnel 1730 101,3 Stahlbeton
B 169 COTTBUS — RIESA (ABZW.
B 182)
OU Riesa 72 Elbebriicke Riesa 365 22,9 Stahlverbund
B 188 STENDAL (B 189) —
RATHENOW (B 102) Stahl +
Ortsumgehung Tangermiinde 73 | Elbebriicke Tangermiinde 1435 47,8 Spannbeton
B 236 LUNEN (B 54/B 61) —
SCHWERTE 74 | Emscherbriicke (fertigge- 333 11,4 Spannbeton
Dortmund, Remberg (B 1) — stellt, aber nicht fiir Ver-
SchiiruferstraBe kehr freigegeben)
B 239 LUBBECKE (B 65) - BAD
SALZUFLEN
Ortsumgehung Herford 75 | Elsetalbriicke (fertigge- 526 13,1 Spannbeton
(B6l-A2) stellt, aber nicht fiir Ver-
kehr freigegeben)
B 256 ALTENKIRCHEN (ABZW.
B 414/ B8) - NEUWIED (B 42)
Ortsumgehung Nieder- und 76 | Aubachtalbriicke (fertigge- | 321 17,0 Spannbeton
Oberbieber/Neuwied stellt,
aber nicht fiir Verkehr frei-
gegeben)
77 | Wallbachtalbriicke 446 21,6 Spannbeton
B 312 REUTLINGEN (ABZW. B 28)
—ENGSTINGEN (ABZW.
B313) 78 | Ursulabergtunnel 1180 | 34,1 Stahlbeton

Ortsumgehung Pfullingen

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.
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Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bundesautobahn Verkehrsweg Nr. in Bezeichnung der Linge k(iztl:nl)
. der . Baustoff
Verkehrseinheit Karte BaumafBinahme m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
B 433 (LENTFORDEN) — HAM-
BURG-EPPENDORF (B 5)
Ortsumgehung Fuhlsbiittel, 79 | Tunnel Alsterkrugchaussee | 320 49,5 Stahlbeton
1. BA.
80 ([ Tunnel Holtkoppel (fertig- 800 38,5 Stahlbeton
gestellt, aber nicht fiir Ver-
kehr freigegeben)
B 437 FRIEDEBURG — BREMER- private
HAVEN Vorfi-
Weserquerung, m B 212, nanzie-
OU Esenshamm Los 1 (Tunnel)| 81 | Wesertunnel 1636 rung Stahlbeton
B 515 LANGSCHEDE (B 233 SUDL.
UNNA) — B 229 NORDL.
BALVE
OU Menden/Lendringsen 82 | Talbriicke Honne 428 14,4 Spannbeton
(fertiggestellt, aber nicht
fiir Verkehr freigegeben)

1) Baukosten ohne Grunderwerb.
Stand: 31. Dezember 1998.
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Tabelle 19: Neubau von Bundesautobahnen
— Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1999 und 2000

Stand: 30. Juni 1999

Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1999

Lénge| Gesamt-
II\Ifd Land BI\? B Verkehrsweg Neubauabschnitt Typ*) kosten \;rer!(e}gs-
r r km |Mio. DM| '8¢
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 [SN |A4 |Dresden— Gorlitz [AS Nieder Seifersdorf — AS Koders- 12 | 10,7 280,0 |11.Mairz
dorf
2 [BY [A7 [Ulm- Fiissen AS Fiissen — Bundesgrenze D/A 12 0,7 85,1 (30.Juli
1 1,2
3 |BY |A93 |Hof-Regensburg [nordl. AS Selb-Nord — AS Selb-Nord 2 0,9
AS Selb-Nord — AS Selb-West 21 2,3 24,8 |August
4 |RP | A 63 [Mainz — Kaisers- | Lohnsfeld (B 40) — AS Sembach 12 3,11 76,0 |06. August
lautern
5 |INW]|AS52 |Roermond — Diis- |Elmpt (B 230) — W AS Schwalmstadt | 12 7,8
seldorf westl. AS Schwalmstadt — AS Hostert | 2 4,8 99,5 |September
6 [NI |A31 |Emden—Bottrop |[AS Emden-West—
AS Emden-Conrebbersweg 2 2,8| 30,0 |Oktober
7 |BY |A96 |Lindau— Miinchen | Wiedergeltingen —
AS Jengen/Kaufbeuren 21 40| 36,5 |Oktober
8 |BY |A93 |Hof-Regensburg |AS Rathaushiitte —
Marktredwitz/Lengenfeld 12 6,8 79,3 |Oktober
9 |BY |A6 |Nirnberg— AS Pleystein — Waidhaus (B 14) 12 2,5
Waidhaus (Prag) 21 2,61 61,0 |November
10 [ST |A 14 [Magdeburg — AS Lobejiin — AS Halle (Saale) —Tor- | 12 [ 16,2| 156,3 | November
Halle (Saale) nau
11 [ST |A 14 [Magdeburg — AK Magdeburg —
Halle (Saale) AS Magdeburg-Stadtfeld 2 2,4] 18,0 |November
12 |TH | A 38 |Gottingen — AS Werther —
Halle (Saale) AS Nordhausen (Reststrecke) 12 3,5 55,0 |November
13 [NW|A 46 [Hagen — Brilon AS Meschede-Freienohl —
AS Meschede-Wennemen 12 441 157,0 | November
14 |RP |A 60 |Sankt Vith — Witt- | AS Bitburg — AS Badem 12 7,0| 185,6 |November
lich
15 |BW | A 96 |Lindau— Miinchen | Gebrazhofen (B 18) —AS Leutkirch- 2 4,4 30,0 [November
Siid
16 |ST |A 14 [Magdeburg — AS Halle (Saale)-Tornau —
Halle (Saale) nordl. AS Halle(Saale)/Peiflen 12 3,0 25,2 |November
17 |BY |A 99 | Autobahnring AS Allach — AS Lochhausener 12 4,41 100,0 |Dezember
Miinchen Strasse
Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1999
Art der Bauleistung Typ*) | Lange
km
1 2 3
zweibahnig 12 70,1
1. Fahrbahn 1 1,2
2. Fahrbahn; mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn 21 8,9
(bisher Bundesstraf3e) zur Autobahn
Netzverlingerung insgesamt: 80,2
2. Fahrbahn, als Ergidnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn 2 15,3
Bauleistung insgesamt: 95,5

*) 12 = 2bahnig 1 = 1. Fahrbahn

2 = 2. Fahrbahn

21 = 2. Fahrbahn, als Ergénzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn
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Voraussichtliche Verkehrsfreigaben 2000

Lénge| Gesamt-
II\If? Land BI\/; B Verkehrsweg Neubauabschnitt Typ*) ¢ kpsten \;‘reer!(;g:_
’ ’ km [Mio. DM
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 [MV|A20 [Libeck—Rostock |AS Schonberg — AS Grevesmiihlen 12 | 15,6 167,4 |[Mai
2 |BY |A95 |Miinchen — Gar- nordl. AS Farchant —
(B2n) | misch-Parten- Kreisel Garmisch-Partenkirchen 12 | 4,6 | 237,0 [Mai
kirchen
3 |[BW|A98 |Lorrach — Schaff-
hausen AS Lorrach — AD Rheinfelden 1 | 49 75,0 | Mai
4 |BW | A 861 |Querspange — AD Rheinfelden —
Rheinfelden AS Rheinfelden-Nollingen 1 |22 43,0 [Mai
5 |ST |A38 |Gottingen — Halle | Wallhausen — AS Sangerhausen 12 | 8,6 | 111,4 [Juni
(Saale)
6 [ST |A 14 |Magdeburg — Gotschetalbriicke (2.Fahrbahn)
Halle (Saale) (Liickenschluss) 2 113 14,4 | Juli
7 |SH |A1 Heiligenhafen —
Hamburg Jahnsdorf — AS Oldenburg i. H. —Siid | 21 | 4,2 60,5 |[August
8 |BL |A 100 | Stadtring Berlin AS Gradestrasse — AS Buschkrugallee | 12 | 2,1 | 457,0 [August
9 |BY |A93 |Hof-Regensburg [AD Hof (A 72) — AS Regnitzlosau 12 | 11,9 | 124,0 |[Oktober
10 |ST |A 14 |Magdeburg —
Halle (Saale) AS Schonebeck — nordl. AK Kénnern | 12 | 36,6 | 382,3 [ November
11 [ST/ |A 38 [Siidumfahrung AS Litzen — AS Knautnaundorf 12 | 14,7 | 145,0 |November
SN Leipzig
12 |[MV | A 20 |Libeck — Rostock |AK Wismar — AK Rostock 12 (499 | 611,7 |November
13 |BY |A93 |Hof - Regensburg [|AS Regnitzlosau —
AS Hof-Siid (Reststrecke) 12 | 4,5 55,0 | November
14 [BY |A 93 |[Hof-Regensburg |Schwarzenhammer — AS Thiersheim | 12 | 5,2 42,0 | November
15 NI/ |A 33 |[Osnabriick — Bie- |AS Dissen/Bad Rothenfelde —
NW lefeld AS Borgholzhausen 12 | 7,2 | 137,1 [November
16 [TH |A 71 [Erfurt— Schwein- |AS Zella-Mehlis/N. —
furt AS Zella-Mehlis/Suhl 1. Tunnel- 1 |25 44,0 | Dezember
rohre
17 |BY |A93 |Hof— Regensburg |AS Marktredwitz — AS Mitter- 12 | 73 74,0 | Dezember
teich/West
Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 2000
Art der Bauleistung Typ*) | Lange
km
1 2 3
zweibahnig 12 168,3
1. Fahrbahn 1 9,6
2. Fahrbahn; mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn 21 4,2
(bisher Bundesstral3e) zur Autobahn
Netzverlingerung insgesamt: 182,0
2. Fahrbahn, als Ergidnzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn 2 1,3
Bauleistung insgesamt: 183.,3

*) 12 = 2bahnig 1 = 1. Fahrbahn

2 = 2. Fahrbahn

21 = 2. Fahrbahn, als Ergénzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn
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Tabelle 20: Lingenentwicklung”’ der BundesfernstraBen

1950 bis 1999 in km

Léngenentwicklung der Bundesfernstrafien

Bundesautobahnen

Bundesstralien

Bundesfernstraf3en

Bestand Verénderung Bestand Verénderung Bestand Verénderung gegen-
Jahr am gegeniiber am gegeniiber am iiber dem Vorjahr
1. Januar dem Vorjahr 1. Januar dem Vorjahr 1. Januar (Spalte 2+4)| (Spalte 3 + 5)
km km km km km km
1 2 3 4 5 6 7
1950 21280 - 24 349 4 - 26 4774 -
1951 2128,0 - 243274 - 22,0 26 455,4 - 22,0
1952 2128,0 - 243274 - 26 455,4 -
1953 2131,3 + 33 24 250,4 - 77,0 26 381,7 - 737
1954 2163,0 + 31,7 24 267,7 + 173 26 430,7 + 49,0
1955 2 186,6 + 23,6 24 474,1 + 2064 26 660,7 + 230,0
1956 2 186,6 = 24 553,5 + 794 26 740,1 + 794
1957 2261,0 + 74,4 24 481,8 - 71,7 26 742,8 + 27
1958 22722 + 11,2 24 430,2 - 1,6 26 752,4 + 96
19599 2420,0 +147,8 24 508,3 + 28,1 26 928,3 + 1759
1960 2551,2 +131,2 24 950,9 + 4426 27 502,1 + 5738
1961 2 670,6 +119,4 252622 + 3113 27932,8 + 430,7
1962 2 830,4 +159,8 28 014,3 +2752,1 30 844,7 +2911,9
1963 2935,8 +105,4 29 206,1 +1191,8 32 141,9 +1297,2
1964 3076,9 +141,1 29 586,4 + 380,3 32 663,3 + 5214
1965 3204,3 +127,4 29 906,9 + 3205 33111,2 + 4479
1966 3371,5 +167,2 30 516,1 + 609,2 33 887,6 + 7764
1967 3 508,4 +136,9 314184 + 902,3 34 926,8 +1039,2
1968 3616,6 +108,2 31 986,8 + 5684 35 603,4 + 676,6
1969 3 966,6 +350,0 32 047,7 + 60,9 36 014,3 + 410,9
1970 4110,3 +143,7 32 205,0 + 1573 36 315,3 + 301,0
1971 4 460,6 +350,3 32 465,3 + 260,3 36 925,9 + 6106
1972 48278 +367,2 32 590,4 + 125,1 37 418,2 + 4923
1973 5258,3 +430,5 32 696,0 + 105,6 37 954,3 + 536,1
1974 5481,0 +222.7 32 703,0 + 70 38 184,0 + 2297
1975 5741,8 +260,8 32 594,0 — 109,0 38 335,8 + 151,8
1976 6 207,0 +465,2 32 518,0 - 76,0 38 725,0 + 3892
1977 6 434,5 +227,5 32 460,0 — 58,0 38 894,5 + 169,5
1978 6711,0 +276,5 32 292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
1979 7 029,0 +318,0 32 252,0 — 40,0 39 281,0 + 278,0
1980 7292,0 +263,0 32 248,0 — 40 39 540,0 + 2590
1981 7 539,0> + 247,07 32 558,0 + 310,0¥ 40 097,0 + 5570
1982 7 806,0* +267,0 32 356,0 - 202,0 40 162,0 + 65,0
1983 7919,0 +113,0 32 239,0 - 117,0 40 158,0 — 40
1984 8 080,0 +161,0 31 553,0 — 686,07 39 633,0 — 5250
1985 8 198,0 +118,0 31 485,0 - 68,0 39 683,0 + 50,0
1986 8 350,0 +152,0% 31372,0 - 113,0 39 7220 + 39,0
1987 8 437,0 + 87,0 31 368,0 — 40 39 805,0 + 83,0
1988 8 618,0 +181,0 31 196,0 - 172,0 39 814,0 + 90
1989 8 721,0 +103,0 31 108,0 — 88,0 39 829,0 + 15,0
1990 8 822,0 +101,0 31 063,0 — 450 39 885,0 + 56,0
19919 10 854,0 +137,0 42 554,0 — 203,0 53 408,0 — 66,0
19927 10 995,0 +101,0 42 123,0 — 431,0 53 078,0 —- 330,0
1993 11 013,0 + 58,0 42 169,0 + 46,0 53 182,0 + 104,0
1994 11 080,0 + 67,0 41 995,0 — 174,0 53 075,0 ~ 107,0
1995 11 143,0 + 63,0 41 770,0 — 2250 52913,0 ~ 162,0
1996 11 190,0 + 47,0 41729,0 — 41,0 52919,0 + 6,0
1997 11 246,0 + 56,0 41 487,0 — 213,0 52 733,0 — 186,0
1998 11 309,0 + 63,0 41 419,0 — 68,0 52 728,0 - 50
1999 11 427,0 +118,0 41 386,0 - 33,0 52 813,0 + 85,0

*) Entstanden durch Neubau, Umstufungen und Neuvermessungen
1) ab 1959 einschlieflich Saarland

2) einschlieBlich 24,5 km AnschluBaste

3) einschlieBlich rd. 200 km AnschluBiste

4) einschlieBlich rd. 543 km AnschluBaste

5) hierin sind 159,5 km Neubaustrecken enthalten
6) ab 1. Januar 1991 im Beitrittsgebiet: Bundesautobahnen 1 895 km, Bundesstra3en 11 694 km = Bundesfernstrafen 13 589 km
7) ab 1. Januar 1992 alte und neue Bundeslédnder
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