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Verzeichnis der Abkiirzungen

(a) ausschlieBlich

ABS Ausbaustrecke

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz
BAB Bundesautobahn

Bf Bahnhof

BSchwAG Bundesschienenwegeausbaugesetz
BU Bahniibergang, Bahniibergénge
BVWP Bundesverkehrswegeplan

DBGrG Deutsche Bahn Griindungsgesetz
(e) einschlieBlich

ENeuOG Eisenbahnneuordnungsgesetz
ESTW Elektronisches Stellwerk

EU Eisenbahniiberfiihrung

FU FuBgéngeriiberfiihrung

Hbf Hauptbahnhof

IP Investitionsprogramm 1999 bis 2002
KV Kombinierter Verkehr

LZB Linienzugbeeinflussung

NBS Neubaustrecke

NeiTech Neigetechnik

Rbf Rangierbahnhof

SU StraBeniiberfithrung

VDE Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
v Geschwindigkeit

Vmax Hochstgeschwindigkeit
Vorbemerkung

Ausbau des Schienenwegenetzes des Bundes

Gemadl § 7 Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG in der Fassung vom 15. November 1993, BGBI. I S. 1874,
zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 135 des Eisenbahnneuordnungsgesetzes vom 27. Dezember 1993, BGBI. I S.
2378, 2423, berichtigt mit Gesetz vom 1. September 1994, BGBI. I S. 2439), berichtet das Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen dem Deutschen Bundestag jahrlich {iber den Fortgang des Ausbaus des Schienenwe-
genetzes nach dem Stand vom 31. Dezember des Vorjahres.

Dieser Bericht erstreckt sich auf den Berichtszeitraum vom 1. Januar bis zum 31. Dezember 2000.
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Teil A (Allgemeiner Teil)

1. Allgemeines

1.1  Einheit Deutschlands

Mit der Einheit Deutschlands am 3. Oktober 1990 und den
damit verbundenen neuen Anforderungen auch an die
Verkehrspolitik ergaben sich vollig neue Randbedingun-
gen fiir ein zukiinftiges, den neuen Verkehrsbediirfnissen
entsprechendes Schienennetz.

Die Ziele fiir den Ausbau der Schienenwege wurden in
dem von der Bundesregierung am 15. Juli 1992 verab-
schiedeten Bundesverkehrswegeplan (BVWP °92) darge-
legt, der sowohl die noch abzuwickelnden Vorhaben des
BVWP 85 als auch die durch die Einheit Deutschlands
nun notwendige Schaffung von leistungsfédhigen Eisen-
bahnverbindungen in den neuen und zwischen den alten
und den neuen Léndern beriicksichtigt.

Die Notwendigkeit der Neu- und AusbaumaBnahmen im
Schienenwegenetz wurde auf der Grundlage des BVWP
’92 seinerzeit erstmalig mit dem Bundesschienenwege-
ausbaugesetz (BSchwAG) gesetzlich bestitigt, dem der
,Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege™ als Anlage
beigefiigt ist. Mit dieser gesetzlichen Bedarfsfeststellung
wurde eine Gleichbehandlung zwischen Schiene und
Stralle hergestellt und die Realisierung der Projekte er-
leichtert.

Im Vorgriff auf den Bundesverkehrswegeplan wurden im
April 1991 die Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)
von der Bundesregierung beschlossen, um moglichst
schnell tiber die fiir den wirtschaftlichen Aufschwung
notige Verkehrsinfrastruktur zwischen den alten und den
neuen Landern zu verfiigen. Von den 17 Projekten Deut-
sche Einheit sind die Projekte 1 bis 9 der Eisenbahn zu-
geordnet:

1. ABS Liibeck/Hagenow Land —
Rostock—Stralsund,

ABS Hamburg-Biichen—Berlin,
ABS Uelzen—Salzwedel-Stendal,
ABS/NBS Hannover—Berlin,

ABS Helmstedt—-Magdeburg—Berlin,
ABS Eichenberg—Halle,

ABS Bebra-Erfurt,

ABS/NBS Niirnberg—Erfurt—
Halle/Leipzig—Berlin und

9. ABS Leipzig—Dresden.

® N kWD

Diesen Projekten mit einem Investitionsvolumen von rd.
33,5 Mrd. DM kommt eine Schliisselrolle beim Zusam-
menwachsen der alten und der neuen Lander zu; sie bil-
den einen wichtigen Baustein fiir den wirtschaftlichen
Aufholprozess im 6stlichen Teil Deutschlands.

1.2 Neuordnung des Eisenbahnwesens

Mit dem Gesetz zur Anderung des Grundgesetzes vom
20. Dezember 1993 und dem Gesetz zur Neuordnung
des Eisenbahnwesens (Eisenbahnneuordnungsgesetz —
ENeuOG) vom 27. Dezember 1993 wurde das Verhaltnis
des Bundes zu seinen Eisenbahnen auf eine neue Grund-
lage gestellt. Die Deutsche Bahn AG (DB AG) ist—anders
als die ehemalige Deutsche Bundesbahn und die ehema-
lige Deutsche Reichsbahn — nicht mehr Teil der bundesei-
genen Verwaltung. Das Eigentum an den Schienenwegen
und an den fiir den Bahnbetrieb notwendigen Anlagen ist
erstmals am 1. Januar 1994 auf die DB AG und mit der
zweiten Stufe der Bahnreform seit dem 1. Januar 1999 —
auf die DB Netz AG und die DB Station & Service AG
iibertragen worden. Damit obliegen diesen Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen des Bundes alle sich aus der
Eigentiimerfunktion ergebenden Rechte und Pflichten,
insbesondere die betriebsbereite Vorhaltung und die
Instandhaltung der Schieneninfrastruktur.

1.3 Beschleunigung der Verkehrswege-
planung

Zur Beschleunigung der Planungen fiir Verkehrsinfra-
strukturvorhaben in den neuen Landern wurden folgende
Wege beschritten:

1. Im Dezember 1991 hat der Deutsche Bundestag mit
Zustimmung des Bundesrates das ,,Gesetz zur Be-
schleunigung der Planungen fiir Verkehrswege in den
neuen Léndern sowie im Land Berlin (Verkehrswege-
planungsbeschleunigungsgesetz)“ beschlossen, mit
dem in den neuen Landern einerseits der Zeitraum von
der Entscheidung zum Bau groBer Verkehrsprojekte
bis zu ihrer Verwirklichung verkiirzt werden soll, an-
dererseits aber die rechtsstaatlich gebotenen Moglich-
keiten zur Wahrung 6ffentlicher und privater Belange
in den Planrechtsverfahren in vertretbarer Weise er-
halten bleiben. Anlass hierfiir war die Erkenntnis, dass
es nach der Wiederherstellung der Einheit Deutsch-
lands besonders darauf ankommt, den wirtschaftli-
chen Aufschwung in den neuen Lidndern so schnell
wie moglich mit leistungsfahigen Verkehrswegen
zwischen den alten und den neuen Lindern in die
Wege zu leiten. Das Verkehrswegeplanungsbeschleu-
nigungsgesetz hat zu einem spiirbar schnelleren Ab-
schluss von Planungsverfahren beigetragen. Es er-
streckt sich auf die Planung des Baus und der
Anderung von Verkehrswegen der Eisenbahnen des
Bundes

— in den neuen Lindern und Berlin sowie

— von den durch § 1 der Fernverkehrswegebestim-
mungsverordnung vom 3. Juni 1992 bestimmten
Fernverkehrswegen zwischen diesen Léndern und
den nichsten Knotenpunkten des Hauptfernver-
kehrsnetzes des librigen Bundesgebietes.

Die urspriinglich auf den 31. Dezember 1999 beschrinkte
Geltungsdauer des Gesetzes ist auf den 31. Dezember
2004 verldngert worden.
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2. Durch die Griindung von privatrechtlichen Planungs-
gesellschaften ist ebenfalls ein Beitrag zum effektiven
Ablauf der Planungs- und Bauverfahren nicht nur in
den neuen Lindern, sondern auch in den alten Landern
geleistet worden. Zu nennen sind

— die DB Projekt Verkehrsbau GmbH (PVB) fiir die
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit, die Verkehrs-
anlagen in Berlin, die NBS/ABS Niirnberg—Ingol-
stadt-Miinchen und weitere bedeutende Bau-
vorhaben (alt: Planungsgesellschaft Bahnbau
Deutsche Einheit mbH (PB DE) und DBProjekt
GmbH Knoten Berlin)

— die DB Bau Projekt GmbH u. a. fiir die NBS K&ln-
Rhein/Main
(alt: DBProjekt GmbH K&In-Rhein/Main).

Diese Gesellschaften koordinieren die Planungen fiir die
genannten Schienenprojekte und sind fiir deren Realisie-
rung und Uberwachung beim Bau zustiandig.

2. Infrastrukturplanung und Infrastruktur-
finanzierung

21 Bundesverkehrswegeplan 1992

In Bundesverkehrswegepldnen wird auf der Basis ver-
kehrstrégertiibergreifender Prognosen und Bewertungs-
kriterien das fiir die Gestaltung und den Ausbau der beste-
henden Infrastruktur erforderliche Investitionsvolumen
einschlieBlich der Finanzmittel fiir Ersatz und Erhaltung
dargestellt. Eine Einordnung der geplanten Neu- und
Ausbauprojekte wird entsprechend ihren gesamtwirt-
schaftlichen Bewertungen und 0&kologischen und
raumordnerischen Einschédtzungen in Dringlichkeitsstu-
fen vorgenommen. Bei der Auswahl und der Feststellung
der Dringlichkeit von Investitionen ist bei den Bahnen da-
riiber hinaus ein betriebswirtschaftlicher Rentabilitéts-
nachweis unabdingbar.

Der derzeit geltende Bundesverkehrswegeplan 1992
(BVWP ’92) umfasst den Zeitraum 1991 bis 2012. Vor-
gesehen sind — nach dem Kostenstand von 1991 —
Gesamtinvestitionen in Hohe von rd. 540 Mrd. DM,
davon rd. 243 Mrd. DM fiir Neu- und Ausbau und rd.
210 Mrd. DM fiir Substanzerhaltung und Erneuerung der
Schienenwege, Bundesfern- und Bundeswasserstraf3en.

Der Anteil der Investitionen in die Bundesschienenwege
betrigt rd. 214 Mrd. DM, davon fiir Aus- und Neubau rd.
118 Mrd. DM und liegt damit erstmals iiber dem Anteil,
der fiir Bundesfernstral3en vorgesehen ist.

2.2 Uberarbeitung Bundesverkehrswege-
planung

Gemal der Koalitionsvereinbarung zwischen der Sozial-
demokratischen Partei Deutschlands und Biindnis *90/Die
Griinen vom 20. Oktober 1998 ist der BVWP ’92 mit dem
Ziel zu tberarbeiten, Investitionen in die Verkehrswege
und Umschlagplédtze zur Umsetzung der 6konomischen
und 6kologischen Ziele in ein umfassendes Verkehrskon-
zept zu integrieren, das die Voraussetzung fiir die Verla-

gerung moglichst hoher Anteile des Straen- und Luft-
verkehrs auf Schiene und Wasserstrale schafft. Des
Weiteren soll schrittweise die Angleichung der Investiti-
onsmittel fiir Schiene und Stral3e erfolgen. Die derzeit lau-
fende BVWP-Uberarbeitung orientiert sich demgemif an
folgenden iibergeordneten verkehrs- und umweltpoliti-
schen Zielen:

— Gewihrleistung dauerhaft umweltgerechter Mobilitét,

— Forderung nachhaltiger Raum- und Siedlungsstruktu-
ren,

— Verringerung der Inanspruchnahme von Natur, Land-
schaft und natiirlichen Ressourcen,

— Reduktion der Emissionen von Lirm,
— Schadstoffen und Klimagasen (vor allem CO,),

— Stirkung des Wirtschaftsstandorts Deutschland zur
Schaffung bzw. Sicherung von Arbeitsplétzen,

— Schaffung fairer und vergleichbarer Wettbewerbsbe-
dingungen fiir alle Verkehrstréger,

— Erhohung der Verkehrssicherheit,
— Forderung der europdischen Integration.
Zur Uberarbeitung des BVWP *92 selbst gehoren u. a.:

— Aktualisieren der Prognosen und Daten auf der
Grundlage eines Integrationszenarios,

— Modernisieren der Bewertungsmethodik, insbeson-
dere in den Bereichen 6kologische sowie raumordne-
rische Bewertung einschlieBlich stiddtebaulicher Ef-
fekte,

— Aktualisierung der Kosten erwogener Projekte,
— Schaffung eines realistischen Finanzrahmens.

Die Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, entspre-
chend der Koalitionsvereinbarung den BVWP °92 ziigig zu
iiberarbeiten. Gleichwohl wird die Erarbeitung eines mit
den Léandern, den Ressorts und den Verbanden abgestimm-
ten Regierungsentwurfs eines neuen Bundesverkehrswege-
planes bis in die 15. Legislaturperiode hinein andauern. Die
parlamentarische Behandlung der entsprechenden Gesetze-
sentwiirfe zur Anderung der Ausbaugesetze fiir Schiene
und Bundesfernstralen wird sich daran anschlief3en.

2.3 Bedarfsplan Schiene

Der Bundesverkehrswegeplan ist mit seinen bewerteten
Projekten zugleich Grundlage fiir die jeweils vom Parla-
ment zu verabschiedenden gesetzlichen Bedarfspléne.
Das Nihere hinsichtlich Eisenbahninfrastruktur regelt das
BSchwAG, welches als Anlage zu § 1 den Bedarfsplan fiir
die Bundesschienenwege enthalt.

Zur Verwirklichung der vorgesehenen Projekte werden
vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Woh-
nungswesen gemif BSchwAG auf der Grundlage des Be-
darfsplans Ausbauplédne in Form von Fiinfjahresplidnen
aufgestellt, die der zwischenzeitlich eingetretenen Ent-
wicklung in Wirtschaft und Verkehr Rechnung tragen.



Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Drucksache 14/7945

Zur Verwirklichung des mittelfristigen Ausbaus war fiir
den ersten Ausbauplan ein Dreijahresplan (1995 bis 1997)
vorgeschrieben.

Im Friihjahr 1997 legte das damalige Bundesministerium
fiir Verkehr den Fiinfjahresplan 1998 bis 2002 vor.

Der geltende Fiinfjahresplan und das erstmals aufgestellte
Investitionsprogramm 1999 bis 2002 wurden aufeinander
abgestimmt.

2.4 Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur

2.4.1 Allgemeines

Um den Verkehrsbediirfnissen der Allgemeinheit gemaf
Artikel 87 e Abs. 4 GG Rechnung zu tragen, finanziert der
Bund entsprechend § 8 des BSchwAG Bau, Ausbau und
Ersatzinvestitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes, wihrend die Kosten der Unterhaltung und In-
standsetzung der Schienenwege von den Eisenbahnen des
Bundes getragen werden. Uber die Finanzierung der vor-
gesehenen Investitionen (Neubau, Ausbau, Ersatzmaf3-
nahmen) sind nach § 9 des BSchwAG Vereinbarungen
zwischen dem Bund und den Eisenbahnen des Bundes zu
schlieBen, in denen insbesondere der Umfang der vom
Bund finanzierten Baumafinahmen sowie deren Finanzie-
rung festgelegt wird.

2.4.2 Neu- und AusbaumaRnahmen

Die Neu- und AusbaumaBnahmen sind im Bedarfsplan als
Mafnahmen des ,,Vordringlichen Bedarfs* — untergliedert
in EinzelmaBnahmen aus Uberhang und neue Vorhaben —,
MaBnahmen des ,,Weiteren Bedarfs“ und ,,Lénderiiber-
greifende Projekte® enthalten.

Der Realisierungsstand der Bedarfsplan-Projekte stellt
sich wie folgt dar:

Bis zum Abschluss des Geschiftsjahres 2000 beliefen
sich die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte nach
dem Bedarfsplan auf

65576 Mio. DM.

Hiervon entfielen auf die MaBnahmen des vordringlichen
Bedarfs

44897 Mio. DM,
20679 Mio. DM.

aus dem Uberhang
auf die neuen Vorhaben

Davon betrugen im Geschéftsjahr 2000 die Gesamtausga-
ben fiir die Schienenprojekte nach dem Bedarfsplan

4835 Mio. DM.

Hiervon entfielen auf die Malnahmen des vordringlichen
Bedarfs

2929 Mio. DM,
1906 Mio. DM.

aus dem Uberhang
auf die neuen Vorhaben

Der Schwerpunkt der Investitionstatigkeit im Jahr 2000
lag — wie in den Vorjahren auch — mit 912 Mio. DM bei

den VDE-Projekten. Hierbei standen Streckenausbau,
Streckenerneuerung und insbesondere die Anhebung
der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h bis
200 km/h als Ausbaustandard im Vordergrund.

Wesentliche Investitionen in 2000 wurden auch fiir die
Neubaustrecken Koln—Rhein/Main (1 593 Mio. DM) und
Niirnberg—Ingolstadt-Miinchen (549 Mio. DM) sowie fiir
die Knotenprojekte Berlin (595 Mio. DM) getitigt.

Fiir die Neu- und AusbaubaumafBnahmen sind sowohl
LarmschutzmaBnahmen fiir die Larmvorsorge als auch
Landschaftspflegerische BegleitmaBBnahmen — im Rah-
men der gesetzlichen Regelungen — Bestandteil der dar-
gestellten Investitionen. Bei NeubaumafBnahmen liegen
die Investitionen fiir MaBBnahmen des Larmschutzes und
der Landschaftspflege zusammen in der Regel zwischen
1 und 2 Mio. DM/km; punktuell konnen diese Werte auch
weitaus hoher liegen.

2.4.3 Bestandsnetz

Neben den Investitionen in Ausbau- und Neubaustrecken
werden auf der Grundlage des § 11 BSchwAG (Ersatzin-
vestitionen) gleichzeitig erhebliche Mittel bereitgestellt,
um die Leistungsfihigkeit im bestehenden Schienennetz
zu erhalten und zu verbessern. Die Investitionen in das be-
stehende Schienennetz, die sowohl den reinen Ersatz von
Anlagen als auch Modernisierungs- und geringfiigige Er-
weiterungsmalnahmen umfassen, entsprachen bisher ca.
40 % der gesamten Investitionsmittel.

Daneben sind fiir die Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen im Bundeshaushalt jahrlich 100 Mio. DM
vorgesehen.

2.4.4 Nahverkehr

Fiir reine Nahverkehrsvorhaben stellt der Bund insgesamt
3,3 Mrd. DM auf Grundlage des BSchwAG/DBGrG fiir
die Jahre 1995 bis 2002 zur Verfiigung. Fiir die im Rah-
men dieser Mittelansitze zu finanzierende Vielzahl von
unterschiedlichsten Vorhaben, die die DB AG gemél § 8
Abs. 2 BSchwAG mit den Lindern abstimmt, wurden
so genannte Sammelfinanzierungsvereinbarungen zwi-
schen dem Bund und der DB AG abgeschlossen.

Zudem kommen die Ersatzinvestitionen in das Bestands-
netz und die Investitionen in Neu- und Ausbaumal3nah-
men in erheblichem Umfang auch Schienenstrecken des
Nahverkehrs zugute.

Damit sind die im BSchwAG/DBGrG festgelegten Quo-
ten mehr als erfiillt. (Nach einer Berechnung des Eisen-
bahn-Bundesamtes kommen insgesamt iiber 30 % der In-
vestitionen in die Schienenwege der Eisenbahnen dem
Nahverkehr zugute).

2.4.5 Investive Altlasten

Der Bund leistet gemdf3 § 22 Deutsche Bahn Griindungs-
gesetz (DBGrG) einen Beitrag zum Abbau u. a. der wirt-
schaftlichen Altlasten im Bereich des ehemaligen Son-
dervermogens Deutsche Reichsbahn. Zu diesem Zweck
stellt er ab 1994 der DB AG (seit 1999 DB Netz AG und
Station und Service AG) — sowohl fiir Ausbaubaumal-
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nahmen als auch fiir Mainahmen des Bestandsnetzes —
Zuwendungen fiir Investitionen zur Angleichung des
Schienennetzes und der sonstigen erforderlichen Eisen-
bahninfrastruktur des Bundes im Bereich des ehemaligen
Sondervermogens Deutsche Reichsbahn an den Ausbau-
zustand, die technische Ausstattung und das Produkti-
vitatsniveau des bisherigen Sondervermdgens Deutsche
Bundesbahn von insgesamt hochstens bis zu 33 Mrd. DM
zur Verfiigung.

In den Jahren 1994 bis 2000 wurden investive Altlasten in
einem Umfang von rd. 17,5 Mrd. DM u. a. in den Berei-
chen Bahniibergénge, Briicken, Stellwerkstechnik und
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus beseitigt.

2.4.6 Finanzierungsarten

Leistungen nach BSchwAG werden fiir Bedarfsplanvor-
haben vollstindig als nicht riickzahlbarer Baukostenzu-
schuss und fiir Bestandsnetzvorhaben grundsétzlich als
zinsloses Darlehen gewihrt. Abweichungen von dieser
Regelung sind in Sonderféllen in Abstimmung zwischen
Bund und den Eisenbahn-Infrastrukturunternechmen des
Bundes moglich. Zur Forderung der Verbesserung und
Sanierung des Bestandsnetzes wurde daher in der so ge-
nannten Trilateralen Vereinbarung (,,Gemeinsame Er-
klarung ... zum Umfang der Schienenwegeinvestitionen
in den Jahren 2001 bis 2003*) geregelt, dass in den Jah-
ren 2001 bis 2003 neben den Bedarfsplanvorhaben auch
die Bestandsnetzvorhaben (Ausnahmen: insbesondere
Betriebszentralen, Nahverkehrsvorhaben) grundsitzlich
mit nicht riickzahlbaren Baukostenzuschiissen anstelle
zinsloser Darlehen finanziert werden. Zuwendungen fiir
den Abbau investiver Altlasten werden als nicht riickzahl-
bare Baukostenzuschiisse gewahrt.

2.4.7 Investitionsprogramm 1999 bis 2002

Im Zuge der Konsolidierung des Bundeshaushaltes und
zur Sicherstellung der Kontinuitdt der Planungs- und
Bauinvestitionsprozesse wurden alle laufenden Vorhaben
bei StraBlen, Schienenstrecken und Wasserstraflen in ei-
nem Investitionsprogramm fiir den Ausbau der Bundes-
schienenwege, BundesfernstraBen und Bundeswasser-
straf3en in den Jahren 1999 bis 2002 zusammengefasst. Es
umfasst ein Gesamtinvestitionsvolumen von 67,4 Mrd.
DM und enthélt 44 Vorhaben im Bereich der Bundes-
schienenwege.

2.4.8 Zukunftsinvestitionsprogramm

Der Bund stellt im Rahmen seines Zukunftsinvestitions-
programms (ZIP) Mittel aufgrund der Zinsersparnisse in
Folge der VerduBerung der UMTS-Funklizenzen in Hohe
von 6 Mrd. DM im Zeitraum von 2001 bis 2003 zusétz-
lich fiir Schienenwegeinvestitionen zur Verfiigung. Diese
Mittel sollen dort eingesetzt werden, wo sie regional und
bundesweit die hochsten Effekte u. a. hinsichtlich Piinkt-
lichkeit und Schnelligkeit des Bahnverkehrs im bestehen-
den Netz bewirken. Insbesondere soll durch die Moderni-
sierung der Leit- und Sicherungstechnik und durch die
Beseitigung von Langsamfahrstellen die Leistungsfahig-
keit sowie die Netzqualitdt des Verkehrstrdgers Schiene
nachhaltig gesteigert werden.

3. Beriicksichtigung der Belange
Behinderter

Gemail § 2 Abs. 3 Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung
(EBO) ist die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge
durch Behinderte und alte Menschen sowie Kinder und
sonstige Personen mit Mobilititseinschrdnkungen zu er-
leichtern. Diese Generalklausel soll sicherstellen, dass fiir
den genannten Personenkreis Erschwernisse unter Beach-
tung des Grundsatzes der VerhidltnisméBigkeit behoben
oder gemildert werden.

Zur Ausfiillung dieser Grundsétze werden beim Ausbau
der Bundesschienenwege folgende Kriterien angewandt:

— Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen von
Anlagen mit hoher Frequentierung durch Reisende
sollen bauliche Maflnahmen fiir besondere Personen-
gruppen sofort realisiert werden.

— Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen von
Anlagen mit niedriger Frequentierung durch Reisende
sollen bauliche Maflnahmen fiir besondere Personen-
gruppen bei tatsdchlichem Bedarf sofort realisiert
werden.

— In allen anderen Fillen muss darauf geachtet werden,
dass die Nachriistung mit baulichen MaBnahmen fiir
besondere Personengruppen ohne wesentliche Mehr-
kosten bei Bedarf, der aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten im Einzelfall vorliegen kann (z. B. Anbin-
dung ecines Altersheimes, Behindertenwohnheimes
0.A.), moglich ist.

4, Vereinbarungen mit Nachbarldndern

Vorhaben im internationalen Zusammenhang machen
eine Vereinbarung mit den jeweils betroffenen Nachbar-
landern erforderlich. So kamen die Verkehrsminister
Deutschlands und Frankreichs iiberein, die deutschen und
franzosischen Hochgeschwindigkeitsnetze iiber Saar-
briicken und Stralburg miteinander zu verbinden. Die
deutsch-niederldandische Vereinbarung iiber die Verbesse-
rung des bilateralen Schienenverkehrs vom 31. August
1992 hat die so genannte Betuwe-Linie Rotterdam—Ze-
venaar und ihre Fortsetzung auf deutscher Seite sowie
die Errichtung einer Hochgeschwindigkeitsverbindung
Amsterdam—Utrecht—Arnheim—Emmerich—Oberhausen—
Koln—Frankfurt am Main zum Gegenstand. Mit der
Tschechischen Republik wurden zwei Vereinbarungen
unterzeichnet mit dem Ziel, die Voraussetzungen fiir einen
modernen durchgehenden Eisenbahnverkehr zwischen
Niirnberg—Prag und (Berlin —)Dresden—Prag—Wien (mit
Osterreich) zu schaffen und insbesondere die Zusammen-
arbeit zwischen den Eisenbahngesellschaften fiir den Ein-
satz von Fahrzeugen mit Neigetechnik zu unterstiitzen.

Mit der Schweiz wurde am 6. September 1996 vereinbart,
die Voraussetzungen fiir einen leistungsfahigen Eisen-
bahnverkehr zwischen Deutschland und der Schweiz, ins-
besondere auf der Hauptzulaufstrecke zur neuen Eisen-
bahn-Alpentransversale (NEAT) Karlsruhe—Basel, zu
schaffen. Ebenso ist am 22. November 1999 mit Oster-
reich eine Vereinbarung zu den Strecken im Donaukorri-
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dor Passau/Salzburg unterzeichnet worden. Auch mit Po-
len finden Gespréche iiber landeriibergreifende Projekte
des Schienenverkehrs statt. Gemeinsam mit Danemark
wird die Moglichkeit einer Hochgeschwindigkeitsverbin-
dung Hamburg—Kopenhagen einschlielich einer festen
Verbindung tiber den Fehmarnbelt untersucht.

5. Forderung durch die Europaische Union

5.1 Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuro-
paische Netze (TEN-Mittel)

Auf der Grundlage der am 23. Juli 1996 vom Europi-
ischen Parlament und dem Rat verabschiedeten ,,Gemein-
schaftlichen Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropéi-
schen Verkehrsnetzes” (Entscheidung Nr. 1692/96) kann
die Gemeinschaft die finanziellen Anstrengungen der
Mitgliedsstaaten beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
unterstiitzen.

Bis einschlieBlich 2000 hat die Gemeinschaft Zuschiisse
fiir folgende Vorhaben bewilligt:

1. Hannover—Berlin

Planungsgutachten 1,0 Mio. €
2. Berlin Friedrichstrafle —

Hauptbahnhof 9,0 Mio. €
3. Nirnberg—Erfurt-Halle/Leipzig—

Berlin 66,1 Mio. €
4. Koln—Aachen 20,5 Mio. €
5. Koln—Rhein/Main 125,8 Mio. €
6. Grenze D/F—Saarbriicken —

Ludwigshafen/Kehl-Appenweier 5,0 Mio. €
7. Studie NBS ,,Stuttgart 21 3,5 Mio. €

8. KLV-Vorhaben

Grof3beeren 5,0 Mio. €

Halle/Leipzig rd. 7,7 Mio. €

Basel 8,0 Mio. €

Magdeburg-Rothensee rd. 2,8 Mio. €
9. Knoten Berlin

Nord-Siid-Verbindung 35,0 Mio. €
10. Niirnberg—Ingolstadt-Miinchen 5,0 Mio. €
11. Berlin—Dresden 10,0 Mio. €
12. Leipzig—Dresden 10,5 Mio. €

Die Zuschiisse werden entsprechend dem Baufortschritt
verausgabt.

5.2 Europaischer Fonds fiir Regionale
Entwicklung (EFRE-Mittel)

Der Européische Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE)
gehort zu den vier Strukturfonds der Europédischen Union.
Sein Hauptziel ist die Forderung des wirtschaftlichen und
sozialen Zusammenhalts in der Europdischen Union. Zu
diesem Zweck unterstiitzt der 1975 eingefiihrte Fonds u. a.
InfrastrukturmafBBnahmen und Unternehmensinvestitionen
in Regionen mit wirtschaftlichem Entwicklungsriickstand.
In Deutschland wurden bisher iiberwiegend Programme
zur Wirtschaftsforderung von Bund und Landern unter-
stiitzt. Im Jahr 2000 wurde erstmals ein EFRE-Bundes-
programm aufgelegt, mit dem die Verkehrsinfrastruktur
des Bundes in den Landern Brandenburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen
(so genannte Ziel-1-Regionen) gefordert wird. Die Mittel
des Programms werden in Form von nicht riickzahlbaren
Zuschiissen gewihrt. Das EFRE-Bundesprogramm lauft
von 2000 bis 2006 mit einem Investitionsvolumen im
Schienenbereich von 1,367 Mrd. €. Davon sind 680 Mio. €
aus EU-Mitteln vorgesehen.
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Ubersichtskarte der Bedarfsplanprojekte
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6. Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege

6.1  Vordringlicher Bedarf - Uberhang -

Anmerkung

VDE 2
VDE 5
VDE 6
VDE 7

Liickenschlufd

Liickenschlul@

Dargestellt in -Neue Vorhaben Nr. 24-
Dargestellt in -Neue Vorhaben Nr. 25-
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6.2 \Vordringlicher Bedarf - Neue Vorhaben -

Anmerkung

VDE 1

VDE 3

VDE 4

Liickenschluss

VDE 8.1

VDE 8.2

VDE 8.3

VDE 9

Die Einbeziehung von Bayreuth ist zu priifen

Aufnahme vorbehaltlich der Sicherstellung der
Wirtschaftlichkeit durch Zuschiisse Dritter

Vorbehaltlich der Wirtschaftlichkeit unter
Beriicksichtigung der Gesamtkonzeption

Vorbehaltlich der Wirtschaftlichkeit unter
Beriicksichtigung der Gesamtkonzeption

Erhdhung der Leistungsfahigkeit im Kernnetz mit
Hilfe des "Computer-integrated-railroading"-Syst.

Vorbehaltlich eines positiven Ergebnisses der
Wirtschaftlichkeitsrechnung
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7. Gesamtbauleistung zum 31. Dezember 2000

7.1 MaBnahmen Vordringlicher Bedarf  berhang -

Gesamt- | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben

NF. MaRnahme investition bis 1994 bis 2000 Summe

1 31.12.93 1998

Mio.DM | Mio. DM Mio. DM Mio. DM Mio. DM

1 |Uberhang aus BVWP 1985 18.234 | 17.783,93 285,83 10,15 | 18.079,91
* |ABS Fulda - Frankfurt am Main 796 37512 30,13 067 405,92
1 | ABS Frankfurt am Main - Mannheim 537 343,68 152,72 417 500,57
4 |ABS Graben-Neudorf - Karlsruhe 29 26,60 2,70 0,00 29,30
4 |ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg - Freiburg - 6.661 915,89 | 1.182.00 149,83 | 224772

Basel
% |ABS Dortmund - Kéin 112 108,87 291 081 112,59
7 | NBS Kéln - Rhein/Main 10.920 93,70 | 6.789,19 | 1.593,13 | 8.476,02
i |ABS/NES Stuttgart - Augsburg 5.375 164,01 109,18 0,28 273,46
“ | ABS Mainz - Mannheim 768 16,24 162,66 21,80 200,70
1 |ABS Dortmund - Kassel 1.422 270,90 378,77 68,64 718,31
11 |ABS |phofen - Nirnberg 343 101,21 213,76 6,85 321,82
17 | NBS/ABS Niirnberg - Ingolstadt - Miinchen 3.8702 0,00 957 42 548,98 | 1.506.40
17 | ABS Miinchen - Miihldorf - Freilassing 1613 23,87 9,96 0,20 3403
14 |ABS Hamburg-Harburg - 1.010 524,94 443 37 1719 985 49
Hamburg-Rothenburgsort
10 |ABS Kaln - Aachen 840 39,45 304,98 269,73 614,16
¢ | ABS Augsburg - Minchen 1.027 3.82 75,12 26,64 105,58
7 |ABS Munchen - Kiefersfelden 63 519 47,04 7,43 59 66
11 | ABS Hamburg - Bichen - Berlin 3.805 960,91 | 2.571,00 110,26 | 3.64217
1% | ABS Helmstedt - Magdeburg - Berlin 2421 | 1.23592 | 1.179,29 568 | 242089
20 | ABS Eichenberg - Halle 501 348,36 164,25 6,16 518,77
21| ABS Bebra - Erfurt 1.955 74112 | 1.01523 17,59 | 1.773,93
21 | ABS Hochstadt-Markzeuln - Camburg 1.321 388,53 701,17 62,76 | 1.15246
23 | ABS Hof - Plauen 103 70,16 33,30 0,00 103,46
24 | Rahmenplanung Rangierbahnhéfe, 1. Stufe 777 587,99 gt an 0,00 613,34
28 | Kombinierter Verkehr, 1. Stufe Dargestellt in - Neue Vorhaben Nr. 25 -

Summe - Uberhang - 64.503 I 2513041 | 16.837,31 2.928,93 | 44.896,65

) Grundlage Gesamtinvestition siehe Einzelprojekte
2 P = Planung; B = Bau; | = in Belrieb
% Beidiesem Projekt ist mit deutlichen Mehrkosten zu rechnen, die noch nicht abschliefbend quantifizierbar sind.
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7.2  Vordringlicher Bedarf - Neue Vorhaben -
Gesamt- | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben | Ausgaben
Nr. MaRnahme investition bis 1994 bis 2000 Summe
1 31.12.93 1999
Mio.DM | Mio. DM Mio.DM | Mio. DM Mio. DM
1 |ABS Libeck / Hagenow Land - Rostock - 1.648 93,10 687,59 80,14 860,82
Stralsund
2 |ABS Uelzen - Stendal 921 37.40 511,02 4551 59393
3 |ABS/NBS Hannover - Berlin 5.347 717,80 | 4.394,02 222,09 | 533391
4 |ABS Bad Harzburg - Stapelburg 56 0,30 56,30 0,00 56,60
5 |ABS/NBS Nurnberg - Erfurt 7.326 22426 424 41 83,52 73219
6 |NBS/ABS Erfurt - Leipzig / Halle 4701 12781 466,88 127,51 722,20
7 |ABS Berlin - Halle / Leipzig 3.000 636,28 | 2.117,78 102,68 | 2.856,74
4 |ABS Leipzig - Dresden 1.889 48 85 696,44 11,3 856,60
9 | ABS/NBS Hanau - Erfurt 8.495 1,06 BT 0,00 273
10 |a) ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - Weimar - 665 0,00 69,81 1m.21 81,02
Jena - Chemnitz
b) ABS Paderborn - Halle 17 0,00 12,52 0,30 12,82
11 | ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirnberg - 3.404 20,00 601,06 290,66 a11.72
Leipzig / Dresden
12| ABS Uelzen - Langwedel / 350 0,67 478 040 5,85
Oldenburg - Wilhelmshaven
13 | ABS Pinneberg - Elmshorn 383 0,00 17,68 1,31 18,99
14 | ABS Lohne - Braunschweig - Wolfsburg 572 0,92 198,03 6,96 205,90
15 | ABS (Amsterdam-) Grenze D/NL - Emmerich - 1.310 1,02 24,01 8,85 33,88
Oberhausen
16 | ABS Hagen - Gieften 585 0,00 0.00 0,00 0,00
17 | ABS (Paris-) Grenze D/F - Saarbriicken - 905 12,98 68,62 26,91 108,52
Ludwigshafen / Kehl - Appenweier
18 | ABS/NBS Hanau - Nantenbach / Wiirzburg - 1.848 0,00 1,86 250 436
Iphofen
19 | ABS Bingerbrick / Gau Algesheim - 820 0,00 0,00 0,00 0,00
Bad Kreuznach - Neustad! (\Weinstr) -
Landau - Karlsruhe
20 | ABS Darmstadt - Mannheim 885 0,00 0,00 0,00 0,00
21| ABS Berlin - Dresden 1.941 8,75 11,75 3,08 23,58
22 |ABS/NBS Hamburg / Bremen - Hannover 2.500 0,00 0,98 0,00 0,98
23 | ABS Hamburg-Rothenburgsort - 210 0,00 0,77 0,00 077
Hamburg-Eidelstedt
24 | Rahmenplanung Rangierbahnhaofe, 2. Stufe £l
25 | Kombinierter Verkehr, 1, und 2. Stufe 2543 636,11 387 41 2319 | 1.046,72
26 |CIR - ELKE 1.022 10,80 221,23 7.14 239,27
27 | Ausbau von Knoten: Halle / Leipzig, Dresden, 3.221 10,89 184,50 65,91 261,30
Magdeburg, Erfurt, Hannover
28 | Knoten Berlin incl. Flughafenanbindung 9.817 4 47,14 | 4.49521 59554 | 5.507.89
29 | Lander(ibergreifende Projekte
a) ABS Munchen - Lindau -Grenze D/A (-Zirich) 80 0,00 0,00 0,50 050
b) ABS Dresden - Grenze D/C (-Prag) 215 0,00 42 66 71,70 114,35
c) ABS Berlin - Frankfurt (Oder) - Grenze D/P 618 0,00 58,73 16,93 85,65
(-Warschau)
Summe - Neue Vorhaben - 67.294 | 3.006,24 | 15.767.20 1.905,84 | 20.679,27
Summe - Uberhang - 64.503 | 25.130,41 | 16.837,31 2.928 93 | 44.896,65
Gesamtsumme 131.797 | 28.136,65 | 32.604,50 4.834,77 | 65.575,92

) Grundlage Gesamtinvestition siehe Einzelprojekte
% P = Planung; B = Bau; | = in Betrieb
% |m Betrag des Projektes Nr. 25 enthalten.

4 Die Gesamtinvestitionen einschlieRlich Mehrkosten beim Vorhaben Nord - Siid - Verbindung betragen 11.982 Mio, DM,
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Teil B (Projektbezogener Teil)
Projekt Nr. 2 - Uberhang -
ABS Fulda - Frankfurt am Main
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5 [ Verkehrliche Zielsetzung

Erhéhung der Kapazitat durch Bau eines
dritten Gleises und Verklrzung der Fahrzeit
im Personen- und Guterverkehr durch ab-
schnittsweise Erhéhung der Geschwindig-
keit auf 200 km/h und dadurch entfallende
Uberholungsaufenthalte. Dadurch erheb-
liche Verbesserung im Regional- und Nah-
verkehr.

Geplante Malknahmen:

Bau eines dritten Gleises zwischen Ha-
nau-Wolfgang und Gelnhausen

Bau bzw. Verlangerung von 750 m lang-
en Uberholungsgleisen in funf Bahnho-
fen

Bau von acht Linienverbesserungen

Beseitigung von 20 Bahntibergangen und
Anpassung der Leit- und Sicherungs-
technik

Aufgrund der Uberschneidung mit der Ausbau-
und Neubaustrecke Hanau - Erfurt (Neues Vor-
haben - Projekt Nr. 9) sind teilweise neue Ziel-
setzungen erforderlich, die einen mehrgleisigen
Ausbau des Abschnittes Fulda - Flieden ein-
schlielzen.
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Noch Projekt Nr. 2 - Uberhang -
ABS Fulda - Frankfurt am Main

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 104 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 - 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 55 Min.
nach Bauende 48 Min.
Gesamtkosten gemaB IP
(Stand 3. November 1999): 796 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Abgeschlossen

Planfeststellung:

. Fir die Vollendung des dreigleisigen
Ausbaus im verbliebenen Abschnitt
Gelnhausen - Hailer bzw. Gelnhausen
Bf lauft ein Plana@nderungsverfahren,
das auch die L6sung der Ersatzwasser-
problematik Stadtwerke Gelnhausen
und den Ersatz von drei Bahniber-
géngen beinhalten

. Fir die Linienverbesserung Neuhof wird
in Abstimmung mit der StraBenbauver-
waltung (Neubau der BAB A 66) das
Planfeststellungsverfahren vorbereitet

. Das Planfeststellungsverfahren far den
Ersatz des Bahniberganges Heide-
ackerstralBe in Hanau steht vor dem
Abschluss

Baubeginn:
1987

Realisierte MaRnahmen:

. dreigleisiger Ausbau Hanau-Wolfgang
bis Hailer

. 3 Linienverbesserungen
. 12 Bahniibergénge beseitigt
Bauaktivitéten:

AusgleichsmaRnahmen und
Schallschutzmafnahmen

Inbetriebnahme:
1991 (1. Baustufe)
Noch offen (2. Baustufe)

Realisierungsstand:
52 %
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Projekt Nr. 3 - Uberhang -

ABS Frankfurt am Main - Mannheim, 2. Stufe

o o N "

i/ Frankfurt|,
£ am Main fi .

T

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verknuipfung der Zentren
Rhein/Main und Rhein/Neckar.

Verklrzung der Fahrzeit durch Erhéhung
der Geschwindigkeit auf 200 km/h.

Geplante Manahmen:

. Bau von 10 Linienverbesserungen

. Beseitigung von 30 Bahnubergan-
gen

. Anpassung der Leit- und Siche-
rungstechnik

. Neubau und Verlangerung von
Uberholungsgleisen

. Linienverbesserung Mérfelden wur-

de zurilickgestellt

2 Projektkenndaten
Streckenlange: 79 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 - 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 39 Min.
nach Bauende 33 Min.

Gesamtkosten geman P

(Stand 3. November 1999): 537 Mio. DM
3. Projektstand
. 9 Linienverbesserungen realisiert
. 19 Bahnubergange beseitigt
Raumordnung:

Abgeschlossen
Planfeststellung:
. Beseitigung BU 31 in Biblis
. Beseitigung BU 66 in Riedstadt
Baubeginn:

1987
Bauaktivitaten:
. Passive Schallschutzmalnahmen
. Ausgleichsmaflnahmen
Inbetriebnahme:

1991 (1. Baustufe)

Realisierungsstand:
94 %
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Projekt Nr. 4 - Uberhang -
ABS Graben-Neudorf - Karlsruhe

Kirrweiler

Edenkoben

E“dpleirnm

Py Essngeny =¥

B N\ Godnsiein /L - I s sevonvornona
) B ’ 1 Zeutern \

Ubistagt ..f'-.ﬁ Iitlingen

Joutery  "Odenheim Dst
berowisheim

Rohrbach-o/f We
' Steinweilerff
|

-7 Leingan

8 £ 1 RUCHS : : Stetten g Leinga
Phonoes. o #winden o § & = ¢ Heuchelg Nodh |
Brackenhm

Giiglingen
Kirchheim
[Neckar)

gen
ang Karisruhe:x

_ Otishe
ii-w iHi
Jusenbach ymi 11 P
b Springen, 2o

ieihery Prbteinge Ulingen (Baden

m” Birkenteld ORZHEIM ol
& fiersbach Mo\
ell” Noyenbiirg Y7 =

1. Verkehrliche Zielsetzung 3. Projektstand
Verkurzung der Fahrzeit zwischen den Zen- Ausbau auf durchgehend 200 km/h und
tren Mannheim und Karlsruhe. Beseitigung von 11 Bahnubergangen abge-
schlossen.
2. Projektkenndaten Raumordnung:
Nicht erforderlich
Streckenléange: 21km
Planfeststellung:
Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h Beschluss vom 18. September 1992
Fahrzeit: Baubeginn:
vor Baubeginn 9Min. 1987
nach Bauende 8 Min.
Bauaktivitaten:
Gesamtkosten: 29,3 Mio. DM Abgeschlossen

Inbetriebnahme:
1994
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Projekt Nr. 5 - Uberhang -
ABS/NBS Karlsruhe - Offenburg - Freiburg - Basel

Karlsr
e

| P

1, Verkehrliche Zielsetzung

Verklrzung der Reise- und Transportzeiten.
Beseitigung von Kapazitatsengpassen u. a.
zur Verbesserung des Zulaufs zu den
SchweizerAlpentbergangen.

Geplante MalRnahmen:

. Ausbau auf 4 Gleise und Linien-
verbesserungen

o Erhéhung der Geschwindigkeit auf
2 Gleisen bis auf 250 km/h

. Bahnubergangsbeseitigungen

Der viergleisige Ausbau des Sudabschnittes
Offenburg - Basel erfolgt bedarfsorientiertim
zeitlichen Versatz zum nérdlichen Teil.

Zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit wird im
Stidabschnitt zunachst das Pilotprojekt CIR-
ELKE realisiert (siehe Projekt Nr. 26 -Neue
Vorhaben-).

2 Projektkenndaten

Streckenlange: 193 km
Karlsruhe - Offenburg 70km
Offenburg - Basel 123km

Entwurfsgeschwindigkeit:

NBS 250km/h
ABS/NBS abgestuftbis 250 km/h

Fahrzeit:
vor Baubeginn 97 Min.
nach Bauende 66 Min.

Gesamtkosten gemaR IP
(Stand 3. November 1999): 6.661 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Abgeschlossen, bis auf Abschnitt Of-
fenburg - Niederschopfheim
(Einleitung vsl. Juli 2001)

Planfeststellung:

. Abschnitt Karlsruhe - Rastatt (Tunnel-
I6sung) festgestelit

. Abschnitt Rastatt - Offenburg festge-
stellt

« Abschnitt Schliengen - Eimeldingen
eingeleitet, Abschluss vsl. Mai 2002

. Abschnitt Haltingen - Weil/Rhein ein-
geleitet, Mai 2000

Baubeginn:
Dezember 1987

Bauaktivitaten:
Abschnitt Rastatt Std - Offenburg im Bau

Realisierungsstand:
33 % (Gesamtprojekt)
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Projekt Nr. 6 - Uberhang -
ABS Dortmund - Kéln

3 Projektstand

Raumordnung:
Abgeschlossen

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
April 1988

Bauaktivitaten:
Abgeschlossen

Inbetriebnahme:
Juni 1991

GUMMERS
gm

i A2TAZABERBISCH BLADBAG

< Verkehrliche Zielsetzung

Verkurzung der Reisezeit, Beseitigung von

Kapazitatsengpassen.

Geplante MaRnahmen:

. Geschwindigkeitserhohung auf durch-
gehend 160 km/h, abschnittsweise auf
200km/h

. Beseitigung von Bahnubergangen

. Bau von 750 m langen Uberholungs-
gleisen

. Projektkenndaten
Streckenlange: 122 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 -200 km/h

Gesamtkosten: 112,6 Mio. DM



Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode -19-

Drucksache 14/7945

Projekt Nr. 7 - Uberhang -
NBS Kéln - Rhein/Main
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y Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der verkehrlichen Beziehungen
zwischen Rhein/Ruhr und Rhein/Main/Neckar
durch den Bau einer Hochgeschwindigkeits-
strecke. Verkurzung der Reisezeit, Beseiti-
gung von Kapazitatsengpdssen sowie \er-
besserung des Regional- und Nahverkehrs
und Kapazitatserweiterung fur den Guterver-
kehrim Rheingraben.

Geplante MaRnahmen: .

° Neubau flur eine Streckenhdchstge-
schwindigkeit von 300 km/h zwischen
Siegburg und Frankfurt am Main - Flug-
hafen

Anbindung der Landeshauptstadte Wies-
baden und Mainz

Direkte Verbindung zur Ausbaustrecke
nach Mannheim

Neubau der Unterwegsbahnhofe Lim-
burg, Montabaur und Siegburg und An-
schluss des Verkehrsflughafens Frank-
furtam Main

Bau der Flughafenspange in Kéln zum
Anschluss des Flughafens Kéln/Bonn
(Finanzierung aus Bonn/Berlin - Aus-
gleich)
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Noch Projekt Nr. 7 - Uberhang -
NBS Kdéln - Rhein/Main

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 177 km
Baulange: 219 km
(einschl. Flughafenanschluss Koln/Bonn)
Tunnel:
Anzahl 30
Lénge 47 km
Talbrticken:
Anzahl 18
Lange 6 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 200 - 300 km/h
Fahrzeit (Kéln - Frankfurt am Main):
vor Baubeginn 134 Min.
nach Bauende 58 Min.
Fortgeschriebene Gesamtkosten:
10.920 Mio. DM
Bundesanteil (Hochstbetrag)
Gemal Finanzierungsvereinbarung:
7.750 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Die 6 Raumordnungsverfahren in Nordrhein-
Westfalen (1), Hessen (4) und in Rheinland-
Pfalz (1) sind abgeschlossen.

Planfeststellung:
Die Planfeststellungsverfahren in Nordrhein-
Westfalen, Rheinland Pfalz und Hessen sind
abgeschlossen.

Baubeginn:
Dezember 1995

Inbetriebnahme:

. Abschnitt Flughafenbahnhof Frankfurt am Main
Mai 1999

. Abschnitt NBS KoélIn - Frankfurt am Main/ Flug-
hafen
Mitte 2002

Realisierungsstand:
85 %
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Projekt Nr. 8 - Uberhang -
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verklrzung der Reise- und Transportzeiten
zwischen West- und Sudosteuropa. Kapa-
zitatserweiterung im Korridor Stuttgart - Ulm -
Augsburg und damit auch Anhebung der
Qualitatim Nah- und Regionalverkehr.

Die Neubaustrecke zwischen Stuttgart und
Ulm ist auf 250 km/h ausgelegt, der Ausbau
Ulm - Augsburg auf 200 km/h.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 166 km
Entwurfsgeschwindigkeit:
NBS 250 km/h
ABS 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 93 Min.
nach Bauende 60 Min.

Gesamtkosten gemaR Flnfiahresplan
(Stand 1. Januar 1997): 5.375 Mio. DM

3. Projektstand

Stuttgart - Neu-Ulm (KM 306)

Raumordnung:

. Verfahren zwischen Wendlingen und
Ulm im September 1995 abgeschlos-
sen

. Verfahren fur Abschnitt Stuttgart -
Wendlingen im September 1997 abge-
schlossen

Planfeststellung:

. Fur den Abschnitt Kirchheim - Wein-
heim - Aichelberg im August 1999 abge-
schlossen

° Fur Neu-Ulm 21 im Méarz 1999 einge-
leitet. Erérterung war am 20. Dezember
1999

(Neu-Ulm) km 82,749 - Augsburg (KM 207)
Raumordnung:

Verfahren Neu-Ulm - Dinkelscherben
noch nicht eingeleitet
(Trassenentscheid fehlt)

Planfeststellung:

Streckenabschnitt km 81,000 - 82,749
im Projekt Neu-Ulm 21 enthalten
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Projekt Nr. 9 - Uberhang -
ABS Mainz - Mannheim

1, Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verkehrsbedingungen
zwischen den Zentren Mainz, Worms und
Mannheim/Ludwigshafen durch Verktrzung
d$gtReisezeiten und Erhdhung der Kapa-
zitat.

Geplante MaRnahmen:

. Umbau Bahnhof Mainz Hbf mit
hohenfreier Einfahrt von Wiesbaden
auf der Nordseite des Bahnhofes

. Bau eines zweiten zweigleisigen Tun-
gels zwischen Mainz Hbf und Mainz
ud

- Beseitigung von 25 Bahnuber-
gangen zwischen Mainz Sud und
Ludwigshafen

. Bau einer neuen zweigleisigen
Rheinbricke zwischen Ludwigs-
hafen und Mannheim mit Anpassung
der Bahnhéfe. Diese Malnahme
wird zusammen mit dem Nahver-
kehrsvorhaben Nahschnellverkehr
Rhein-Neckar realisiert

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 70 km
Mainz - Ludwigshafen 67 km
Ludwigshafen - Mannheim 3 km

Tunnel-Lange: 1,3 km

Entwurfsgeschwindigkeit:  160-200 km/h

Fahrzeit:
vor Baubeginn 40 Min.
nach Bauende 35 Min.

Gesamtkosten gemap IP
(Stand 3. November 1999): 768 Mio. DM

% Projektstand
Raumordnung: Abgeschlossen

Planfeststellung:

° fur das Uberwerfungsbauwerk Mainz
Nord, den neuen Mainzer Tunnel, die
Bereiche Guntersblum, Ludwigs-
hafen, Rheinbrlicke und Mannheim
Hbf abgeschlossen

. Bereich Bobenheim/Roxheim, Fran-
kenthal und Oggersheim eingeleitet
Baubeginn: Mai 1995

Bauaktivitaten:

. Neuer Mainzer Tunnel seit Februar
1998, (Tunneldurchschlag am 25.
Mai 2000). Im Rohbau fertiggestellt

. mehrgleisiger Ausbau im Bereich
Ludwigshafen Mitte seit April 1998
Inbetriebnahme:

. Mainz Hbf (Bahnsteig 4)
September 1996

. 5 Bahnubergéange beseitigt

. Rheinbricke (Stahlbau) fertiggestellt
September 1999

“ Neuer Mainzer Tunnel (vsl. 2003)

Realisierungsstand: 35 %
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Projekt Nr. 10 - Uberhang -

1. Verkehrliche Zielsetzung 2. Projektkenndaten
Verbesserung der Verkehrsbheziehungen Streckenlange:
zwischen den Ober- und Mittelzentren Dort- vor Ausbau 215km
mund, Soest, Lippstadt, Paderborn, War- nachAusbau 210km
burg und Kassel. "
Baulénge:
Verkiirzung der Reisezeiten im Fernverkehr Dortmund - Paderborn 108 km
und Verbesserung im Regional- und Nah- Paderborn - Kassel 102km
verkehr durch Erhéhung der Geschwindig- e Ey
keit auf 160 km/h bis 200 km/h. Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h
Fahrzeit:
lant R . vor Baubeginn 140 Min.

DepaE Ma‘ .nahmen . " _ nach Bauende 100 Min.
. Beseitigung aller Bahnibergange im

200 km/h-Abschnitt Hamm - Pader- Gesamtkosten gemaR P

born (Stand 3. November 1999): 1.422 Mio. DM
. Bau von Linienverbesserungen
. Umfahrung des hangrutschgefahr-

deten Abschnittes im Bereich Neuen-

heerse

. Umfahrung Himme
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Noch Projekt Nr. 10 - Uberhang -
ABS Dortmund - Kassel

3. Projektstand

3.1 Abschnitt Dortmund - Paderborn

Planungsstand:
Die Bauaktivitaten waren urspringlich
in 23 Teilmalnahmen zusammenge-
fasst; 5 wurden zunachst zurlickge-
stellt. Von den tbrigen 18 Malknahmen
sind 15 abgeschlossen. Die Fertigstel-
lung der restlichen MaRnahmen ist ab-
héngig vom Abschluss der BU-Besei-
tigungen

Planfeststellung:
Planfeststellungsverfahren waren bei
insgesamt 4 Einzelmalknahmen erfor-
derlich. 2 Verfahren sind rechtskraftig
abgeschlossen. Die Verfahren flr die
Linienverbesserung Soest und Lipp-
stadt wurden zurtickgezogen

Baubeginn:
1989

Bauaktivitaten:
Zur Zeit werden die Voraussetzungen
flir eine Streckengeschwindigkeit von
200 km/h geschaffen (Aufhebung BU)

Inbetriebnahme:

. Schnellfahrbetrieb im Teilabschnitt
Soest - Lippstadt
Mai 1998

- Elektrische Bahnhofsinsel Soest

Sommer 2000

3.2 Abschnitt Paderborn - Kassel

Planungsstand:
Gesamtplanung ist flr alle Abschnitte
abgeschlossen

Raumordnung;
Alle Verfahren abgeschlossen

Planfeststellung:
Paderborn - Kassel 5 Verfahren abge-
schlossen, 2 Verfahren eingeleitet bzw.
erortert, 5 Verfahren werden nicht
weitergeflihrt

Baubeginn:
August 1997

Bauaktivitaten:

Herstellung der Umfahrung des hang-
rutschgefahrdeten Bereiches im Ab-
schnitt Neuenheerse/\Willebadessen
und Eggetunnel. Hierzu sind 2
Brickenbauwerke, 1 Galeriebauwerk
und umfangreiche Erd- und Oberbau-
arbeitenim Bau

Realisierungsstand (Gesamtprojekt):
50 %
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Projekt Nr. 11 - Uberhang -
ABS Iphofen - Niirnberg

m@"iﬁn

Iphofen

Neustadt (Aisch) BI

200 km/h zwischen Iphofen und Neustadt
(Aisch) durch 12 Linienverbesserungen mit
insgesamt 18 km L&ange einschlieltlich
Linienzugbeeinflussung. Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit auf 140 - 160 km/h
zwischen Neustadt (Aisch) und Nurnberg
durch 3 Linienverbesserungen (7 km Lange).

Beseitigung mehrerer Bahnubergéange, Ver-
besserung des Regional- und Nahverkehrs
durch Beseitigung von Kapazitatsengpassen.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 70 km
Iphofen - Neustadt (Aisch) 29 km
Neustadt (Aisch) - Nurnberg 41 km
Entwurfsgeschwindigkeit:

Iphofen - Neustadt (Aisch) 200 km/h

Neustadt (Aisch ) - Nurnberg 140 - 160 km/h
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1. Verkehrliche Zielsetzung
Qualitative Verbesserung der Achse Wiirzburg ~ Fahrzeit: _ .
- Nirnberg und Verbesserung der Anbindung vor Baubeginn 35 Min.
des frankischen und bayerischen Raumes an nach Bauende 30 Min.
die Neubaustrecke Hannover - Wirzburg.
Gesamtkosten gematt IP
Erhdhung der Streckengeschwindigkeit auf  (Stand 3. November 1999): 343 Mio. DM

3 Projektstand

Planungsstand:
Alle erforderlichen Planfeststellungen
sind abgeschlossen

Bauaktivitaten:
Baubeginn 1990

Inbetriebnahme:

Mai 1999

Es sind alle Malknahmen nahezu abgeschlos-
sen bis auf die derzeit im Bau befindlichen
Anpassungen im Ober- und Tiefbau.

Derzeit im Bau;
Oberbau- und tiefbautechnische
Anpassungen

Realisierungsstand:
96 %
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Projekt Nr. 12 - Uberhang -
NBS/ABS Niirnberg -
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(Fortsetzung)

: 16 Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Anbindung Munchens und
des stidbayerischen Raumes Richtung Norden,
Herstellung einer leistungsfahigen Verbindung
der Ballungsrdume im Korridor Berlin - Min-
chen bzw. auf der europaischen Achse Berlin -
Verona - Mailand.

Verklrzung der Fahrzeit Nurnberg - Minchen
aufrund eine Stunde.

Ingolstadt - Miinchen

NBS Niirnberg - Ingolstadt

Der Neubauabschnitt Ntrnberg - Ingolstadt wird
fur 300 km/h ausgelegt und dient sowohl dem
Personen- als auch dem schnellen Giterver-
kehr. Die neue Strecke verlauft gemeinsam mit
der Strecke Regensburg - Nurnberg bis Nurn-
berg - Fischbach und zweigt héhenfrei vor dem
Bahnhof Feucht in stdliche Richtung ab. Im
weiteren Verlauf lehnt sie sich weitgehend an
die BAB A 9 Berlin - Munchen bis nérdlich Ingol-
stadt an und schlieRt im Bahnhof Ingolstadt
Nord an die Strecke Treuchtlingen - Ingolstadt
an. Im Stadtbereich Ingolstadt wird die Uber-
querung der Donau dreigleisig ausgebaut.

ABS Ingolstadt - Miinchen

Der Ausbauabschnitt Ingolstadt - Minchen wird
in folgenden Abschnitten mit den entsprechen-
den Parametern ausgebaut und kapazitiv auf-
gerustet:

. Ingolstadt - Wolnzach

(Option bis 200 km/h) 160 km/h
. Wolnzach - Petershausen 190km/h
. Petershausen- Obermenzing 200 km/h

Im Zulauf auf Munchen zwischen Petershau-
sen und Obermenzing erfolgt ein drei- bzw.
viergleisiger Ausbau. Die Kosten hierfur werden
von Petershausen bis Dachau nach dem Bun-
desschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG)
finanziert. Die Finanzierung des Streckenab-
schnittes von Dachau bis Obermenzing erfolgt
zu 50 % uber das Projekt Nr. 12 und zu 50 %
Uber den “S-Bahn-Bau- und Finanzierungs-
vertrag” mit dem Freistaat Bayern uber den
Streckenausbau im Grofiraum Munchen zur
Einfuhrung des 10-Minuten-Takts der S-Bahn
Munchen.
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Noch Projekt Nr. 12 - Uberhang -
NBS/ABS Niirnberg - Ingolstadt - Miinchen

(Fortsetzung)
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Bei diesem Projekt ist mit deutlichen Mehrkos-
ten zu rechnen, die derzeit noch nicht abschlie-
Rend quantizierbar sind.

Hinweis zur privaten Vorfinanzierung:

Die NBS/ABS wird im Wege der privaten Vor-
finanzierung von der Deutschen Bahn AG vor-
finanziert. Der Bund wird die anfallenden zu-
wendungsfahigen Kosten (incl. Zinsen) bei
Inbetriebnahme Ubernehmen (§ 29 Abs. 2
Haushaltsgesetz 1996). Die Einzelheiten sind in
der Finanzierungsvereinbarung vom 19. De-
zember 1996 geregelt.
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Noch Projekt Nr. 12 - Uberhang -

NBS/ABS Niirnberg - Ingolstadt - Miinchen

3.

Projektstand

Raumordnung:

Abgeschlossen

Planfeststellung:

NBS: Alle Planfeststellungsverfahren (ein-

ABS:

schliellich Bahnstromleitung) sind
eingeleitet. Die entsprechenden Plan-
feststellungsbeschltsse liegen vor. 13
Plananderungsverfahren Feste Fahr-
bahn wurden eingeleitet, dazu liegt
1 Beschluss vor, der Rest wird in 2001
erwartet. Fur diverse Plananderungs-
verfahren “Brand- und Katastrophen-
schutz” werden die Beschllsse in 2001
erwartet.

Von 16 Planfeststellungsabschnitten
liegen derzeit 8 Planfestellungsbe-
schliisse mit Bestandskraft vor.

Von 8 Planfeststellungsbeschlissen
werden 3 in 2001, 4 in 2002 und 1 in
2003 erwartet.

Fur 7 Abschnitte mit Plananderungs-
verfahren werden 5 Beschllsse in 2001
und 2 Beschlusse in 2002 erwartet.

Bauaktivitaten:

NBS: Die Bauarbeiten

ABS:

im Ausfadelungs-
bereich im Abschnitt Fischbach sind
abgeschlossen. Im Sektor Feucht sind
samtliche Kunstbauwerke fertig.
Die Bauarbeiten sind auf der gesamten
NBS sowie am Tunnel AUDI und am
Bahnhofsumbau Ingolstadt Nord in
vollem Umfang begonnen worden.
Oktober1998  Abschluss der Bahn-
Ubergangsbeseitigung
in Uttenhofen
Fertigstellung der Bahn-
steigunterfihrung in
Wolnzach
Beginn der Bauarbeiten
im Knoten Ingolstadt
(Ingolstadt Hauptbahn-
hof und Ingolstadt Nord)
September 1999 Fertigstellung der Bahn-
steigunterfihrung in
Reichertshausen
Dezember 1999 Fertigstellung Brlicken-
baumalnahmen an den
EU km 34,189 und km
32,452
Fertigstellung Gleiser-
neuerung im Abschnitt
Paffenhofen - Peters-
hausen
Beginn der Baumal3-
nahmen Bauabschnitt
Petershausen - Ester-
hofen- Réhrmoos
Fertigstellung Briicken-
baumalinahmen an den
SU km 33,819 und km
28,000
Inbetriebnahme von ca.
20 km Gleis im Ab-
schnitt Petershausen -
Réhrmoos

April 1999

Juli 1999

Januar 2000

April 2000

Juli2000

Dezember 2001
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Projekt Nr. 13 - Uberhang -
ABS Miinchen - Miihldorf - Freilassing

2=t % Freilassing o™

b olrigeri

1.

Verkehrliche Zielsetzung

\erbesserung der Verkehrsbeziehungen mit
Osterreich durch den Ausbau des Abschnittes
zwischen Muinchen und Freilassing (Salz-

burg).

Geplante Malknahmen:

Erhéhung der Geschwindigkeit auf
konventionell 160 km/h und flr
NeiTech auf 200 km/h durch Trassen-
korrekturen und Linienverbesse-
rungen

Im Abschnitt Munchen Ost - Markt
Schwaben werden die ABS-Mafinah-
men zusammen mit dem S-Bahn-
Ausbau (S 6) realisiert (viergleisiger
Ausbau)

Zunachst teilweise zweigleisiger Aus-
bau im Abschnitt Markt Schwaben -
Muhdorf, spater zweigleisiger Ausbau
der Gesamtstrecke in mehreren Bau-
stufen

Elektrifizierung der Strecke ab Markt
Schwaben, Beseitigung von Bahn-
ubergangen

Die vorgesehenen MalRnahmen ermaoglichen
Uber die Fahrzeitreduzierung hinaus auch
wesentliche Verbesserungen/Verdichtungen
im Regionalverkehr Sldostbayerns.

. Projektkenndaten
Streckenlange:

Entwurfsgeschwindigkeit:
NeiTech:

Fahrzeit:
vor Baubeginn
nach Bauende
Gesamtkosten geman IP
(Stand 3. November 1999):
3. Projektstand

Raumordnunag:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:

141km

160 km/h
200 km/h

82 Min.
62 Min.

1.613 Mio. DM

Abschnitt Mettenheim rechtskraftig,
6 weitere Verfahren eingeleitet,
seit 1998 ruhen diese Verfahren

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 14 - Uberhang -

ABS Hamburg-Harburg - Hamburg-Rothenburgsort

< "Hamburg:s/
-y ’ ey _I_I.-".

1. Verkehrliche Zielsetzung

Erhéhung der Durchldssigkeit im Knoten
Hamburg durch die Beseitigung der Eng-
passe (Unterelbekreuz Hamburg-Harburg,
Viergleisstrecke Hamburg-Harburg - Ham-
burg Hbf/ Hamburg Hgbf, Wendeanlage
Hamburg Hgbf; Hamburg Hbf) mit Beschleu-
nigung des Guterdurchgangsverkehrs
durch entfallende Richtungswechsel und
Anbindung an die nérdliche Giterbahn.

Der Bau von zwei Streckengleisen fur den
Guternahverkehr vom Rangierbahnhof
Maschen bis Hamburg-Wilhelmsburg (Ha-
fen) mit einer neuen Suderelbebriicke sowie
der Gleistausch der Personenzug-/Guter-
zug-Ferngleise zwischen Hamburg-Harburg
und Hamburg Hbf ist realisiert. Weiterhin
wurden mit dem Umbau des Bahnhofs
Hamburg-Harburg der Richtungsbetrieb
hergestellt und die Durchfahrgeschwindig-
keit erhoht. Der Neubau der Oberhafen-
kanalbriicke und des Kreuzungsbauwerks
in Maschen (Bereich Meckelfeld fur
Guterztge der Relation Maschen - Rothen-
burgsort - Land Schleswig-Holstein (Nord-
liche Guterbahn)) sind umgesetzt.

Aufgrund der einzelnen MaRnahmen stehen
jetzt im Bereich Norderelbe - Hamburg-Harburg
vier unabhangige Strecken zur Verfligung:

. Gleichstrom - S-Bahn

- Guterzuggleise fur den Durchgangs-
verkehr vom Rangierbahnhof Maschen
nach Hamburg-Rothenburgsort

. Personenzuggleise (V,,,, = 160 km/h)

e Guterzuggleise flr die Bedienung des
ostlichen Hamburger Hafenbereiches

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 18 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 35Min.
nach Bauende 12 Min.
Gesamtkosten geman IP
(Stand 3. November 1999): 1.010 Mio. DM

= ) Projektstand
Bauaktivitaten: Restarbeiten

Baubeginn: 1989
Inbetriebnahme: Abschnittsweise ab 1993

Realisierungsstand: 98 %

Das ESTW Hamburg-Harburg wurde in Betrieb
genommen.

Angeschlossen sind die Signalanlagen im
Bahnhof Hamburg-Harburg, zwischen Ham-
burg-Harburg und dem Abzweig Oberhafen so’-
wie zwischen Hamburg-Harburg und Hamburg-
Hausbruch.

Die Steuerung des ESTW erfolgt aus der Be-
triebszentrale in Hannover.
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Projekt Nr. 15 - Uberhang -

ABS Koln - Aachen

w sus b ﬂl me,; . L-K0pp ; LEVERKUSEN
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1 Verkehrliche Zielsetzung

Verknupfung bedeutender Wirtschafts-
regionen und Verbesserung der Verkehrs-
beziehungen zwischen West- und Nord-
osteuropa. Die Ausbaustrecke Kaéin -
Aachen ist Bestandteil der geplanten
Hochgeschwindigkeitsverbindung zwischen
Paris, Brlssel, Koéln, Amsterdam und
London (PBKAL).

Geplante MalRnahmen:

Ausbau der vorhandenen zweig-
leisigen Strecke zur Hochgeschwin-
digkeitsstrecke in zwei Bauabschnit-
ten:

Bauabschnitt |

Koln - Dlren ab 1996

Ausbau der vorhandenen zweig-
leisigen Strecke zu S-Bahn -
Gleisen und Neubau von zwei
parallelen Fernbahngleisen

Bauabschnitt |l

Diren - Aachen ab 2003

Ausbau zur Hochgeschwindig-
keitsstrecke in der vorhandenen
Trasse

Ausbau der Unterwegsbahnhofe

, Neuer Wag so
Meckenhaim Rolandseg
(Her Koin) e Oberwintar

e

. Projektkenndaten
Streckenlange: 69 km
Entwurfsgeschwindigkeit:

Bauabschnitt |, KéIn - Diren 250 km/h

Bauabschnitt |1, Diren - Aachen
160 bis 200 km/h

Fahrzeit:
vor Baubeginn 35 Min.
nach Bauende 27 Min.
Gesamtkosten geméag IP
(Stand 3. November 1999): 840 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 15
ABS Kodln - Aachen

3. Projektstand

Raumordnung:
Nicht erforderlich, da Ausbau der
vorhandenen zweigleisigen Hauptbahn

Planfeststellung:
Das Projekt ist in 20 Planfest-
stellungsabschnitte (einschl, ESTW)
eingeteilt

Ausbauabschnitt |
Alle 14 Planfeststellungsbeschlisse
sind rechtskraftig

Ausbauabschnitt II:
Von 6 Planfeststellungsverfahren sind 3
noch einzuleiten
1 Planfeststellungsbeschluss ist rechts-
kraftig (Langerwehe)

Baubeginn: 1996
Bauaktivitaten:

Ausbauabschnitt I: Kéln - Diren
Gemeinsame Realisierung der Ausbaustrecke
mit S-Bahn-Linie 13

Baubeginn;

- Bauabschnitt 1.
Gleisdreieck Koln-Nippes
August 1996 - fertiggestellt 1999

w Bauabschnitt 2: Ehrenfeld Phf

Juli 1999

. Bauabschnitt 3: Ehrenfeld Gbf
Januar 1999

. Bauabschnitt 4: Lévenich
Dezember 1997

. Bauabschnitt 5: Frechen - Kénigsdorf

August 1998
. StralRenuberfuhrung B 55
Dezember 1995 - fertiggestellt 1999

° Bauabschnitt 6: Einschnitt
Méarz 1998
® Bauabschnitt 7: Horrem

Juni 1999

. Bauabschnitt 8; Sindorf
Juni 1999

. Bauabschnitt 9; Buir
September 1999

. Bauabschnitt 10; Diren
Januar 2000

. EU Veldener Str.

Dezember 1998 - fertiggestellt 2000

Ausbauabschnitt |I: Diren - Aachen

Baubeginn:

. Bauabschnitt 11: Langerwehe
Bahnhof Langerwehe wurde als
Vorabmallnahme umgebaut. Es
handelt sich um einen Bahnhof mit
zwei seitenrichtigen Uberholungs-

gleisen.

. Schallschutzmalnahmen
ab November 1998

. Weitere MalRnahmen in der Vor-
planung

Bauabschnittstbergreifend:

. ESTW Kéln Ehrenfeld ist
fertiggestellt

. ESTW Duren/Langerwehe
Baubeginn 2001

Realisierungsstand.
40 %
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Projekt Nr. 16 - Uberhang -
ABS Augsburg - Miinchen
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y " Verkehrliche Zielsetzung
Verbesserung der Verkehrsbeziehungen — Fahrzeit: _ _
zwischen den Zentren in West- und Sud- vor Baubeginn 30 Min.
deutschland. Die Ausbaustrecke Augsburg - nach Bauende 28 Min.
Munchen ist wichtiges Verbindungssttick der
Europaischen Hochgeschwindigkeitsmagis- Gesamtkosten gemaR IP
trale Paris - Budapest. (Stand 3. November 1999):  1.027 Mio. DM
Geplante Maknahmen:
o Anhebung der Hochstgeschwindigkeit 3. Projektstand

auf230km/h
. Bau von zwei zuséatzlichen Gleisen Raumordnung:

zwischen Augsburg Hbf und Olching 1991 abgeschlossen

(1. Baustufe Augsburg - Mering) Pianfesteteliung:

Durch die vornehmlich kapazitiven, aber auch . 4 Planungsabschnitte abgeschlossen
qualitativen (230 km/h) Veradnderungen sind
sowohl im Fern- als auch im Regional- und i
Nahverkehr erhebliche Verbesserungen zu
erwarten.

Fur 3 Planungsabschnitte liegen die ab-
schlieRenden Stellungnahmen der An-
hérungsbehodrde dem Eisenbahn-Bun-
desamtvor

Baubeginn:

2 Projektkenndaten Eebruar 1998

Streckenlange: 62 km

davon viergleisiger Ausbau 43 km FRURktytater;

Brucken-, Tiefbau-, Oberbau-, und

e ; SchallschutzmalRnahmen in den Pla-

Entwurfsgeschwindigkeit: 230 km/h nungsabschnitten Augsburg und Kiss-
andere Gleise 160 km/h ing
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Projekt Nr. 17 - Uberhang -
ABS Miinchen - Kiefersfelden

T

£

1 Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der \erkehrsbeziehungen zwi-
schen Mittel- und Stideuropa durch den Ausbau
der nérdlichen Zulaufstrecke zum Brenner.

Der Ausbau beinhaltet im wesentlichen kapa-
zitive MalRnahmen zwischen ARling und Kie-
fersfelden mit;

. Blockverdichtung

. Aus- bzw. Neubau von Uberholungs-
gleisen

o Bau schienenfreier Bahnsteigzugénge
mit neuen Bahnsteigen und behinder-
tengerechten Zugangen

. Ertichtigung der Oberleitung

Geschwindigkeitserhéhungen sind nicht vorge-
sehen.

2. Projektkenndaten

Streckenlange:
Munchen - Rosenheim 65 km
Rosenheim - Kiefersfelden 32 km
Ausbaumaflinahmen:
. Einzelmaflinahmen in 8 Bahnhofen
. Streckenausrustung:

- Streckenblock Rosenheim - Kiefers-
felden je Richtung zwei zusatzliche
Blocksignale

- Oberleitungserttichtigung zwischen
Rosenheim und Raubling

Gesamtkosten gemaR Funfjahresplan
(Stand 1. Januar 1997): 63 Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:
Planungen abgeschlossen

Planfeststellung:
Alle Verfahren sind abgeschlossen

Baubeginn:
1992

Bauaktivitaten;

° Umbaumafnahmen in den Bahnhofen
ABling, GroRkarolinenfeld, Ostermiin-
chen, Raubling, Oberaudorf, Fisch-
bach, Brannenburg und Kiefersfelden
sindrealisiert

. Die Blockverdichtung im Abschnitt Ro-
senheim - Kiefersfelden ist durchge-
fuhrt

. Die Oberleitungsertichtigung ist abge-
schlossen

Realisierungsstand:
95 %
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Projekt Nr. 18 - Uberhang -
ABS Hamburg - Biichen - Berlin

N T i :
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i |- Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Anbindung von Ost-
europa an die Nordseehafen und Ausbau
der Verbindung von Hamburg uber
Ludwigslust und Nauen an den Knoten
Berlin.

Geplante MaRnahmen:

. Ausbau der vorhandenen Strecke
auf 160 km/h

. Verbesserung im Regional- und

Nahverkehr durch den mehrgleisi-
gen Ausbau im S-Bahn-Bereich
Hamburg (Trennung der S- und
Fernbahn zwischen Berliner Tor und
Aumduhle)

. Wiederherstellung des 2. Strecken-
gleises Schwarzenbek - Ludwigslust

. Elektrifizierung Nauen - Wittenberge
und Ludwigslust - Hamburg Hbf

. Bau elektronischer Stellwerke

Nach der Entscheidung, die Magnetbahn
Transrapid nicht zwischen Hamburg und
Berlin zu realisieren, sind Bund und DB AG
ubereingekommen, die Strecke Hamburg -
Berlin in weiten Bereichen flr Hochst-
geschwindigkeiten zwischen 200 km/h und
230 km/h zu ertlichtigen, um weitergehende

Schnﬂnmﬂ
Friedric

(Fortsetzung)

Fahrzeitverktrzungen zu erreichen. Die DB
AG hat die entsprechenden Planungen auf-
genommen. Die Realisierung soll bis 2004/
2005 erfolgen. Der Bund stellt hierflr von den
bisher fur den Transrapid vorgesehenen
Mitteln 1 Mrd. DM zur Verflgung.

= Projektkenndaten
Streckenlange: 254 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h

mit Uberwiegend Option

200 km/h

Fahrzeit:

vor Baubeginn 204 Min.

nach Bauende 135 Min.

Gesamtkosten gemag IP
(Stand 3. November 1999): 3.805 Mio. DM



Drucksache 14/7945

Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Noch Projekt Nr. 18 - Uberhang -
ABS Hamburg - Biichen - Berlin

(Fortsetzung)
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3. Projektstand

Baubeginn:
1991
Bauaktivitaten:
> EU Grabauer StraRe

. Trennung S- und Fernbahn im Be-
reich Reinbek - Aumtihle

Abschnitt Blichen(a) - Nauen(e):
. Umbau des Bahnhofs Wittenberge
. Bad Wilsnack/BU-Beseitigung L10

Geplante Baubeginne in 2001:

" EU B5Friesack
8 EU L 05 Brahlsdorf
. Umweltmalknahmen

Inbetriebnahme:

September 1996 Aufnahme des elek-
trischen Betriebes auf
der Strecke Hamburg -
Nauen

Juni 1997 Aufnahme des durch-
gehenden elektrischen
Zugverkehrs zwischen
Hamburg Hbf und Berlin
Zoo, sowie Wiederauf-
nahme S-Bahn Betrieb
bis Reinbek

Juli 2000 Bahnhof
Neustadt/Dosse

Geplante Inbetriebnahmen:

Mai 2002 S-Bahn Aumthle-Reinbek
September 2002 Gleis Wittenberge-
Kuhblank
2004 Bahnhof Wittenberge

Realisierungsstand:
96 %
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Projekt Nr. 19 - Uberhang -
ABS Helmstedt - Magdeburg Berlin

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der verkehrlichen Verknupfung
der Zentren Hannover, Braunschweig, Mag-
deburg, Potsdam, Berlin sowie Verklirzung der
Reise- und Transportzeiten und die Beseiti-
gung von Kapazitatsengpassen.

Durchgehende Elekfrifizierung und Ausrls-
tung mit moderner Signaltechnik (3 Elektro-
nische Stellwerke mit 14 Stellrechnern) und
Telekommunikationstechnik.

Ausbau der Strecke:

. Helmstedt - Eilsleben 140 km/h
. Eilsleben - Magdeburg -

Sudenburg 160 km/h
. Biederitz - Wildpark 160 km/h
. Wildpark - Potsdam Stadt 140 km/h
. Potsdam Stadt - Griebnitzsee 120 km/h

2 Projektkenndaten

Streckenlange: 163 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Fahrzeit: 99 Min.
Gesamtkosten gemal IP

(Stand 3. November 1999): 2.421 Mio. DM

3. Projektstand

Baubeginn:
September 1990

Bauaktivitaten:

. Landschaftspflegerische
BegleitmaRnahmen/Grunderwerb

. Sanierung Personentunnel Bf Werder
. Abschluss EKrG-MaRRnahmen

Inbetriebnahme:
Mai 1993 Helmstedt - Magdeburg
Dezember 1995 Magdeburg - Berlin

Projektabschluss: 2003
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Projekt Nr. 20 - Uberhang -
ABS Eichenberg - Halle

= N .

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verbindung zwischen
den alten und neuen Bundeslandern sowie
den regionalen Zentren Kassel, Nordhau-
senund Halle.

Verklrzung der Reise- und Transportzeiten,
Beseitigung von Kapazitatsengp&ssen und
Luckenschluss zwischen den Netzen der
ehemaligen Deutschen Bundesbahn und
derehemaligen Deutschen Reichsbahn.

Durchgehender zweigleisiger Ausbau und

Elektrifizierung sowie Bau des Elektroni-
schen Stellwerkes Leinefelde.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 170km
Baulange: 40km
Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
Fahrzeit:

Eichenberg - Leinefelde 25 Min.

Gesamtkosten gemat IP
(Stand 3. November 1999): 501 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:
Beschluss rechtskraftig

Baubeginn:
Februar 1993

Bauaktivitaten:
Vorhaben ist fertiggestellt

Inbetriebnahme:
Fahrplanwechsel Mai 1994 flur
Streckenabschnitt Eichenberg -
Leinefelde
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Projekt Nr. 21 - Uberhang -
ABS Bebra - Erfurt
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1.

Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verknupfung zwischen den
alten und neuen Bundeslandern, insbesondere
der Zentren Kassel/Bebra - Eisenach/Erfurt.
Zweigleisiger Wiederaufbau der Strecke
Eisenach - Wartha - Gerstungen, Verklrzung
von Reise- und Transportzeiten sicherstellen
infolge durchgehender Streckenelektrifizierung
und Beseitigung von Kapazitatsengpassen.

Geplante MaRnahmen:

Wiederaufbau des zweigleisigen Ab-
schnitts Gerstungen - Wartha - Eise-
nach

Wiederaufbau der Strecke Blankenheim
-Faldorf (Berliner Kurve)

Neubau des Gothaer Viaduktes

Profilfreimachung des Hoénebach-Tun-
nels

Spurplananderung im Bahnhof Héne-
bach mit schienenfreien Bahnsteigzu-
gangen in Obersuhl

Anpassung und Erganzung von Signal-

anlagen
2. Projektkenndaten
Streckenlange: 104 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Fahrzeit:

nach Bauende 46 Min.

Gesamtkosten gemaf IP

(Stand 3. November 1999): 1.955 Mio. DM

3. Projektstand
Raumordnung:
Abgeschlossen

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
April 1990

Bauaktivitaten:
Ausbau des Abschnitts Erfurt-Bisch-
leben - Erfurt Hbf (Westeinfahrt Knoten
Erfurt) im Zusammenhang mit VDE 8.1/
Knoten Erfurt

Inbetriebnahme:
Mai 1991 eingleisiger Luckenschluss
Gerstungen - Eisenach
Zweigleisigkeit Gerstungen -
Eisenach
Aufnahme des elektrischen
Zugverkehrs zwischen Beb-
ra und Neudietendorf
Berliner Kurve (Bebra)
dreigleisiger Abschnitt Neu-
dietendorf - Erfurt-Bischle-

benflrV,,, = 160/140 km/h

max

September 1992

Mai 1995

Mai 1995
Mai 2000
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Projekt Nr. 22 - Uberhang -

ABS Hochstadt-Marktzeuln - Camburg
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Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verbindung zwischen den al-
ten und den neuen Bundeslandern.

Geplante Malknahmen:

° Wiederaufbau des zweiten Strecken-
gleises

. Wiederelektrifizierung zwischen Probst-
zella und Camburg einschl. Bahn-
stromversorgung

. Erneuerung der Signalanlagen (Elek-
tronische Stellwerke Kronach und Saal-
feld)

o Erganzend Uber die Luckenschlu-

maRknahme hinaus:
Ausrustung der Strecke flr Neigetech-
nik-Betrieb

<. Projektkenndaten

Streckenlange: 146 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 120-160 km/h
Fahrzeit:
nach Lickenschluss 153 Min.
nach Bauende 120 Min.
Gesamtkosten gemal IP
(Stand 3. November 1999): 1.321 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Abgeschlossen
(Nur far Bahnstromleitungen erforder-

lich)
Planfeststellung:
Abgeschlossen
Baubeginn:
1991
Bauaktivitaten:
N Elektronisches Stellwerk Saalfeld
o Oberbau- und signaltechnische Rest-

arbeiten fur die Aufnahme des Neige-
technik-Betriebes

Inbetriebnahme:

Mai 1995 Aufnahme des elektri-
schen Zugverkehrs zwi-
schen Probstzella und
Camburg

Mitte 2001 Teilinbetriebnahme

ESTW Bf Saalfeld
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Projekt Nr. 23 - Uberhang -
ABS Hof - Plauen
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Verbindung zwischen den
alten und den neuen Bundeslandern.

Schwerpunkt ist der Streckenausbau auf

100 km/h und der Wiederaufbau des zweiten
Streckengleises.

P Projektkenndaten

Streckenlange: 35,6 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 100 km/h
Fahrzeit: 41 Min.
Gesamtkosten: 103,5Mio. DM

3. Projektstand

Baubeginn:
Oktober 1991

Inbetriebnahme:
Mai 1993

Bauabschluss:
1997
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Projekt Nr. 1 - Neue Vorhaben -
ABS Liibeck / Hagenow Land - Rostock - Stralsund

1. Verkehrliche Zielsetzung

Ausbau der nordlichen Ost-West-Schienen-
achse mit Anbindung der Landeshauptstadt
Schwerin und der Hafenstadte Wismar, Ros-
tock und Stralsund an das Eisenbahnnetz der
alten Bundeslander.

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 1
hat erhebliche Bedeutung flr die verkehrliche
Erschliefung des gesamten Kustenbereiches
in Mecklenburg - Vorpommern sowie flr den
Groraum Schwerin. International ist das Pro-
jekt fur den Verkehr mit Skandinavien und den
osteuropaischen Staaten von Bedeutung.

Geplante Malknahmen:

. Anhebung der Geschwindigkeit weit-
gehend auf 160 km/h, in Teilabschnit-
tenauf120 km/h

o Qualitativer und kapazitiver Ausbau

der vorhandenen Strecke, insbeson-
dere durch die Verbesserung des Erd-
koérpers, Oberbaus und der Siche-
rungstechnik

2 Projektkenndaten

Streckenlange: 242 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
(Mit punktuellen Geschwindigkeitseinbriichen)
Fahrzeit:
vor Baubeginn 170 Min.
nach Bauende 120 Min.
Gesamtkosten gemat IP
(Stand 3. November 1999): 1.648 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 1 - Neue Vorhaben -
ABS Liibeck / Hagenow Land - Rostock - Stralsund

3. Projektstand
Bauaktivitéten:

Fertiggestellte und in Befrieb genommene
Abschnitte:

Jewells eingleisig ohne Elektrifizierung {vorerst
120 km/h wegen alter Sicherungstechnik):

° Grieben - Grevesmiihlen 1,5 km
Oktober 1993

. Bobiiz - Bad Kleinen 7,3 km
Juni 1996

° Grevesmiihlen - Bobitz 13,5 km
Dezember 1996

. Labeck - Hermburg (Biichener Gleis)
2,0km
August 1999

* Hermburg (a) - Ludersdorf (e) 2,5 km
Juli 1999

. Labeck (a) - Hermburg (e) 9,6 km
September 2000

Eggleisig elektrifiziert 160 km/h und ESTW-
Technik:

» Stralsund km 0,35 - Velgast - Ribnitz
Damgarten West (a) 41,5 km

Juni 1999
. Warmowbnricke Ost - Rostock Hbf (a)
0,7 km
April 2000
Zweigleisig und elektrifiziert, 120 km/h und alte
Sicherungstechnik {(chne ESTW):
. Schwerin Hbf - Carishéhe 5,0 km
September 1996
Zweigleisig und elektrifiziert, 160 km/h und alte
Sicherungstechnik (ohne ESTW):
. Bilitzow - Abzweig Schwaan 11,3 km
August 1996
. Wamow - Bltzow 9,9 km
Dezember 1997

. Schwaan Abzweig - Schwaan (a) 1,6 km
Dezember 1998

Zweigleisig und elektrifiziert, 160 km/h und
ESTW-Technik:

. Holthusen - Gérries 6,0 km
Mai 1994

. Hagenow Land - Holthusen 18,0 km
August 1996

o Schwerin Gbrries - Schwerin (a) 3,6 km
(Fertiggestellt)
Zweigleisige Inbetriebnahme - Mai
2001

In Bau:
. Bf Blankenberg
. Lidersdorf - Schdnberg (a)

o Warnow Briicke Ost - Rostock (a)
(2. Streckengleis)

Geplante Baubeginne in 2001:

o ESTW Schwerin (Sicherungstechnische
Bauzusté&nde Hbf Schwerin)

. Bf Schwerin

Geplante Inbefriebnahmen in 2001:
. Bf Blankenberg
Dezember 2001
. Lidersdorf - Schdnberg (a)
Dezember 2001

Realisierungsstand:
54%
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Projekt Nr. 2 - Neue Vorhaben -
ABS Uelzen - Stendal

Tiilai-Fahranhiorss . \ s

By | ¢ |
(F* Parsan ( i
s

|
- e

R E""Stendatl‘f

e o

m-,p .‘--wmm

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserte Verbindung der alten und
neuen Bundeslander mit der Anbindung des
mitteldeutschen Raumes an die Nord-
seehéafen sowie der an der Strecke liegen-
den Zentren, (insbesondere fur den Guter-
verkehr).

Verbesserung im Regional- und Nahverkehr
und Vermeidung von Kapazitatsengpéassen
durch den Ausbau fur eine Geschwindigkeit
von bis zu 160 km/h.

Geplante MalRnahmen:

Vollstandiger zweigleisiger Ausbau bzw.
Wiederaufbau und Elektrifizierung der
Strecke

N 1. Baustufe:

Eingleisiger elektrischer Ausbau auf

160 km/h

- Bau bzw. die Verlangerung von
Uberholungsgleisen

- Einbau moderner Signal- und Tele-
kommunikationseinrichtungen

- Bau einer 110 kV-Bahnstromlei-
tung (einschl. Unterwerk)

° 2. Baustufe:
Zweigleisiger elektrischer Ausbau

7.4 Projektkenndaten

Streckenlange: 113 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Fahrzeit:

vor Baubeginn keine durchgehend

Verbindung

nach Bauende 55 Min.

Gesamtkosten gemaR IP

(Stand 3. November 1999) 921 Mio. DM
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Noch Projekt Nr, 2 - Neue Vorhaben -
ABS Uelzen - Stendal

3. Projektstand

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Bauaktivitaten;
Restarbeiten

Inbetriebnahme:
August1996 Stendal - Salzwedel
(Dieseltraktion)
November1997 Bahnhofund
ESTW Salzwedel
Dezember 1997 Stendal - Salzwedel
Elektrifiziert
August 1998 110 kV-Bahnstromleitung
und Unterwerk Pretzier
Marz 1999 Uelzen Sltdbereich
Dezember 1999 Gesamtinbetriebnahme
Stendal - Uelzen eingleisig
elektrifiziert
(1. Ausbaustufe)

Realisierungsstand (1. Baustufe):
100 %

Geplante Bauzeit 2. Baustufe
Erfolgt bedarfsgerecht anhand der
Entwicklung des Verkehrsaufkommens
zu einem spateren Zeitpunkt



Drucksache 14/7945

— 46—

Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Projekt Nr. 3 - Neue Vorhaben -
ABS/NBS Hannover - Berlin
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 4 ist
Teil der Entwicklung eines europdischen
Hochgeschwindigkeitsnetzes Paris - London -
Brussel - Aachen - Kéin - Hannover - Berlin -
Warschau - Moskau.

Verbesserung der Verbindung Hannover -
Berlin, in der Ost-West-Relation liegender
Zentren, insbesondere Rhein/Ruhr-Gebiet zu
Sachsen-Anhalt, Brandenburg und Berlin.

Geplante Manahmen:

. Drei- / viergleisiger Ausbau Hannover -
Lehrte zur Trennung Fern- und Nah-
verkehr.

o Umbau Bf Lehrte zur Entflechtung der
Verkehrsstrome.

. Ausbau und Elektrifizierung des Ab-
schnittes Lehrte - Wolfsburg auf 200
km/h und Wolfsburg - Oebisfelde auf
250 km/h.

. Neubau einer zweigleisigen Hochge-
schwindigkeitsstrecke fir 250 km/h
zwischen Oebisfelde und Staaken (mit
Ausnahme der Gemeinschaftsstrecke
Bamme - Ribbeck 200 km/h) parallel
zur ehemaligen eingleisigen Stamm-
strecke, welche in besonders fest-
gelegten Abschnitten zweigleisig

Ausgebaut und elektrifiziert wurde, mit
stidlicher Umfahrung von Stendal flir 250
km/h und zweigleisige Anbindung des
Bahnhofs Stendal fiir 160 km/h.

. Bau eines dritten Gleises zwischen
Fallersleben und Oebisfelde.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 263 km
Entwurfsgeschwindigkeit:
Hannover -Lehrte 160 km/h
Durchfahrung Lehrte 120 km/h
Lehrte - Wolfsburg 200 km/h
Wolfsburg - Bamme 250 km/h
Bamme - Ribbeck 200 km/h
Ribbeck - Staaken 250 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn (bis Berlin Zoo)
165 Min.
nach Bauende (bis Berlin Zoo)
96 Min.
Gesamtkosten gemaf IP
(Stand 3. November 1999): 5.347 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 3 - Neue Vorhaben -

ABS/NBS Hannover - Berlin

Fortsetzung)
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3. Projektstand

Raumordnung:
Abgeschlossen

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Bauaktivitaten:
. Hannover- Lehrte ab Dezember 1997

N Lehrte - Staaken abgeschlossen bis auf
Restarbeiten im Abschnitt Wustermark -
Staaken.

Baubeginn:
1991

Inbetriebnahme:
Mai 1998

September 1998
Mai 1999

Oktober 2000

Realisierungsstand:
93 %

Lehrte - Wolfsburg

V = 200 km/h
Wolfsburg - Stendal
V = 250 km/h
Stendal - Staaken

V = 250 km/h
Hannover Hbf -
Hannover-Tiergarten
V = 160 km/h
Hannover-Tiergarten -
Lehrte

V = 160/140 km/h
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Projekt Nr. 4 - Neue Vorhaben -
ABS Bad Harzburg - Stapelburg
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1.  Verkehrliche Zielsetzung 3. Projektstand

Lackenschlu® im Streckennetz zwischen Raumordnung:

alten und neuen Bundeslandern. Abgeschlossen

Realisierte MaRnahmen: Planfeststellung:

. Bau eines 3. Bahnsteiggleises im Abgeschlossen
Bahnhof Vienenburg, Baubeginn:

. Wiederaufbau (eingleisig) der ehe- Februar 1995
maligen Strecke Vienenburg -
Halberstadt bis zur Landesgrenze, Inbetriebnahme:

. Streckenneubau bis Stapelburg Juni 1996

sowie Rekonstruktion des Ab-
schnittes Stapelburg - llsenburg.

7. Projektkenndaten

Streckenlange: 15 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
Fahrzeit: 13 Min.

Gesamtkosten: 56,6 Mio. DM
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Projekt Nr. 5 - Neue Vorhaben -
ABS/NBS Nirnberg - Erfurt

: U Verkehrliche Zielsetzung

Herstellen eines Teilstliickes der Hochgeschwin-
digkeits-Verbindung Berlin - Minchen.

Der Abschnitt ist Teil der européischen Ver-
bindung Skandinavien - Berlin - Minchen - Vero-
na und gehoért zu dem Programm “Transeuro-
paische Netze der EU”

Anpassung an die wachsende Bedeutung der
Verbindung zwischen Sud- und Sidwest-
deutschland und den mitteldeutschen Industrie-
gebieten sowie Berlin.

Geplante Maknahmen:

o Erganzung der Strecke Nurnberg - Ebens-
feld um zwei Gleise flr eine Geschwin-
digkeit von 200 km/h

. Neubau der Strecke Ebensfeld - Erfurt flir

eine Geschwindigkeit von 300 km/h .

2, Projektkenndaten

Streckenlange: 218 km
davon NBS 122km
Tunnel (nur NBS):
Anzahl 22
Lange gesamt 41km

Talbriicken (nur NBS):

Anzahl 29

Lange gesamt 12 km
Entwurfsgeschwindigkeit:

NBS 300km/h

ABS 200km/h
Fahrzeit:

vor Baubeginn (Uber Fulda) 172 Min.

nach Bauende 66 Min.

Gesamtkosten gemat IP
(Stand 3. November 1999): 7.326 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 5 - Neue Vorhaben -
ABS/NBS Niirnberg - Erfurt

3. Projektstand
Planfeststellung:

NBS: Firdie NBS liegen alle Planfeststellungs-
beschllsse vor. Bis auf den Abschnitt
Staffelstein sind alle Abschnitte be-
standskraftig.

ABS: Auf der ABS Nirnberg - Ebensfeld sind
alle 13 Planfeststellungsverfahren ein-
geleitet. Weitere Planfeststellungs-
verfahren fur EinzelmalRnahmen wurden

eingeleitet.
Fur die Abschnitte Nrnberg Hbf, Nurn-
berg - Farth, die Elektronischen

Stellwerke Erlangen, Ebensfeld und die
BahnUbergangsmalknahme Bahnhofs-
straRe Strullendorf liegen die Planfest-
stellungsbeschltisse vor.

Weitere vorliegende Planfeststellungs-
beschllisse:

- EBR Trubbach
- BU-ErsatzmaRnahme Berliner Ring
- BU-MaRnahme Unterleitenbach

Die restlichen Planfeststellungsbe-
schltisse stehen noch aus.

Baubeginn:

April 1996 (1. Spatenstich)
Bauaktivitaten 2000:
In Bau:

NBS: Bauabschnitt Arnstadt
Bauabschnitt Erfurt-Land
Bauabschnitt Erfurt - Stadt

ABS: BU - Ersatzmafnahme Unterleiterbach
BU - Ersatzmafnahme Berliner Ring

Schaltposten Farth
Inbetriebnahmen:
ABS: Eisenbahnbrlicke Trubbach bei
Forchheim

Unterwerk Ebensfeld

Realisierungsstand:
12 %
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Projekt Nr. 6 - Neue Vorhaben -
NBS/ABS Erfurt - Leipzig / Halle

1. Verkehrliche Zielsetzung

Herstellen eines Teilstlickes der Hochge-
schwindigkeits-Verbindung Berlin - Mun-
chen. Der Abschnitt ist Teil der europaischen
Verbindung Skandinavien - Berlin - Mun-
chen - Verona und gehért zu dem Pro-
gramm “Transeuropédische Netze der EU".

Anpassung an die wachsende Bedeutung
der Verbindung zwischen Sid- und Sud-
westdeutschland und den mitteldeutschen
Industriegebieten sowie Berlin.

Geplante MaRnahmen:

Neubau der Strecke Erfurt - Leipzig/Halle.
Anpassung der Bahnanlagen an die wachs-
ende Bedeutung der Verbindung zwischen
Sud- und Stdwestdeutschland, den mittel-
deutschen Industriegebieten sowie Berlin.

2, Projektkenndaten
Streckenlange: 122 km

davon ABS 8 km
Tunnel:

Anzahl: 3

Lange: 15 km
Talbriicken:

Anzahl: 6

Lange: 16 km
Entwurfsgeschwindigkeit:

NBS 300 km/h

ABS 200 km/h
Fahrzeit:

Erfurt - Leipzig

vor Baubeginn 77 Min.
Nach Bauende 39 Min.

Fahrzeit:
Erfurt - Halle
vor Baubeginn 83 Min.
nach Bauende 31 Min.

Gesamtkosten gemaf IP
(Stand 3. November 1999):
4.701 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 6 - Neue Vorhaben -
NBS/ABS Erfurt - Leipzig / Halle

3. Projektstand

Planfeststellung:
B Baurecht liegt durchgangig vor

. z.Zt. laufen Verfahren zur Verlangerung
des auslaufenden Baurechts

Realisierung in Baustufen

Baubeginn:
Oktober 1996
(1. Spatenstich) im Neubauabschnitt
Grobers - Flughafen Leipzig / Halle - Leip-

zig

Bauaktivitaten;

In Bau 2000:
Bauschwerpunkte bilden die TeilmalRnahmen

. Grobers - Leipzig der NBS mit dem
neuen Flughafenbahnhof

. 5 Eisenbahnuberfihrungen
- 3 Stralenuberflihrungen

Fertiggestellte Manahmen 2000:

. Umfahrung Groébers

. 6 Stralenbricken Uber BAB und NBS
- 5 Eisenbahnuberflihrungen

a 3 Straltentberflihrungen

Realisierungsstand:
68 % (Abschnitt Grébers - Leipzig)
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Projekt Nr. 7 - Neue Vorhaben -
ABS Berlin - Halle / Leipzig

"\t T "

15

[:,,‘.'___';.: :*. "‘E‘{F '__ _;ﬁ;ﬁ( .__3«‘_.;. Tk e __- | -
s T At sy e e T

1. Verkehrliche Zielsetzung

Anpassung der Bahnanlagen an die
wachsende Bedeutung der Verbindung
zwischen Sld- und Sldwestdeutschland,
den mitteldeutschen Industriegebieten
sowie Berlin.

Sanierung der Strecke Berlin - Halle / Leipzig
mit dem Ausbau auf eine Geschwindigkeit
von 200 km/h.

Schwerpunkte:

° Neubau Elbequerung Wittenberg
sowie Muldequerung

o Neuausristung mit elektronischer
Signaltechnik

2 Projektkenndaten
Streckenlange: 187 km
Entwurfsgeschwindigkeit:
152 km: 200km/h
35km: 160 km/h
Fahrzeit:
B vor Baubeginn
Berlin - Leipzig 151 Min.
- nach Bauende
Berlin-Lichtenberg - Leipzig
74 Min.
Berlin-Lehrter Bf - Leipzig 59 Min.
. vor Baubeginn
Berlin- Halle 145 Min.
. nach Bauende

Berlin-Lichtenberg-Halle 71 Min.
Berlin-Lehrter Bf - Halle 56 min.

Gesamtkosten gemaR IP
(Stand 3. November 1999):  3.000 Mio. DM

3. Projektstand

Baubeginn:
1992

Bauaktivitaten:
Bahnubergangs - Ersatzmalnahmen

Inbetriebnahme:

. Bahnhof Luckenwalde

. ESTW Juterbog (Luckenwalde 2.
Stufe und Trebbin)

Realisierungsstand:
92 %
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Projekt Nr. 8 - Neue Vorhaben -
ABS Leipzig - Dresden
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserte Anbindung Sachsens an das Ruhr-
gebiet, das Rhein/Main-Gebiet und an Bayern
durch die Anbindung von Dresden an das Hoch-
geschwindigkeitsnetz.

Verbesserung im Regional- und Nahverkehr
und Verklrzung der Reise- und Transportzeiten
durch Ausbau der bestehenden Strecke flr
weitgehend 200 km/h und Verbesserung im
Regional- und Nahverkehr. Verknlpfung der
Strecken Leipzig - Dresden und Berlin- Dresden
durch eine Neubauspange bei Béhla.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 117 km
davon NBS 11 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 91 Min.
nach Bauende 47 Min.
Gesamtkosten gemag IP
(Stand 3. November 1999): 1.889 Mio. DM

3. Projektstand

Baubeginn:
1993

Bauaktivitaten:

In Bau 2000:
. Bf Engelsdorf (e) - Bf Borsdorf (e)
. Altenbach (a) - Wurzen (a)

. Briicken Radebeul

Geplante Baubeginne 2001:

. Dresden-Neustadt (a) - Dresden-Mitte
° Bf Wurzen

Inbetriebnahmen bis 2000:

° Borsdorf(a) - Altenbach (e)

. Wurzen (a) - Riesa (a)

. Leipzig (a) - Engelsdorf(a)

Geplante Inbetriebnahmen 2001:
. Altenbach (a) - Wurzen (a)
. Engelsdorf (a) - Borsdorf (e)

Realisierungsstand:
40%
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Projekt Nr. 9 - Neue Vorhaben -
ABS/NBS Hanau - Erfurt

1. Verkehrliche Zielsetzung

Qualitatsverbesserung und Kapazitats-
steigerung in der Relation Rhein/Main -
Neue Bundeslander (Frankfurt - Hanau -
Fulda und Bebra - Erfurt).

2. Projektkenndaten

Die rdumliche Lage der Streckenfiihrung
steht noch nicht fest.

Gesamtkosten gemar BV\WP '92
(Stand 1. Januar 1991): 8.495 Mio. DM
3. Projektstand

Planungsstand:
Vorstudienwurden erstelit
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Projekt Nr. 10a - Neue Vorhaben -

ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - Weimar - Jena - Glauchau -

Chemnitz

E =
Paderborn™

1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Betriebsqualitat,
Beseitigung von Kapazitatsengpassen.

Beseitigung der investiven Altlasten im Ab-
schnitt Erfurt (a) - Glauchau-Schénbdrnchen
sowie Ertlichtigung der gesamten Strecke flr
den NeiTech-Einsatz. Ausrlistung der Strecke
mit ESTW-Technik im Abschnitt Weimar (a) -
GoORnitz (a).

Geplante MaRnahmen:

. Ertlichtigung der Strecke fir den Ein-
satz von NeiTech-Fahrzeugen

. Ausbau des Knotens Gera, Errichtung
ESTW Gera

. Abschnitte mit punktuellen
Mafinahmen

o Neubau bzw. Ertlichtigung von Inge-

nieurbauwerken

. Zusatzlich zum ABS-Vorhaben sind flr

die Verbesserung des Nahverkehrs die
Herstellung zweigleisiger Abschnitte
- GroRschwabhausen - Jena West
- Hermsdorf-Klosterlausnitz -
Kraftsdorf
- Weimar - Mellingen
(Realisierung nach 2006)
vorgesehen.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 572 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 100- 160 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 394 Min.
nach Bauende 340 Min.
Gesamtkosten fur ABS geman IP
(Stand 3. November 1999): 665 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 10a - Neue Vorhaben -
ABS Paderborn - Bebra - Erfurt - Weimar - Jena - Glauchau -

Chemnitz

Fortsetzung

3. Projektstand

Planungsstand:

. Vorentwurfsplanung Weimar -
Glauchau-Schénbérnchen abge-
schlossen

. Entwurfsplanung flr Bauabschnitte

- Stadtroda (a) - Papiermuhle (e)
- Punktuelle Matnahmen im

Abschnitt
- Toppeln (a) - Gera (a)
- GORnitz (a) - Meerane (a)
- Bf Raitzhain

. Ausfuhrungsplanung fur Bf

Hermsdorf -Klosterlausnitz
abgeschlossen
Planfeststellung:

. Fur 8 Planfeststellungsabschnitte
liegen die Beschlusse vor

. 7 Planfeststellungsabschnitte sind in
Bearbeitung
° 3 Planfeststellungsabschnitte sind

noch nicht beantragt

Baubeginn:
Abschnitt Weimar - Jena West
1997/98

Bauaktivitaten:
2001 - Punktuelle Malknahmen
- ESTW-Technik

Weimar (a) - Géschwitz (a)
- Bf Hermsdorf - Klosterlausnitz
- Weimar (a) - Mellingen (a)
Bestandsgl.
- Stadtroda (a) - Papiermuhle (e)
- 2. Gleis Grofkschwabhausen - Jena
West

Inbetriebnahme:

2001 - Punktuelle Malnahmen
- Bf Hermsdorf - Klosterlausnitz
2002 - ESTW-Technik
Weimar (a) - Géschwitz
- Punktuelle MalRnahmen
- Weimar (a) - Mellingen (a)
Bestandsgl.
- Stadtroda (a) - Papiermuhle (e)
- Hermsdorf - Klosterlausnitz (a) -
Kraftsdorf (e)

Drucksache 14/7945
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Projekt Nr. 10b - Neue Vorhaben -

ABS Paderborn - Halle
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o Verkehrliche Zielsetzung

Steigerung der Leistungsfahigkeit, Entlastung
der Nord-Sud-Magistrale im Bereich stdlich
von Eichenberg und Verbesserung der Reise-
und Transportzeiten im Ost-/Westverkehr.

Geplante Mallnahmen:

Teilabschnitt Paderborn - Kassel - Speele:

Eingleisige Kurve Ménchehof - Speele
(8,5km)

Teilabschnitt Eichenberg - Halle:

1. Baustufe:;

Nérdliche Verbindungskurve bei
Eichenberg"Eichenberger Kurve"

Weitere Baustufen:

N Dreigleisiger Ausbau flur den Abschnitt
Sangerhausen - Blankenheim (rd. 13
km) im Uberschneidungsabschnitt der

Strecken Magdeburg - Erfurt und
Kassel - Halle
. Verbindungskurve im Sudwesten von

Sangerhausen

(Fortsetzung)
2.1 Projektkenndaten
Paderborn - Halle
Streckenlange: 307 km
Entwurfsgeschwindigkeit:
(Abschnittsweise) 160 km/h
Gesamtkosten: noch offen

2.2 Projektkenndaten

Eichenberger Kurve (1. Baustufe)

Streckenlange: 1 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h
Gesamtkosten gemaf
Finanzierungsvereinbarung

(Stand 10. November 1997): 16,7 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 10b - Neue Vorhaben -
ABS Paderborn - Halle
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3. Projektstand

1. Baustufe:
Eichenberger Kurve

Baubeginn:
1997

Inbetriebnahme:
September 1998 (1. Baustufe)

Restarbeiten:
LandschaftspflegemalRnahmen
(1999 - 2002)
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Projekt Nr. 11 - Neue Vorhaben -
ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirnberg - Leipzig / Dresden
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Qualitative und quantitative Verbesserung
der Gesamtstrecke. Ertlchtigung der
Strecke fur den Einsatz von Neigetechnik-
Fahrzeugen. Die Anbindung Bayreuths wird
durch eine Verbindungskurve bei Neumarkt-
Wirsberg (Schlémener Kurve) verbessert.

Geplante MaRnahmen:

Teilabschnitt Karlsruhe - Stuttgart -
Nirnberg - Hof:

o Herrichtung der Abschnitte Nurnberg
- Bayreuth/Marktrewitz - Hof und
Karlsruhe - Stuttgart fir Neigetech-

nik-Betrieb

. Herstellung der Verbindungskurve
vor Bf Neumarkt-Wirsberg (Schlo-
mener Kurve)

. SchlieBung der Elektrifizierungs-

licke Nurnberg - Marktredwitz - Hof
(-Reichenbach)

(Fortsetzung)

Teilabschnitt Hof - Leipzig / Dresden:

. Geschwindigkeitsanhebung bis 120
km/h auf dem Abschnitt Werdau -
Bogendreieck Dresden fir konventio-
nelle Zige und 160 km/h fur Neige-
technik-Zlge

. Geschwindigkeitsanhebung bis 160
km/h auf dem Abschnitt Werdau -
Altenburg - Leipzig-Connewitz

. Verbesserung der Leit- und Siche-
rungstechnik durch ESTW

e« SchlieBung der Elektrifizierungsliicke
Hof - Reichenbach
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Noch Projekt Nr. 11 - Neue Vorhaben -
ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirnberg - Leipzig / Dresden

| ."-
(Fortsetzung)
2 Projektkenndaten
Streckenlange: 740 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 120- 160 km/h
Fahrzeit:
Karlsruhe - Nurnberg
vor Baubeginn 186 Min.
nach Bauende 160 Min.
Nurnberg - Leipzig
vor Baubeginn 243 Min.
nach Bauende 188 Min.
Nurnberg - Dresden
vor Baubeginn 340 Min.
nach Bauende 285 Min.

Gesamtkosten geman IP
(Stand 3. November 1999): 3.404 Mio. DM
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Noch Projekt Nr. 11 - Neue Vorhaben -

ABS Karlsruhe - Stuttgart - Niirnberg - Leipzig / Dresden

Fortsetzung

3.

Projektstand

Raumordnung:

Ggf. fur Elektrifizierung Nirnberg - Hof
erforderlich

Planfeststellung:

Planfeststellungsverfahren flr insge-
samt 189 km (NBL) abgeschlossen

Baubeginn:

1995 (SanierungsmalRnahmen im
Zusammenhang mit 1. Ausbaustufe
NeiTech) Anpassung von Kurvenuber-
héhungen auf dem Abschnitt Back-
nang - Crailsheim

Bauaktivitadten:

Bereich “Sachsenmagistrale”
Hof- Leipzig/ Dresden
Streckenausbau aufinsgesamt 189 km

Neubau von 9 elektronischen Stell-
werken (ESTW)

Inbetriebnahmen bis Dezember 2000:

Abschnitte in Summe 150 km
5 ESTW
Schlémener Kurve

NeiTech-Betrieb zwischen Bayreuth -
Schlémener Kurve - Oberkotzau

Geplante Inbetriebnahmen 2001:

Floha (a) - Niederwiesa
Glauchau/Schénbdérnchen - Mosel
4 ESTW

Aufnahme NeiTech-Betrieb zwischen
Nurnberg und Dresden

Realisierungsstand:

Karlsruhe - Hof (ABL)
ca.30%

Hof - Werdau - Dresden - Leipzig (NBL)
31%
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Projekt Nr. 12.1 - Neue Vorhaben -

ABS Uelzen - Langwedel

1. Verkehrliche Zielsetzung

Qualitative und kapazitive Ertlichtigung und
Verbesserung der Anbindung der Bremer
Hafen an Berlin und Mitteldeutschland, Ver-
besserung des Nahverkehrsangebotes.

Ertlichtigung der Strecke nach folgendem
Stufenplan:

1. Stufe:
Herrichten der Strecke fur V,,, = 120
km/h und Verbesserung der Kreu-
zungsmaglichkeiten

2. Stufe:
Neue Signal- und Telekommunika-
tionsanlagen (ESTW Soltau)

3. Stufe:
Elektrifizierung der Strecke und ggf.
weitere Verbesserung der
Kreuzungsmaglichkeiten

2, Projektkenndaten

Streckenlénge 97 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
Gesamtkosten gemaf Funfjahresplan
(Stand 1. Januar 1997):

(Projekt Nr. 12.1 + 12.2) 350 Mio. DM

3 Projektstand

Planungsstand:
Vorplanungen fertiggestellt

Raumordnung:
1995 abgeschlossen
(nur fur Bahnstromleitungen
erforderlich)

Planfeststellung:
Offen

Baubeginn:
Offen

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 12.2 - Neue Vorhaben -
ABS 0Idenburg - Wilhelmshaven

L . . { 1 Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Anbindung Wilhelmshavens
durch Ertachtigung der Strecke (ggf.
zweigleisiger Ausbau/Elektrifizierung ein-
schlieBlich der dem Guterverkehr dienenden
"Nordstrecke" (- Sande - Hafenbahnhof) mit
Varianten fur deren Endpunkt (mogliche Ein-
beziehung des Anschlusses "Beta-Raffinerie").

Z Projektkenndaten
Streckenlange: 52 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 100 km/h

Gesamtkosten gemaf Funfjahresplan
(Stand 1. Januar 1997):
(Projekt Nr 12.1 + 12.2) 350 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:
Offen

Baubeginn:
Offen

Bauaktivitaten:
Keine im Jahr 2000
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Projekt Nr. 13 - Neue Vorhaben -
ABS Pinneberg - EImshorn

1. Verkehrliche Zielsetzung

Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Uberlas-
teten Abschnittes infolge Verlagerung des
Transitguterverkehrs von Skandinavien auf dem
Weg Grofder Belt - Flensburg - Hamburg.
Verbesserung des Regionalverkehrs durch die
Verdichtung des Angebotes.

Geplante MaRnahmen:

1. Baustufe
Verdichtung der Blockteilung sowie Bau
eines zusatzlichen Bahnsteiggleises im
Bahnhof ElImshorn

2. Baustufe (Endausbau)
Mehrgleisiger Ausbau zwischen Pinne-
berg und Elmshorn

2 Projektkenndaten

Streckenlénge: 15km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 8 Min.
nach Bauende 6 Min.

Gesamtkosten gemaf IP

(Stand 3. November 1999): 383 Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:
Vorplanungsphase fur 1. Baustufe
(TeilmaRnahme “Bahnsteiggleis”)

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:
Fur den Bereich Elmshorn in Vorbe-
reitung

Baubeginn:
1997 (1. Baustufe)
Teilmalnahme”
Blockverdichtung®

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000

Inbetriebnahme;
Juni 1997 Streckenblockverdichtung
zwischen Pinneberg und
Elmshorn
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Projekt Nr. 14 - Neue Vorhaben -

ABS Lohne - Braunschweig - Wolfsburg
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: Verkehrliche Zielsetzung

Kapazitive Erweiterung fur den Ost-West-
Guterverkehr (Umfahrung des GroRknotens
Hannover) und qualitative Verbesserung der
Achse Frankfurt - Berlin im Bereich
Hildesheim - Braunschweig - Wolfsburg.

Geplante Manahmen:

o Durchgangig zweigleisiger Ausbau
in den Teilabschnitten Elze - Nord-
stemmen - Hildesheim - Grof3 Glei-
dingen - Braun-schweig

. Weitere kapazitatssteigernde Mal3-
nahmen durch den Bau schienen-
freier Bahnsteigzugange, die An-
passung der Uberholungsbahnhéfe
sowie Verbesserung der signaltech-
nischen Einrichtungen (Gleiswech-
selbetrieb, kurzere Blockabschnitte)
und Elektrifizierung des Strecken-
abschnittes Lohne - Elze

. Erhéhung der Streckenhdchstge-
schwindigkeit auf 160 km/h
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1. Baustufe

Abschnitt
Weddel - Fallersleben ("Weddeler
Schieife")

. eingleisiger Neubauabschnitt zwi-
schen Weddel und Lehre mit einer
Streckenhéchstgeschwindigkeit von
160 km/h; Option auf Zweigleisigkeit

. Elektrifizierung der vorhandenen
Strecke - Lehre - Fallersleben mit
Anhebung der Streckenhoéchst-
geschwindigkeit auf 160 km/h; Op-
tion auf Zweigleisigkeit

2. Baustufe

Abschnitt
Hildesheim - GroR Gleidingen

o Herstellung der Zweigleisigkeit
. Elektrifizierung des zweiten Gleises

o Ertlichtigung des vorhandenen Glei-
ses auf 160 km/h
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Noch Projekt Nr. 14 - Neue Vorhaben -
ABS Ldhne - Braunschweig - Wolfsburg

2, Projektkenndaten

Streckenlange: 175 km

davon:

Abschnitt

Weddel - Fallersleben (“Weddeler Schleife”)
18,5 km

Abschnitt

Hildesheim - GroR Gleidingen 34,0km

Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h

Fahrzeit:

Hildesheim - Braunschweig

vor Baubeginn 23 Min.

nach Bauende 21 Min.

Braunschweig - Wolfsburg
vor Baubeginn 38 Min.
nach Bauende 16 Min.

Gesamtkosten gemal IP
(Stand 3. November 1999). 572 Mio. DM

Davon"Weddeler Schleife" 280 Mio. DM

3 Projektstand

Abschnitt
Weddel - Fallersleben
("Weddeler Schieife")

Baubeginn:
Dezember 1996

Bauaktivitaten:

. Landschaftsbau

. Flurbereinigung, Grunderwerb, Aus-
gleichs- u. Ersatzmalnahmen

Inbetriebnahme:
Fahrplanwechsel September 1998

Realisierungsstand:
98 % (“Weddeler Schleife”)

Abschnitt
Hildesheim - Grof} Gleidingen

Planungsstand:

. Entwurfsplanung
. Erstellung Genehmigungsunterla-
gen

Planfeststellung:
Einleitungin 2000
Erdrterungsterminin 2000
Beschluss vsl. 2001

Baubeginn:
Vsl. 2002

Inbetriebnahme:

. neues Gleis vsl. 2005

. Ertichtigung des vorhandenen
Gleises

vsl. 2007
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Projekt Nr. 15 - Neue Vorhaben -

ABS (Amsterdam-) Grenze D/NL - Emmerich - Oberhausen
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung des deutsch-niederlandischen
Schienenguter- und -personenverkehrs (Bila-
terale Vereinbarung vom 31. August 1992).

Geplante Maknahmen:

. Qualitative Verbesserung durch die An-
hebung der Streckenhéchstgeschwin-
digkeit auf Uberwiegend 200 km/h

. Herstellung niveaufreier Verbindungs-
kurvenim GroRraum Oberhausen
. Option auf einen dreigleisigen Ausbau

zwischen Oberhausen und Wesel

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 73km
Entwurfsgeschwindigkeit: 200km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 36 Min.
nach Bauende 29 Min.

Gesamtkosten gemag IP

(Stand 3. November 1999): 1.310Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:
Vorplanung fur das Gesamtvorhaben
abgeschlossen

Planfeststellung:
Verfahren flir Teilmafnahme Knoten
Oberhausen 1. Baustufe, Abschnitt 3,
(kreuzungsfreie, zweigleisige Guterzug-
Verbindungskurve) abgeschlossen.

Baubeginn:
November 1997
(nur for 1. Baustufe, Abschnitt 3)

Bauaktivitaten:
Im Knoten Oberhausen,
1. Baustufe, Abschnitt 3
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Projekt Nr. 16 - Neue Vorhaben -
ABS Hagen - GieRen
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1. Verkehrliche Zielsetzung 2. Projektkenndaten
Verklrzung der Reisezeiten flur den Streckenlange:vor Ausbau 170 km
Personennahverkehr durch Einsatz von nach Ausbau 162 km
NeiTech-Fahrzeugen und Verbesserung der
Transportbedingungen im Guterverkehr. Entwurfsgeschwindigkeit:  120- 160 km/h
Geplante MalRnahmen: Fahrzeit:
. : Baubeginn 125 Min.

. Herstellung schienenfreier Bahnzu- sl -

steigzugange nach Bauende 100 Min.
. Linienverbesserungen und Neubau Gesamtkosten geméar BVWP 92

eines eingleisigen Streckenab- (Stand 1. Januar 1991) 585 Mio. DM

schnittes fir die Steilstrecke von
Altenhundem bis Welschen-Ennest

. Verbesserung der signaltechnischen 3. Projektstand
Einrichtungen, Beseitigung von
Profileinschrankungenim Tunnel Raumordnung:

Nicht erforderlich

Planfeststellung:
Noch keine Verfahren eingeleitet

Baubeginn:
Noch offen
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Projekt Nr. 17 - Neue Vorhaben -
ABS (Paris-) Grenze D/F - Saarbriicken - Ludwigshafen /
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POS Nord
1. Verkehrliche Zielsetzung
Herstellung einer Schnellbahnverbindung 1. Baustufe:
Paris - Ostfrankreich - SlUdwestdeutschland Erttichtigung der Strecke fir Neige-
(POS) gemaR bilateraler Vereinbarung von La technik-Zuge auf V,, = 160 km/h auf
Rochelle vom 22. Mai 1992. dem gesamten Streckenabschnitt

Streckenausbau Abschnitt St. Ingbert -

i Mal’&nahmen." : Geistkircherhof/Kirkel auf V,, = 200
. Ausbau Saarbriicken - Ludwigshafen km/h
(POS Nord) mit Erhéhung der zulés- )
sigen Streckenhdchstgeschwindigkeit * Streckenausbau  Abschnitt Neustadt
bis 200 km/h im Raum St. Ingbert bis (Weinstr) - Ludwigshafen auf V,,, = 200
Kaiserslautern sowie zwischen Neu- km/h
stadt (Weinstr) und Ludwigshafen
durch Linienverbesserungen 2. Baustufe:
. Als Zwischenlésung zur raschen Er- Streckenausbau Abschnitt Kirkel - Kai-
zielung von Fahrzeitgewinn ist der Aus- serslauternaufV_,,= 200 km/h

bau fur den Einsatz von Neigetechik-
Zugen mit Geschwindigkeiten bis 160
km/h vorgesehen

. Ausbau der Strecke Kehl - Appenweier
(POS Sad) auf V,,, = 200 km/h mit
Erweiterung der Rheinbriicke bei
StraRburg aufzwei Gleise

. Héhengleiche Einbindung bei
Appenweier mit V., = 180 km/h in die
Achse Karlsruhe - Basel
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Noch Projekt Nr. 17 - Neue Vorhaben -
ABS (Paris-) Grenze D/F - Saarbriicken - Ludwigshafen /
Kehl - Appenweier
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% Projektkenndaten

Abschnitt
Saarbriicken - Ludwigshafen (POS Nord)

Streckenlange: 128 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 79 Min.
nach Bauende 57 Min.
Abschnitt
Kehl - Appenweier (POS Siid)
Streckenlange: 17 km

Entwurfsgeschwindigkeit: 160 - 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 9 Min.
nach Bauende 6 Min.
Gesamtkosten gemag IP
(Stand 3. November 1999): 905 Mio. DM

POS Siid

3 Projektstand

Abschnitt
Saarbriicken - Ludwigshafen (POS Nord)

Raumordnung:
Wo erforderlich (grokere Linienverbes-
serungen) abgeschlossen

Planfeststellung:
(1. Baustufe):
Fur die Abschnitte
Schifferstadt, Limburgerhof/Rhein-
génheim, Geistkircherhof/Siedlung
Waldland, Rohrbach, Bf St. Ingbert
abgeschlossen

(2. Baustufe):
Einleitung der erforderlichen Verfahren

vsl. 2002

Baubeginn:
August 1998

Bauaktivitaten:

- Ertichtigung fur Neigetechik-Zige auf
160 km/h abgeschlossen

. Tiefbauarbeiten Linienverbesserung

Schifferstadt und Geistkircherhof

Inbetriebnahme:
Vorab Neigetechik 05. November 2000

Ludwigshafen - Neustadt 2003
Kaiserslautern - Saarbriicken
(1. Baustufe) 2003
(2. Baustufe) vsl. 2006
Abschnitt
Kehl - Appenweier (POS Siid)
Raumordnung:
Fur Karlsruher Kurve (héhenfrei) Ende
1994 abgeschlossen
Planfeststellung:
o Eine BU-Beseitigung planfestgestellt
° 10 Verfahren noch offen
Inbetriebnahme:

Noch offen
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Projekt Nr. 18 - Neue Vorhaben -

ABS/NBS Hanau - Nantenbach / Wiirzburg - Iphofen
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1 Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Eisenbahnachse Frankfurt
am Main - Narnberg. Qualitatssteigerung durch
Beseitigung von Profileinschrankungen (fir den
Kombinierten Verkehr) und Kapazitatseng-
passen sowie durch Anhebung der Geschwin-
digkeiten.

Geplante MaRnahmen:

s Neubau einer eingleisigen Spange zwi-
schen Laufach und Heigenbrticken mit
Tunnel zur Umfahrung der Steilstrecke
Laufach - Heigenbrucken fur V, ., = 140
km/h sowie Sanierung des bestehenden
Schwarzkopftunnels mit Rickbau auf
ein Streckengleis

o Neubauabschnitt Rottendorf - Iphofen
furV,,, =250km/h

2 Projektkenndaten

Streckenlange:

Hanau - Nantenbach 64 km

Rottendorf - Iphofen (neu 25 km

Laufach - Heigenbrlicken 8 km
Entwurfsgeschwindigkeit:

NBS 250 km/h

ABS 140 km/h

Fahrzeit:
Hanau-Nantenbach

vor Baubeginn 35 Min.
nach Bauende 33 Min.
Wirzburg-Iphofen
vor Baubeginn 21 Min.
nach Bauende 13 Min.

Gesamtkosten gemaf IP

(Stand 3. November 1999): 1.848 Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:

° Vorplanungsauftrag fur Abschnitt Wuirz-
burg - Iphofen

N Entwurfsplanung fur Laufach - Heigen-
bricken freigegeben

Raumordnung:

. Wiirzburg - Iphofen noch offen

° Laufach - Heigenbriicken nicht erfor-
derlich

Planfeststellung:
Laufach - Heigenbricken in Vorberei-
tung

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 19 - Neue Vorhaben -
ABS Bingerbriick / Gau Algesheim - Bad Kreuznach -
Neustadt (Weinstr) - Landau - Karlsruhe

1; Verkehrliche Zielsetzung

Ausbau eines Guterzugkorridors auf der
Strecke Bingerbrick (jetzt Bingen (Rh) Hbf) -

_..-

=5 Gau Algeshe|m--

L e = Lo R =/ Frankenstein-Landau- Karlsruhe; Erarbeitung
o\ "* 1 eines Gesamtkonzeptes fur den Raum Mainz,
S ) e, e ] Frankfurtund Mannheim.
B0 RRELTNA ) e
w® Bad Kreuznach P
sopan S j Geplante Malknahmen:
' . Kapazitiver Ausbau der Strecke
. Elektrifizierung der Strecke Bingen (Rh)
Hbf / Gau Algesheim - Hochspeyer und
Kurve Hochspeyer

25 Projektkenndaten
Streckenlange: 125km

Entwurfsgeschwindigkeit:
nur kapazitive Malnahmen

Gesamtkosten gemaf BVWP "92
(Stand 1. Januar 1991): 820 Mio. DM

3. Projektstand

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:
Noch offen

Baubeginn:
Noch offen

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 20 - Neue Vorhaben -
ABS Darmstadt - Mannheim
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung des Nahverkehrsangebotes,
Fahrzeitverkirzungen und Erarbeitung
eines Gesamtkonzeptes flr den Raum
Mainz, Frankfurt, Mannheim. Diese Maf-
nahme steht im Zusammenhang mit Projekt
Nr. 19-Neue Vorhaben-.

Geplante Malknahmen:
. Optimierung der Blockteilung
N gdf. teilweise dreigleisiger Ausbau

2. Projektkenndaten
Streckenlange: 72km

Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h

Gesamtkosten gemafl BVWP "92
(Stand 1. Januar 1991): 885 Mio. DM
3. Projektstand

Baubeginn:
Noch offen

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 21 - Neue Vorhaben -
ABS Berlin - Dresden
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Verbesserung der Angebotsqualitat durch
Verklrzung der Fahrzeit.

Geplante Malknahmen:

N Ausbau auf eine Streckenhochstge-
schwindigkeit von weitgehend 200 km/h

. 1. Ausbaustufe:
Malnahmen zur Erhaltung der Ver-
fugbarkeit - Sicherung der Fahrzeit
Berlin-Ost Bf nach Dresden Hbf von
unter 2 Stunden

. 2. Ausbaustufe:
Umbau der restlichen Streckenab-
schnitte fur 200 km/h, BU-Beseitigung

2 Projektkenndaten

Streckenlange: 148 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 117 Min.
nach Bauende 59 Min.
Gesamtkosten geman IP
(Stand 3. November 1999):  1.941 Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:
Uberarbeitung der Vorentwurfsplanung
auf der Basis der aktuellen Aufgaben-
stellung

Raumordnung:
Raumordnungsverfahren nicht
erforderlich

Planfeststellung:
Plangenehmigung liegt fur Abschnitte,
welche z.Zt. umgebaut werden, vor

Baubeginn:
November 2000

Bauaktivitaten:

. UmbauAbschnitt Walddrehna (a) -
Brenitz-Sonnewalde (e)
seit November 2000

o Umbau Abschnitt Golzen (e) - Uckro (a)

ab vsl. September 2001
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Projekt Nr. 22 - Neue Vorhaben -

2. Projektkenndaten

Streckenlange:
NBS Hannover - Hamburg 92,1 km

ABS Visselhévede -
Langwedel 22 km

Entwurfsgeschwindigkeit:

NBS 300 km/h

ABS 160 km/h
Fahrzeit:

Hannover - Hamburg:

vor Baubeginn 69 Min.

nach Bauende 56 Min.

Hannover-Bremen:

vor Baubeginn 54 Min.

nach Bauende 46 Min.

Gesamtkosten gemaflt BVWP "92
(Stand 1. Januar 1991) 2.500 Mio. DM

3. Projektstand

1. Verkehrliche Zielsetzung

Planungsstand:

== - _ Voruntersuchungen abgeschlossen
Kapazitive Erweiterung der Korridore Bre-

men - Hannover und Hamburg - Hannover Raumordnung:
und die Entmischung des schnellen und Abschluss Marz 2001
langsamen Verkehrs.
Planfeststellung:

Geplante MaRnahmen: Offen
. Neubau einer zweigleisigen Schnell- Baubeginn:

fahrstrecke fur V,,,, = 300 km/h zwi- Offen

schen Lauenbrick und Hannover,

Anschluss an die Strecke Hannover - Bauaktivitaten:

Celleim Raum Isernhagen Keine im Jahr 2000
. Bau eines zweigleisigen Seitenastes

fur 160 km/h vom Raum Visselhove-
de nach Langwedel fur die Verbin-
dung Bremen - Hannover
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Projekt Nr. 23 - Neue Vorhaben -
ABS Hamburg-Rothenburgsort - Hamburg-Eidelstedt

2; Projektkenndaten

Streckenlange: 23 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 80km/h
Fahrzeit:
vor Baubeginn 24 Min.
nach Bauende 18 Min.

Gesamtkosten gemag IP
(Stand 3. November 1999): 210 Mio. DM

' N
arnburggg\.ig 3, Projektstand

Planungsstand:
Entwurfsplanung in 2000
aufgenommen

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:

2002/2003
1. Verkehrliche Zielsetzung Baubeginn:
Beseitigung des kapazitiven Engpasses im Kno- VAL2om
ten Hamburg flr die Durchfihrung des Glter- g, aktivitaten:
Jei et Keine im Jahr 2000
Geplante MaRnahmen:
o Zweigleisiger Ausbau mit Gleiswechsel-

betrieb zwischen Hamburg-Rothen-
burgsortund Hamburg-Horn

. Anpassung des Bahnhofes Hamburg-
Eidelstedt flr Guterzugdurchfahrten und
Erhoéhung der zuladssigen Streckenge-
schwindigkeit auf V,,, = 80km/h

. Anpassung der Signalanlagen

. Option:
Zweigleisiger Ausbau zwischen Ham-
burg-Horn und Hamburg-Eidelstedt
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Projekt Nr. 24 - Uberhang und Neue Vorhaben -
Rahmenplanung Rangierbahnhofe, 1. und 2. Stufe

1. Zielsetzung

Die 1. Stufe der Rahmenplanung Rangierbahn-
héfe wurde bis 1995 weitestgehend abge-
schlossen.

Ziele der 2. Stufe sind die Modernisierung ver-
bleibender Rangierbahnhéfe und die Senkung
der Umstellzeiten und Kosten fur die Umstellung
van Einzelwagen und Wagengruppen.

Die Konzeption verbleibender Rangierbahnho-
fe mit den entsprechenden EinzelmalRnahmen
istinArbeit.

& Projektkenndaten

1. Realisierungsstufe:
Ausbau von 5 Zughbildungsanlagen

. Rbf Gremberg Sud-Nord
RbfSeelze Ost-West
Rbf Gremberg Nord-Std
RbfHagen-Vorhalle
RbfMannheim West-Ost

Kostender 1. Realisierungsstufe
gemal Entwurf Finanzierungsvereinbarung
(Stand 30. Marz 2000): 21,7 Mio. DM

3. Projekistand

Zwischen dem Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen, dem Bundesminis-
terium der Finanzen und der Deutschen Bahn
AG soll eine Sammelvereinbarung -Investitionen
Rangierbahnhofe- abgeschlossen werden.

Diese Sammelvereinbarung beinhaltet den Aus-
bau der o.g. leistungsfahigen und wirtschaftli-
chen Zugbildungsanlagen.

Geplanter Baubeginn:
2001
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Projekt Nr. 25 - Uberhang und Neue Vorhaben -
Kombinierter Verkehr, 1. und 2. Stufe
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Noch Projekt Nr. 25 - Neue Vorhaben -

Kombinierter Verkehr, 1. und 2. Stufe

Zielsetzung

Um den steigenden Anforderungen des
Marktes an die Qualitét und Kapazitat der
Umschlagbahnhéfe (Ubf) oder Terminals
des Kombinierten Verkehrs (KV? gerecht zu
werden und einen wirkungsvollen Beitrag
zur Entlastung der StraBen vom Guter-
verkehr zu leisten, ist eine Modernisierung
der Umschlagbahnhofe erforderlich.

Ausgehend von dem KV- Entwicklungs-
konzept Schiene - Stralke sind flr die Er-
reichung der o.g. Zielsetzungen folgende
MaRnahmen vorgesehen:

« der Aus- und Neubau von Umschlag-
bahnhéfen

» die Verbesserung der Schienenanbin-
dung zu den Umschlageinrichtungen in
den Seehafen

« derBauvon KV-Drehscheiben
Die Bundesregierung fordert den Aus- und
Neubau von KV-Terminals auf Antrag

+« der DB AG nach dem Bundesschienen-
wegeausbaugesetz und

« von privaten Unternehmen nach der For-
derrichtlinie Kombinierter Verkehr

Projektstand

Im Juli 1996 wurde zwischen dem Bundes-
ministerium flr Verkehr, dem Bundesminis-
terium der Finanzen und der Deutschen
Bahn AG eine 1. Sammelvereinbarung -
Investitionen in die Umschlaganlagen des
KV- abgeschlossen.

Diese Sammelvereinbarung beinhaltet den
Neu- bzw, Ausbau der sieben nachfolgend
genannten KV-Terminals:

» Koln-Eifeltor

« GroRbeeren

« Basel

« Kornwestheim
e Erfurt

e« Karlsruhe
« Leipzig-Wahren

Hierfur stehen 317,5 Mio. DM zur Verf-
gung.
Mit dem Bundesministerium fir Verkehr
wurde vereinbart, die Terminals GroRbee-
ren, Basel, Kornwestheim, Erfurt, Karlsruhe,
und Leipzig sukzessive entsprechend der
ﬁufkommensentwicklung modular auszu-
auen.

Dieses Vorgehen ermoglicht die zeitnahe
Realisierung der notwendigen Umschlag-
kapazitaten.

Fur den weiteren Ausbau des Terminal-
netzes an den Standorten Bremerhaven
(Anpassungsmalnahmen zur Kapazitats-
erhohung im Rbf), Frankfurt/Main, Glau-
chau, Magdeburg, Regensburg und Ros-
tock wurde im August 1997 eine 2. Sammel-
vereinbarung mit einem Finanzierungsanteil
des Bundes in Hohe von 168,5 Mio. DM
abgeschlossen.

Die 2. Sammelvereinbarung beinhaltet den
Neu- bzw. Ausbau der sechs nachfolgend
genannten KV-Terminals:

« BremerhavenCTIll
e Frankfurt/Main Ost
« Glauchau
« Magdeburg-Rothensee
« RegenburgOst
« Rostock-Goorsdorf
Die Standorte Glauchau und Rostock-

Goorsdorf werden derzeit durch die DB AG
nichtmehr verfolgt.

Fir den weiteren Ausbau des Terminal-
netzes laufen z. Zt. Planungen far den
Ausbau der KV-Terminals:

+« Basel-Weilam Rhein
(Stdliche Anbindung)

« MunchenRiem
(3. Modul)
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Noch Projekt Nr. 25 - Neue Vorhaben -
Kombinierter Verkehr, 1. und 2. Stufe

1. Sammelvereinbarung

Ubf Kéln-Eifeltor

Planungsstand:
. Technische Planungen abgeschlossen
. Teilentwurfsheft fur Endausbau Juli
1994 genehmigt
Raumordnung:
Entfalit

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
2.und 3. Ausbaustufe 1997

Bauaktivitaten:
Restarbeiten

Inbetriebnahme/Abschluss Ausbau:

Sommer 2001
Ubf Groflbeeren
Planungsstand:
“ Vorentwurfsplanung abgeschlossen
. Linienbestimmung abgeschlossen
Raumordnung:

Entfalit

Planfeststellung:
. Juli 1993 Linienbestimmung
. Juni 1995 Planfeststellung

Baubeginn:
September 1996

Inbetriebnahme:
September 1998

Ubf Basel

Planungsstand:
. Entwurfsplanung abgeschlossen
. Ausfihrungsplanung

Raumordnung:
Entfallt

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
Dezember 1996

Bauaktivitaten:
Restarbeiten

Teilinbetriebnahme:
Dezember 1998

Inbetriebnahme:
Mai 1999

Ubf Kornwestheim

Planungsstand:

. Entwurfsplanung abgeschlossen
. Ausflihrungsplanung
Raumordnung:

Entfallt

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
September 1996

Bauaktivitaten:
. Restarbeiten

. Landschaftspflegerische Begleitplan
(LBP) Maknahmen, Grunderwerb

Inbetriebnahme:
August 1998



Drucksache 14/7945

Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Noch Projekt Nr. 25 - Neue Vorhaben -

Kombinierter Verkehr, 1. und 2. Stufe

Ubf Erfurt-Azmannsdorf

Planungsstand:
Entwurfsplanung genehmigt

Raumordnung:
Linienbestimmung

Planfeststellung:
Planfeststellungsbeschluss liegt vor

Baubeginn:
September 1996 (1. Baustufe)

Bauaktivitaten;
Restarbeiten

Inbetriebnahme:;
23. April 1999

Ubf Karlsruhe

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Raumordnung:
Enftfallt

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
Dezember 1996

Bauaktivitaten:
Bauarbeiten abgeschlossen

Inbetriebnahme:
Mai 1999

Ubf Leipzig-Wahren

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Planfeststellung:
1996

Baubeginn:
1997

Bauaktivitaten:
Tiefbauarbeiten, Verkehrsflachen,
Ladegleise, Kranmontage

Inbetriebnahme:
2. Juli 2001
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Noch Projekt Nr. 25 - Neue Vorhaben -

Kombinierter Verkehr, 1. und 2. Stufe

2. Sammelvereinbarung

Ubf Bremerhaven CTIII
Anpassungsmalnahmender DBAG

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Baubeginn: 2001

Ubf Frankfurt/Main Ost

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Planfeststellung:
. Abgeschlossen
. Rechtskraftig seit 17. Marz 1997

Baubeginn: 2001

Bauaktivitaten:
Erstellung der Ausschreibungs-
unterlagen und Ausschreibung der
Baumalinahme

Ubf Glauchau

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Planfeststellung: Abgeschlossen
Baubeginn: Offen

Bauaktivitaten: Keine (Standortprifung)
Ubf Magdeburg-Rothensee

Planungsstand:
. Vorentwurfsplanung abgeschlossen
B Entwurfsplanung

Planfeststellung:
. Linienbestimmung
. Planfeststellungsbeschluss

Baubeginn: 1997 (Grunderwerb)
Bauaktivitaten: Keine im Jahr 2000
Inbetriebnahme: Offen (Betreiber gesucht)
Ubf Regensburg Ost

Planungsstand:Entwurfsplanung abge-
schlossen

Planfeststellung:
. Abgeschlossen
. Rechtskraftig seit 12. Januar 1997

Baubeginn: September 1998
Bauaktivitaten: Bauarbeiten abgeschlossen
Inbetriebnahme: 31. Januar 2000
Ubf Rostock-Goorstorf
Planungsstand: Linienbestimmung bestatigt
Raumeordnung: Bestatigt
Planfeststellung: Abgeschlossen
Baubeginn: Offen (Betreiber gesucht)
Bauaktivitaten: 1997 Erstellung des Zufiih-
rungsgleises
z.Z keine (Standortprufung)

Inbetriebnahme:Offen
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Projekt Nr. 26 - Neue Vorhaben -
CIR-ELKE

2 b Zielsetzung

Erhohung der Leistungsfahigkeit von Strecken
im Kernnetz, deren Kapazitadt heute schon
Uberschritten ist oder entsprechend der
erwarteten Verkehrsentwicklung mittelfristig
erhéht werden mul3, sofern dort keine weiteren
Infrastrukturmal®nahmen vorgesehen oder
mittelfristig realisierbar sind.

Geplante Malknahmen:

Bau neuer elektronischer Stellwerke
(ESTW) in Offenburg und Freiburg, so-
wie abgesetzter Stellrechner in Nie-
derschopfheim, Lahr, Orschweier und
Kenzingen

Anpassung der ubrigen Stellwerke an
die neue Technik

durchgehende Ausrlstung der Strecke
mit LZB und Hochleistungsblock

Anpassungsmafnahmen bei Bahn-
stromversorgungsanlagen (Mehrver-
kehr)

Erganzend hierzu werden moderne rechner-
gesteuerte Verfahren der Zuguberwachung
sowie Betriebssteuerung und -disposition an-
gewandt. So kann die Zugfolge in Abhang-
igkeit von der Geschwindigkeit und dem
Bremsvermogen des betrachteten und des
vorausfahrenden Zuges durch exakte Ortung
der Zuge geregelt werden.

2. Projektkenndaten

CIR-ELKE-Pilotstrecke Offenburg - Basel:

Streckenlange: 125km
Gesamtkosten (Infrastruktur) ohne Ausbau-
kosten aufV =200 km/h

(Finanzierungsvereinbarung): 250 Mio. DM

3. Projektstand

CIR-ELKE-Pilotstrecke Offenburg - Basel:

Planungsstand:
Ausflihrung seit Herbst 1993

Raumordnung:
Entfallt

Planfeststellung:
Fur Teilmalnahmen durchgefihrt

Bauaktivitaten:
Einspielung ven CIR-ELKE Software
LZBAbnahme

Baubeginn:
1995

Realisierungsstand.
(chneAusbau der Strecke auf

V=200 km/h):

Signaltechnik 95 %

Tiefbau 100 %

Oberleitung 100 %

Unterwerke 100 %
Inbetriebnahme:

Sukzessive bis Juni 2001
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Projekt Nr. 27 - Neue Vorhaben -
Ausbau von Knoten
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Noch Projekt Nr. 27 - Neue Vorhaben -

Ausbau von Knoten
Zielsetzung

Mit dem Ausbau von Knoten verbundene Ziele
sind die Rationalisierung und Modernisierung
wichtiger Personenfernverkehrsanlagen, die
Verbesserung der Leistungsfahigkeit, die
Senkung der Betriebskosten und die Quali-
tatsverbesserung der Betriebsflhrung.

In den Knoten sind folgende Malknahmen ge-
plant:

- Modernisierung und Zentralisierung
der Sicherungstechnik

. Rationalisierung und Erneuerung der
Gleisanlagen

. Anpassung und Erweiterung der An-
lagen in den Knoten zur Einbindung der
ABS und NBS

- Anpassung der Anlagen fur den Reise-
verkehr

Projektkenndaten

Knoten Halle/ Leipzig

Planungsstand:
. Rahmenentwurfsplanung abgeschlos-
sen

. Teilentwurfsplanung ESTW Leipzig ab-
geschlossen

Baubeginn: vsl. 2001 (ESTW)

Bauaktivitaten: Keine im Jahr 2000

Knoten Hannover
Planungsstand: Abgeschlossen
Bauaktivitaten:

Bau im Rahmen des S-Bahn-Ausbaus
seit 1995

Knoten Dresden

Planungsstand:

. Teilvorhaben 1;
ESTWDresden Hbf

. weitere Teilvorhaben:
Vorentwurfsplanung

Bauaktivitaten:

Restarbeiten 2001 im Teilvorhaben 1

Inbetriebnahme:
ESTW Dresden Hbf
28. Oktober 2000

Knoten Magdeburg

Planungsstand:
Varentwurfsplanung Knoten Magde-
burg,
Teilentwurfsplanung ESTW Magde-
burg abgeschlossen

Baubeginn:
2001 (ESTW)

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
Bauvorbereitende Malknahmen

Knoten Erfurt

Planungsstand:
Entwurfsplanung

Planfeststellung:
Abgeschlossen

Baubeginn:
1. Baustufe (ESTW)
Dezember 1996

Inbetriebnahme:
ESTWMarz 1999

Realisierung in Baustufen:
2. Baustufe mit neuem Spurplan
2002 -2006
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Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -
Knoten Berlin
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(Trassierung noch in Planung)
7 ulaufstrecken, keine Knotenprojekte

1. Zielsetzung

Entwicklung eines auf die Bewaltigung der
zuklnftigen Verkehrsaufgaben far die
Hauptstadt Berlin und ihr Umland in Bran-
denburg ausgerichteten Bahnnetzes in der
Stadt. Wiederherstellung und Erneue-
rung des teilweise stillgelegten bzw.
unterbrochenen Grundnetzes der Eisenbahn
in der Stadt (Zulaufstrecken, nordlicher

Innenring, Stadt-Bahn), Neubau der Nord-Sutd-
Verbindung mit Untertunnelung der City und
Errichtung des Lehrter Bahnhofs als kiinftiges
Rickgrat des Schienenverkehrs in der
Hauptstadt. Enge Abstimmung mit der parallel
zu realisierenden MaRnahmen der Grunder-
neuerung der S-Bahn Berlin.
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin
Nord - Siid - Verbindung

Projektkenndaten

. Viergleisiger Neubau der Nord - Std -
Verbindung vom Norddreieck am Ber-
liner Innenring bis Prellerweg, stdlich
des Bahnhofes Berlin Papestralte

z Neubau Lehrter Bahnhof, Regional-
bahnhof Potsdamer Platz, Bahnhof
Berlin Papestrale

. Einbau moderner Signal- und Telekom-
munikationsanlagen mit Anschiuss an
die Betriebszentrale Berlin

Streckenlange: 9,52 km
Ausbaugeschwindigkeit: 120 km/h
Tunnel/Trogbauwerk: 3,4km

Gesamtkosten (Finanzierungsvereinbarung):
3.982 Mio. DM

Neue Gesamtkosten

(Stand Mai 2001) 6.147 Mio. DM

Projektstand

Planungsstand:
Planfeststellungsbeschluss
September 1995

Baubeginn:
1994

Bauaktivitaten:

. Baugruben im Bereich Lehrter Bahn-
hof zum grofRen Teil erstellt

. Arbeiten am Rohbau Lehrter Bahnhof

. Bau der Brucke Uber den Humboldt-
hafen

. Unterquerung der Spree rohbauseitig
fertiggestellt

» Arbeiten an den Tunnelrohbauten im
Bereich Spreebogen

. Rohbau der vier nérdlichen Tunnel-
réhrenim Schildvortrieb fertiggestellt
(Tiergarten)

. drei Tunnelréhren der sudlichen
Schildstrecke (Landwehrkanal) fertig-
gestellt

- Arbeiten am Rohbau Bahnhof Pots-
damer Platz fertigestellt

. Passerelle im Bf Potsdamer Platz
Uberwiegend fertiggestellt

- Senkkasten an der sudlichen Tunnel-
einfahrt fertiggestellt

. Trogbauwerk Gleisdreieck
Baugrube fertiggestellt, Rohbau zu /.
hergestellt

. Sanierung des Senkkastens 1 abge-
schlossen

B Baufeldfreimachung im Bereich Bahn-

hof Berlin Papestralle

Realisierungsstand:
49 %
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin

BerlinerInnenring
(Nordlicher Abschnitt)

Projektkenndaten

Streckenlange:

Wiederaufbau und Elektrifizierung
ehemals vorhandener Anlagen (nord-
licher Innenring von Halensee bis
Schénhauser Allee, Nordkreuz-
Bundelung der von Norden kommen-
den Strecken und Verteilung in Rich-
tung Stadt)

Llickenschluss im Zusammenhang
mit dem Bau des Nord-Sud-Tunnels
im Zentralen Bereich

33,3km

Ausbaugeschwindigkeiten:

160 km/h Abschnitt aus Richtung
Spandau nach Lehrter Stadtbahnhof

100 km/h fur die ubrigen Richtungs-
gleise einschl. des 3. Gleises von
Spandau nach Charlottenburg Gbf

Gesamtkosten
(Finanzierungsvereinbarung; Bundesanteil):

1.064 Mio. DM

Projektstand

Planungsstand:

Entwurfs- und Ausfohrungsplanungen
befinden sich in der Bearbeitung. Das
Baurecht liegt im wesentlichen vor. Ein
Plangenehmigungsverfahren ist noch
offen.

Baubeginn:

1992

Bauaktivitaten:

Seit November 1992 Abschnitt Halen-
see - Gesundbrunnen - Pankow ein-
schl. Nordkreuz, SchénhauserAllee

Bf Gesundbrunnen Herstellung der
Bahnsteiggrindung und der Vor-
fahrtsbriicke

Fertigstellung der Kreuzungsbauwer-
ke Nordkreuz

Regionalbahnsteig Jungfernheide

Realisierungsstand:

42 %
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin

Nordkreuz - Birkenwerder

Projektkenndaten

. Zweigleisiger Wiederaufbau der
Fernbahnstrecke in Richtung Ros-
tock/Stralsund Uber Neustrelitz auf
direktem Weg

. Umbau Regionalbahnhof Birkenwer-
der

Streckenlange: 18,6 km

Ausbaugeschwindigkeit:

. Nordkreuz - Schénholz 120 km/h

. Schonholz - Birkenwerder 160 km/h

Gesamtkosten (Stand 1. Januar 1993):

477 Mio. DM
Projektstand
Planungsstand:
B Aufgabenstellung
. Kein Planungsauftrag fur weitere Pla-
nungsphasen
Baubeginn:
Offen

Bauaktivitaten:
Keine im Jahr 2000

Nordkreuz - Karow

Projektkenndaten

. Wiederaufbau des zweiten Gleises der
Fernbahnstrecke Richtung Stralsund/
Stettin tiber Angermuiinde

. Rekonstruktion bzw. Neubau von 10
Ingenieurbauwerken

Streckenlange: 7.4km

Ausbaugeschwindigkeiten:

Nordkreuz - Karow 160 km/h

Gesamtkosten (Stand 1. Januar 1999):
162 Mio. DM

Projektstand

Planungsstand:
“ Erstellung der Entwurfsplanung

. Planfeststellung fur alle drei Abschnitte
eingeleitet

Baubeginn:
2001 mitvorgezogenen Malknahmen

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin

Siidkreuz - Blankenfelde
(Verbindung zwischen Nord - Stid-Tunnel und
Dresdener Bahn)

Projektkenndaten

. Wiederaufbau und Elektrifizierung der
zweigleisigen Strecke

. Bau der Mahlower Kurve (eingleisig)

B Umbau Bahnhof Blankenfelde

Streckenlange: 14,2km

Ausbaugeschwindigkeit: 160-200 km/h
Gesamtkosten (Finanzierungsvereinbarung):
696 Mio. DM

Projektstand

Planungsstand:
Raumordnungsverfahren nicht erfor-
derlich, drei Planfeststellungsver-
fahren sind 1997/1998 eingeleitet
worden

Baubeginn:
vsl. 2002

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000

Siidkreuz - Ludwigsfelde
(Verbindung zwischen Nord - Stid-Tunnel und
Anhalter Bahn nach Halle / Leipzig)

Projektkenndaten

. Zweigleisiger Wiederaufbau und
Elektrifizierung der Strecke

. Errichtung von Regionalbahnhdéfen in
Lichterfelde Ost, Teltow und Grof3-
beeren

Streckenlange: 16,9km

Ausbaugeschwindigkeit: 160-200 km/h

Gesamtkosten (Finanzierungsvereinbarung):
461 Mio. DM

Projektstand

Planungsstand:

. Entwurfsplanung flir alle Abschnitte
abgeschlossen

. Planfeststellungsbeschlisse fur beide
Abschnitte im Land Brandenburg lie-
gen vor

. Planfeststellungsverfahren flr die

restlichen Abschnitte sind eingeleitet
Anhorungsverfahren beendet (Bauab-
schnitt 1 und 2), Beschllsse werden
2001 erwartet

Baubeginn:
1996

Bauaktivitaten:

. Oktober 1996 Beginn der Bauarbeiten
im Abschnitt Teltow
. Elektronisches Stellwerk Genshagen-

er Heide im 1, Inbetriebnahmeab-
schnittfertiggestellt. Ausbau zum
Endzustand erfolgt sukzessive mitden
Bauabschnitten

. Bauarbeiten im Bereich Berliner
Aufkenring seit August 2000

Realisierungsstand:
30%
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin

Staaken - FriedrichstraRe -
Ostbahnhof (Berlin Hbf)

Projektkenndaten

. Einflhrung der NBS/ABS Hannover -
Berlin und der ABS Hamburg - Berlin im
Raum Spandau

o viergleisiger Ausbau im Bereich Ruhle-
ben - Spandau

o Wiederherstellung der durchgehenden
Zweigleisigkeit Spandau - Charlotten-
burg einschlieRlich Elektrifizierung

o Sanierung der gemeinsamen Viadukt-
strecke S-Bahn / Fernbahn Zoo - Hum-
boldthafen - Ostbahnhof (ca. 8 km)
einschl. Elektrifizierung

o ca. 100 Sanierungen bzw. Neubauten
von Brucken, Tunneln und Durch-
l&ssen

. Neubau Bahnhof Spandau am Standort
Klosterstralie

. Neubau Havelbricke Spandau

. Gleisfelderweiterung Westkopf Ost-
bahnhof (Verlangerung der Fernbahn-
steige)

Streckenlange:

o Staaken - Friedrichstrae 20,8km

o FriedrichstralRe - Ostbahnhof  5,3km

Ausbaugeschwindigkeiten:

° Staaken-Zool. Garten 200-100km/h
fallend
° Zool. Garten - Ostbahnhof 60 km/h

Gesamtkosten (Finanzierungsvereinbarung):
2.060 Mio. DM

Projektstand
Baubeginn: 1992
Bauaktivitaten Restarbeiten

Inbetriebnahme: 1998

Flughafenanbindung Schénefeld

Projektkenndaten

o Errichtung eines Flughafenbahnhofs am
geplanten Flughafen Berlin Branden-
burg International (BBI) unter dem
Passagierterminal

o Anbindung der S-Bahn Uber eine zwei-
gleisige Strecke vom Bf Berlin-Schéne-
feld aus

o Errichtung von zwei Fernverkehrsglei-
sen von der Dresdner Bahn (Mahlower
Kurve) Uber den Flughafenbahnhof zur
Gorlitzer Bahn

Finanzierungsanteil nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz:
bis zu 198 Mio. DM

Projektstand
Planungsstand:
Durchfihrung des Planfeststellungs-

verfahrens

Baubeginn:
Angestrebt 2002

Bauaktivitiaten
Keine
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Noch Projekt Nr. 28 - Neue Vorhaben -

Knoten Berlin
Nauen - Spandau

Projektkenndaten

. Lickenschlu® zwischen Berlin - Span-
dau West und Albrechtshof

. zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Al-
brechtshof- Brieselang

. Sanierung bzw. Neubau der Ingenieur-
bauwerke

. Elektrifizierung des Abschnitts Spandau
- Albrechtshof

° Modernisierung der Sicherungstechnik

Streckenlange: 19km

Ausbaugeschwindigkeit: 180 km/h

Gesamtkosten (Finanzierungsvereinbarung):

366 Mio. DM

Projektstand

Baubeginn:
1994

Bauaktivitaten:
Ausstattung der Strecke mit moderner
Signaltechnik und Restarbeiten

Inbetriebnahme:
Mai 1997

Umbau Bf Ostkreuz

Projektkenndaten

. Umstellung der S-Bahnbetriebsflihrung
im korrespondierenden Vorhaben vom
derzeitigen Linien- auf Richtungsbe-

trieb
. Behindertengerechte Gestaltung des
Umsteigeknotens
. Errichtung von Regionalbahnsteigen zur
Erhéhung des Verkehrswertes
. Beseitigung spannungsloser Gleisab-
schnitte
Ausbaugeschwindigkeit: 80-1860km/h
Gesamtkosten (Stand 1. Januar 1993):
351 Mio. DM
Projektstand
Planungsstand:
. Abschluss der Vorentwurfsplanung im
Jahre 1997
B Abschluss der Entwurfsplanung in 2001
. Vsl. Einleitung der Planfeststellung in
2001
Baubeginn:
Vsl. 2003

Bauaktivitaten:
Keineim Jahr 2000
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Projekt Nr. 29 a) - Neue Vorhaben -
ABS Miinchen - Lindau - Grenze D/A (-Ziirich)

1. Verkehrliche Zielsetzung

1. Baustufe:

Realisierung im Rahmen des Gesamtprojektes
Allgéu - Schwaben -Takt.

Verkarzung der Reisezeit auf der internationa-
len Achse Miinchen - Zrich durch den Einsatz
von NeiTech-Fahrzeugen und durch punktuelle
Linienverbesserungen langfristig auf 3%
Stunden. Darlber hinaus werden die Achsen
Munchen / Augsburg - Kempten - Lindau und
Ulm - Oberstdorf ebenfalls fur NeiTech - Verkehr
ertlchtigt.

2 Projektkenndaten

Streckenlange: 198 km
Entwurfsgeschwindigkeit:
(NeiTech) 160 km/h
Fahrzeit:
o Vor Baubeginn
Mlnchen- Lindau 128 Min.
Lindau - Mtnchen 139 Min.
. Nach Bauende
Munchen - Lindau 105 Min.
Lindau - Munchen 109 Min.
Ausbaumalnahmen:
. Anpassungen von Bahnubergangs-

sicherungen

. Errichtung einer punktférmigen Ge-
schwindigkeitstiberwachung

. Signaltechnische Anpassungen zusatz-
licher Selbstblocksignale zur Vermin-
derung der Zugfolgezeit

. Bahnsteiganlagen:

neue Bahnsteige und Bahnsteigver-
langerungen sowie Bahnsteigunterflih-

rungen
. Malnahmen am Gleiskérper
. Zweigleisiger Aushau Memmingen -
Heimertingen
. Bahnhofsumbau Bahnhof Geltendorf
. Bahnhof Marstetten-Aitrach

(Neubau 2.Gleis)

Gesamtkosten gemag P
(Stand 3. November 1999): 80 Mio. DM
3. Projektstand

Planungsstand:
Entwurfsplanung abgeschlossen

Planfeststellung:
Soweit erforderlich, Einleitungin 2000

Baubeginn: vsl. 2001
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Projekt Nr. 29 b) - Neue Vorhaben

ABS Dresden - Grenze D/C (- Prag)
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1. Verkehrliche Zielsetzung 3. Projektstand

Verklrzung der Reisezeit, Beseitigung von Kapa-
zitatsengpassen, Einsatz von Neigetechik-Fahr-
zeugen. Parallel zu dem Abschitt Dresden - Pirna
wird die S-Bahn realisiert.

Gleichzeitig erfolgen Ausbaumalnahmen in
Tschechien und Osterreich. Nach Abschluss aller
Arbeiten werden durchgehende Neigetech-
nikztge in der Relation Berlin - Dresden - Prag -
Wien mit attraktiven Fahrzeiten verkehren
kénnen.

2. Projektkenndaten
Streckenlange:
Dresden- Prag 175km
Dresden - Landesgrenze 51km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
Gesamtkosten gemaf IP
(Stand 3. November 1999): 215 Mio. DM

Planungsstand:
Abschnitt Pirna - Grenze
Vorentwufsplanung

Baubeginn:

1996 (Abschnitt Dresden -
Pirna)
Bauaktivitaten:

Abschnitt Pirna - Dresden im Bau
(Trennung S-Bahn/Fernbahn)

Realisierung Bf Pirna
Baubeginn Januar 1998 - Ende 2001

Realisierung Strecke
Pirna- Heidenau (a)
Beginn 1998 - Ende 2001

Realisierung Heidenau - Reick (a)
Beginn 1999 - Ende 2001

Realisierung Dresden Hbf
Beginn 1999 - 2002

Inbetriebnahme:
S-Bahn - Strecke Pirna - Dresden -
Dobritz vsl. am 15. Juli 2001
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Projekt Nr. 29 c¢) - Neue Vorhaben -

ABS Berlin - Frankfurt (Oder) - Grenze D/PI (- Warschau)
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1. Verkehrliche Zielsetzung

Qualitative und kapazitive Erttichtigung und
Erneuerung der zweigleisigen Strecke nach
ABS - Standard fur eine Geschwindigkeit V =
160 km/h und eine Achslast von 25 t mit dem
Ziel der Verbesserung des internationalen
Fernverkehrs und des Regionalverkehrs .
Anbindung des mitteleuropdischen Raumes
an Osteuropa.

2. Projektkenndaten

Streckenlange: 85km
. Projektabschnitt 1
Berlin-Ostbahnhof (a) - Erkner (&)
25 km
. Projektabschnitt 2
Erkner (a) - Frankfurt/Oder (a)
55 km
- Projektabschnitt 3
Frankfurt/Oder (e) - Grenze D/PI
5 km
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h

Gesamtkosten gemaf IP
(Stand 3. November 1999): 618 Mio. DM

3. Projektstand

Planungsstand:
Entwurfsplanung fur den Projektab-
schnitt 2 abgeschlossen

Raumordnung:
Nicht erforderlich

Planfeststellung:
1998 bis 2002 (baulosweise)

Baubeginn:
September 1998

Bauaktivitaten bis 2000:

® Umbau Abschnitt Berkenbriick (a) -
Pillgram (a) fertiggestellt

. Umbau Bahnhof Firstenwalde
1. und 2. Ausbaustufe einschl.
ESTWfertiggestellt

Bauaktivitdten in 2001

i Umbau Bf Flrstenwalde 3. Ausbau-
stufe

- Umbau Abschnitt Furstenwalde (a) -
Berkenbruck (e)
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