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Deutschen Schiffbau aus der Schlechtwetterlage in sicheres Fahrwasser leiten

Der Deutsche Bundestag stellt fest:

1.

Der Weltschiffbaumarkt ist laut EU-Kommission durch die anhaltende Dum-
pingpreispolitik Siidkoreas in ein unvertretbares Ungleichgewicht geraten. In
45 Einzelfillen weist der aktuelle EU-Bericht vom 6. Mai 2003 Dumping-
preise nach. Koreas Werften handeln nach dem Prinzip, Neubauauftrige um
jeden Preis zu sichern, auch wenn man damit bis zu 40 % unter den Herstel-
lungskosten liegt. Diese Strategie der koreanischen GroB3werften hat mit dazu
gefiihrt, dass der europiische Schiffbau in nur einem Jahr die Hélfte seines
Marktanteils verloren hat: 2000 waren es noch 19 %, 2001 13 % und im letz-
ten Jahr nur noch 7 %, so der EU-Bericht.

. In der deutschen Schiftbauindustrie setzt sich der dramatische Arbeitsplatz-

abbau fort. Bereits seit 2002 sind frei werdende Arbeitsplatze nicht wieder
besetzt worden, wodurch die Mitarbeiterzahl von 2001 auf 2002 um 9,6 %
abnahm. Allein in diesem Jahr werden bei HDW (Howaldtswerke-Deut-
sche-Werft AG) in Kiel 750 und bei der Meyer-Werft in Papenburg 800 Ar-
beitsplédtze abgebaut. Auch in Mecklenburg-Vorpommern bauen Aker MTW
und Aker Warnow 553 Werftarbeitsplitze ab.

. Wéhrend im Jahr 2001 das Wegbrechen des Auftragseingangs auf ein Sechs-

tel des jahrlichen Produktionsvolumens noch durch die Auftragseingidnge im
Jahr 2000 ausgeglichen werden konnte, setzte sich der Negativtrend im Jahr
2002 beim Auftragsbestand verstiarkt fort. Ein Zuwachs im Jahr 2003 ist
nicht absehbar; im Gegenteil: Der riickldaufige Auftragseingang hélt an und
liegt bei den EU-Werften 71 % (Quelle: Lloyd’s Register of Shipping Study)
unter dem Niveau des Jahres 2000.

. Die hochmodern und effektiv arbeitende deutsche Schiffbauindustrie hatte

sich durch die Aufstockung der auftragsbezogenen Schiffbauhilfen in Hohe
von 72 Mio. Euro im Bundeshaushalt (1/3 Bund, 2/3 Lénder) stabilisieren
konnen. Nach dem Auslaufen des alten Werftenhilfeprogramms gab es prak-
tisch keine Neuauftrige mehr. Der Auftragsbestand betrug ein Jahr spéter,
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Ende 2002, nur noch die Hélfte. Dieser wird in einem Jahr abgearbeitet sein.
Spatestens Ende Mirz 2004 wird es nach Aussage der Bundesregierung
keine neuen auftragsbezogenen Schiffbauhilfen mehr geben. Die koreani-
sche Dumpingpreispolitik jedoch bleibt.

5. Auch der letzte Bericht der EU-Kommission zur Lage des Weltmarktes im
Schiffbausektor weist aus, dass die neue Niedrigpreisoffensive Koreas auch
im Spezialschiffbau mit einem Preisniveau bei Containerschiffen, Chemie-
und Produktentankern von ca. 20 % unterhalb der Herstellungskosten un-
vermindert anhélt. Davon sind besonders die Containerschiffswerften in
Mecklenburg-Vorpommern bedroht. Die Nachfrage auf dem Weltmarkt ist
zwar gegeben, aber es ist unmoglich mit den von der EU genehmigten Ab-
wehrbeihilfen in Héhe von 6 % das zusétzliche Dumping siidkoreanischer
Werften auf Dauer zu bestehen. Ziel miissen faire Wettbewerbsbedingungen
fiir die Schiffbauer weltweit sein.

6. Das von der EU im Herbst 2002 eingeleitete ,,Streitbeilegungsverfahren we-
gen der Gewdhrung von unerlaubten Subventionen durch die Republik Ko-
rea“ bei der Welthandelsorganisation (WTO) wird vom Deutschen Bundes-
tag ausdriicklich begriiit, wobei festzustellen ist, dass es fiinf Jahre zu spét
eingeleitet wurde und ohne notwendige Sanktionsandrohungen begleitet
wird.

7. Im Marktsegment der Roll-on-Roll-off-Fahren, der Passagierfihren und
Kreuzfahrtschiffe hat der 11. September 2001 mit seinen Terrorangriffen
auf das World Trade Center in New York einen jihen Nachfrageknick aus-
gelost, der die gesamte Touristikbranche erfasst hat. Die Entwicklungen in
Afghanistan und im Irak schwéchen die Nachfrage. Die mittelfristige Ent-
wicklung ist dagegen als robust einzuschitzen. Hier muss das derzeitige
Tief auch mit Unterstiitzung der Politik {iberwunden werden, weil in diesem
Bereich des Spezialschiffbaus deutsche Werften immer noch weltweit an
der Spitze stehen.

8. Die bisher durchgefiihrten nationalen maritimen Konferenzen, die ganz we-
sentlich dem Schiffbau dienen sollten, haben weder zu einer Initialziindung
fiir diese Flaggschiffbranche der Kiiste gefiihrt, noch zu deren Stabilisierung
beigetragen. Im Gegenteil: Die Anzahl der Auftriage geht dramatisch zuriick,
ebenso der deutsche Schiffbauanteil im internationalen Wettbewerb sowie
die Anzahl der Beschiftigten auf den Deutschen Werften.

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

I. unter der Zielsetzung der Sicherung von Tausenden von Arbeitspldtzen in ei-
ner Spitzentechnologiebranche

— auf internationaler europdischer und nationaler Ebene kurz- und mittel-
fristig durch konkrete MaBnahmen und Initiativen dafiir zu sorgen, dass
die deutsche Werftenindustrie mit ihren ca. 25 000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern, sowie deren Zulieferindustrie mit ihren ca. 70 000 Beschaf-
tigten kurz- wie mittelfristig endlich aus der anhaltenden Wettbewerbs-
verzerrung befreit wird und eine hoffnungsvolle Zukunft erhilt;

— durch Initiativen auf OECD-Ebene wie im Rahmen der G7/G8-Staaten-
Treffen auf den Abschluss eines Welthandelsabkommens im Schiffbau zu
driangen, um zu einem weltweiten Subventionsabbau zu kommen;

— durch européische Initiativen, die reduzierte Werftenférderung nur so-
lange weiterzufithren, wie eine Dumpingpreispolitik im Schiffbau u. a.
durch Siidkorea nachgewiesen wird;
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II.

III.

IV.

VL

— die nationale und europdische Werftenforderung zu beenden, sobald auf
den Weltmarkten faire Wettbewerbschancen fiir alle Marktteilnehmer
bestehen,;

— durch Begleitmafinahmen, z. B. in Forschung, Entwicklung und Inno-
vation die technologische Fithrung der deutschen Schiffbauindustrie zu
festigen und auszubauen;

— eine wirksame nationale Schiffbaukonferenz einzuberufen und bei der
Forderung eine faire Bund/Lénder-Aufteilung vorzusehen;

die OECD-Exportkreditvereinbarung des CIRR-Systems (Commercial
Interest Reference Rate) fiir die Schiffsfinanzierung praktikabel zu gestal-
ten, das Biirgschaftssystem flir Bauzeit- und Endfinanzierungskredite im
Schiffbau auch rechtlich zu stabilisieren und mit Forschungsmitteln fiir die
deutsche Schiffbauindustrie zu wirken, wie es in den anderen européischen
Schiffbau-Staaten praktiziert wird;

bei den vorgesehenen neuen EU-Regelungen fiir den Schiffbau mit Nach-
druck die nationalen Schiffbauinteressen zu vertreten und dem Deutschen
Bundestag regelméfBig {iber den Stand dieser Verhandlungen zu unterrichten;

aktiv die notwendigen Strukturverbesserungen in der deutschen Schiffbau-
industrie zu begleiten, die jedoch in erster Linie von den Unternehmen vor-
zunehmen sind;

darauf hinzuwirken, dass die Werften sich iiber ihre bisherige Ausbil-
dungsbereitschaft hinaus im Rahmen einer freiwilligen Selbstverpflichtung
an einer zusitzlichen Ausbildungsoffensive beteiligen;

noch im Jahr 2003 einen Bericht vorzulegen, mit welchen MafBnahmen die
Bundesregierung dazu beitrdgt, dass es weltweit zu einem Subventions-
abbau in dieser Branche kommt.
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