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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Patrick Déring, Hans-Michael Goldmann,
Horst Friedrich (Bayreuth), weiterer Abgeordneter und der Fraktion der FDP
— Drucksache 16/4464 —

Behinderung der Sport- und Freizeitschifffahrt

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Sportschifffahrt in Binnen- und Seegewdssern ist in Deutschland nicht nur
ein beliebtes Hobby in allen Bevdlkerungskreisen, sondern auch Motor der
Tourismuswirtschaft in vielen Regionen. So etwa an der Nord- und Ostsee-
kiiste, auf der mecklenburgischen Seenplatte, im Spreewald, am Bodensee, am
Rhein und an vielen anderen Seen und Wasserstralen. Vor diesem Hintergrund
ist es im Interesse sowohl der Sportler wie auch der Allgemeinheit, dass die
iiberkomplexen Regelungen in der deutschen Sport- und Freizeitschifffahrt
reduziert oder zumindest nicht weiter verscharft werden, um den Zugang zu
dieser Freizeitbeschiftigung nicht weiter zu erhdhen und dadurch dem Sport
wie auch der damit verbundenen Tourismuswirtschaft zu schaden.

1. Wie hat sich in den vergangenen Jahren die Zahl der Unfille in der Sport-
und Freizeitschifffahrt im Vergleich zur Zahl der vorhandenen Boote und
Bootsfiihrerscheine entwickelt?

Uber Sportbootunfille gibt es bislang keine umfassenden eigenen Statistiken.
Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung, die Bundesstelle fiir Seeunfallunter-
suchung und Landesbehorden befinden sich in Gesprachen iiber eine zentrale
Unfalldatenbank. In dieser sollen dann auch die Unfalle mit Sportbooten geson-
dert erfasst werden.

2. Wie hoch ist das Unfallrisiko in der Sport- und Freizeitschifffahrt im Ver-
gleich mit anderen Sportarten, wie z. B. Ski oder Motorrad fahren?
Es wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen. Eine Einschéitzung des Unfall-
risikos im Detail ist ohne Unfallstatistiken nicht moglich.
3. Ist es richtig, dass die Bundesregierung die Einfithrung einer Kennzeich-

nungspflicht fiir Boote der Sport- und Freizeitschifffahrt zur See erwégt?

Ja.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 14. Mdrz 2007 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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4. Wie schitzt die Bundesregierung die Auswirkung einer solchen zusitz-
lichen Regulierung auf die Entwicklung der Sport- und Freizeitschifffahrt
ein?

Durch eine Kennzeichnungspflicht fiir Sportboote im Seebereich wiirde die
Arbeit der Vollzugsbehdrden und Seenotrettungsdienste erleichtert. Diebstéhle,
Umweltvergehen und VerstoBe gegen die Verkehrsregeln konnten besser ver-
folgt und geahndet werden. Die Seenotrettungsdienste konnten zum Beispiel die
Schiffe schneller erkennen und deren Touren nachvollziehen.

5. Halt die Bundesregierung die Folgen eines etwaigen Eingriffs fiir die Sport-
und Freizeitschifffahrt fiir verhéltnismiBig im Vergleich zu den vermutlich
geringen positiven Auswirkungen auf die Sicherheit des Verkehrs?

Die Untersuchung der VerhéltnisméBigkeit ist Bestandteil der Gesamtpriifung,
insbesondere mit Blick auf die zu erwartenden erheblichen positiven Auswir-
kungen auf die Sicherheit der Sportschifffahrt, wie in der Antwort zu Frage 4
ausgefiihrt.

6. Ist es richtig, dass die Bundesregierung die Einfiihrung weiterer Ausriis-
tungsvorschriften fiir Boote der Sport- und Freizeitschifffahrt erwagt?

Gemdl der Empfehlung Nr. 3 des Arbeitskreises VIII des 45. Deutschen Ver-
kehrsgerichtstages vom 26. Januar 2007 priift die Bundesregierung, ob eine
Ausriistungspflicht fiir Sportboote mit bestimmten Gegenstianden sinnvoll ist.

7. Wie schitzt die Bundesregierung die Auswirkung einer solchen zusétz-
lichen Regulierung auf die Entwicklung der Sport- und Freizeitschifffahrt
ein?

Eine Ausriistungspflicht zum Beispiel mit Radarreflektoren, GPS-Empfingern
mit MOB-Taste, UKW-Funkgeréten, Rettungswesten und Sicherheitsleinen
konnte die Sicherheit in der Sportschifffahrt erh6hen und Menschenleben retten.

8. Hilt die Bundesregierung die Folgen eines etwaigen Eingriffs fiir die Sport-
und Freizeitschiftfahrt fiir verhiltnisméBig im Vergleich zu den vermutlich
geringen positiven Auswirkungen fiir die Sicherheit des Verkehrs?

Die Untersuchung der VerhdltnisméBigkeit ist Bestandteil der Gesamtpriifung,
insbesondere mit Blick auf die zu erwartenden erheblichen positiven Auswir-
kungen auf die Sicherheit der Sportschifffahrt, wie in der Antwort zu Frage 7
ausgefiihrt.

9. Istes richtig, dass die Bundesregierung eine Begrenzung der Giiltigkeit des
Bootsfiihrerscheins See auf bestimmte Kiistenregionen (z. B. innerhalb
einer bestimmten Seemeilengrenze) erwégt?

Die Bundesregierung ist durch den diesbeziiglichen Beschluss der Sicherheits-
konferenz fiir die Sportschifffahrt im Seebereich vom 6. April 2006 aufgefor-
dert, eine Begrenzung des Geltungsbereichs des Sportbootfiihrerscheins See auf
zu bestimmende Gewdsser vorzunehmen. Die Umsetzung des Beschlusses wird
derzeit im Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gepriift.
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10. Wie schitzt die Bundesregierung die Auswirkung auf die Entwicklung der
Sport- und Freizeitschifffahrt durch eine solche zusétzliche Regulierung
ein?

Durch die Begrenzung des Geltungsbereichs des Sportbootfiihrerscheins See auf
zu bestimmende Gewdsser kann die Sicherheit in der Sportschifffahrt erhoht
werden.

11. Halt die Bundesregierung die Folgen eines etwaigen Eingriffs fiir die
Sport- und Freizeitschifffahrt fir verhdltnisméBig im Vergleich zu den
vermutlich geringen positiven Auswirkungen fiir die Sicherheit des
Verkehrs?

Die Untersuchung der VerhdltnisméBigkeit ist Bestandteil der Gesamtpriifung,
insbesondere mit Blick auf die zu erwartenden erheblichen positiven Auswir-
kungen auf die Sicherheit der Sportschifffahrt, wie in der Antwort zu Frage 10
ausgefiihrt.

12. Wie soll gegebenenfalls die Befahrung von Gebieten auBerhalb dieser
bestimmten Gebiete geregelt werden?

Die Bundesregierung hélt es fiir sachdienlich, dass zunéchst die Priifung einer
moglichen Begrenzung des Geltungsbereichs des Sportbootfiithrerscheins See
auf zu bestimmende Gewdsser abgeschlossen werden sollte, bevor gegebenen-
falls eine Regelung fiir die Befahrung von Gebieten auBerhalb des Geltungs-
bereichs des Sportbootfiithrerscheins erarbeitet wird.

13. Ist es richtig, dass die Bundesregierung die zeitliche Begrenzung der
Giltigkeit des Bootsfiihrerscheins See und/oder des Bootsfiihrerscheins
Binnen erwigt?

Nein.
14. Wie hoch schitzt die Bundesregierung den voraussichtlichen finanziellen
und zeitlichen Mehraufwand zur Verlédngerung des Fiihrerscheins ein?
Auf die Antwort zu Frage 13 wird verwiesen.
15. Hat die Bundesregierung Erkenntnisse dariiber, in welchem MafBe und mit
welcher Haufigkeit Inhaber eines Bootsfiihrerscheins von diesem Gebrauch

machen, und ob die Kosten fiir die Erneuerung im Verhiltnis zu diesem
Nutzen stiinden?

Nein.
16. Wie schitzt die Bundesregierung die Auswirkung einer solchen zusétz-

lichen Regulierung auf die Entwicklung der Sport- und Freizeitschifffahrt
ein?

Auf die Antwort zu Frage 13 wird verwiesen.
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17. Halt die Bundesregierung die Folgen eines etwaigen Eingriffs fiir die Sport-
und Freizeitschifffahrt fiir verhdltnismaBig im Vergleich zu den vermutlich
geringen positiven Auswirkungen fiir die Sicherheit des Verkehrs?

Es wird auf die Antwort zu Frage 13 verwiesen.

18. Istesrichtig, dass die Bundesregierung die Einfithrung einer bootsgroBen-
unabhingigen Funkzeugnispflicht erwagt?

Die derzeit geltende Funkzeugnispflicht bezieht sich auf die jeweilige an Bord
befindliche Funkanlage, nicht auf die Bootsgrofle. Anderungen an diesem Prin-
zip sind nicht vorgesehen.

19. Werden in diesem Zusammenhang Regelungen erwogen, um z. B. bei
Charterbooten, die zwar iiber eine Funkanlage verfiigen, obwohl diese auf
Grund der GroBe des Bootes nicht vorgeschrieben wire, die Fiihrung des
Schiffes auch ohne vorliegendes Funkzeugnis zu ermdglichen, wenn — wie
im Ausland iiblich — die Funkanlage fiir den Gebrauch gesperrt wird?

Es wird auf die Antwort zu Frage 18 verwiesen.

20. Wie schitzt die Bundesregierung die Auswirkung einer solchen zusétz-
lichen Regulierung auf die Entwicklung der Sport- und Freizeitschifffahrt
ein?

Eine solche Regulierung wire geeignet, die Sicherheit der Sport- und Freizeit-
schifffahrt ebenso wie die Sicherheit der Berufsschifffahrt zu gefédhrden.

21. Halt die Bundesregierung die Folgen eines etwaigen Eingriffs fiir die Sport-
und Freizeitschifffahrt fiir verhdltnisméafig im Vergleich zu den vermutlich
geringen positiven Auswirkungen fiir die Sicherheit des Verkehrs?

Es wird auf die Antwort zu Frage 18 verwiesen.

22. Erwdgt die Bundesregierung weitere Manahmen mit Wirkung auf die
Sport- und Freizeitschifffahrt?

Ja.

23. Welche sind dies, und welche Griinde veranlassen die Bundesregierung zu
diesen Erwdgungen?

Die Bundesregierung erwégt neben einer Priifung der weiteren Empfehlungen
des Arbeitskreises VIII des 45. Deutschen Verkehrsgerichtstages, insbesondere
die Empfehlung Nr. 1 hinsichtlich einer weitergehenden Zusammenfiithrung der
Rechtsvorschriften tiber Sport- und Freizeitschifffahrt im Seebereich umzuset-
zen. Ziel ist es, die Rechtsvorschriften den heutigen Anforderungen der Schiff-
fahrt anzupassen und fiir mehr Transparenz und Klarheit zu sorgen, ohne das
Sicherheitsniveau zu verringern.
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