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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Winfried Hermann, Dr. Anton Hofreiter,
Bettina Herlitzius, weiterer Abgeordneter und der Fraktion

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 16/12945 —

Kapazitatsabbau und Einschrankungen der Leistungsfahigkeit
der Berliner S-Bahn

Vorbemerkung der Fragesteller

Die Berliner S-Bahn hat im Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg (VBB) einen
festen Platz als wichtiges Bindeglied zwischen den Landern Berlin und Bran-
denburg. Sie ist der groBte Anbieter von OPNV-Leistungen (OPNV: éffentlicher
Personennahverkehr) im Berliner Umland und der zweitgroBte in Berlin. Jahr-
zehntelang war die Berliner S-Bahn trotz einer maroden Infrastruktur und eines
veralteten Fahrzeugparks bekannt fiir ihre Zuverldssigkeit und Piinktlichkeit.

Im Zuge der Wiedervereinigung wurde das dringend tiberholungsbediirftige
Berliner S-Bahn-System mit erheblichem Milliardenaufwand, tiberwiegend
durch den Bund finanziert, weitgehend instand gesetzt. Zudem iibernahm der
Bund die direkte Finanzierung von Ziigen fiir die S-Bahn Berlin GmbH im Rah-
men der Beseitigung der Lasten der deutschen Einheit.

Spatestens zur FuB3ball-Weltmeisterschaft 2006 konnte sich — unter anderem bei
einem Zwei-Minuten-Takt zum Olympiastadion und dem fiinfwochigen durch-
gehenden Tag- und Nachtverkehr — alle Welt davon iiberzeugen, dass das
attraktive und leistungsfahige Berliner Nahverkehrssystem wieder zu einem der
Besten der Welt geworden ist.

Seit 2006 wurde die S-Bahn Berlin GmbH jedoch vom Deutsche Bahn-Konzern
im Hinblick auf die geplante Teilprivatisierung der Deutschen Bahn AG auf
Sparkurs gebracht und die Gewinnvorgaben wurden deutlich erhoht. Hatte die
S-Bahn Berlin GmbH nach Angaben aus Aufsichtsratskreisen im Jahr 2006
noch 24 Mio. Euro Konzernumlage an die Deutsche Bahn AG abgefiihrt, so wa-
ren es 2007 bereits 34 Mio. Euro. Im Jahr 2008 stiegen die Gewinne weiter auf
56,3 Mio. Euro. Diese werden ebenfalls vollstindig an die Deutsche Bahn AG
flieBen.

Zur Erreichung dieses beachtlichen Gewinnziels wurden in den letzten Jahren
durch die S-Bahn Berlin GmbH unter anderem Ziige verschrottet, die erst An-
fang der 90er Jahre angeschafft worden waren, Zugabfertiger von den Bahn-
hofen abgezogen und Werkstattkapazititen um fast die Halfte reduziert. Zudem
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wurde der noch im Jahr 2006 auskémmliche, aber nach Einschitzung von Fach-
leuten durchaus ,,schlanke® Personalbestand von 3 766 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern um fast ein Viertel auf aktuell 2 885 reduziert.

Die Effekte dieses neuen Kurses der S-Bahn Berlin GmbH zeigen sich beson-
ders bei Wintereinbriichen wie im Januar 2009 iiberdeutlich: Da die Wartung
von Weichen, Fahrsperren und TiirschlieBeinrichtungen vernachléssigt wird
und Ersatzziige bei Storungen nicht mehr zur Verfligung stehen, kam es vielfach
zu systematischen Zugausfillen sowie zu schlecht gewarteten und in der Ge-
schwindigkeit gedrosselten Ziigen.

Erschwerend hinzu kommt, dass die S-Bahn Berlin GmbH absichtlich den vom
Bund zugesagten Ersatz der mechanischen Fahrsperren durch wartungsgiinsti-
gere elektronische Systeme verzdgert, da sie die fahrzeugseitige Ausriistung aus
Eigenmitteln aufbringen muss. Die veralteten mechanischen Fahrsperren aus
den 20er Jahren des letzten Jahrhunderts, arbeiten jedoch nicht mehr zuverlés-
sig, so dass es bereits zu Signaliiberfahrten und Auffahrunfillen kam. Zudem
frieren sie bei sehr niedrigen Temperaturen ein und werden dadurch funktions-
untiichtig. Das Eisenbahn-Bundesamt hat wegen des Zustandes der Fahrsperren
entsprechende Geschwindigkeitsreduzierungen veranlasst.

Immer haufiger sehen sich die Fahrgiste der Berliner S-Bahn daher in den letz-
ten zwei Jahren mit massiven Verkehrseinschrinkungen konfrontiert: Verspa-
tungen, Taktausdiinnungen, verkiirzte, tiberfiillte und schlecht gereinigte Ziigen
sowie Zugausfille sind nicht mehr die Ausnahme, sondern kommen regelméBig
vor. Zudem fiihren der Abzug von Personal und der Verzicht auf Videoiiberwa-
chung in den Fahrzeugen zur deutlichen Zunahme von Vandalismus.

Der Erfolg der Berliner S-Bahn, den sie aufgrund der in den letzten Jahren
erfolgten Grundsanierungen mit stetig steigenden Fahrgastzahlen aufweisen
konnte, wird damit massiv aufs Spiel gesetzt.

Vorbemerkung der Bundesregierung

I. Im Zuge der Bahnreform hat der Gesetzgeber die Grundsétze der Aufgaben-
verteilung zwischen dem Bund und der Bahn neu geregelt. Laut Artikel 87¢
Absatz 3 Satz 1 des Grundgesetzes (GG) sind die Eisenbahnen des Bundes
als Wirtschaftsunternehmen in privatrechtlicher Form, d. h. nach kaufménni-
schen Gesichtspunkten, zu fithren. Seit 1994 sind die Deutsche Bahn AG
(DB AG) und nachfolgend die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU)
Eigentiimerin der Eisenbahninfrastruktur, mit allen daraus resultierenden
Rechten und Pflichten. Das heif3t, sie sind verantwortlich fiir die Planungen
der Vorhaben, die Schaffung des erforderlichen Baurechts, die Baudurchfiih-
rung und fiir die Abrechnung der Vorhaben, aber auch fiir die Organisation
der Investitionsprozesse.

Nach Artikel 87e¢ Absatz 4 GG gewdhrleistet der Bund, dass dem Wohl der
Allgemeinheit, insbesondere den Verkehrsbediirfnissen, beim Ausbau und
Erhalt des Schienennetzes der Eisenbahnen des Bundes Rechnung getragen
wird (Infrastrukturauftrag des Bundes). Dieser Auftrag wird im Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz konkretisiert. Danach finanziert der Bund Investi-
tionen in die Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes (Bau, Ausbau und
Ersatz) im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel.

II. Im Land Berlin wurden allein in den Jahren seit der Bahnreform 1994 bis
Ende 2008 insgesamt rund 4,8 Mrd. Euro an Bundesmitteln fiir Schienen-
weginvestitionen eingesetzt. Dies stellt sowohl absolut gesehen aber auch
insbesondere in Bezug auf die Streckenldnge den Spitzenwert in Ostdeutsch-
land dar. Die ebenfalls erhebliche Bundesforderung von MaBnahmen in
Brandenburg im Zusammenhang mit dem Schienenverkehr des Groraums
Berlin bleibt hierbei noch vollig unbetrachtet. Mithin verfiigt Berlin aufgrund
der umfassenden Investitionstétigkeit des Bundes heute iiber die beste Schie-
neninfrastruktur, die es je hatte.
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Die Finanzierung der Grunderneuerung (GE) der S-Bahn Berlin erfolgte bis
Ende 2008 im Rahmen einer auf Grundlage des Bundesschienenwegaus-
baugesetzes mit den EIU abgeschlossenen Sammelfinanzierungsvereinba-
rung (SV 14). Die GE ist Teil der Beseitigung der teilungsbedingten ,,Inves-
tiven Altlast™ nach § 22 des Deutsche Bahn Griindungsgesetzes (DBGrG)
mit dem Ziel einer Angleichung des Ausbaustandards der Schieneninfra-
struktur in den neuen Landern an den vergleichbaren Ausbaustandard in den
alten Landern. Mit der Feststellung, dass Bundesmittel im Volumen von
> 16,617 Mrd. Euro eingesetzt worden sind, wird nach vertraglicher Uber-
einkunft vom Bund, den neuen Léndern einschlieBlich Berlins und der
DB AG die investive Altlast zum Jahresende 2009 vollstindig beseitigt
sein.

Fiir die GE gilt jedoch als Besonderheit, dass die SV 14 mit Inkrafttreten der
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) zum 1. Januar 2009 in
der LuFV aufgegangen ist. Fiir diejenigen RestmaBBnahmen der GE, die in
den 20 Jahren seit der Wiedervereinigung aufgrund der Verkehrsbediirf-
nisse und im Rahmen des o. g. Finanzierungsplafonds bisher nicht umge-
setzt wurden, stehen damit auch kiinftig Bundesmittel im Rahmen der
LuFV zur Verfiigung. Die EIU haben sich fiir die Laufzeit der LuFV ver-
pflichtet, die MaBnahmen der GE nach den bisherigen Grundsétzen weiter-
zufiihren. Der Fortgang der GE ist u. a. abhdngig von der kiinftigen Priori-
sierung von RestmafBnahmen durch die EIU und durch das Land Berlin im
Rahmen der LuFV sowie den Ergebnissen von Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chungen/Bedarfsermittlungen.

II. Die Eisenbahnen (hier die S-Bahn Berlin GmbH) sind gemé8 § 4 Absatz 1
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes verpflichtet, ihren Betrieb sicher zu
fihren und die Eisenbahninfrastruktur, Fahrzeuge und Zubehor sicher zu
bauen und in betriebssicheren Zustand zu halten. Diese Betreiberverantwor-
tung ist unteilbar.

IV. Die Wartung von Infrastruktur und Fahrzeugpark, das Betriebsprogramm,
die Fahrzeugdisposition und die Betriebsabldufe zédhlen zum operativen Ge-
schéft der DB AG bzw. hier der S-Bahn Berlin GmbH und fallen daher in
deren ureigenste unternehmerische Zustindigkeit. Diesbeziigliche Fragen
konnen deshalb vor dem Hintergrund der Umsetzung des Beschlusses des
Ausschusses flir Wahlpriifung, Immunitit und Geschéftsordnung des Deut-
schen Bundestages vom 27. Juni 1996 (Anlage 1 zu Bundestagsdrucksache
13/6149) von der Bundesregierung nicht beantwortet werden.

1. Mit welchem finanziellen Betrag hat die Bundesregierung die Grunderneue-
rung des Berliner S-Bahn-Netzes nach der deutschen Wiedervereinigung
bisher unterstiitzt?

Im Zeitraum 1994 bis 2008 sind fiir die Grunderneuerung Mittel im Volumen
von nahezu 2,2 Mrd. Euro mit einem Bundesanteil von iiber 1,6 Mrd. Euro fiir
zuwendungsfihige Bau- und Planungskosten eingesetzt worden.

2. Mit welchem Finanzbedarf rechnet die Bundesregierung fiir den Abschluss
der Grunderneuerung des Berliner S-Bahn-Netzes?

Belastbare Angaben zum Restbedarf liegen der Bundesregierung nicht vor.

Auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer II, wird verwiesen.
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3. Welche groBeren Projekte stehen in Zusammenhang mit der Grunderneue-
rung des Berliner S-Bahn-Netzes noch aus, und wann soll die Grunderneue-
rung abgeschlossen sein?

Folgende groflere Mafinahmen der GE der S-Bahn Berlin sollen u. a. noch rea-
lisiert werden:

e Umbau Bahnhof Ostkreuz (GE-Anteil der S-Bahn),
e Zweites Gleis Wannsee—Potsdam,
e Verldngerung Spandau—Falkensee,

o Verldngerung Blankenfelde—Rangsdorf (nachweislich des entsprechenden
verkehrlichen Bedarfs).

Dariiber hinaus steht noch die GE einzelner Streckendéste aus, z. B. des tiberwie-
genden Teils des Linienastes ,,S 2 Stid*, der zusammen mit dem Bedarfsplanvor-
haben Knoten Berlin, Siidkreuz—Blankenfelde (Dresdner Bahn) verwirklicht
werden soll.

Hinsichtlich der Frage nach dem Abschluss der Maflnahmen wird auf die Vor-
bemerkung der Bundesregierung, Nummer II, verwiesen.

4. Inwieweit steht die Bundesregierung zu ihrer Zusage, dass der Bund neben
der Grunderneuerung auch die Wiederherstellung der S-Bahn bis Falkensee
sowie den zweigleisigen Ausbau des Abschnitts Wannsee—Potsdam und im
Bereich Lankwitz finanzieren wird?

Warum sind diese Ausbauten bisher nicht erfolgt, und bis wann sollen sie
fertig gestellt sein?

Grundsétzlich wird auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer 11,
verwiesen.

S-Bahn nach Falkensee

Um die Frage abschlieBend zu beantworten, ob und gegebenenfalls in welchem
Umfang ein Infrastrukturausbau westlich von Spandau auf Grund der langfristi-
gen Verkehrsentwicklung notwendig wird, sind das Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung und die Lander Berlin und Brandenburg iiber-
ein gekommen, auf Grundlage eines abgestimmten Konzepts zur Entwicklung
des OPNV im GroBraum Berlin gemeinsame Untersuchungen durchzufiihren.
Der Gutachterbericht wurde im Frithjahr 2008 vorgestellt. Zwar ergab sich
wegen einer Kostensenkung bei den Verkehrsunternehmen ein positives Nutzen/
Kosten-Verhiltnis von ca. 1,3, was grundsitzlich eine Finanzierung der Investi-
tion durch den Bund nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFQG)
rechtfertigen wiirde, die verkehrlichen Wirkungen sind allerdings negativ, denn
der Bau der S-Bahn wiirde wegen lédngerer Fahrzeiten der S-Bahn gegeniiber
einer Bedienung mit Regionalziigen zu einer Verschlechterung der Verkehrs-
bedienung im OPNV und zu einer Zunahme des motorisierten Individualver-
kehrs flihren. Die Ergebnisse stehen dem Ziel des GVFG, der Verbesserung der
Verkehrsverhiltnisse, entgegen und lassen — ungeachtet des rechnerischen
Ergebnisses — eine Finanzierung des Wiederaufbaus der S-Bahn mit Bundes-
mitteln nicht zu. Eine Folgeuntersuchung hinsichtlich einer Verldngerung auf
Berliner Gebiet bis HackbuschstraB3e erbrachte grundsétzlich ein positives Er-
gebnis, was eine Bundesmittelfinanzierung nach dem GVFG erlauben wiirde.
Das Weitere hingt jedoch von einer Abstimmung zwischen dem Land Berlin
und den EIU ab sowie einer entsprechenden GVFG-Priorisierung der MaB-
nahme seitens des Landes Berlin.
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Zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Wannsee—Potsdam und Bereich Lankwitz
(= Zweites Gleis im Bereich Teltowkanalbriicke, ca. 1,3 km)

Nach Mitteilung der S-Bahn Berlin GmbH wurden die MaBinahmen in eine
Prioritétenliste verbliebener GE-MaBnahmen eingebracht und befinden sich zur
Zeit in Abstimmung mit den EIU und den Aufgabentridgern der S-Bahn Berlin
GmbH sowie dem VBB. Weitere Informationen liegen der Bundesregierung
hierzu nicht vor.

5. Inwieweit steht die Bundesregierung zu ihrer Zusage, wonach der Bund
nicht nur die Grunderneuerung des S-Bahn-Netzes in der Grofe des Jahres
1961, sondern auch den Ersatz der Sicherungstechnik und der Bahnstroman-
lagen nach dem Stand der modernen Technik, sowie Aufziige zum barriere-
freien Erreichen der Bahnsteige finanziert, und bis wann sollen diese Mal-
nahmen abgeschlossen sein?

Bund und EIU haben sich im Zuge des Abschluss der LuFV darauf geeinigt,
dass die GE unter den bisherigen Randbedingungen wéhrend der Laufzeit der
LuFV fortgefiihrt wird. Die Definition der GE ist abschlieBend geregelt. Sie
bezeichnet die betriebsfahige Wiederherstellung des am 12. August 1961 be-
stehenden Zustandes des Berliner S-Bahn-Netzes gemif3 dem Stand der Technik
sowie die Erneuerung der von der Deutschen Reichsbahn bis zum 3. Oktober
1990 geschaffenen Anlagen. Sie umfasst

e die SchlieBung der Liicken zwischen Berlin und dem Umland bzw. zwischen
den fritheren West- und Ostteilen Berlins,

o die Wiederherstellung und Sanierung der im fritheren Westteil Berlins still-
gelegten Netzteile,

e die Sanierung der zum Zeitpunkt der deutschen Einheit im damaligen Ost-
berlin und im Berliner Umland vorhandenen Netzteile,

e die Fortfiihrung der bis zum 2. Oktober 1990 begonnenen Erweiterungsmal-
nahmen in den vorgenannten Netzteilen.

Die Ausriistung des Netzes gemall dem Stand der Technik bedeutet insbesondere
die Ausstattung mit moderner Sicherungs- und Telekommunikationstechnik, die
Modernisierung der Stromversorgung im Hinblick auf den Einsatz neuer, leis-
tungsfahiger Fahrzeuge und die behindertengerechte Ausstattung der Stationen.

Die tatsdchliche Finanzierung von MaBBnahmen erfolgte dabei jedoch stets an-
hand eines nachgewiesenen Bedarfs und dem Nachweis der wirtschaftlichen und
sparsamen Mittelverwendung.

Hinsichtlich der Frage nach der Finanzierung und dem Abschluss der MaBnah-
men wird auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer II, verwiesen.

6. Wie bewertet die Bundesregierung, dass die veralteten mechanischen Fahr-
sperren bei der S-Bahn Berlin GmbH immer noch nicht ersetzt wurden, ob-
wohl diese ansonsten deutschlandweit seit den 1960er Jahren durch (u. a.
wetterunabhingige) elektromagnetische Systeme abgelost wurden?

Nach § 15 Absatz 2 der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) miissen
Strecken, auf denen mehr als 100 km/h zugelassen sind, mit einem Zugbeein-
flussungssystem ausgertistet sein. Im Bereich der Berliner S-Bahn wird maximal
100 km/h gefahren. Das vorhandene System erfiillt bei Einhaltung der vorge-
schriebenen InstandhaltungsmaBnahmen die grundlegenden Sicherheitsanfor-
derungen. MaBBnahmen zur Ablosung dieses Systems durch ein modernes, dem
europdischen Standard entsprechendes Zugbeeinflussungssystem sind eingeleitet.
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Die Ablosung ist auch aus Bundessicht wiinschenswert. Hierzu hatten die
DB Netz AG und die S-Bahn Berlin GmbH eine gemeinsame Migrationsstrate-
gie entwickelt, die im Jahr 2005 auch vom Bund akzeptiert worden war. Nach
Informationen des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) ist diese Migrationsstrategie,
insbesondere der Zeitplan, inzwischen aus nicht vom EBA zu vertretenden Griin-
den verandert worden. Fiir eine Finanzierung erforderlicher Investitionen in die
Infrastruktur stehen seit dem 1. Januar 2009 die Mittel der LuFV zur Verfiigung.

7. Mit welchem Betrag und in welchen Tranchen hat die Bundesregierung
den Erwerb von Fahrzeugen fiir die Berliner S-Bahn nach der deutschen
Wiedervereinigung unterstiitzt?

Als Ersatz fiir den stark veralteten Fahrzeugpark der S-Bahn Berlin GmbH
wurden 100 neue S-Bahn-Doppeltriebwagen (sog. Viertelziige) der Baureihe 481
mit Bundesmitteln i. H. v. 470 Mio. DM = 240,3 Mio. Euro (1995: 243 Mio. DM;
1997: 227 Mio. DM) beschafft. Die Auslieferung der Fahrzeuge begann im Jahr
1996 und wurde im Jahr 1997 abgeschlossen. (Zusatzinformation: Aus-
gemustert wurden/werden dagegen Fahrzeuge der 1990 bis 1992 beschafften
Baureihe 485/885)

8. Ist die Verschrottung, der mit Bundesmitteln in den 1990er Jahren finan-
zierten S-Bahn-Fahrzeuge, durch die S-Bahn Berlin GmbH mit Wissen
und Einversténdnis der Bundesregierung erfolgt?

Falls ja, mit welcher Begriindung?

Falls nein, wie beurteilt die Bundesregierung diese Vorgehensweise der
S-Bahn Berlin GmbH?

Die Annahme, dass mit Bundesmitteln finanzierte S-Bahn-Fahrzeuge verschrot-
tet wurden, ist unzutreffend. Die im Zuge der Erneuerung des Fahrzeugparks
geforderten S-Bahn-Fahrzeuge der Baureihe 481 wurden und werden nicht
verschrottet. Die angesprochene Verschrottung betrifft Fahrzeuge der Baureihe
485. Diese Fahrzeuge wurden in der ehemaligen DDR entwickelt und ent-
sprachen laut Mitteilung der S-Bahn Berlin GmbH nach der Wiedervereinigung
weder im wagenbaulichen noch im elektrischen Teil dem Stand der Technik.
Auch der Fahrkomfort geniigte nicht den Anspriichen der Fahrgéste.

9. Trifft es zu, dass fiir die Grunderneuerung der Infrastruktur der Berliner
S-Bahn, z. B. hinsichtlich Streckenkapazitit und Werkstattdimensionie-
rung, ein S-Bahn-Konzept erarbeitet wurde, das von einer Zuganzahl von
730 Viertelzligen ausgeht?

Ein derartiges Gesamt-Betriebs- und Werkstéttenkonzept ist der Bundesregie-
rung nicht bekannt. MaBgebend fiir die Streckenkapazitit und damit die Infra-
strukturfinanzierung durch den Bund war allein die jeweilige Streckenbelastung.
Die Werkstattdimensionierung ist Aufgabe des Eisenbahnverkehrsunternehmens
(EVU); insofern wird auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer IV,
verwiesen.

10. Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung daraus, dass die S-Bahn
Berlin GmbH aktuell den Bestand an Fahrzeugen auf rund 630 Viertelzlige
gesenkt hat, unter anderem durch das Verschrotten von Ziigen der Baureihe
485/885, die erst in den 1990er Jahren gebaut und vom Bund finanziert
worden waren, obwohl beim verbleibenden Fahrzeugbestand Probleme
unter anderem an Bremsanlagen, an den Radsidtzen und durch Fufboden-
risse auftraten?
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11. Welche Malnahmen hat bzw. wird die Bundesregierung ergreifen, um die
Praxis der Verschrottung bzw. Abbestellung der S-Bahn Berlin GmbH vom
Bund finanzierter gebrauchsfahiger Fahrzeuge ohne Hauptuntersuchung zu
unterbinden, zumal diese bei einer (vom Gesetzgeber gewiinschten) Aus-
schreibung der Verkehrsleistungen von Wettbewerbern dringend gebraucht
wiirden?

12. Welche Schliisse zieht die Bundesregierung aus den Fahrzeugverschrottun-
gen bzw. Abstellungen ohne Hauptuntersuchung der S-Bahn Berlin GmbH
vor dem Hintergrund folgender geplanter und vom Bund mitfinanzierter
Neubaustrecken: Anschluss Flughafen Berlin Brandenburg International
(im Bau), Spandau—Falkensee (bis Hackbuschstralle in Bauvorbereitung),
S21 Nordring—Hauptbahnhof-Potsdamer Platz—Cheruskerkurve (Nordab-
schnitt in Bauvorbereitung), sowie der vom Land Brandenburg geplanten
Strecken Hennigsdorf—Velten und Blankenfelde—Rangsdorf?

Die Fragen 10 bis 12 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Es wird auf die Antwort zu den Fragen 7 bis 9 verwiesen.

Die S-Bahn Berlin GmbH muss entscheiden, wie viele und welche Fahrzeuge
sie benétigt — auch unter Beriicksichtigung zukiinftiger Leistungsanforderun-
gen. Zudem besteht die Moglichkeit, dass neu ausgeschriebene Verkehrsleistun-
gen nicht an die S-Bahn Berlin GmbH gehen.

13. Welche Schliisse zieht die Bundesregierung daraus, dass die S-Bahn Berlin
GmbH seit einiger Zeit die Zugbildungsanlage Hundekehle, die vom Bund
mit rund 50 Mio. Euro finanziert worden ist, nicht mehr nutzt, um das not-
wendige Stellwerkspersonal einsparen zu kdnnen?

Nach Mitteilung der S-Bahn Berlin GmbH trifft die Aussage, dass die Zug-
bildungsanlage nicht mehr genutzt wird, nicht zu. Im Regelfahrplan wird die
Zugbildungsanlage Hundekehle jeweils Montag bis Donnerstag in der Zeit von
18.30 Uhr bis zum Folgetag 5.30 Uhr, sonntags ab 22.00 Uhr fiir die Zugbildung
und Abstellung von Fahrzeugen genutzt. Am Bahnhof Grunewald werden die
Ziige der Linie S 7 geschwicht bzw. verstirkt. Davon werden téglich jeweils
sieben Halbziige in Hundekehle abgestellt und im Fritheinlauf mit weiteren drei
Halbzligen wieder zu Vollziigen vereinigt. In Nachten mit durchgehendem
Nachtverkehr wird die Anlage nicht genutzt. Sie wird bei Baumafnahmen oder
zur Abstellung von Bau- oder Sonderfahrzeugen zeitweilig genutzt. Die Dauer
der Stellwerksbesetzung richtet sich nach den Anforderungen.

14. Erwigt die Bundesregierung Fordermittel fiir nicht mehr genutzte oder in-
folge hoherer Zugzahlen liberdimensionierte Bahnanlagen von der S-Bahn
Berlin GmbH zuriickzufordern?

Falls ja, welche?

Falls nicht, warum nicht?

Vom Bund finanzierte Anlagen sind gemill Finanzierungsvertrag fiir einen
bestimmten Zeitraum betriebsbereit vorzuhalten (i. d. R. Abschreibungsdauer).
Wird dies nicht eingehalten, erfolgt eine anteilige Riickforderung durch das
EBA.
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15. Wie bewertet die Bundesregierung, dass die S-Bahn Berlin GmbH auf vie-
len Bahnhofen (auf denen unter anderem mit Bundesforderung — Zugabfer-
tigergebdude erstellt worden sind) Zugabfertiger abgezogen hat, obwohl
ein stattdessen vorgesehenes Abfertigungsverfahren vom Eisenbahn-Bun-
desamt immer noch nicht die Zulassung erhalten hat?

Die Ziige der Berliner S-Bahn werden in Abhédngigkeit von den jeweiligen
ortlichen Verhiltnissen entweder von einem besonderen Betriebsbeamten (Zug-
abfertiger) abgefertigt oder durch den Triebfahrzeugfiihrer selbst. Ausgehend
von der Zugabfertigung durch besondere Zugabfertiger hat die S-Bahn Berlin
GmbH seit dem Jahre 2003 schrittweise auf die Abfertigung durch den Trieb-
fahrzeugfiihrer umgestellt. Derzeit wird das Verfahren auf ca. 50 Prozent aller
Bahnhofe und Haltepunkte durchgehend oder zu bestimmten Tageszeiten ange-
wendet. Diese MaBBnahme war eine unternehmerische Entscheidung der S-Bahn
Berlin GmbH. Unabhingig davon entwickelt die S-Bahn Berlin GmbH ein wei-
teres Abfertigungsverfahren mit Monitor im Fiihrerraum. Der gegenwirtige
Entwicklungsstand erlaubt jedoch noch keine aufsichtsbehdrdliche Zulassung
dieses Verfahrens.

16. Hat die S-Bahn Berlin GmbH sich selbst zur Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit der Ziige verpflichtet, oder wurde dies vom Eisenbahn-
Bundesamt verfligt?

Falls das Eisenbahn-Bundesamt entsprechende Auflagen verfiigt hat, wel-
che waren das konkret?

Das EBA hat die S-Bahn Berlin GmbH mit Bescheid vom 10. April 2008 ange-
wiesen, die Geschwindigkeit aller auf dem Streckennetz der S-Bahn Berlin ver-
kehrenden Fahrzeuge auf 80 km/h zu begrenzen.

17. Welche Mallnahmen miissen zur Wiederzulassung der Berliner S-Bahn-
Ziige fur ihre reguldre Hochstgeschwindigkeit getroffen werden, wie ist
der Stand der Umsetzung, und wann ist mit dem Abschluss zu rechnen?

Die schaltungstechnischen Probleme bei der fahrzeugseitigen Fahrsperre miis-
sen beseitigt werden. Die diesbeziigliche Problemldsung und der Zeitbedarf
liegen in der Verantwortung der S-Bahn Berlin GmbH. Zusétzlich muss die
Bremsanlage der Triebziige Baureihe 481/482 mit einem iiberarbeiteten Gleit-
schutzsystem versehen werden. Problemldsung und Zeitbedarf liegen auch hier-
bei in der Verantwortung der S-Bahn Berlin GmbH.

18. Welche Riickschliisse zieht die Bundesregierung aus den zahlreichen Be-
triebsstérungen und den aktuellen Zugentgleisungen bei der S-Bahn Berlin
GmbH?

Soweit das EBA im Rahmen der Eisenbahnaufsicht Erkenntnisse erhilt, dass die
Betriebssicherheit nicht im erforderlichen Umfang gewihrleistet ist, schreitet
das EBA aufsichtsbehdrdlich ein. Zu den aktuellen Entgleisungen kann noch
keine Aussage getroffen werden, da die Unfalluntersuchung noch nicht abge-
schlossen ist.
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19. Wie beurteilt die Bundesregierung die Praxis der S-Bahn Berlin GmbH, die
Priifintervalle der Hauptuntersuchungen fiir die Fahrzeuge trotz der zahl-
reichen technischen Stérungen zu verlangern?

Das Instandhaltungskonzept inklusive der Instandhaltungsintervalle fallt in die
Verantwortung des EVU. Dem EBA ist beziiglich der Instandhaltungsintervalle
der Hauptuntersuchung keine Verletzung der einschldgigen Vorschriften be-
kannt.

20. Folgt die Bundesregierung der Ansicht, dass die erheblichen Einsparungen
der S-Bahn Berlin GmbH an der Wartung und Instandhaltung der Ziige
dazu fiihren, dass die Ziige auf Verschleifl gefahren werden und Sicher-
heitsprobleme nicht auszuschlieen sind?

Nein. Es wird auf die Antwort zu Frage 19 und die Vorbemerkung der Bundes-
regierung, Nummer IV, verwiesen.

21. Folgt die Bundesregierung der Auffassung, dass die Kritik an der zuneh-
mend schlechteren Fahrgastinformation der S-Bahn Berlin GmbH, wie un-
ter anderem durch den Ersatz funktionierender Fahrtzielanzeiger durch
Blechschilder, fehlende Ankunfts-/Abfahrtstafeln des Fern- und Regional-
verkehrs und Ausféllen der Informationsanlagen berechtigt ist, und dass
die S-Bahn Berlin GmbH mit dieser Unternehmenspolitik das Image des
offentlichen Verkehrs stark beschadigt?

Die Bundesregierung geht davon aus, dass die S-Bahn Berlin GmbH ein hohes
Eigeninteresse an einer positiven Auflendarstellung auf Basis attraktiver Ver-
kehrsangebote hat.

Im Ubrigen wird auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer IV, ver-
wiesen.

22. Welche Schliisse zieht die Bundesregierung daraus, dass auf der wichtigen
Regionalverkehrsstrecke Stadtbahn — Wannsee (auf der neben Fern- und
Giterverkehr allein sechs Regionalziige pro Stunde verkehren), seit drei
Jahren an der Eisenbahnbriicke Hiittenweg eine Langsamfahrstelle die Ver-
kehrsqualitdt und Energieeffizienz erheblich mindert, weil die zustdndige
DB Netz AG bis heute nicht titig geworden ist?

Bei der beschriebenen Langsamfahrstelle handelt es sich um einen Mangel an
der Eisenbahniiberfiihrung Hiittenweg im Bereich km 5,93 bis 6,05 der Strecke
6118 (Berlin Charlottenburg—Wiesenburg—Blankenheim). Die Betriebssicher-
heit der genannten Eisenbahnbriicke ist durch die eingerichtete Langsamfahr-
stelle gewahrleistet.

Es obliegt der DB Netz AG, in eigener Verantwortung diesen Mangel an einer
Bestandsstrecke im Rahmen der LuFV zu beseitigen.

23. Wie schitzt die Bundesregierung den Abbau von Kapazititen und Leis-
tungsfahigkeit bei der S-Bahn Berlin GmbH insbesondere im Hinblick auf
Energieeinsparung, nachhaltige Lebensqualitét, soziale Gerechtigkeit und
Klimarelevanz ein?

Der Bundesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor.
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24. Hiltes die Bundesregierung fiir angemessen, dass die Qualitét des Berliner
S-Bahn-Systems durch die S-Bahn Berlin GmbH selbst bzw. ein von ihr
beauftragtes Biiro vorgenommen wird?

Die Qualitdt kann nur vom Betreiber beeinflusst werden; ggf. auf Grundlage von
einzuhaltenden Qualitdtsparametern aus Bestellungen der Lander.

25. Beflirwortet die Bundesregierung die Unternehmenspraxis der bundes-
eigenen Deutschen Bahn AG dahingehend, dass die S-Bahn Berlin GmbH
als Tochterunternehmen trotz erheblicher Wartungsriickstédnde an der In-
frastruktur und am Fahrzeugpark die gesamten Gewinne an die Deutsche
Bahn AG abfithren muss?

Wenn nicht, welche Schliisse zieht die Bundesregierung daraus?

Im Rahmen von Gewinnabfithrungsvertragen werden iiblicherweise Gewinne
von Tochterunternehmen mittelbar oder unmittelbar an die Muttergesellschaft
abgefiihrt, ebenso aber auch Verluste von der Muttergesellschaft iibernommen.
Dies gilt auch fiir die DB AG. Im Ubrigen gehoren die Wartung von Infrastruk-
tur und Fahrzeugpark zum operativen Geschéft und fallen in die unternehmeri-
sche Zusténdigkeit der DB AG bzw. hier der S-Bahn Berlin GmbH. Insofern
wird auf die Vorbemerkung der Bundesregierung, Nummer IV, verwiesen.
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