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Reaktion der Bundesregierung auf die Werftenkrise

Vorbemerkung der Fragesteller

Im Gegensatz zur Autoindustrie hat die Bundesregierung die im Zuge der Wirt-
schaftskrise weggebrochene Nachfrage bei den Werften bislang nicht gestiitzt.
Obwohl die Auftragslage im — fiir die Kiistenregionen so wichtigen — Schiftbau
Anlass zur Sorge gibt, gab es filir Schiffe bisher weder eine Abwrackprimie
noch eine Ausweitung der dffentlichen Nachfrage.

Dabei betreibt die Bundesregierung selbst eine umfangreiche Flotte ,,seegén-
giger Wasserfahrzeuge®. Aus der Antwort der Bundesregierung auf eine schrift-
liche Frage der Abgeordneten Dorothee Menzner vom 30. September 2009
(Frage 25 auf Bundestagsdrucksache 16/14126) geht hervor, dass sechs Bun-
desministerien insgesamt 211 nicht militdrische seegéngige Schiffe zugeordnet
sind. Das dlteste davon wurde 1934 in Dienst gestellt, das jiingste in diesem
Jahr.

Von 2005 bis 2009 wurden lediglich 17 der 211 bundeseigenen Seeschiffe durch
neue ersetzt. Aus der Ersatzbeschaffungsrate der letzten Jahre errechnet sich
eine durchschnittliche Nutzungszeit von 62 Jahren, allerdings mit erheblichen
Unterschieden je nach Zustdndigkeit einzelner Bundesministerien. Fiir die
15 Schiffe des Bundesministeriums des Innern und fiir die sechs Schiffe des
Bundesministeriums fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz er-
rechnet sich auf Basis der Beschaffung in den letzten Jahren ein Zeitraum von
15 Jahren fiir die Erneuerung des Bestands. Anders bei den tibrigen vier Bun-
desministerien: Wiirde die Ersatzbeschaffung hier fortgesetzt wie in den letzten
Jahren, dann konnten die 110 Schiffe beim Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung erst in 72 Jahren erneuert sein, die 17 Schiffe beim Bun-
desministerium fiir Bildung und Forschung in 85 Jahren, die beim Bundes-
ministerium fiir Finanzen in 115 Jahren und die 40 zivil besetzten Schiffe beim
Bundesminister der Verteidigung in 200 Jahren.

Angesichts solcher Werte liegt die Frage nahe, ob die Bundesregierung den
ohnehin anstehenden Ersatz ihrer zivilen Schiffe vorziehen konnte, um der
akuten Absatzkrise der Werften zu begegnen.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Technologie vom

8. Dezember 2009 iibermittelt.
Die Drucksache enthdlt zuscitzlich — in kleinerer Schrifitype — den Fragetext.
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Vorbemerkung der Bundesregierung
Die Bundesregierung nimmt zu der o. a. Kleinen Anfrage wie folgt Stellung:

In 2007/2008 erreichte der Weltschiffbau den Hohepunkt eines beispiellosen
Booms. Seit Jahren wachsende Auftragseingédnge fiihrten bei den Auftrags-
bestédnden und den Ablieferungen neuer oder umgebauter Schiffe zu historischen
Hochststénden; weltweit waren die Schiffbaupldtze auf Jahre hinaus belegt
worden.

Infolge der globalen Wirtschafts- und Finanzkrise und damit einhergehender
Einbriiche im interkontinentalen Handel und Gitertransport begannen etwa
Mitte vergangenen Jahres die Charterraten fiir Container- und andere Handels-
schiffe deutlich zu fallen und gleichzeitig die Bunkerkosten zu steigen. Damit
verschlechterten sich die Renditeaussichten in der Handelsschifffahrt und die
Investitionsbereitschaft der Reeder sank. Das sich schnell entwickelnde Uberan-
gebot an Schiffstonnage fiihrte auch zu einem Verfall der Schiffspreise und damit
ihrer Beleihungswerte. Zusammen mit den Wirkungen der Finanz- und Banken-
krise gestalten sich seitdem auch die Finanzierungsbedingungen fiir Schiffs-
neubauprojekte als schwierig.

Schiffsneubauprojekte als Ersatzbeschaffungen fiir die bundeseigenen Wasser-
fahrzeuge sind ein relativ eng begrenztes Segment im Bereich Spezialschiffsbau
der deutschen Werften.

Die Ersatzbeschaffungen fiir die bundeseigenen Wasserfahrzeuge erfolgen auf
der Grundlage von Fachkonzepten. Diese unterliegen einer kontinuierlichen
Aufgabenkritik in Zusammenhang mit Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen.
Daher wird bei weitem nicht jedes Wasserfahrzeug nach Ablauf seiner tech-
nischen und betriebswirtschaftlichen Lebensdauer durch ein Neufahrzeug er-
setzt, sondern beispielsweise mehrere Altfahrzeuge durch ein leistungsféhigeres
Fahrzeug.

1. Wie beurteilt die Bundesregierung die Situation der Werften in Deutschland
und Europa?

Bei den deutschen Werften erreichten die Auftragsbestdnde im Jahre 2007 einen
Langzeithochststand von 15,4 Mrd. Euro bzw. 239 Schiffe, was einer durch-
schnittlichen Auslastung der Werften fiir fast fiinf Jahre bis 2012 entsprach.

Nachdem sich seit Mitte 2008 erste Krisenfolgen auswirkten, beliefen sich Ende
2008 die Auftragsbestinde noch auf 13,3 Mrd. Euro bzw. 172 Schiffe. Allerdings
erreichten die deutschen Werften im Jahr 2008 auch eine Rekordproduktion in
Hohe von 4,4 Mrd. Euro bzw. 84 Schiffen.

Mit Ablauf des zweiten Quartals 2009 lag der Auftragsbestand der deutschen
Werften noch bei 139 Schiffen mit einem Wert von 11,5 Mrd. Euro. Seit Mitte
2008 wurden rund 50 Schiffbavauftrage im Volumen von ca. 1,7 Mrd. Euro stor-
niert. 20 Auftrage gelten noch als akut gefdhrdet, da die Endfinanzierung nicht
gesichert ist. Im laufenden Jahr konnten bislang nur acht zumeist kleinere Auf-
trage akquiriert werden. Der aktuelle wertmdBige Auftragsbestand liegt damit
um rund 14 Prozent unter dem des Vorjahres, ist jedoch immer noch mehr als
doppelt so hoch wie in den letzten schwierigen Schiffbaujahren 2002 und 2003.

Die hier dargestellte Situation ist allerdings bei den einzelnen deutschen Werften
sehr differenziert.

Besonders stark von der Krise betroffen ist der Containerschiftbau. Von vier der
sich derzeit in Insolvenz befindlichen Handelsschiffbauunternechmen sind drei
vornehmlich in diesem Segment des Standardschiffbaus tétig. Fiir diese Insol-
venzen sind aber nicht ausschlieBlich die Wirkungen der Krise verantwortlich.
Teilweise sind auch schon zuvor zugelassene Managementfehler urséchlich.
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Gtnstiger ist die Situation der deutschen Werften, die sich auf den Bau von
Spezialschiffen, z. B. Kreuzfahrtschiffe, RoRo-Schiffe oder Megayachten, kon-
zentrieren. Diese Werften konnen spezifische Starken im Bereich Hochtechno-
logie und Innovationskraft nutzen.

Insgesamt gilt, dass viele der traditionsreichen deutschen Werften mit ihren mit-
telstdndischen und heterogenen Strukturen unter einer unzureichenden Ertrags-
lage leiden. Das geringe Eigenkapital wird zunehmend ausgezehrt und die Liqui-
ditdt geht infolge der wachsenden Unterauslastung immer mehr zurtick.

Europa gehdrt zu den wichtigen Standorten des Weltschiffbaus. Europdische
Werften bauen zwar lediglich einen Anteil von ca. 15 Prozent der Gesamtton-
nage der Schiffsneubauten des Weltmarktes, nehmen aber bei den Absatzzahlen
mit rund 30 Prozent der Gesamtsumme nach wie vor eine fithrende Position ein.
Die Stérke der europdischen Werften liegt in technisch anspruchsvollen Schiffen.
Dazu gehoren Kreuzfahrtschiffe, Féhren und Megayachten, Bohrinselversorger
(die u. a. in der Erdol- und Erdgasindustrie in der Nordsee verwendet werden),
Kabelleger, Schwimmbagger und Spezialschiffe zur Installation von Windkraft-
anlagen. Weil mit der Krise auch in Asien zusétzliche Schiffbaukapazitéten nicht
ausgelastet sind, versuchen viele ferndstliche Werften alle sich bietenden Auf-
trage wahrzunehmen. Die europdischen Werften miissen sich jetzt darauf einstel-
len, dass sie auch hier bald neuen Niedrigpreiswettbewerbern ausgesetzt sind.

2. Wann rechnet die Bundesregierung damit, dass sich die Situation fiir die
Werften wieder verbessert, und wie begriindet die Bundesregierung ihre
Position?

Mit Blick auf die Werften, die aufgrund ihrer starken Ausrichtung auf den
Containerschiffbau im besonders starken Maf3e von der Krise betroffen sind, ist
eine positive Prognose schwierig. Sollten die Werften weiterhin auf den Bau von
Containerschiffen setzen, miisste von einer drei bis vier Jahre andauernden Zeit-
spanne ausgegangen werden, bis neue Auftrige zum Bau von Containerschiffen
am Markt sind. Das ergibt sich aus mehreren voneinander abhéngigen Griinden:

1. Es muss ein signifikantes weltweites Wirtschaftswachstum mit entsprechen-
der Belebung des Welthandels und Giteraustausches einsetzen; Weltwah-
rungsfonds und OECD erwarten das ab 2010.

2. Das daraus zu erwartende Wachstum der Nachfrage nach Schiffstonnage
muss zu einer Erholung des Schifffahrtsmarktes, also der Fracht- und Charter-
raten, fiihren. Dazu ist es notig, dass zurzeit stillgelegte Containerschiffe nicht
gleich wieder in Fahrt gebracht, édltere Schiffe vermehrt verschrottet und wei-
tere bestehende Schiffbauauftrige storniert bzw. zeitlich gestreckt werden.

3. Erst wenn sich fiir das zz. bestehende Uberangebot an Tonnage eine ent-
sprechende Marktnachfrage ergibt, wird man auch mit neuen Auftragen fiir
Standardschiffe wie z. B. Containerschiffe, Bulker oder Tanker rechnen
konnen.

Marktanalysten gehen davon aus, dass auch noch 2011 nur mit einer begrenzten
Nachfrage nach Handelschiffsneubauten gerechnet werden kann.

Positiver fallen Prognosen aus, wenn die Werften in den technisch anspruchs-
vollen Segmenten des Spezialschiffbaus tétig sind. Hier hat die Krise keine mit
den Containerschiftbauwerften vergleichbaren Auswirkungen. Ein Beleg mag
sein, dass hier — trotz des auch in diesen Bereichen deutlich hirteren Wett-
bewerbs — aktuell neue Auftrage eingeworben werden konnen.

Wenn eine bisher nur Standardschiffbau betreibende Werft infolge der Krise in
die Sparten des Spezialschiffbaus wechselt, ist eine Verbesserung ihrer Situation
schneller moglich. Dafiir gibt es bereits ein aktuelles Beispiel mit einer tradi-
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tionsreichen Hamburger Werft. Zukiinftig sollen hier Schwergut- und Projekt-
schiffe, selbstentladende Bulker, Bagger, Fahren und Offshore-Schiffe gebaut
werden. Gegeniiber dem bisherigen serienméfigen Standardschiffbau sinkt zwar
das quantitative Auftragsvolumen, die Qualitét der Auftrage steigt aber deutlich.
An dhnlichen zukunftsichernden Konzepten wird zz. auch in anderen deutschen
Werften gearbeitet.

3. Welche Schritte hat die Bundesregierung unternommen, um die Krise der
Werften zu mindern, und wie bewertet die Bundesregierung die Wirksam-
keit dieser Maflnahmen?

Die Bundesregierung hat aus dem im Zuge der Wirtschafts- und Finanzkrise ein-
gerichteten Wirtschaftsfonds Deutschland bislang auch mehrere Werften mit
Krediten bzw. Biirgschaften unterstiitzt. Mit diesen Maflnahmen konnte zum
einen Beschéftigung erfolgreich gesichert werden und zum anderen wurde die-
sen Werften die Chance gegeben, sich den veridnderten Marktverhéltnissen zu
stellen. Dariiber hinaus beteiligt sich die Bundesanstalt fiir Arbeit an der Finan-
zierung von Auffanggesellschaften bzw. von Kurzarbeit.

Zur langfristigen Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit der maritimen Wirtschaft
in Deutschland kommt es darauf an, in der Krise Strukturen anzupassen und tech-
nologische bzw. innovative Entwicklungen voranzubringen. Die Bundesregie-
rung ist hier in vielfaltiger Weise unterstiitzend tdtig, z. B. tiber das Forder-
programm ,Innovativer Schiffbau sichert wettbewerbsfiahige Arbeitsplitze®
(vgl. Frage 6) und das Forderprogramm ,,Schifffahrt und Meerestechnik fiir das
21. Jahrhundert*, das vor allem Verbundvorhaben im FuE-Bereich (FuE = For-
schung und Entwicklung) zugunsten des deutschen Schiffbaus unterstiitzt. Auch
die Ausrichtung der im zweijdhrigen Abstand stattfindenden Nationalen Mari-
timen Konferenzen auf Einladung der Bundeskanzlerin, die auf Arbeitsebene
tagende Maritime Fachgruppe sowie der regelméfige hochrangige Dialog zur
Zukunftsstrategie ,,LeaderSHIP Deutschland* unter Leitung des Maritimen
Koordinators/der Maritimen Koordinatorin der Bundesregierung sind zentrale
Elemente der Bundesregierung in der Unterstlitzung der deutschen Schiftbau-
industrie.

Die Wirtschafts- und Finanzkrise wird nicht spurlos an den deutschen Werften
vorbeigehen. Die Bundesregierung hofft, dass trotz einiger bereits erfolgter
Werftinsolvenzen und notwendig bleibender Strukturanpassungen moglichst
viel Wertschopfung und damit Arbeitsplitze in der Werftindustrie Deutschlands,
die eine Hightechbranche ist, verbleiben. Grundsétzlich sind die deutschen Werf-
ten hierfiir gut aufgestellt.

4. Hat die Bundesregierung die Gewéhrung von Hilfen fiir Werften an Bedin-
gungen — insbesondere beziiglich der Zahl der zu erhaltenden Arbeitsplitze
und der Arbeitsbedingungen einschlieBlich des Lohnes — gekniipft, und
wenn ja, welche waren das jeweils, wenn generell oder im Einzelfall nicht,
warum jeweils nicht?

Die Vergabe von Biirgschaften und Krediten aus dem Wirtschaftsfonds Deutsch-
land ist an bestimmte Voraussetzungen gebunden. Unter anderem miissen ein
betriebswirtschaftlich tragfahiges Unternehmenskonzept vorgelegt und die
volkswirtschaftliche Forderungswiirdigkeit nachgewiesen werden. Konkrete
Auflagen hinsichtlich zu erhaltender Arbeitsplidtze bzw. zu Arbeitsbedingungen
und Lohnen werden nicht gemacht, jedoch impliziert die Priifung der volkswirt-
schaftlichen Forderungswiirdigkeit natiirlich immer auch eine starke Berlick-
sichtigung der Arbeitsplatzeffekte der jeweiligen Betriebsfortfithrung.
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5. Wie bewertet es die Bundesregierung, dass die neuen Eigner der fritheren
Wadan-Werften laut Medienberichten Beschéftigte entlassen und zu ca.
25 Prozent niedrigeren Lohnen wieder eingestellt haben?

Die Bundesregierung hat keine unmittelbaren eigenen Erkenntnisse dariiber,
dass bei den Wadan-Werften Beschéftigte entlassen und zu ca. 25 Prozent nied-
rigeren Lohnen wieder eingestellt worden sind. Eine insbesondere arbeitsrecht-
liche Bewertung setzt voraus, dass die genauen Umstinde des Einzelfalls be-
kannt sind. Insbesondere sind bei solchen Vorgéngen — sollten sie, wie in der
Frage angesprochen, geschehen sein — auch die einschldgigen arbeitsrechtlichen
und auch betriebsverfassungsrechtlichen Vorschriften zu beachten, die die
Arbeitnehmer angemessen absichern sollen.

6. Welche Schritte gedenkt die Bundesregierung in den kommenden vier Jahren
zu unternechmen, um die Werftenkrise zu mindern?

Grundlage fiir eine zukunftssichere deutsche Werftindustrie ist ein seit Jahren
von der Bundesregierung angemahnter Strukturwandel: weg vom Standard-
schiffbau, hin zum technisch und technologisch anspruchsvollen Spezialschiff-
bau. Um diesen Prozess, der zuallererst von unternehmerischen Entscheidungen
getragen werden muss, politisch zu flankieren, wurde von der Bundesregierung
schon 2005 ein wichtiger Paradigmenwechsel in der nationalen Schiffbaupolitik
eingeleitet. Es wurden Auftragssubventionen beendet, durch die tiber Jahre er-
hebliche Mittel aus den Haushalten des Bundes und der Kiistenlidnder an die
Werften geflossen sind. Von diesen profitierten jedoch iiberwiegend die Auftrag-
geber. Auf den Werften konnten diese Beihilfen daher kaum Verbesserungen des
Standes der Schiffstechnik und Schiftbautechnologie bewirken. Die deutschen
Werften erhalten jetzt Forderungen fiir ausgewdéhlte wichtige Investitionen in
schiffbauliche Forschung und Entwicklung sowie innovative Schiffsbauten und
verbesserte schiffbauliche Verfahren, mit denen sie unmittelbar ihre Wettbe-
werbsfahigkeit verbessern.

Die zielgerichtete Forderung von Forschungs-, Entwicklungs- und Innovations-
konzepten der Werften wird in den nichsten Jahren das wichtigste Element der
nationalen Schiffbaupolitik sein. Mit mehr Investitionen in Produkt- und Prozess-
innovationen kann die Innovationsgeschwindigkeit gesteigert werden. Damit
konnen Wettbewerbsvorspriinge gehalten und hochtechnologische Markt-
segmente effizienter gegen nachahmende Billigkonkurrenten verteidigt werden.
Die maritimen Technologien sind auch Bestandteil der ,,Hightechstrategie fiir
Deutschland®. Ziel ist es, Deutschland zu einem maritimen Hightech-Standort
auszubauen.

7. Welche nicht militirischen seegdngigen Wasserfahrzeuge des Bundes sind
in den Jahren 2005 bis 2009 fiir mindestens 90 Tage nicht einsatzfahig ge-
wesen bzw. sind derzeit nicht einsatzfihig (bitte Angabe: Jahr, Dauer, Bun-
desministerium), und was unternimmt die Bundesregierung, damit diese
Schiffe wieder eingesetzt werden konnen?

Beeintrachtigungen der Einsatzfahigkeit im Sinne der Anfrage bestehen bei den
der Zustidndigkeit des Bundesministeriums der Finanzen (BMF) unterliegenden
Schiffen nur in vernachldssigbarem Umfang. Allerdings ldsst die Bundeszollver-
waltung fiir ihre Einsatzfahrzeuge reguldre jdhrliche Instandhaltungs- und
Instandsetzungsarbeiten zur Gewdhrung der Schiffsicherheit und der Einsatz-
fahigkeit bei mittelstdndischen Werftbetrieben durchfiihren. Als Zeitraum sind
dabei acht bis zwolf Wochen Werftliegezeit einzuplanen. Wéhrend dieses Zeit-
raumes kann das Einsatzfahrzeug nicht im iiblichen Sinn genutzt werden. Nach
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Beendigung der Weftliegezeit gehen die Fahrzeuge wieder in den reguldren Ein-
satz zuriick. Die Ausfallzeiten werden fiir die gesamte Flotte koordiniert und
durch ein Reserveboot abgedeckt.

Bei den in der Zustindigkeit des Bundesministeriums fiir Erndhrung, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz (BMELV) liegenden Schiffen hatte bisher keines
der sechs Wasserfahrzeuge (zwei Fischereiforschungsschiffe — FFS — und ein
Fischereiforschungskutter — FFK —und drei Fischereischutzboote — FSB) bisher
derart lange Ausfallzeiten. Alle Fahrzeuge sind uneingeschrénkt im Einsatz.

Bei den in der Zustindigkeit des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) liegenden Schiffen stellt sich die Lage wie folgt
dar:

Tonnenleger ,,Repsold” 2006 120 Tage, Ersatz in 2010/2011,
Tonnenleger ,, Triton“ 2009 150 Tage, Motorschaden — behoben,
Saugbagger ,,Nordsee* 2007 115 Tage, Motorschaden — behoben.

Angaben zu den in der Zusténdigkeit des Bundesministeriums des Innern (BMI)
liegenden Schiffen sind in der Antwort zu Frage 13 enthalten.

Die Forschungsschiffe im Geschéftsbereich des Bundesministeriums fiir
Bildung und Forschung (BMBF) hatten im genannten Zeitraum keine lingeren
Ausfallzeiten mit Ausnahme des FS MARIA S. MERIAN, das 2007/2008 lan-
gere Zeit wegen der Probleme mit den Antrieben nicht einsatzfahig war. Des
Weiteren fiel der Forschungskutter AADE in 2008/2009 mehr als 90 Tage wegen
UmbaumaBnahmen aus.

Grund fiir die zeitweise Nichteinsatzfihigkeit der Wasserfahrzeuge im Ge-
schiftsbereich des Bundesministeriums der Verteidigung (BMVg) ist im Wesent-
lichen ein Mangel an Schiffspersonal. Seit Jahren stehen fiir den Betrieb der Riis-
tungsflotte nur etwa 80 Prozent der laut Schiffebesetzungszeugnissen erforder-
lichen Schiffsbesatzungen zur Verfiigung. Vor diesem Hintergrund fithrte die
Sicherstellung der Realisierung von Riistungsprojekten zu einem erhdhten Uber-
stundenmehrarbeitsaufkommen bei den Beschiiftigten. Diese Mehrarbeit/Uber-
stunden musste im Jahre 2008 abgebaut werden, so dass der grofite Teil der Flotte
im Jahre 2008 mehr als 90 Tage an der Pier lag, weil keine Schiffsbesatzungen
zur Verfligung standen. Zur Beseitigung dieser unbefriedigenden Losung wurde
fiir das zivile Tarifschiffspersonal der Bundeswehr zwischen den Tarifvertrags-
parteien mit Wirkung vom 1. Januar 2009 eine tarivertragliche Opt-out-
Regelung vereinbart, die eine durchschnittliche wochentliche Arbeitszeit von bis
zu 65 Stunden zuldsst. Diese Regelung ist bis zum 30. November 2010 befristet.
Fiir die Beamten des Bundes enthilt die Arbeitszeitverordnung seit dem 1. Sep-
tember 2008 eine Opt-out-Regelung, auf deren Grundlage die durchschnittliche
wochentliche Arbeitszeit auf bis zu 54 Stunden erhoht werden kann. Die Rege-
lung ist befristet bis zum 30. September 2012.

Eine Entfristung dieser Regelung wird derzeit gepriift. Mit diesen Mallnahmen
konnte erreicht werden, dass die Riistungsflotte wieder regelmifig eingesetzt
und die langen Liegezeiten vermieden werden.

8. Welche Neuanschaffungen von nicht militdrischen seegéingigen Wasserfahr-
zeugen plant die Bundesregierung in den Jahren bis 2013 (bitte Angabe:
Jahr, Bundesministerium, voraussichtliche Kosten, gegebenenfalls Ersatz-
beschaffung fiir welches andere Fahrzeug)?

Das BMF plant keine Neubeschaffungen in dem in Rede stehenden Zeitraum.
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Das BMELV hat fiir den Neubau als Ersatz fiir den FFK ,,Clupea“ den Auftrag
erteilt. Die Indienststellung soll Mitte 2011 erfolgen. Die Kosten fiir den Neubau
werden ca. 11 Mio. Euro betragen.

Die Planungen fiir einen Neubau als Ersatz fiir das FFS ,,Walther Herwig I11* sind
angelaufen.

Die Indienststellung ist fiir 2013/2014 geplant. Die Kosten werden sich voraus-
sichtlich auf ca. 50 Mio. Euro belaufen.

Im Geschiftsbereich des BMVBS sind bis 2013 Ersatzbeschaffungen fiir
folgende seegiingige Wasserfahrzeuge vorgesehen:

Fahrzeug geplantes Jahr der voraussichtliche
Indienststellung Investitionskosten

Ersatz Tonnenleger 2011 6,3 Mio. Euro

REPSOLD

Ersatz Peilschiff GREIF 2009 4.3 Mio. Euro

Ersatz Schlepper 2010/2011 5,8 Mio Euro

NORDMARK

Ersatz flir die Tonnenleger 2011/2012 33,9 Mio. Euro

GUSTAV MEYER und

BRUNO ILLING sowie fiir

das Seezeichenmotorschiff

SCHILLIG

Lotsen-Monohulltender Ems |2011 3,0 Mio. Euro

Lotsen-Monohulltender Ems | 2011 3,0 Mio. Euro

Redundanz

Lotsen-Monohulltender 2011 3,0 Mio. Euro

Weser

Lotsen-SWATH Tender Elbe | 2011 15,0 Mio. Euro

Ersatz fiir 6 Lotsen-Tender 2011 14,0 Mio. Euro

Kieler Forde/Trave

Lotsen-Monohulltender 2010 3,4 Mio. Euro

Brunsbiittel

Lotsen-Stationsschiff Elbe 2009 52,5 Mio. Euro

Lotsen-Stationsschiff Weser {2010 49,9 Mio. Euro

2 Lotsen-SWATH Tender 2013 15,0 Mio. Euro

Brunsbiittel

Dartiber hinaus ist der Ersatz von zwei Mehrzweckschiffen flir die Wasser- und
Schifffahrtsimter Cuxhaven und Wilhelmshaven fiir die Jahre 2013/2014 ge-
plant. Voraussetzung fiir die Beschaffung dieser beiden Fahrzeuge ist das Bereit-
stellen zusatzlicher Haushaltsmittel in Hohe von 170 Mio Euro.

Das BMI hat Neuanschaffungen fiir die Bundespolizei auf Grund der angestrebten
Zusammenarbeit zwischen Bundespolizei und Bundeszollverwaltung auf See
zuriickgestellt. Deren Zusammenarbeit soll weiter intensiviert werden. Hierzu
wird derzeit eine ,,Gemeinsame Rahmenkonzeption von Bundespolizei und Zoll
fiir die maritime Aufgabenwahrnehmung™ erarbeitet.

Das BMBF hat derzeit den Ersatzbau des Tiefseeforschungsschiffes SONNE
ausgeschrieben. Der Baubeginn ist flir Ende 2010 vorgesehen. Voraussichtliche
Baukosten ca. 110 Mio. Euro.

Hinsichtlich weiterer Ersatzbauten erwartet das BMBF Ende nichsten Jahres
zundchst die Empfehlungen des Wissenschaftsrates zur Gesamtschiffsstrategie
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und wird darauf aufbauend weitere Entscheidungen fiir die zukiinftigen Schiffs-
neubauten treffen.

Im Bereich der Riistungsflotte des BM Vg ist die Beschaffung eines Mehrzweck-
messbootes Klasse 740 als Ersatz fiir das Erprobungsversuchsboot ,,BUMS*
sowie die Beschaffung von drei Sicherungs-, Transport- und Schleppbooten
(STS-Boot Klasse 744) als Ersatz flir zwei Boote Klasse 743 und ein Boot Klasse
946 (siehe auch Gesamtaufstellung zu Frage 15) geplant.

9. Welchen Finanzrahmen sieht die Bundesregierung fiir die einzelnen Jahre
bis 2013 und die einzelnen sechs Bundesministerien fiir Ersatzbeschaffun-
gen ziviler Wasserfahrzeuge vor?

In 2009 wurden bzw. werden im Geschiftsbereich des BMF zwei SWATH-
Schiffe in Dienst gestellt. Es handelt sich um zwei 49-m-Schiffe mit diesel-
elektrischem Antrieb in SWATH-Bauweise. Das erste Zollschiff wurde am
4. August 2009 in Dienst gestellt. Das zweite Zollschiff wird voraussichtlich
Anfang 2010 in Dienst gestellt. Die Baukosten fiir diese beiden Schiffe belaufen
sich auf'insgesamt 67,5 Mio. Euro.

Das BMF hat zudem aus Mitteln des Investitionsprogramms im Rahmen des
Paktes fiir Beschiftigung und Stabilitéit in Deutschland die Ersatzbeschaffung fiir
ein auszusonderndes Kiistenstreifenboot beauftragt. Die veranschlagten Haus-
haltsmittel belaufen sich bei dieser MaBlnahme auf 3 Mio. Euro. Das Beschaf-
fungsverfahren ist angelaufen; die Ausschreibung ist flir das Jahr 2010, der Bau
flir die Jahre 2010/2011 vorgesehen.

Dartiber hinaus ist die Ummotorisierung von drei Zollbooten in den Jahren 2010/
2011 der 28-m-Klasse vorgesehen. Hierfiir sind 6 Mio. Euro eingeplant.

Nach den jetzigen Planungen sind fiir die Haushaltsjahre 2010 bis 2013 dartiber
hinaus keine weiteren Ersatzbeschaffungen vorgesehen. Anzumerken ist jedoch,
dass zurzeit Vertreter von Bundespolizei und Zollverwaltung an einer gemein-
samen Einsatzkonzeption zur Uberwachung der deutschen Kiiste arbeiten. Ziel
dieses Projektes ist, verfiigbare Ressourcen beider Verwaltungen effektiver und
effizienter zu nutzen. Die Beantwortung der Frage, ob und welche Ersatzbe-
schaffungen kiinftig notwendig werden, wird von den Ergebnissen dieser Kon-
zeption abhédngig gemacht.

Fiir Schiffe im Geschiftsbereich des BMELV gilt die Antwort zu Frage 8.

Gemal Entwurf des Bundeshaushalts 2010 einschlieBlich Entwurf der mittel-
fristigen Finanzplanung bis 2013 stehen dem BMVBS fiir die Beschaffung von
Wasserfahrzeugen zur Verfiigung.

2010 2011 2012 2013
57 Mio. Euro 52 Mio. Euro 56 Mio. Euro 46 Mio. Euro

Fiir das BMI sind fiir die Ersatzbeschaffung von Schiffen bis zum Jahr 2013
keine Haushaltsmittel vorgesehen. Die eingestellten bzw. beantragten Haushalts-
mittel werden fiir die investive Instandhaltung und die Beschaffung von Ersatz-
baugruppen der ,,seegédngigen Wasserfahrzeuge* bendtigt.

Fir das BMBF ist im ersten Regierungsentwurf fiir den Haushalt 2010 ein-
schlieBlich der mittelfristigen Finanzplanung bis 2013 im Einzelplan 30 ein Ge-
samtvolumen fiir Schiffsbauten von 146 Mio. Euro vorgesehen.

Fiir den Finanzrahmen des BMVg gilt die Antwort zu Frage 8.
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10. Wann sind die 17 seegéngigen Wasserfahrzeuge in Zusténdigkeit des Bun-
desministeriums fiir Bildung und Forschung in Dienst gestellt worden?

Die Indienststellung der 17 seegéngigen Wasserfahrzeuge erfolgte seit 1950 in
folgenden Dekaden:

1950 bis 1959 =1 Schiff; 1970 bis 1979 = 6 Schiffe;
1980 bis 1989 = 6 Schiffe; 1990 bis 1999 = 3 Schiffe; 2000 bis 2009 = 1 Schiff.

a) Wann erfolgte bei diesen 17 Wasserfahrzeugen jeweils die letzte
grofBere Reparatur?

FS POLARSTERN — Midlifeconversion,

FS METEOR - Ermeuerung der Briickenanlage,
FS MERIAN — Reparatur der POD-Antriebe,
FS UTHORN - Generaliiberholung,

FS HEINCKE — Generaliiberholung.

Ansonsten befinden sich die Forschungsschiffe und Forschungskutter durch die
regelméfBigen Werftaufenthalte und Wartungsarbeiten in einem entsprechend
guten Zustand, womit auch groferen Reparaturen vorgebeugt wird.

b) Welche groBeren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich fallig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemal ungefahr kosten wird)?

FS METEOR: Erneuerung der Fahrtmotorensteuerung, neues Krankonzept —
ca. 5,3 Mio. Euro,

FS MERIAN: Werterhaltende MaBBnahmen, Umsetzung Kompressorkonzept —
ca. 2,5 Mio. Euro,

FS POSEIDON: Grundiiberholung — ca. 3 Mio. Euro,
FS ALKOR: Grundiiberholung — ca. 2,9 Mio. Euro.

¢) Wann ist fiir diese 17 Wasserfahrzeuge jeweils die Auerdienststellung
geplant?

Fiir Forschungsschiffe wird eine etwa 30-jdhrige Einsatzdauer als schiftbaulich
und wirtschaftlich sinnvolle Nutzungsdauer angesehen. Vor diesem Hintergrund
ist fiir die Forschungsschiffe SONNE, POLARSTERN, POSEIDON, PENCK
und PRANDL eine AuBerdienststellung in den ndchsten Jahren vorgesehen bzw.
einzuplanen.

11. Wann sind die sechs seegidngigen Wasserfahrzeuge in Zustindigkeit des
Bundesministeriums fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz in Dienst gestellt worden?

Indienststellung der Schiffe

FFK ,,Clupea‘in 1949,

FFS ,,Walther Herwig I1I*“ in 1993,
FFS ,,Solea* in 2004,

FSB ,,Seeadler in 2000,
FSB,,Seefalke* in 2008,

FSB ,,Meerkatze* in 2009.
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a) Wann erfolgte bei diesen sechs Wasserfahrzeugen jeweils die letzte
grofiere Reparatur?

Zeitpunkt der letzten grofleren Reparaturen

FFK ,,Clupea® im Juli 2009,
FFS ,,Walther Herwig I1I* im August 2008.

b) Welche groBeren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich fallig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemal ungefahr kosten wird)?

GroBere Reparaturen bis 2013

FFS ,,Walther Herwig I1I* im Januar 2010
Umriistung der Kélteanlagen auf FCK W-freies Kéltemittel, Kosten ca. 90 000 Euro.

Bei den tibrigen Schiffen stehen grofere Reparaturen bisher nicht an.

c) Wann ist fiir diese sechs Wasserfahrzeuge jeweils die AuBerdienststel-
lung geplant?

Geplante AuBerdienststellungen

FFK ,,Clupea® zur Mitte 2011; Ersatz durch einen Neubau,

FFS ,,Walther Herwig I11; Ersatz durch einen Neubau ist fiir 2013/2014 geplant.
FSB ,,Seeadler* voraussichtlich in 2030,

FSB,,Seefalke* voraussichtlich in 2038,

FSB,,Meerkatze* voraussichtlich in 2039.

12. Wann sind die 23 seegéngigen Wasserfahrzeuge in Zustiandigkeit des Bun-
desministeriums der Finanzen in Dienst gestellt worden?

Die Betriebsdauer der Einsatzfahrzeuge der Bundeszollverwaltung ist abhéngig
vom technischen Zustand und betrégt ca. 25 bis 30 Jahre.

Anzahl der bundeseigenen seegidngigen Wasserfahrzeuge insgesamt 23, deren
Indienststellung nacheinander in Dekaden erfolgte

1970 bis 1979 = 1 Schiff; 1980 bis 1989 = 11 Schiffe; 1990 bis 1999 =9 Schiffe;
2000 bis 2009 = 2 Schiffe.

7B ,,Zingst“in 1979,

7B ,,Hamburg" in 1982,
ZB ,,Wustrow* in 1982,

ZB ,,Aurich“in 1983,

ZB ,,Wesermiinde® in 1985,
7B, Kalkgrund*in 1986,
ZB ,.Schulau®in 1987,

ZB ,,Brunsbiittel“ in 1987,
ZB ,Emden‘ in 1988,

ZB ,,Schleswig-Holstein“ in 1988,
ZB ,,Koos“in 1988,

ZB ,,Liineburg™ in 1989,
ZB ,,Amrum® in 1990,

ZB ,,Glickstadt” in 1991,
ZB ,,Priwall“in 1991,

7B ,,Riigen“in 1992,

ZB ,,Hohwacht* in 1993,
ZB ,,Hiddensee* in 1994,
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7B ,,Kniepsand*in 1996,

ZB ,.Bad Zwischenahn‘ in 1996,
ZB ,,Holnis* in 1996,

ZB ,,Usedom®in 2003,

7B ,,Helgoland* in 2009.

a) Wann erfolgte bei diesen 23 Wasserfahrzeugen jeweils die letzte gro-
Bere Reparatur?

Zeitpunkt der letzten groBeren Reparatur

7B ,,Schleswig-Holstein* in 2009,
ZB ,, Emden‘ in 2009,
7B ,,Hiddensee* in 2009.

b) Welche groBeren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich fallig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemal ungefahr kosten wird)?

GroBere Reparaturen bis 2013

ZB ,,Kniepsand in 2010

Allgemeine Werftinstandsetzung, Rumpf, Antrieb, Ausriistung nach den Erfor-
dernissen der SBG, Kosten ca. 180 000 Euro.

7B ,,Hamburg®“in 2010
Allgemeine Werftinstandsetzung, Rumpf, Antrieb, Ausriistung nach den Erfor-
dernissen der SBG, Kosten ca. 1 500 000 Euro.

ZB ,,Emden‘in 2011
Allgemeine Werftinstandsetzung, Rumpf, Antrieb, Ausriistung nach den Erfor-
dernissen der SBG, Kosten ca. 250 000 Euro.

ZB ,,Hamburg®in 2012
Allgemeine Werftinstandsetzung, Rumpf, Antrieb, Ausriistung nach den Erfor-
dernissen der SBG, Kosten ca. 400 000 Euro.

ZB ,,Emden“in 2013
Allgemeine Werftinstandsetzung, Rumpf, Antrieb, Ausriistung nach den Erfor-
dernissen der SBG, Kosten ca. 250 000 Euro.

¢) Wann ist fiir diese 23 Wasserfahrzeuge jeweils die Auflerdienststellung
geplant?

Geplante AuB3erdienststellung

7B ,,Zingst*“in 2010,

ZB ,,Hamburg™ in 2020,
ZB ,,Wustrow* in 2010,

ZB ,,Aurich*“in 2010,

ZB ,,Wesermiinde® in 2011,
ZB ,Kalkgrund*in 2018,
ZB ,,Schulau“in 2017,

ZB ,,Brunsbiittel“ in 2017,
ZB ,Emden‘in 2014,

7B ,,Schleswig-Holstein* in 2014,
ZB , Koos“in 2018,

7B ,,Liineburg*in 2014,
ZB ,, Amrum®in 2020,

ZB ,,Gliickstadt“in 2010,
7B, ,Priwall*“ in 2022,
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ZB ,Riigen“in 2017,

ZB ,,Hohwacht“in 2018,

ZB ,,Hiddensee*“ in 2019,

7B, Kniepsand*in 2021,

ZB ,.Bad Zwischenahn in 2021,
ZB ,,Holnis*“ in 2021,

ZB ,,Usedom® in 2028,

ZB ,,Helgoland* in 2039.

13. Wann sind die 15 seegiingigen Wasserfahrzeuge in Zustindigkeit des
Bundesministeriums des Innern in Dienst gestellt worden?

a) Wann erfolgte bei diesen 15 Wasserfahrzeugen jeweils die letzte
grofBere Reparatur?

b) Welche groBeren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich fallig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemal ungefahr kosten wird)?

c) Wann ist fiir diese 15 Wasserfahrzeuge jeweils die AuBerdienststellung
geplant?

Fiir die Beantwortung der Frage 13 fiir die Schiffe im Geschéftsbereich des BMI
siche Anlage (Tabelle, S. 17).

14. Wann sind die 110 seegidngigen Wasserfahrzeuge in Zustindigkeit des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in Dienst ge-
stellt worden?

a) Wann erfolgte bei diesen 110 Wasserfahrzeugen jeweils die letzte
grofBere Reparatur?

b) Welche groBeren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich féllig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemal ungefahr kosten wird)?

¢) Wann ist fiir diese 110 Wasserfahrzeuge jeweils die Auferdienst-
stellung geplant?

Circa 60 Prozent der seegidngigen Wasserfahrzeuge im Geschéftsbereich des
BMVBS sind jiinger als 20 Jahre. Seit 1930 wurden in den nachfolgend genann-
ten Dekaden 110 Schiffe in Dienst gestellt:

1930 bis 1939 =1 Schiff; 1940 bis 1949 =1 Schiff; 1950 bis 1959 =9 Schifte;
1960 bis 1969 = 15 Schiffe; 1970 bis 1979 = 8 Schiffe; 1980 bis 1989 = 11 Schifte;
1990 bis 1999 =41 Schiffe; 2000 bis 2009 = 24 Schiffe.

Reparaturen an den Wasserfahrzeugen werden in der Regel im Rahmen von
regelméligen Werftzeiten durchgefiihrt. Die Intervalle zwischen zwei Werft-
zeiten werden im Zusammenhang mit den Vorgaben der Klassifikationsgesell-
schaften festgelegt.

Die AuBlerdienststellung von Wasserfahrzeugen orientiert sich an der technisch-
wirtschaftlichen Nutzungsdauer und den verfiigbaren Haushaltsmitteln.

15. Wann sind die 40 zivil besetzten seegiangigen Wasserfahrzeuge in Zustan-
digkeit des Bundesministeriums der Verteidigung in Dienst gestellt
worden?
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a) Wann erfolgte bei diesen 40 Wasserfahrzeugen jeweils die letzte
grofiere Reparatur?

b) Welche grofieren Reparaturen sind bei diesen Schiffen bis 2013 voraus-
sichtlich notwendig (bitte fiir jedes zu reparierende Schiff angeben,
wann die Reparatur voraussichtlich fallig ist, welcher Art diese ist und
was sie erfahrungsgemél ungefahr kosten wird)?

¢) Wann ist fiir diese 40 Wasserfahrzeuge jeweils die Auflerdienststellung
geplant?

Die Gesamtaufstellung ist der beigefiigten Tabelle des BMVg zu entnehmen. Die
zivilbesetzten Einheiten der Marine und des Riistunsgbereichs unterliegen perio-
disch wiederkehrenden planbaren Instandsetzungsintervallen von 2,5 Jahren.
Fiir diese Einheiten sind in der Regel keine AuBerdienststellungstermine festge-
legt. Einheiten, bei denen der AuBerdienststellungstermin bereits festgelegt ist,
sind in der Tabelle des BMVg in der Anlage aufgefiihrt. AuBerdienststellungen
werden in der Regel aufgrund des technischen Zustandes (Kostenwirtschaftlich-
keit, mit Ersatzbeschaffung) bzw. bei Wegfall der Aufgaben (ohne Ersatz-
beschaffung) angeordnet. Die aufgefiihrten Kosten beziehen sich jeweils auf die
Rechnungsstellung fiir das letzte abgeschlossene planbare Instandsetzungsvor-
haben der Einheit vor Berichtstermin. Die Gesamtkosten belaufen sich geméaf
Auflistung auf 58,98 Mio. Euro. Die Gesamtaufstellung basiert auf Daten des
Marinearsenals.

16. Welche Umstdnde kann die Bundesregierung nennen, damit die Ersatz-
beschaffung nicht militdrischer seegéingiger Wasserfahrzeuge des Bundes
und deren Finanzierung vorgezogen werden kdnnen?

Im Geschiftsbereich des BMF arbeiten die Vertreter von der Bundeszollverwal-
tung mit der Bundespolizei an einer gemeinsamen Einsatzkonzeption. Neben der
Einrichtung gemeinsamer Besatzungen soll die kiinftige Dislozierung der Ein-
satzfahrzeuge beider Verwaltungen an der deutschen Kiiste nach Risikogesichts-
punkten aufeinander abgestimmt werden. Die Fragestellung, ob kurzfristig fiir
vom BMF eingesetzte Schiffe Ersatzbeschaffungen erforderlich werden, kann
abschlieBend erst nach Vorliegen der Einsatzkonzeption und des damit einherge-
henden Dislozierungskonzeptes beantwortet werden. Sollten die Vertreter von
Bundespolizei und Bundeszollverwaltung zu der Auffassung gelangen, dass
weitere Ersatzbeschaffungen erforderlich werden, so ist dariiber zu diskutieren,
ob nicht zur Stiarkung der deutschen Werftstandorte auf eine europaweite Aus-
schreibung verzichtet werden kann.

Das BMELYV verfiigt mit den Ersatzbauten fiir den FFK ,,Clupea‘“ und das FFS
»Walther Herwig III* iiber sechs moderne Schiffe. Umstdnde fiir eine vor-
gezogene Finanzierung von Ersatzbeschaffungen ergeben sich daher nicht.

Fiir das BMVBS gilt bei vorgezogenen Ersatzbeschaffungen der Grundsatz der
Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit.

Fiir Schiffe im Geschiftsbereich des BMI s. Antwort zu Frage 8.

Das BMBF hat den Ersatzbau fiir das Tiefseeforschungsschiff SONNE bereits
vorgezogen. Uber die weiteren Ersatzbauten wird es nach Vorlage von Empfeh-
lungen des Wissenschaftsrates im November 2010 so schnell wie mdglich unter
Berticksichtigung der kommenden Haushaltsentwicklungen entscheiden und mit
der Realisierung beginnen.

(Es folgen Tabellen zu den Schiffen in den Geschiftsbereichen des BMI und des
BMVg.)



Drucksache 17/173 — 14— Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

zu Frage: 7 13 13a 13b 13¢
Ifd. | Schiff/ Ausfall Indienst- |letzte grofie, 2010 ‘ 2011 2012 ‘ 2013 geplante
Nr. Boot >=9( Tage stellung |Reparatur! (zeplante Reparaturen/Investitionen Auliei‘ldilel:nst-
(2005-2009) planmiBige Werftliegezeiten in TEuro) stellung

1 BPS 1976 2007 200 110 2021

2 BP21 1989 2008 800 100 980 2019

3 BP22 1993 2009 300 200 2018

4 BP23 1996 2009 580 100 2021

5 BP24 2002 2007 1100 60 970 2032

6 BP25 2009 2003 2008 4843 880 5004 900 2033

134 Tage

7 BP26 2003 2009 700 300 2033

8 BP51 1977 2009 20 20 20 20132

9 BP52 1977 2009 20 20 20 20132
10 BPS53 1977 2009 20 20 20 20132
11 BP61 2006 2009 250 100 2031
12 BP62 2007 210 60 2032
13 BP63 2007 2009 100 2032
14 BP64 2008 250 2033
15 BP65 2008 100 150 2033

Finanzplanung: ca. 2 870 2 660 2570 2 580

I Plan- oder auBerplanméBige Werftliegezeiten.

2 Entscheidung erst nach Vorliegen eines gemeinsamen Rahmenkonzeptes von Bundespolizei und Bundeszollverwaltung fiir die maritime Auf-
gabenerfiillung.

3 Beschaffung eines Ersatzgetriebes.

4 Forschungsprojekt Schiffsstabilisatoren.
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