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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Anton Hofreiter, Winfried
Hermann, Bettina Herlitzius, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 17/3592 —

MaBRnahmen der Bundesregierung zur Umsetzung des Nationalen
Verkehrslarmschutzpaketes Il im Schienenverkehr

Vorbemerkung der Fragesteller

Das Nationale Verkehrsldrmschutzpaket IT vom 27. August 2009 enthilt das
Ziel, die Larmbelédstigung im Schienenverkehr um 50 Prozent bis zum Jahr
2020 zu reduzieren. Das bedeutet eine Minderung um 3 dB (A). Ein Schwer-
punkt soll vor allem auf der Reduzierung des néchtlichen Giiterverkehrs lie-
gen.

1. Mit welcher Begriindung strebt die Bundesregierung im Flugverkehr ho-
here Nachtsanierungsgrenzwerte an als im Schienenverkehr?

Ein derartiges Ziel der Bundesregierung besteht nicht. Verkehrslarm wird ab-
hiangig von der Larmquelle und der Intensitét, der Zeit und der Dauer unter-
schiedlich wahrgenommen. Hinzu kommt, dass die Situation hinsichtlich des
aktiven und passiven Larmschutzes bei den einzelnen Verkehrstragern von in-
ternationalen Regelungen sowie den technischen Mdoglichkeiten mitbestimmt
wird. Die jeweiligen Regelwerke tragen diesen Umstinden Rechnung.

2. Plant die Bundesregierung andere Larmemissionsgrenzwerte fiir neue und
wesentlich umgestaltete Giiterwagen als fiir dltere?

Wenn ja, welche Auswirkungen hat dies fiir die durchschnittliche Steige-
rung der Streckenbelastung?

Fiir eine Stirkung des Schienenverkehrs werden auf europdischer Ebene Anfor-
derungen im administrativen und im technischen Bereich harmonisiert. Die
Bundesregierung ist der Auffassung, dass eine Regelung fiir den Giiterverkehr
auf europdischer Ebene auch Aspekte eines verbesserten Larmschutzes umfas-
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sen sollte, um die Akzeptanz fiir den Ausbau des Schienenverkehrs zu starken.
Deshalb hat sich die Bundesregierung fiir die Einfithrung von Grenzwerten ein-
gesetzt, die mit der Entscheidung der EU-Kommission vom 23. Dezember
2005 tiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit zum Teilsystem
,Fahrzeuge — Larm* des konventionellen transeuropéischen Bahnsystems (TSI
Noise) fiir neue und wesentlich umgestaltete Giliterwagen festgelegt worden
sind. Dies erfasst bisher nicht die Bestandsgiiterwagen, ermoglicht jedoch
einen Einstieg in einen deutlich leiseren Giiterverkehr. Die Bundesregierung
beabsichtigt, sich bei der vollstdndigen Revision der TSI Noise ab 2011 fiir eine
Fortschreibung entsprechend dem Stand der Technik einzusetzen.

3. Wie bewertet die Bundesregierung die Auswirkungen ldrmabhdngiger
Trassenpreise auf den Stundenmittelungspegel?

Die Bundesregierung geht davon aus, dass eine lirmabhéngige Differenzierung
der Trassenpreise auch fiir bereits vorhandene Giiterwagen Anreize zur Einhal-
tung der in der Antwort zu Frage 2 genannten Grenzwerte schaffen wird. Nach
einem angemessenen Umriistungszeitraum von Giiterwagen auf leise Verbund-
stoff-Bremssohlen kann fiir Strecken mit maB3geblicher Giiterverkehrsbelastung
eine Larmminderung von bis zu 5 dB(A) erwartet werden. Dabei ist bezogen
auf den Mittelungspegel zu beriicksichtigen, dass es hierfiir erforderlich wird,
mehr als 80 Prozent der in Deutschland erbrachten Schienengiiterverkehrsleis-
tung mit leisen Giiterwagen zu erbringen.

4. Wie bewertet die Bundesregierung, dass die allein auf Mittelungspegel be-
zogenen Lirmschutzanforderungen die Larmsituation nur unzureichend
abbilden?

Die Mittelungspegel beriicksichtigen bei ihrer Berechnung die relevanten Larm-
ereignisse wie Lautstirke, Dauer und Haufigkeit. Bei stirkeren und haufigeren
Larmereignissen sind auch die Mittelungspegel hoher, wobei durch die
energetische Mittelung laute Gerdusche in besonderem Male beriicksichtigt
werden. Deshalb ist die Bildung von Mittelungspegeln eine geeignete Entschei-
dungsgrundlage, um Prioritéten zu bilden und den Umfang von Schutzmal-
nahmen zu dimensionieren. Wegen der potenziellen Stérwirkungen einzelner
Zugvorbeifahrten, insbesondere in der Nacht, sollen erginzende Spitzenpegel-
kriterien weiter gepriift werden.

5. Plant die Bundesregierung, das Maximalpegelhdufigkeitskriterium wie im
Flugverkehr auch im Schienenverkehr ergénzend einzufiihren?

Nein. Es wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.

6. Priift die Bundesregierung derzeit alternative Grenzwerte und Kriterien,
die die Diskrepanz zwischen Mittelungspegel und Vorbeifahrtpegel oder
auch Spitzenpegel wesentlich priziser abbilden?

Wenn ja, wann, welche und mit welchem Ergebnis?

Wenn nein, warum nicht?

Es wird auf die Antwort zu den Fragen 4 und 5 verwiesen.
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7. Plant die Bundesregierung MaBinahmen zur schrittweisen Reduktion des
Schienenbonus?

Wenn ja, welche, mit welchem Ergebnis und in welchem zeitlichen Rah-
men?

Die Koalitionsvereinbarung zwischen CDU, CSU und FDP sieht vor, den Schie-
nenbonus schrittweise zu reduzieren mit dem Ziel, ihn ganz abzuschaffen. Die
Bundesregierung sieht es als ihre Aufgabe an, differenzierte Aspekte der Larm-
charakteristik der konkreten schutzbediirftigen Situation und der Wirkung auf
den Menschen zu betrachten und innerhalb der finanziellen Rahmenbedingun-
gen zu beriicksichtigen. Eine eindeutige Aussage zur Terminierung der schritt-
weisen Reduktion des Schienenbonus sowie zu deren Kosten kann zurzeit nicht
getroffen werden.
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