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(alte Abkiirzung: BSchwAG)

BSH Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie

BU Bahniibergang
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bvM bauvorbereitende Mallnahmen

BVWP Bundesverkehrswegeplan

BW Baden-Wiirttemberg

BY Bayern

BZ Betriebszentrale

CH Schweiz

Ccz Tschechien

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DBGrG Gesetz liber die Griindung einer Deutsche Bahn Aktiengesellschaft — Deutsche Bahn Griindungsgesetz
DEGES Deutsche Einheit Fernstraenplanungs- und -bau GmbH

DEK Dortmund-Ems-Kanal

DIW Deutsches Institut fiir Wirtschaftsforschung

DK Dénemark

DTV Durchschnittliche tdgliche Verkehrsstérke

DWD Deutscher Wetterdienst

(E) Ersatzneubau, Erneuerung/Erweiterung

(e) einschlieBlich

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EBO Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung

EdB Eisenbahnen des Bundes

EFRE Européischer Fonds fiir regionale Entwicklung

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes

EKrG Gesetz iiber Kreuzungen von Eisenbahnen und Straen — Eisenbahnkreuzungsgesetz
ENeuOG Gesetz zur Neuordnung des Eisenbahnwesens — Eisenbahnneuordnungsgesetz
ESF Européischer Sozialfonds

ESK Elbe-Seitenkanal

ESTW Elektronisches Stellwerk

ESTW-A abgesetzter Stellrechner
ESTW-UZ Unterzentrale eines Elektronischen Stellwerks

ETCS European Train Control System
EU Eisenbahniiberfiihrung

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
Fb Fahrbahn

FinVe Finanzierungsvereinbarung

FR Frankreich

FStrPrivFinG  Gesetz liber den Bau und die Finanzierung von Bundesfernstralen durch Private — Fernstra3enbaupri-
vatfinanzierungsgesetz

FU FuBgingeriiberfiihrung
FuB Fern- und Ballungsnetz
Gbf Giiterbahnhof

gepl. geplant
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GG Grundgesetz

GIW gleichméBiger Wasserstand

GMS GrofBmotorschiff

HB Bremen

Hbf Hauptbahnhof

HE Hessen

HGV Hochgeschwindigkeitsverkehr

HH Hamburg

HOA Heiflauferortungsanlage

HOW Havel-Oder-Wasserstrafe

Hp Haltepunkt

Ibn Inbetriebnahme

ISK Infrastrukturkataster

IRP Investitionsrahmenplan fiir die Verkehrsinfrastruktur des Bundes
1ZB Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht
JFL Jahresfahrleistung

Kfz Kraftfahrzeug

KLIWAS Programm zur Erforschung der Auswirkungen des Klimawandels auf WasserstraBen und Schifffahrt
KP I (II) Konjunkturpaket I (IT)

KRBW Kreuzungsbauwerk

KiK Kiistenkanal

KV Kombinierter Verkehr

L/St, K Landesstraf3e/Staatsstrafle, Kreisstrafle

LiV Linienverbesserung

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LGr Landesgrenze

LST Leit- und Sicherungstechnik

LU Luxemburg

LuFV Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
LWL Lichtwellenleiter

LZB Linienzugbeeinflussung

M Motel

(m) mit Knoten

MAP Mehrjahresprogramm (Multi-Annual Program)
Mio. Million, Millionen

MLK Mittellandkanal

Mrd. Milliarde, Milliarden

MTnw Mittleres Tideniedrigwasser

MV Mecklenburg-Vorpommern

MW Megawatt

N, n Nord, nérdlich
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(N)

NBS
NEAT
NeiTech
NI

NL

NOK

NV

NW

(0)

0,06

OLA

OP

OPP
OSPV

ou
PBKAL
PFA

PFB

Pkm

PL
Post-Panmax
R

RABT 2006
Rbf
RDS/TMC

Re 200 (Re 250) Oberleitungsregelbauart fiir v

RNW
Ro-Ro
RP

S, s
SES
SGV
SH
SHHV
SHW
SL
SM
SN
SPFV
SPNV

Neubau

Neubaustrecke

Neue Eisenbahn-Alpentransversale

Neigetechnik

Niedersachsen

Niederlande

Nord-Ostsee-Kanal

Nahverkehr

Nordrhein-Westfalen

ohne Knoten

Ost, Ostlich

Oberleitungsanlage

Operationelles Programm

Offentlich-Private Partnerschaft (-en)

offentlicher StraBenpersonenverkehr

Ortsumgehung

Paris—Briissel-Ko6ln/Frankfurt—-Amsterdam—-London

Planfeststellungsabschnitt

Planfeststellungsbeschluss

Personenkilometer

Polen

SchiffsgroBenbezeichnung — Schiff ist fiir den Panamakanal zu grof3

Raststitte

Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln vom 27. April 2006
Rangierbahnhof

Radio Data System/Traffic Message Channel — Daten fiir Verkehrsinformationen {iber Horfunk
max = 200 km/h (250 km/h)
Regulierungs-Niedrigwasserstand
Roll-on-Roll-off — mit Lkw befahrbare Frachtschiffe
Rheinland-Pfalz

Siid, stidlich

Schnellfahrstrecke

Schienengiiterverkehr

Schleswig-Holstein

Seehafen-Hinterlandverkehr

Schiffshebewerk

Saarland

Stralenmeisterei

Sachsen

Schienenpersonenfernverkehr

Schienenpersonennahverkehr
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ST Sachsen-Anhalt
StA Streckenabschnitt
Str. Strecke
Str-km Streckenkilometer
sU StraBeniiberfiihrung
SV Sammelvereinbarung,
Schwerverkehr,
Schubverband
t Tonne
T Tankstelle
TEN Transeuropiische Netze
TGr Titelgruppe
TH Thiiringen
tkm Tonnenkilometer
Ubf Umschlagbahnhof
Uw Unterwerk
v Geschwindigkeit
VB Vordringlicher Bedarf
VDE Verkehrsprojekt(e) Deutsche Einheit
VIFG Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft mbH
VIFGG
desverkehrswegen — Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaftsgesetz
VKE Verkehrseinheit
vmax Hochstgeschwindigkeit
VOB Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen
W, w West, westlich
WB Weiterer Bedarf
WSD Wasser- und Schifffahrtsdirektion
WSv Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
ZBA Zugbildungsanlage
24KB

Bautyp gemil geltendem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien:

1./2. Stelle: Anzahl der Fahrstreifen vor/ nach dem Ausbau (hier: Ausbau von 2 auf 4 Fahrstreifen)
3./4. Stelle: Standstreifen vor/nach dem Ausbau (K = kein; B = beidseitig)
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Zusammenfassung
Allgemeines

Gemdl § 7 Bundesschienenwegeausbaugesetz berichtet
das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung dem Deutschen Bundestag jéhrlich iiber den
Fortgang des Ausbaus des Schienenwegenetzes nach dem
Stand vom 31. Dezember des Vorjahres. Die Entschlie-
Bung des Deutschen Bundestages in der 184. Sitzung am
30. Juni 2005 beziiglich einer umfassenden Ausweitung
der Berichtstitigkeit (Bundestagsdrucksache 15/5780)
wird seit dem Bericht 2006 umgesetzt.

Gemil § 7 Fernstralenausbaugesetz berichtet der Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung dem
Deutschen Bundestag jéhrlich {iber den Fortgang des
BundesfernstraBenbaus nach dem Stand vom 31. Dezem-
ber des Vorjahres.

Fiir das Jahr 2006 wurden diese Berichte letztmals ge-
trennt als ,,Bericht zum Ausbau der Schienenwege* bzw.
als ,,Stralenbaubericht” veroffentlicht. Beginnend mit
dem Berichtsjahr 2007 werden die Berichte der Verkehrs-
trager Schiene, Strale und Wasserstralle zu einem Ver-
kehrsinvestitionsbericht zusammengefasst.

Soweit in diesem Bericht Sachverhalte dargestellt wer-
den, die sich auf einen spdteren Zeitraum als das Be-
richtsjahr 2010 beziehen, sind sie durch Kursivschrift
kenntlich gemacht.

Bundesschienenwege

Es wurden im Geschéftsjahr 2010 Investitionen mit Bun-
desmitteln in Hohe von insgesamt 4 174 Mio. Euro fiir
die Finanzierung von Infrastruktur nach BSWAG/DBGrG
getdtigt. Die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte
nach dem geltenden Bedarfsplan beliefen sich auf
1 729 Mio. Euro, von denen rund 1105 Mio. Euro aus
Bundesmitteln inkl. Maut finanziert wurden. Dariiber hi-
naus wurden im Jahr 2010 Bundesmittel in Héhe von
rund 537 Mio. Euro fiir die Konjunkturpakete I (370 Mio.
Euro) und II (167 Mio. Euro) zur Verfiigung gestellt.

Schwerpunkte der Investitionstétigkeit im Jahr 2010 wa-
ren die NBS/ABS Karlsruhe—Basel, Niirnberg—Erfurt—
Halle/Leipzig,  Augsburg—Miinchen, Stuttgart—Ulm—
Augsburg, Berlin—Dresden, Leipzig—Dresden, Berlin—
Gorlitz, Stelle-Liineburg, Karlsruhe—Stuttgart—Niirn-
berg—Leipzig/Dresden, Vorhaben des Kombinierten Ver-
kehrs (KV), Knoten Erfurt, Knoten Halle/Leipzig, Kno-
ten Magdeburg und im Knoten Berlin die
Flughafenanbindung Schonefeld sowie der Umbau Bf
Ostkreuz.

Fir das Sofortprogramm Seehafen-Hinterlandverkehr
wurden im Jahr 2010 Bundesmittel in Hohe von rund
32 Mio. Euro bereitgestellt. Weiterhin wurden den Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen des Bundes (EIU) fiir
Bestandsnetzmafinahmen Bundesmittel in Hohe von
2,5Mrd. Euro zur Verfiigung gestellt. Der vertragsge-
mife Einsatz dieser Bundesmittel wird durch den vom
Bund beauftragten Infrastrukturwirtschaftspriifer iiber-
priift. Die Bahn hat sich verpflichtet, jahrlich auch einen

Eigenbeitrag in Hohe von mindestens 500 Mio. Euro fiir
die Erhaltung und Modernisierung des Bestandsnetzes
einzusetzen. Dieser wurde 2010 nach Angaben der DB
AG iiberschritten und betrug 545 Mio. Euro. Auch diese
Angaben werden durch den Infrastrukturwirtschaftspriifer
tiberpriift. Der Einsatz von Ersatzinvestitionen und Erhal-
tungsaufwendungen dient der Erhaltung der Verfiigbar-
keit und der Modernisierung des Streckennetzes inklusive
der Verkehrsstationen und der Energieversorgungsanla-
gen der EIU. Die Instandhaltungsaufwendungen der EIU
flir das Bestandsnetz beliefen sich nach eigenen Angaben
in 2010 auf rund 1,47 Mrd. Euro fiir alle Eisenbahninfra-
strukturunternehmen.

Im Rahmen der Gesamtkonzeption zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes
haben die Eisenbahninfrastrukturunternechmen des Bun-
des auf der Grundlage einer entsprechenden Forderrichtli-
nie von 1999 bis zum Jahr 2010 rund 580 Mio. Euro fiir
Liarmsanierungsmafinahmen verausgabt.

Auf der Grundlage der Richtlinie (Verwaltungsvorschrift)
zur Forderung von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs wurden im Bereich Schiene bis Ende 2010 For-
dermittel von insgesamt 440,0 Mio. Euro fiir 42 KV-Ter-
minals (teilweise in mehreren Baustufen und damit in
66 BaumafBinahmen) bewilligt. Im Berichtszeitraum ging
ein neuer Standort ans Netz.

Im Jahr 2010 wurden insgesamt 12 private Gleisan-
schliisse mit einem Fordervolumen von 5,551 Mio. Euro
bei einem Investitionsvolumen von ca. 17,429 Mio. Euro
auf der Grundlage der Richtlinie zur Forderung des Neu-
und Ausbaus sowie der Reaktivierung von privaten Gleis-
anschliissen (Gleisanschlussforderrichtlinie) vom 3. Au-
gust 2004 (giiltig vom 1. September 2004 bis 31. August
2009) und vom 17. September 2009 (giiltig vom 21. Sep-
tember 2009 bis 31. August 2012) gefordert.

Die Erhéhung der Sicherheit an Bahniibergéingen im
Zuge offentlicher Straen (z. B. erstmaliger Einbau oder
Verbesserung technischer Sicherungen) und insbesondere
die Beseitigung von Bahniibergiingen (z. B. durch Uber-
fiihrungsbauwerke) ist eine vorrangige verkehrspolitische
Zielsetzung, die vom Bund nachdriicklich — unter Einsatz
erheblicher Bundesmittel auf der Grundlage des EKrG —
unterstiitzt wird. Die Bundesldnder haben von den vom
Bund im Haushaltsjahr 2010 fiir das so genannte Bundes-
drittel bereitgestellten Mitteln insgesamt rund 79,7 Mio.
Euro abgerufen.

Bundesfernstrafien

Der geltende Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen
(BP1) 2004 als Anlage zum 5. Fernstralenausbauinde-
rungsgesetz (5. FStrAbAndG) beinhaltet als Vordringli-
chen Bedarf (ab 2001) folgende Bauziele:

— Neubau von 1 900 km Autobahnen

— Erweiterung von 2 200 km Autobahnen auf sechs oder
mehr Fahrstreifen

— Aus- und Neubau von 5 500 km Bundesstraf3en, darin
enthalten rund 850 Ortsumgehungen.
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Zur Umsetzung des aktuell giiltigen Bedarfsplans wurden
bis Ende 2010 nahezu 40 Prozent der Bedarfsplanmal-
nahmen mit einem Volumen von rund 28 Mrd. Euro reali-
siert.

Ein Schwerpunkt der Investitionstétigkeit der vergange-
nen Jahre lag beim Neubau und der Erweiterung von
Bundesautobahnen. Im Zeitraum 2001 bis 2010 wurden
rund 1 100 km Autobahnen fiir Giber 11,7 Mrd. Euro neu
gebaut und rund 750 km fiir iiber 6,6 Mrd. Euro auf sechs
oder mehr Fahrstreifen erweitert. Insbesondere die vor-
rangige Realisierung der Verkehrsprojekte Deutsche Ein-
heit trug zu dieser positiven Bilanz bei. Dariiber hinaus
wurden mit einem Bauvolumen von rund 9,2 Mrd. Euro
weitere rund 1 880 km Bundesstraen aus- oder neuge-
baut, davon allein rund 260 Ortsumgehungen.

Gemal Haushaltsgesetz 2010 vom 6. April 2010 (BGBL. 1,
Nr. 14, S. 346) standen im Berichtsjahr fiir den Bereich
der Bundesfernstralen in Kapitel 1210 und Kapitel 1202
(Maut, Konjunkturpaket I und Aufbauhilfefonds Hoch-
wasser) Haushaltsmittel in Hohe von rund 6,3 Mrd. Euro
zur Verfiigung. EinschlieBlich der Mittel aus Kapitel 6091
(Investitions- und Tilgungsfonds, Konjunkturpaket II) er-
gaben sich IST-Ausgaben in Héhe von rund 6,6 Mrd.
Euro, davon rund 5,6 Mrd. Euro an Investitionen.

Fir Bauleistungen zur Kapazititserweiterung auf den
Bundesfernstralen (MaBnahmen des Bedarfsplanes,
Hauptbautitel, einschlieBlich Refinanzierung) wurden im
Berichtsjahr insgesamt rund 2,5 Mrd. Euro aufgewendet.
Auf den Bundesautobahnen wurden damit 6,3 km Neu-
baustrecken und 136,4 km Erweiterungsstrecken (Erwei-
terung auf sechs und mehr Fahrstreifen) realisiert. Zudem
konnten 84,8 km Bundesstra3en zweistreifig und 10,5 km
Bundesstra3en vierstreifig neu gebaut bzw. erweitert wer-
den (einschlieBlich Ortsumgehungen).

Im Rahmen des Neubaus und der Erweiterung von Bun-
desstrallen hat der Bau von Ortsumgehungen eine beson-
dere Bedeutung und bleibt ein Schwerpunkt bei den In-
vestitionen im BundesfernstraBenbau. Im Berichtsjahr
2010 wurden bundesweit 15 Ortsumgehungen mit einer
Lange von insgesamt 72,6 km vollstidndig fertig gestellt.
76 Ortsumgehungen mit einer Gesamtlange von 302,0 km
befanden sich Ende des Berichtsjahres im Bau.

Neben dem Neu- und Ausbau von Bundesfernstraen ge-
winnt deren Erhaltung zunehmend an Bedeutung. Zur Er-
haltung der Bundesfernstralen — ohne die Erhaltungsan-
teile im Zusammenhang mit Um- und Ausbau sowie
Bundesautobahnerweiterung — wurden im Berichtsjahr
2010 insgesamt (Strecke + Ingenieurbauwerke) rund
2,0 Mrd. Euro (einschlieBlich KP II) ausgegeben, davon
fiir Bundesautobahnen rund 1,2 Mrd. Euro und fiir Bun-
desstraBen 865 Mio. Euro.

Im Berichtsjahr wurden rund 94 Mio. Euro fiir den Rad-
wegebau an Bundesstralen (einschlieBlich der Erhaltung
von Radwegen) ausgegeben. Es sind rund 280 km Rad-
wege an Bundesstrafen fertig gestellt worden. Dafiir wur-
den insgesamt rund 78 Mio. Euro aufgewendet.

Im Jahr 2010 wurden fiir den Larmschutz beim Neu- und
Ausbau von Bundesfernstralen (Larmvorsorge) rund
123 Mio. Euro und fiir den Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstrafen (Larmsanierung) weitere rund 41 Mio.
Euro ausgegeben. Damit wurden im Berichtsjahr rund
22 km Léarmschutzwille (einschlieBlich Steilwélle) und
rund 49 km Lérmschutzwinde errichtet sowie rund
9 100 m? Larmschutzfenster eingebaut.

Die Verkehrsstiarkenentwicklung auf den Bundesfernstra-
Ben ging im Berichtsjahr 2010 leicht zuriick. Es wurde
auf Bundesautobahnen eine durchschnittliche tigliche
Verkehrsstirke (DTV) von rund 46 400 Kfz/24 h mit ei-
nem Schwerverkehrsanteil (SV) von rund 14,9 Prozent
und auf Bundesstralen auBerorts ein DTV von rund
9 340 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von rund 8,5 Prozent
festgestellt.

Die Jahresfahrleistung im gesamten StraBennetz der Bun-
desrepublik Deutschland (Inldnderfahrleistung) betrug im
Berichtsjahr rund 704,8 Mrd. Kfz/km, davon auf Bundes-
autobahnen rund 217,1 Mrd. Kfz/km (Anteil an der
Gesamtfahrleistung: 30,8 Prozent) und auf Bundesstral3en
auflerorts rund 108,1 Mrd. Kfz/km (Anteil an der Gesamt-
fahrleistung: 15,3 Prozent).

Bundeswasserstraflen

Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstraen umfassen fiir
die Bereiche Investitionen, Betrieb und Unterhaltung
sowie  Verwaltung ein  Gesamtvolumen  von
2 066,8 Mio. Euro im Jahr 2010. Die Gesamtausgaben fiir
Investitionen (Infrastruktur, Lotswesen, Hochbau, Fahr-
zeuge, etc.) in die Bundeswasserstralen betrugen
1 041,2 Mio. Euro (inkl. Maut). Davon wurden in die Er-
haltung der verkehrlichen Infrastruktur 182,7 Mio. Euro
und in Um-, Aus- und Neubaumafinahmen 737,8 Mio.
Euro investiert. Zu den Schwerpunkten der Investitionen
in die Bundeswasserstraien gehdrten die Fortsetzung der
begonnenen Aus- und Neubauvorhaben sowie die Erhal-
tung der vorhandenen Wasserstra3en und ihrer Anlagen.

Mit den Mitteln wurden die Malnahmen zur Erhaltung
der Wettbewerbsfahigkeit des Hafenstandortes Deutsch-
land wie vorgesehen fortgefiihrt. Dies betrifft insbeson-
dere den Ausbau der Zufahrten zu den Seehifen, die Um-
setzung der Planungen zum Ausbau des Nord-Ostsee-
Kanals sowie die Verbesserung der Hinterlandanbindung.
Zugleich wurden die Maflnahmen zur qualitativen Ver-
besserung der Wasserstraeninfrastruktur vorangetrieben,
um die wirtschaftliche Leistungsfdhigkeit der Binnen-
schifffahrt zu verbessern. Dies waren vor allem die Maf-
nahmen des Investitionsrahmenplans mit hohem Anteil
an kombinierten Ersatz- und Erweiterungsmafinahmen.

A Verkehrstrageriibergreifende
Informationen

AA1 Einfihrung

Die Bundesregierung will Verkehr ermdoglichen, nicht
verhindern. Sie verfolgt eine integrierte und nachhaltige
Verkehrspolitik und schafft damit die Voraussetzungen
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fiir eine gute Mobilitdt von Menschen und Giitern. Zu-
gleich sichert sie Wirtschaftswachstum und Arbeitsplétze
und leistet einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Um-
welt und zur sozialen Entwicklung unserer Gesellschaft.

Mit dem vorliegenden Bericht wird der Ansatz bei der In-
formation iiber den Ausbau der Verkehrswegenetze des
Bundes konsequent umgesetzt. Bis zum Berichtsjahr
2006 wurden liber den Ausbau der Schienenwege und der
Bundesfernstralen getrennte Berichte herausgegeben.
Seit dem Berichtsjahr 2007 werden diese Informationen
zusammengefasst, um einen Berichtsteil Bundeswasser-
stralen ergénzt und in einem Verkehrsinvestitionsbericht
gemeinsam verdffentlicht.

A.2 Prognose der deutschlandweiten

Verflechtungen

Als Entscheidungsgrundlage fiir die Infrastrukturplanung
sind langfristige Verkehrsprognosen erforderlich. Ein
vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung beauftragtes Forschungskonsortium hat 2007
eine Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflech-
tungen fiir 2025 vorgelegt. Kernstiick der Arbeiten bil-
dete die Erstellung der rdumlichen Verflechtungsmatrizen
im Personen- und im Giiterverkehr fiir die Jahre 2004
(Analyse) und 2025 (Prognose). Die Matrizen dienen als
Rahmen und wesentliche Datengrundlage fiir die Ver-
kehrsprognose und damit fiir die Fortentwicklung der
Verkehrsplanungen in Bund und Lindern und zur Uber-
priifung der Bedarfspléne.

Aktuelle Soll-Ist-Vergleiche zeigen, dass die Ergebnisse
der Verflechtungsprognose — trotz der Wirtschaftskrise —
als weitgehend realistisch angesehen werden konnen.
Eine Ausnahme bildet die Binnenschifffahrt; hier ist zu
erwarten, dass die Prognosewerte fiir 2025 mit einer Ver-
zdgerung von einigen Jahren eintreten werden.

Derzeit laufen die Arbeiten an einer neuen Verkehrsver-
flechtungsprognose 2030, deren Ergebnis vermutlich
Ende 2013 vorliegen wird.

A.3 Infrastrukturplanung und
Infrastrukturfinanzierung
A.3.1 Bundesverkehrswegeplanung

Im BMVBS laufen derzeit vorbereitende Arbeiten zur
Aufstellung eines neuen Bundesverkehrswegeplans
(BVWP). Es wird angestrebt, den neuen BVWP im Jahr
2015 vorzulegen. Er soll auch die Grundlage fiir die Aus-
baugesetze der Verkehrstrager Strafle, Schiene und erst-
mals auch Wasserstral3e bilden.

Elementare Grundlagen eines Bundesverkehrswegeplans
sind eine aktuelle und belastbare Verkehrsprognose und
ein Verfahren zur Bewertung von Verkehrsinfrastruktur-
vorhaben auf dem aktuellen Stand der Wissenschaft.

Der BVWP 2015 wird auf einer neuen Verkehrsprognose
fiir das Prognosejahr 2030 basieren. Uberdies erfolgt eine
grundsitzliche Uberpriifung und Weiterentwicklung des
BVWP-Bewertungsverfahrens. Die Frage des Bewer-

tungsverfahrens spielt im Zuge der Beurteilung und Ein-
stufung der Verkehrsinfrastrukturvorhaben eine zentrale
Rolle. Das gesamte Bewertungsverfahren wird im Rah-
men mehrerer Forschungsprojekte grundsitzlich iiber-
priift. Dies gilt sowohl fiir das Verfahren zur Bewertung
der Wirtschaftlichkeit von Vorhaben (Nutzen-Kosten-
Analyse) als auch filir raumordnerische sowie umwelt-
und naturschutzfachliche Beurteilungen. Einige For-
schungsprojekte wurden bereits abgeschlossen. Dazu
zahlt die Erarbeitung eines Konzepts zur Integration einer
Strategischen Umweltpriifung (SUP) in die Bundesver-
kehrswegeplanung. Die Erkenntnisse dieses Gutachtens
bilden die Grundlage fiir eine SUP, deren Durchfiihrung
beim nichsten BVWP gesetzlich vorgeschrieben ist.

Erkenntnisse aus den Arbeiten zur Verkehrsprognose so-
wie der Weiterentwicklung des BVWP-Bewertungsver-
fahrens werden in eine neue Grundkonzeption einflie3en.
Diese wird Richtschnur und methodische Grundlage des
Bundesverkehrswegeplans sein und in dieser Legislatur-
periode vorgelegt. Ziel ist es dabei, ein Gesamtkonzept
flir die kiinftige Infrastruktur aufzustellen, das realistisch
und finanzierbar ist. In diesem Zusammenhang ist es eine
zentrale Aufgabe, in der neuen Grundkonzeption Krite-
rien zur Priorisierung von Verkehrsinvestitionen zu
entwickeln. Dies ist angesichts der knappen Investitions-
mittel die wichtigste Herausforderung fiir die Investi-
tionspolitik. Es geht um die Auswahl der Projekte und die
Festlegung der Reihenfolge ihrer Realisierung. Bei der
Auswahl der Projekte und der Festlegung der Reihenfolge
ihrer Realisierung werden nicht alle Wiinsche erfiillt wer-
den konnen. Dies wird in Einzelfdllen schmerzhaft sein.
Fiir eine effiziente und verantwortungsvolle Verkehrsin-
frastrukturpolitik ist eine Priorisierung jedoch unerléss-
lich.

Bereits jetzt kann gesagt werden, dass der Erhalt der Be-
standsnetze bei der Priorisierung im Vordergrund steht.
Neu- und AusbaumaBnahmen miissen auf wichtige Ver-
kehrsachsen und die gezielte Beseitigung von Engpéssen
ausgerichtet werden. Derzeit werden Analysen zur geziel-
ten Ermittlung der groBten zukiinftigen Engstellen durch-
gefiihrt.

Im Rahmen der Erarbeitung der neuen Grundkonzeption
wird auch festzulegen sein, welche Arten von Projekten
Gegenstand des neuen BVWP sein sollten. Dabei ist u. a.
zu priifen, inwieweit Investitionen in Verkehrslenkungs-
und Verkehrsmanagementsysteme in den BVWP aufge-
nommen werden konnen.

Die Akzeptanz des neuen Bundesverkehrswegeplans in
der Bevolkerung héngt entscheidend von der Transparenz
des Verfahrens der Planaufstellung und den Formen der
Beteiligung ab. Der BVWP 2015 soll nachvollziehbar so-
wie konsequent dokumentiert und veroftentlicht werden.
Eine begleitende Beteiligung von Biirgern, Verbédnden,
Léndern und Ressorts wird ein wichtiges Element der Er-
arbeitung des BVWP sein. Mit der im BVWP-Prozess
vorgesehenen Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Strategischen Umweltpriifung liegt bereits ein konkretes
Instrument vor, mit dem den Aspekten der Transparenz
und Beteiligung Rechnung getragen wird.
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A.3.2 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

Im Vorgriff auf den BVWP 92 wurden im April 1991 die
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) von der Bun-
desregierung beschlossen, um moglichst schnell die fiir
den wirtschaftlichen Aufschwung nétige Verkehrsinfra-
struktur zwischen den alten und den neuen Léndern zu
schaffen. Die 17 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit um-
fassen neun Eisenbahnprojekte, sieben Autobahnprojekte
und ein Wasserstraenprojekt.

Diesen Projekten kommt eine Schliisselrolle beim Zu-
sammenwachsen der alten und der neuen Lénder zu; sie
bilden einen wichtigen Baustein fiir den wirtschaftlichen
Aufholprozess im mittleren und Ostlichen Teil Deutsch-
lands.

Bundesschienenwege

Diesen Projekten mit einem Investitionsvolumen von ur-
spriinglich rund 33,5 Mrd. Deutsche Mark (17 Mrd. Euro)
kommt eine Schliisselrolle beim Zusammenwachsen der
alten und der neuen Lénder zu.

Die geplanten Kosten werden durch die EIU jahrlich pra-
zisiert und betragen aktuell 20,0 Mrd. Euro. Neben Kos-
tensenkungen sind auch Kostenerh6hungen zu verzeich-
nen, die wesentlich auch auf Anderungen des
Projektzuschnitts, wie z. B. durch die urspriingliche nicht
geplante 2. Ausbaustufe Berlin~-Hamburg oder Fort-
schreibung der Kosten bei VDE 8.1 und VDE 8.2, zu-
riickzufiihren sind. Bis einschlielich 2010 wurden in die
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit insgesamt rund

Tabelle 1

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

VDE Nr. | Projektbezeichnung

Bundesschienenwege

1 ABS Liibeck/Hagenow Land—Rostock—Stralsund

2 ABS Hamburg—Biichen—Berlin

3 ABS Uelzen—Salzwedel-Stendal

4 ABS/NBS Hannover—Berlin

5 ABS Helmstedt-Magdeburg—Berlin

ABS Eichenberg—Halle

ABS Bebra-Erfurt

8 ABS/NBS Niirnberg—Erfurt-Halle/Leipzig—Berlin

9 ABS Leipzig—Dresden

Bundesfernstrafien

10 | A 20, Liibeck—Stettin (A 11)

11 A 2, Hannover—Berlin, A 10; Berliner Ring (Siid- und Ostring)

12 A 9, Niirnberg—Berlin

13 A 38, Gottingen—Halle; A 143, Westumfahrung Halle

14 A 14, Halle-Magdeburg

15 A 44, Kassel-Eisenach; A 4, Eisenach—Gorlitz

16 A 71, Schweinfurt—Erfurt; A 73, Lichtenfels—Suhl

Bundeswasserstraflen

17 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere Havelwasserstrafle, Spree-Oder-Wasserstrafle, Westhafenkanal
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14,6 Mrd. Euro investiert. Hierbei standen einerseits der
Bau von Hochgeschwindigkeitsstrecken fiir bis zu
300 km/h und andererseits der Streckenausbau, die Stre-
ckenerneuerung und insbesondere die Anhebung der Stre-
ckenhochstgeschwindigkeit auf 160-200 km/h als Aus-
baustandard im Vordergrund. Die VDE 2, 3 (1. Baustufe),
4 bis 7 und 8.3 (ABS Halle/Leipzig—Berlin) sind bereits
in Betrieb genommen worden. Sie sind aus diesem Grund
— zumal lediglich Restleistungen noch zu erledigen sind —
im aktuellen Bedarfsplan im Vordringlichen Bedarf unter
laufende und fest disponierte Vorhaben in der Sammelpo-
sition ,,MafBnahmen mit einem Restvolumen < 50 Mio.
Euro* enthalten. Das VDE 9 ABS Leipzig—Dresden ist zu
einem wesentlichen Teil fertig gestellt und wird in Bau-
stufen weiter ausgebaut. Derzeit werden im Abschnitt
Riesa—Dresden verschiedene AusbaumafBinahmen durch-
gefithrt. Der Neubau der Verbindungsspange Weillig—
Bohla (7,5 km) und die Bauarbeiten zwischen Weinbohla
und Radebeul West (im Rahmen des Konjunkturpakets )
sind Ende 2010 fertig gestellt worden. Die VDE 8.1 ABS/
NBS Niirnberg—Erfurt und 8.2 NBS/ABS Erfurt—Halle/
Leipzig sind im Bau; beim VDE 8.2 konnte die Teilstre-
cke Leipzig—Grobers bereits 2003 in Betrieb genommen
werden. Das VDE 1 ABS Liibeck/Hagenow Land—Ros-
tock—Stralsund ist im Rahmen der 1. Baustufe zu einem
wesentlichen Teil fertig gestellt worden. Aufgrund des
Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir die
MaBnahmen ,Rostock (Abzweig Riekdahl)-Ribnitz-
Damgarten West“ und ,,Zweigleisiger Ausbau Vel-
gast—Stralsund* dieses Projektes ein volkswirtschaftlich
positives Ergebnis nicht erzielt werden; sie werden der-
zeit nicht weiter verfolgt. Die Bundesregierung hilt je-
doch weiter an dem Ziel fest, die VDE schnellstmoglich
abzuschlief3en.

Bundesfernstraflien

Ziel der Bundesregierung ist nach wie vor die vollstin-
dige Realisierung der sieben VDE-Strafle. Nach den der-
zeitigen Dispositionen wird angestrebt, das gesamte
VDE-Stralennetz mit Ausnahme der A 44 (Teil des Pro-
jektes 15) in den néchsten Jahren fertig zu stellen.

Die sieben Projekte haben eine Gesamtlinge von rund
2 000 km. Davon waren Ende 2010 rund 1 890 km unter
Verkehr und weitere rund 30 km im Bau. Damit sind rund
95 Prozent des VDE-Strafle-Projektvolumens realisiert
oder in der Umsetzumgsphase.

In die sieben Projekte wurden bis Ende 2010 rund
14,7 Mrd. Euro investiert. Das entspricht mehr als rund
88 Prozent der aktuellen Investitionskosten in Hohe von
rund 16,8 Mrd. Euro.

Im Einzelnen waren Ende 2010 die folgenden Bauziele
erreicht:

Projekt 10, A 20, Liibeck—Stettin (A 11)

Die 323 km lange, 4-streifige Neubaustrecke ist seit De-
zember 2006 unter Verkehr.

Projekt 11, A 2, Hannover—Berlin und A 10, Berliner
Ring (Siid- und Ostring)

Das Projekt umfasst die Querschnittserweiterung von vier
auf sechs Fahrstreifen (324 km) bzw. von sechs auf acht
Fahrstreifen (8 km) und die Grunderneuerung der vorhan-
denen Fahrbahnen vom AK Hannover-Ost (A 7) liber die
A 2 und den Berliner Siid- und Ostring der A 10 zum AD
Schwanebeck (A 11).

Der 208 km lange, zur A 2 gehdrende Projektteil wurde
bereits 1999 durchgéingig fiir den Verkehr freigegeben.

Von der 124 km langen Erweiterungsstrecke des Berliner
Siid- und Ostrings im Zuge der A 10 waren folgende Ab-
schnitte mit einer Gesamtlinge von 109 km unter Ver-
kehr:

— AD Werder (A 2)-AD Potsdam (A 9),

— AD Nuthetal (A 115)-siidlich AD Schwanebeck
(A 11).

Der Baubeginn fiir den Umbau des AD Schwanebeck
steht bevor, die 8-streifige Erweiterung AD Potsdam—AD
Nuthetal ist noch in der Planung.

Projekt 12, A 9, Niirnberg—Berlin

Das Projekt beinhaltet auf einer Linge von 372 km die
Querschnittserweiterung der A 9 von vier auf sechs Fahr-
streifen einschlieBlich Grunderneuerung.

Abschnitte mit einer Gesamtlange von 350 km waren 6-
streifig unter Verkehr:

— AK Niirnberg (A 3)-AS Schleiz,
— AS Triptis—AD Potsdam (A 10).

Projekt 13, A 38, Gottingen—Halle und
A 143, Westumfahrung Halle

Von der 208 km langen, 4-streifigen Neubaustrecke wa-
ren rund 196 km unter Verkehr:

— A 38 durchgingig seit Ende 2009,
— A 143; AD Halle-Siid (A 38)-AS Halle-Neustadt.

Der nordliche Abschnitt der A 143 mit einer Gesamtlédnge
von 12 km ist in der Planung.

Projekt 14, A 14, Halle-Magdeburg

Der 102 km lange, 4-streifige Neubau ist bundesweit das
erste vollsténdig fiir den Verkehr freigegebene VDE-Stra-
Benprojekt. Seit der Verkehrsfreigabe des Abschnitts AS
Koénnern—AS Schonebeck am 30. November 2000 ist die
A 14 von Halle bis Magdeburg — nach einer kurzen Pla-
nungs- und Bauzeit von knapp zehn Jahren — durchge-
hend befahrbar.
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Projekt 15, A 44, Kassel-Eisenach und
A 4, Eisenach—Gorlitz

Das mit rund 457 km lidngste VDE-Stralenprojekt um-
fasst den 4-streifigen Neubau der A 44 zwischen Kassel
und Herleshausen (Eisenach) sowie im Verlauf der A 4
die Querschnittserweiterung von der kiinftigen A 44 bis
Dresden von vier auf sechs Fahrstreifen (mit 6-streifigem
Neubau der A 4, Umfahrung Horselberge im Bereich Ei-
senach), den Anbau von Standstreifen und die Ergénzung
der 2. Fahrbahn auf Teilabschnitten zwischen Dresden
und Weilenberg, den 4-streifigen Neubau von Weilen-
berg bis zur Bundesgrenze bei Gorlitz und die Grunder-
neuerung der vorhandenen Fahrbahnen.

Auf der A 4 und A 44 waren Abschnitte mit einer Ge-
samtlidnge von 380 km fiir den Verkehr freigegeben:

— A 4; AD Wommen—-AS Magdala (mit Umfahrung
Horselberge),

— A 4; AS Jena-Goschwitz—westlich AK Hermsdorf (A 9),

— A 4; 6stlich AK Hermsdorf (A 9)-Bundesgrenze bei
Gorlitz,

— A 44; AS Hessisch Lichtenau-Mitte—AS Hessisch
Lichtenau-Ost (Walburg).

Weitere Abschnitte mit einer Gesamtlédnge von 24 km wa-
ren im Bau.

Projekt 16, A 71, Schweinfurt—Erfurt und A 73,
Lichtenfels—Suhl

Die aus zwei Teilstrecken bestehende und 222 km lange,
4-streifige Neubaustrecke ist seit September 2008 als
3. Neubauprojekt unter Verkehr.
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Abbildung 1

Verkehrsprojekte Deutsche Einheit — Strafle
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Bundeswasserstrafien

Fir das VDE 17 sind von den veranschlagten rund
2,2 Mrd. Euro bereits rund 1,4 Mrd. Euro verausgabt.
Zwei Drittel aller Ausgaben des VDE 17 sind aufgrund
des schlechten Bauzustandes zeitlich indisponibler Er-
satzbedarf, welcher aus wirtschaftlichen Griinden mit Er-
weiterungsinvestitionen kombiniert wird. Das VDE 17
hat einen Ausbauzustand erreicht, der fiir kleinere
Schiffstypen wie den Typ Europaschiff eine bessere Aus-
lastung zuldsst, woraus sich bereits ein Teilnutzen ergibt.
Das Ziel des VDE 17 ist ein konkurrenzfahiger und wirt-
schaftlicher Transport mit modernen Binnenschiffen zwi-
schen dem Rhein und Berlin Westhafen. Die Fertigstel-
lung des VDE 17 ist fiir das Jahr 2015 geplant.

A.3.3 Deutsche Einheit FernstraBenplanungs-

und -bau GmbH (DEGES)

Die DEGES wurde als privatrechtlich organisierte Pro-
jektmanagement-Gesellschaft am 7. September 1991 in
Berlin gegriindet und arbeitet nach privatwirtschaftlichen
Kriterien. Gesellschafter der DEGES waren zunéchst die
Bundesrepublik Deutschland (zu 50 Prozent) und die fiinf
neuen Lénder Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen (zu je 10 Pro-
zent). Als erstes westliches Bundesland ist 2007 Ham-
burg weiterer Gesellschafter der DEGES geworden. 2008
ist auch Schleswig-Holstein, Ende 2009 Bremen und im
Sommer 2010 Hessen der DEGES beigetreten. Damit ge-
horen der DEGES derzeit neun Lander und der Bund als
Gesellschafter an.

Die Hauptaufgaben der DEGES sind das Projektmanage-
ment fiir die Planung und die Baudurchfiihrung von
60 Prozent der rund 2 000 km langen VDE Strafle sowie
ausgewdhlter VDE-Zubringerstrecken in den fiinf neuen
Bundeslandern. Die hoheitlichen Aufgaben, insbesondere
die Verfahren zur Baurechterlangung, bleiben in der Zu-
standigkeit der Landerverwaltungen.

Mit Anderung des Gesellschaftsvertrags im Dezember
2001 kann die DEGES als Dienstleister fiir 6ffentliche
Auftraggeber (Bund, Léinder, Kommunen), soweit sie
Gesellschafter der DEGES sind oder werden, im Bereich
samtlicher Verkehrsinfrastrukturprojekte (StraBe,
Schiene, Wasserstrale) im ganzen Bundesgebiet titig
werden. Auf dieser Grundlage wurden der DEGES wei-
tere Bundesfernstraen- und LandesstraBenprojekte
sowie das Schienenprojekt ,,City-Tunnel Leipzig* und
Aufgaben aus dem Bereich der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung iibertragen.

Von den der DEGES iibertragenen rund 1 250 km VDE
sind rund 780 km Neubau- und rund 470 km Ausbaustre-
cken mit einem Investitionsvolumen von rund 9,8 Mrd.
Euro (Bau- und Grunderwerbskosten). Bis Ende 2010
waren 1166 km der von der DEGES betreuten VDE
Stralle fertig gestellt und die restlichen Projektabschnitte
— mit Ausnahme des erst in 2010 {ibertragenen Projektes
in Hessen — weitestgehend im Bau.

Die weiteren von DEGES betreuten Stralenprojekte ha-
ben eine Lange von rund 670 km und ein Investitionsvo-

lumen von rund 4,4 Mrd. Euro. Das Investitionsvolumen
der Schienen- und der Wasserstra3enprojekte betrigt
0,7 Mrd. Euro.

A.3.4 Verkehrsinfrastrukturfinanzierungs-
gesellschaft (VIFG)

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung hat die im Jahr 2003 gegriindete Verkehrsinfra-
strukturfinanzierungsgesellschaft (VIFG) mit der

— Verteilung des Aufkommens aus der Lkw-Maut auf
die Verkehrstrager StraBle, Schiene und Wasser-
strafle sowie

— Ubernahme von Aufgaben im Zusammenhang mit
der Umsetzung privatwirtschaftlicher Projekte im
Verkehrsbereich

beauftragt.

Damit stellt die VIFG die im BundesfernstraBenmautge-
setz geregelte Zweckbindung der Mauteinnahmen sicher
und schafft Transparenz zwischen Gebiihrenaufkommen
und -verwendung.

Mit dem Bundeshaushalt 2011 wurde der erste Schritt zu
einem Finanzierungskreislauf Strafie eingeleitet, indem
die Mauteinnahmen nach Abzug der Systemkosten sowie
der Ausgaben zur Entlastung des Giiterkraftverkehrsge-
werbes ausschlieflich fiir Bundesfernstrafien verwendet
werden.

Als OPP-Kompetenzzentrum und Teil des foderalen
Kompetenznetzwerks Verkehr ist die VIFG zu einem
wichtigen Bestandteil zur Umsetzung von OPP im Ver-
kehrsbereich geworden.

Bereich Infrastruktur

Fir das Jahr 2010 waren Mauteinnahmen von knapp
4,8 Mrd. Euro veranschlagt, von denen nach Abzug der
Systemkosten sowie der Ausgaben zur Entlastung des
Giterkraftverkehrsgewerbes ein Anteil von rund 3,5 Mrd.
Euro in die Verkehrsinfrastruktur von Strafle, Schiene und
Wasserstralle investiert werden sollte.

— Stralle: 2 031,8 Mio. Euro,
— Schiene: 1 050,9 Mio. Euro,
— Wasserstral3e: 420,4 Mio. Euro,
— insgesamt: 3 503,1 Mio. Euro.

Die Mallnahmen, die aus Mautmitteln finanziert werden,
sind im Kapitel 1202, TG 05, veranschlagt.

Aufgrund der konjunkturellen Situation sind die im Jahr
2010 geplanten Mauteinnahmen um rund 360 Mio. Euro
hinter den Erwartungen zuriickgeblieben. Durch Minder-
inanspruchnahmen in den anderen Bereichen konnte das
Defizit ausgeglichen werden, so dass folgende Mittel fiir
Investitionen zur Verfligung gestellt werden konnten:

2 041,4 Mio. Euro,
1 031,9 Mio. Euro,

— Stralle:

— Schiene:
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379,8 Mio. Euro,
3 453,1 Mio. Euro.

— Wasserstrafie:
— insgesamt:

Entsprechend § 3 Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsge-
sellschaftsgesetz wird dem Deutschen Bundestag jahrlich
ein Bericht tiber den Fortgang der iiber die VIFG finan-
zierten Projekte vorgelegt, aus dem die Aufteilung der
Mittel auf die Auftragsverwaltungen der Lander bei der
Strale, auf Projekte bei der Schiene sowie auf die einzel-
nen Wasserstralen im Bereich Wasserstrafe ersichtlich ist
(siche Bundestagsdrucksache 17/8331 vom 12. Januar
2012).

Bereich OPP

Die VIFG betreut auf der Grundlage des VIFGG die Um-
setzung von Betreibermodellen der Verkehrsinfrastruktur
des Bundes und entwickelt die Beschaffungsvariante OPP
konzeptionell und systematisch weiter.

Die Kernkompetenzen der Gesellschaft liegen in den Sek-
toren Wirtschaftlichkeit, Finanzierung und internationale
Vernetzung.

Im Jahr 2010 hat die VIFG insbesondere an folgenden
Themen gearbeitet:

— Projektbetreuung und -management bei den Betreiber-
modellen im Bundesfernstralenbau,

— Vorbereitung, Betreuung und Mitarbeit bei den Verga-
beverfahren fiir die A-Modelle und Ubernahme der
Leitung der Wertungsgruppe Finanzierung,

— Mitarbeit an den OPP-Eignungstests fiir die Projekte
der zweiten Staffel,

— Begleitung des BMVBS bei steuerrechtlichen Diskus-
sionen der Auslegungsform zur Anwendung der Zins-
schranke bei den A- und F-Modellen sowie bei der
Weiterentwicklung von Vergilitungsmechanismen.

Zur Vorbereitung dreier F-Modell-Projekte hat die VIFG
an der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung dieser Malinah-
men mitgearbeitet.

Dariiber hinaus hat sie das BMVBS bei der Entwicklung
und Vorbereitung von Projekten fiir die Schaffung von
zusitzlichen Lkw-Parkstdnden an Bundesautobahnen be-
gleitet und auch hier den Bereich Wirtschaftlichkeitsun-
tersuchung abgedeckt.

Im Auftrag des BMVBS betreute die VIFG das kommu-
nale OPP-Projekt im StraBenbau der Stadt Brandenburg
in Brandenburg, das im Rahmen der OPP-Initiative der
Bundesregierung realisiert wird. Die Arbeiten wurden im
Jahr 2010 abgeschlossen.

A.3.5 Konjunkturpakete | und Il

Fir die Bundesverkehrswege wurden im Rahmen des
Konjunkturpakets I (KP I) in den Jahren 2009 und 2010
zusitzlich insgesamt 2 Mrd. Euro zur Verfiigung gestellt.
Dartiber hinaus wurden weitere 2 Mrd. Euro aus Mitteln
des KP II fiir den Zeitraum von 2009 bis 2011 zugewie-

sen. Diese Mittel sind ebenfalls fiir die Bundesverkehrs-
wege, aber auch fiir Maflnahmen des Kombinierten Ver-
kehrs vorgesehen. Vorhaben, bei denen bis zum
Jahresende 2010 noch nicht mit dem Bau begonnen
wurde, diirfen im Rahmen des KP II nicht mehr finanziert
werden.

Konjunkturpaket I

Im Programmzeitraum waren insgesamt 620 Mio. Euro
flir Investitionen in die Schiene geplant.

Von diesem Volumen entfielen 420 Mio. Euro auf Be-
darfsplanmaB3nahmen, 150 Mio. Euro auf das Personen-
bahnhofsprogramm sowie 50 Mio. Euro auf die Lirm-
sanierung. Bis Ende 2010 konnten hiervon rund 480 Mio.
Euro umgesetzt werden.

Eine vollstdndige Inanspruchnahme der Mittel im Pro-
grammzeitraum war nicht moglich, weil die Projekte z. T.
auf eine Realisierung nach dem Jahr 2010 ausgelegt sind.
Aus diesem Grund erfolgte eine Ubertragung der nicht
verausgabten Mittel von knapp 140 Mio. Euro in das Jahr
2011, um somit eine bedarfsgerechte Ausfinanzierung der
MaBnahmen zu ermoglichen.

Fir MaBlnahmen an Bundesfernstraen wurden im Pro-
grammzeitraum 950 Mio. Euro zur Verfiigung gestellt,
von denen 700 Mio. Euro fiir Neubeginne bzw. die Fort-
fiihrung von BedarfsplanmaBinahmen, 220 Mio. Euro fiir
die Erhaltung und 30 Mio. Euro fiir das Parkflachenaus-
bauprogramm verwendet werden sollten.

Im Rahmen des KP I wurden 43 Maflnahmen an Bundes-
fernstralen neu begonnen, sechs dieser Mallnahmen wa-
ren mit Ablauf des Programmzeitraums bereits unter Ver-
kehr.

In den Jahren 2009 und 2010 wurden unter Inanspruch-
nahme des Deckungsvermerks zu den konventionellen
Stralenbaumitteln insgesamt 959 Mio. Euro verausgabt.

Im Programmzeitraum wurden aus dem KP I fiir Bundes-
wasserstralen zusitzliche 430 Mio. Euro zur Verfiigung
gestellt, die zur Verbesserung der seewértigen Zufahrten
und Hinterlandanbindungen, fiir die Netzoptimierung und
das Schleusenprogramm sowie zur Verstirkung von
Erhaltungsinvestitionen verwendet wurden. Insgesamt
konnten knapp 10 Mio. Euro im geplanten Zeitraum nicht
in Anspruch genommen werden, sodass eine Nachveran-
schlagung im Jahr 2011 erfolgte.

Konjunkturpaket I1

Im Rahmen des KP II waren fiir Investitionen in die
Schiene urspriinglich 700 Mio. Euro vorgesehen. Durch
Umschichtungen vom Kombinierten Verkehr konnten
nunmehr 779 Mio. Euro verausgabt werden.

Die Mittel waren fiir BedarfsplanmaBnahmen bei der
Schiene, fiir das Personenbahnhofsprogramm, fiir Larm-
sanierung, den Bundesanteil am ETCS, fiir die Bahn-
stromversorgung sowie zur Qualitdtsverbesserung der
Regionalnetze vorgesehen.
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Tabelle 2
Inanspruchnahme der Mittel des KP I in den Jahren 2009 und 2010
Ubertrag
Bereich 2009 2010 Summe nach 2011
1000 €
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes 110.856 369.800 480.656 139.344
Bundesfernstrafien 592.246 367.069 959.315
davon 9.315
Deckung aus Kap. 1210
Bundeswasserstraflen 240.924 179.668 420.592 8.072
Summe 944.026 916.537 1.860.563 147.416
Bis Ende 2010 wurden fiir Schieneninvestitionen im Rah- | Zur Verbesserung seewirtiger Zufahrten/Hinterland-

men des KP II rund 215 Mio. Euro verausgabt. Durch den
Abschluss verschiedener Finanzierungsvereinbarungen,
wie z.B. zur Elektrifizierung Reichenbach—-Hof, zum
Umschlagbahnhof (Ubf) Duisburg-Ruhrort Hafen, Kno-
ten Frankfurt (Galluswarte), der Ubfe Koln-Eifeltor,
Hamburg-Billwerder und Ubf Regensburg Ost wurden
die haushalterischen Voraussetzungen fiir die Umsetzung
der vorgenannten Bedarfsplanmafinahmen geschaffen.
Die Baufreigabe fiir 91 EinzelmaBBnahmen im Rahmen
der Larmsanierung wurde bis Ende des Jahres 2010 er-
teilt. Dariiber hinaus wurden die Mittel fiir die Bahn-
stromversorgung, zur Qualitdtsverbesserung der Regio-
nalnetze sowie z. T. auch fiir EStw-Vorhaben freigegeben.

Fiir MaBnahmen an Bundesfernstralen ist insgesamt ein
Betrag von 850 Mio. Euro im KP II enthalten. Es war
vorgesehen, 400 Mio. Euro fiir zusitzliche Neubeginne
bzw. zur Verstarkung laufender Projekte, 350 Mio. Euro
fiir die Verstirkung von ErhaltungsmaBnahmen sowie
weitere 100 Mio. Euro fiir das Parkflichen-Ausbaupro-
gramm zu verwenden.

Bis zum Jahresende 2010 konnten von den geplanten
19 Mafinahmen drei wegen fehlenden Baurechts nicht be-
gonnen werden. Insgesamt sind fiir den StraBenbau bis
Ende Dezember 2010 rund 572 Mio. Euro verausgabt
worden.

anbindungen, zur Netzoptimierung, insbesondere fiir
Schleusen und Kanéle, zur Verstarkung von Erhaltungsin-
vestitionen sowie zur Férderung innovativer Techniken in
der Binnenschifffahrt waren im KP II fiir die Bundeswas-
serstra3en insgesamt 350 Mio. Euro vorgesehen.

Bei allen geplanten Mafinahmen sind die Vergaben er-
folgt, bis zum Jahresende 2010 wurden knapp 140 Mio.
Euro verausgabt.

Von den urspriinglich im KP II fiir Manahmen des Kom-
binierten Verkehrs (KV) eingeplanten Mitteln in Hohe
von 100 Mio. Euro wurde insgesamt ein Betrag von iiber
79 Mio. Euro zur Schiene umgeschichtet. Mit diesen Mit-
teln werden u.a. die KV-Vorhaben Koln-Eifeltor und
Hamburg-Billwerder verstérkt.

Die Zuwendungsbescheide fiir die drei geplanten KV-
MafBnahmen wurden im Sommer 2010 erteilt. Bis zum
Jahresende 2010 wurde ein Mittelabfluss von knapp
3 Mio. Euro erzielt.

Von den Bereichen wird eine vollstindige Inanspruch-
nahme der noch im Rahmen des KP II zur Verfiigung ste-
henden Mittel angestrebt.

Tabelle 3
Inanspruchnahme der Mittel des KP IT im Zeitraum 2009 bis 2010
(nach Umschichtungen), in 1 000 €
Bereich Zuweisung Ist
Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes 779.365 215.107
Bundesfernstrafien 850.000 572.539
Bundeswasserstraflen 350.000 139.689
Kombinierter Verkehr 20.635 2.723
Gesamtsumme 2.000.000 930.058
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A.3.6 Finanzierungsprogramme der EU

Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuropiische Netze
(TEN-Mittel)

Die Gewéhrung von Zuschiissen aus der TEN-Haushalts-
linie fiir Vorhaben zur Realisierung der Ziele und Netze
gemdl der TEN-Leitlinie wird in der TEN-Zuschussver-
ordnung geregelt. Die Bezuschussung erfolgt nur auf-
grund jeweils einzelner Antrige nach Mallgabe der zur
Verfiigung stehenden Mittel. Eine Reservierung fiir be-
stimmte in den TEN-Leitlinien benannte Projekte gibt es
nicht. Zu beriicksichtigen ist insbesondere, dass Forder-
mittel von der EU KOM nur gewihrt werden, wenn die
nationale Kofinanzierung, die im Fall von TEN-Mitteln
bis zu 90 Prozent und mehr betrégt, sichergestellt ist.

Grundlage fir die Gewédhrung von Gemeinschaftszu-
schiissen fiir Transeuropdische Netze fiir die neue Forder-
periode 2007 bis 2013 ist die Verordnung (EG) Nr. 680/
2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
20. Juni 2007. Dabei wird der Grofteil der Férdermittel
iiber das Mehrjahresprogramm (Multi-Annual Program —
MAP) abgewickelt. Vorrangig werden iiber das MAP
Schienenprojekte gefordert. Dariiber hinaus werden vo-
raussichtlich jdhrlich Aufrufe durch die Europdische
Kommission zur jéhrlichen Antragstellung auf Forderung
von Projekten erfolgen. Uber die Jahresprogramme koén-
nen dann auch Projekte von Verkehrstrigern gefordert
werden, die im Rahmen des MAP nicht zum Zuge kom-
men.

Fordermittel aus dem Europiischen Fonds fiir
Regionale Entwicklung (EFRE)

Der Europdische Fonds fiir regionale Entwicklung gehort
zu den Strukturfonds der Europidischen Union. Gemein-
sam mit dem Europidischen Sozialfonds und dem Kohis-
ionsfonds soll er dazu beitragen, die wirtschaftlichen, so-
zialen und territorialen Ungleichheiten innerhalb der
Europdischen Union zu verringern. Ursachen fiir diese
Unterschiede liegen beispielsweise in Entwicklungsriick-
stinden von Mitgliedstaaten und Regionen, im Umfang
der wirtschaftlichen und sozialen Umstrukturierung so-
wie der Alterung der Bevdlkerung.

Die EU versucht {iber diese Strukturfonds den Ausgleich
der regionalen Ungleichgewichte in der EU zu erreichen.
Dabei sind verschiedene Ziele definiert:

Prioritdt der Fonds stellt das Ziel ,,Konvergenz* (Ziel 1)
dar. Weitere Ziele sind ,,Regionale Wettbewerbsfahigkeit
und Beschéftigung™ (Ziel 2) sowie ,,Européische territoria-
le Zusammenarbeit™ (Ziel 3). Im Rahmen des Ziels ,,Kon-
vergenz™ (Forderperiode 2007 bis 2013) bzw. ,,Ziel 1* (For-
derperiode 2000 bis 2006) werden Regionen gefordert,
deren Bruttoinlandsprodukt (BIP) pro Einwohner kleiner
als 75 Prozent des EU-Durchschnitts ist. Diese liegen vor
allem in den neuen Mitgliedstaaten. Es werden jedoch
auch Regionen, deren Pro-Kopf-BIP weniger als 75 Pro-
zent des EU-15-Durchschnitts (Anzahl der EU-Staaten
vor der Osterweiterung 2004) betrdgt, in einer Uber-
gangsphase (Phasing Out) bis 2013 in die Férderung des
Konvergenzziels einbezogen.

Das EFRE-Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur ist
ein thematisches Programm, das aus dem Europiischen
Fonds fiir regionale Entwicklung finanziert wird. Das
Programm fordert Investitionen im Bereich der Bundes-
verkehrswege, die im deutschen Konvergenz- bzw. Ziel 1-
Gebiet liegen. Die nationale Kofinanzierung des Pro-
gramms kommt hauptsédchlich aus dem Investitionshaus-
halt des BMVBS, ergéinzt durch Investitionen der Lander
und des privaten Sektors. Die EFRE-Forderung einzelner
Projekte erfolgt auf der Grundlage von Projektantrigen,
die bei Projekten mit Gesamtkosten ab 50 Mio. Euro zu-
vor einer Projektgenehmigung durch die Europdische
Kommission bediirfen. Die Mittel des Programms werden
in Form von nicht riickzahlbaren Zuschiissen gewéhrt.

Das EFRE-Bundesprogramm Verkehrsinfrastruktur soll
dazu beitragen, die Anstrengungen der Bundeslénder fiir
wirtschaftliches Wachstum zu unterstiitzen. Ansatzpunkt
ist die beschleunigte Realisierung ausgewdhlter Projekte
im Bereich der Bundesverkehrswege, die iiberregional
wirksam sind. Der Zugang zum Transeuropdischen Ver-
kehrsnetz und damit die strukturellen Standortbedingun-
gen sollen deutlich verbessert, infrastrukturelle Ver-
kehrsengpdsse fir die wirtschaftliche Entwicklung
abgebaut und eine verbesserte verkehrliche Erreichbar-
keit realisiert werden. Die zu férdernden Projekte werden
zwischen Bund und Landern abgestimmt.

Mit dem Operationellen Programm (OP) Verkehrsinfra-
struktur EFRE Deutschland Ziel 1 (2000 bis 2006) wur-
den erstmals EU-Strukturfonds-Mittel in Deutschland fiir
den Ausbau der Bundesverkehrswege verwendet. Zu den
Ergebnissen der iiber dieses Programm bis zum 31. De-
zember 2008 erfolgten EFRE-Forderung wird auf den
Verkehrsinvestitionsbericht 2009 verwiesen.

Mit der im Dezember 2007 erteilten Genehmigung des rund
2,3 Mrd. Euro umfassenden OP Verkehr EFRE Bund 2007
bis 2013 werden von der EU-Kommission aus dem EFRE
1,52 Mrd. Euro zur Verfiigung gestellt, die bis zum 31. De-
zember 2015 in Bundesschienenwege, Bundesfernstra3en
und Bundeswasserstral3en investiert werden konnen.

Das Programmgebiet umfasst die in Deutschland liegen-
den EU-Konvergenzregionen. Das sind die Lander bzw.
Freistaaten Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern,
Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiiringen sowie Nieder-
sachsen (nur Region Liineburg), wobei die Regionen
Brandenburg-Siidwest, Liineburg, Leipzig und Halle als
Phasing Out-Regionen von der EU nur eine Ubergangs-
unterstiitzung erhalten.

Die Ziele des Programms

— Ausbau des Transeuropdischen Verkehrsnetzes und
weiterer liberregional bedeutsamer Verkehrsverbin-
dungen,

— Verbesserung der Anbindung an bedeutende Wirt-
schaftsstandorte,

— Verlagerung des Verkehrs auf umweltfreundlichere
Verkehrstriager und Effizienzverbesserungen

sollen insbesondere der Verbesserung der iiberregionalen
Verkehrsinfrastruktur als Voraussetzung einer nachhalti-
gen Regionalentwicklung im Programmgebiet dienen.
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B Schienenwege der Eisenbahnen des
Bundes

B.1 Neuordnung des Eisenbahnwesens

(Bahnreform 1. Januar 1994)

Mit dem Gesetz zur Anderung des Grundgesetzes vom
20. Dezember 1993 und dem Gesetz zur Neuordnung des
Eisenbahnwesens (Eisenbahnneuordnungsgesetz, ENeuOG)
vom 27. Dezember 1993 wurde das Verhiltnis des Bun-
des zu seinen Eisenbahnen auf eine neue Grundlage ge-
stellt; die staatlichen Aufgaben wurden von den unterneh-
merischen getrennt.

Das Eigentum an den Schienenwegen und an den fiir den
Bahnbetrieb notwendigen Anlagen wurde aufgrund der
am 1. Januar 1994 in Kraft getretenen Bahnstrukturre-
form auf die DB AG und im Rahmen der zweiten Stufe
der Bahnreform am 1. Januar 1999 auf die DB Netz AG
und die DB Station & Service AG (Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen des Bundes, EIU) iibertragen. Mit Wir-
kung vom 1. Juli 2001 ist die DB Energie GmbH als ein
weiteres EIU hinzugetreten. Damit obliegen diesen EIU
alle sich aus der Eigentiimerfunktion ergebenden Rechte
und Pflichten; im Mittelpunkt stehen dabei die Verant-
wortung als Bauherren fiir die Planung, Vergabe, Bau-
durchfiihrung, Finanzierung und Abrechnung der Investi-
tionen sowie die betriebsbereite Vorhaltung und die
Instandhaltung der Schieneninfrastruktur.

B.2
B.2.1 Allgemeines

Um dem Wohl der Allgemeinheit und den Verkehrsbe-
diirfnissen gemaf Artikel 87e Absatz 4 GG Rechnung zu
tragen, finanziert der Bund entsprechend § 8 BSWAG
Neubau-, Ausbau- und Ersatzinvestitionen in die Schie-
nenwege der Eisenbahnen des Bundes, wihrend die Kos-
ten der Unterhaltung und Instandsetzung der Schienen-
wege von den Eisenbahnen des Bundes getragen werden.

Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur

Uber die Finanzierung der vorgesehenen Investitionen
(Neubau, Ausbau, Ersatzinvestitionen) werden nach § 9
BSWAG Vereinbarungen zwischen dem Bund und den
EIU geschlossen, in denen insbesondere der Umfang der
vom Bund finanzierten Baumafinahmen sowie deren Ab-
finanzierung festgelegt werden. Die Finanzierung der Be-
darfsplanmafB3nahmen (Neu- und Ausbau) sowie Ersatzin-
vestitionen in das bestehende Netz erfolgt derzeit
iiberwiegend mit Baukostenzuschiissen (BKZ). Dariiber
hinaus leisten die EIU einen Beitrag zur Finanzierung der
nicht zuwendungsfihigen Kosten. Hinzu treten finan-
zielle Mittel, die auf der Grundlage anderer Rechtsvor-
schriften (z. B. EKrG) gewihrt werden und Zuschiisse
Dritter.

B.2.2 Neu- und Ausbaustrecken

Der Realisierungsstand der Bedarfsplan-Projekte stellt
sich wie folgt dar:

— Bis zum Abschluss des Geschiftsjahres 2010 beliefen
sich die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte

nach dem geltenden Bedarfsplan kumulativ auf
40 607 Mio. Euro.

— Die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte nach
dem geltenden Bedarfsplan im Geschiftsjahr 2010 be-
liefen sich auf 1 729 Mio. Euro.

Schwerpunkte der Investitionstétigkeit im Jahr 2010 wa-
ren die NBS/ABS Karlsruhe-Basel, Niirnberg—Er-
furt-Halle/Leipzig, Augsburg—Miinchen, Stutt-
gart-Ulm—Augsburg, Berlin—Dresden, Leipzig—Dresden,
Berlin—Gorlitz, Stelle—Liineburg, Karlsruhe—Stutt-
gart—Niirnberg—Leipzig/Dresden, Vorhaben des Kombi-
nierten Verkehrs (KV), Knoten Erfurt, Knoten Halle/
Leipzig, Knoten Magdeburg und im Knoten Berlin die
Flughafenanbindung Schénefeld sowie der Umbau Bf
Ostkreuz.

Fiir die Neu- und AusbaumafBnahmen sind sowohl Larm-
schutzmafnahmen fiir die Larmvorsorge als auch land-
schaftspflegerische Begleitmafinahmen — im Rahmen der
gesetzlichen Regelungen — Bestandteil der Investitionen.
Bei Neubaumafinahmen liegen die Investitionen fiir MaB3-
nahmen des Larmschutzes und der Landschaftspflege in
der Regel zwischen 0,5 und 1 Mio. Euro/km; punktuell
konnen diese Werte auch weitaus héher liegen.

B.2.3 Bestandsnetz

Auf der Grundlage des § 11 BSWAG (Ersatzinvestitio-
nen) stellt der Bund bedarfsgerecht Mittel bereit, um die
Leistungsfahigkeit im bestehenden Schienennetz zu er-
halten (kein Substanzverzehr) und zu verbessern sowie
die Wirtschaftlichkeit zu steigern. Die Investitionen in
das bestehende Schienennetz umfassen sowohl den reinen
Ersatz von Anlagen als auch Modernisierungs- und ange-
messene Erweiterungsmafinahmen. Erhaltung und Mo-
dernisierung des Bestandsnetzes stellen den wichtigsten
Investitionsschwerpunkt dar. Der Bund stellt hierfiir Mit-
tel in Hohe von 2,5 Mrd. Euro pro Jahr zur Verfligung.

Zur Finanzierung von Ersatzinvestitionen in das beste-
hende Netz haben der Bund und die EIU des Bundes mit
Wirkung zum 1. Januar 2009 eine Leistungs- und Finan-
zierungsvereinbarung (LuFV) abgeschlossen. In dieser
wird die bisherige ,,Input“-Kontrolle (Antrags- und Ver-
wendungspriifung fiir die von den EIU auf der Grundlage
von Finanzierungsvereinbarungen beantragten Mafnah-
men) durch eine ,,Output“-Kontrolle (Einhaltung einer
vereinbarten Netzqualitdt im Bestandsnetz) ersetzt.

Die EIU haben sich in der LuFV als Gegenleistung fiir
den jahrlichen Infrastrukturbeitrag des Bundes in Hoéhe
von 2,5 Mrd. Euro sanktionsbewehrt zur Einhaltung der
vereinbarten Netzqualitit sowie zur Leistung eines be-
stimmten Ersatzinvestitionsvolumens, eines Eigenbetra-
ges flir Bestandsnetzinvestitionen und eines bestimmten
Instandhaltungsbeitrages verpflichtet. Im von den EIU
jahrlich vorzulegenden Infrastrukturzustands- und -ent-
wicklungsbericht (IZB) haben diese nachzuweisen, dass
die Jahresziele fiir die sanktionsbewehrten Qualitdtskenn-
zahlen und die Verpflichtungen zum Nachweis des Min-
destersatzinvestitionsvolumens und zum Mindestinstand-
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haltungsvolumen sowie zur Eigenfinanzierung von
Bestandsnetzinvestitionen vollstédndig erfiillt wurden.

Im Gegenzug erhalten die EIU Planungs- und Investi-
tionssicherheit iiber einen langerfristigen Zeitraum durch
die fiinfjahrige Laufzeit der LuFV und konnen selbst iiber
ihre Investitionstitigkeiten und -schwerpunkte im Be-
standsnetz entscheiden. Die Steuerungsmoglichkeiten des
Bundes sind begrenzt auf die Einhaltung der vereinbarten
Ziele fiir das Gesamtnetz.

Auf der Website des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)
(www.eba.bund.de > Fachthemen > LuFV) sind Informa-
tionen zur LuFV und zum IZB sowie eine erste Visuali-
sierungsversion zu den Qualitdtskennzahlen ,,Theoreti-
scher Fahrzeitverlust” und ,,Zustandskategorien Briicken
und Tunnel® abrufbar.

B.2.4 Nahverkehr

Fiir Investitionen in reine Nahverkehrsmalnahmen stellte
der Bund in den Jahren 1995 bis 2008 auf der Grundlage
des § 8 Absatz 2 BSWAG ecinen Betrag von 2,8 Mrd.
Euro zur Verbesserung des Nahverkehrs zur Verfiigung.
Fiir die Jahre 2009 bis 2013 steht ein Betrag von 973 Mio.
Euro bereit.

Die mit den reinen Nahverkehrsmitteln finanzierten Mal3-
nahmen zur Weiterentwicklung des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV) dienen der Verbesserung und dem
Ausbau innerhalb des Bestandsnetzes. Dies spiegelt sich
auch in den Regelungen fiir MaBBnahmen nach § 8 Absatz 2
BSWAG wider, auf deren Basis die Mittel fiir den SPNV
im Rahmen der Bundesfinanzierung der Bestandsnetz-
investitionen zur Verfligung gestellt werden. Zudem kom-
men insbesondere die Ersatzinvestitionen in das Be-
standsnetz, aber auch Investitionen in Neu- wund
AusbaumafBinahmen des Bedarfsplans in erheblichem
Umfang dem Nahverkehr zugute. Damit wird die in § 8
Absatz 2 BSWAG festgelegte Quote von 20 Prozent nach
Berechnung des EBA tibererfiillt.

Die im Januar 2009 abgeschlossene LuFV, namentlich die
fiir den SPNV maligebliche Anlage 8.7, fiihrt die Rege-
lungen aus der bisherigen Sammelfinanzierungsvereinba-
rung (SV) Nr. 5 weitestgehend fort und garantiert inso-
fern die Kontinuitdt im Investitionsgeschehen auch im
Bereich des SPNV. So werden weiterhin die gleichen
Mittel ausschlieBlich fiir Nahverkehrsmafinahmen den
Léandern zur Verfiigung stehen, damit sie mit den Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen (EIU) des Bundes abstim-
men konnen, welche Maflnahmen realisiert werden sol-
len. Die EIU sind gehalten, diese MaBnahmen ziigig zu
realisieren und in den ,L&ndergesprachen® hieriiber zu
unterrichten.

Die bisherige Regelung galt bis Ende 2008 fiir die Aus-
reichung von zinslosen Darlehen. Die ab 2009 in der
LuFV ermdglichte ausschlieliche Ausreichung von nicht
riickzahlbaren Baukostenzuschiissen stellt eine erhebliche
Verbesserung dar. Sie erhoht bei den EIU nochmals den
Anreiz zur Realisierung der Maflnahmen mit der Mog-
lichkeit, einen attraktiveren Betrieb zu gewéhrleisten.

B.2.5 Sofortprogramm Seehafen-
Hinterlandverkehr

Fiir Investitionen im Rahmen des Sofortprogramms See-
hafen-Hinterlandverkehr stellt der Bund in den Jahren
2008 bis 2013 zusitzliche Bundesmittel zur Verfiigung.
Das Gesamtvolumen der insgesamt 24 MafBnahmen be-
tragt 305 Mio. Euro, von denen der Bund fiir die Jahre
2008 bis 2013 einen Betrag in Hohe von 255 Mio. Euro
bereitstellt. Die EIU bringen den verbleibenden Betrag in
Hoéhe von 50 Mio. Euro in das Sofortprogramm ein und
weisen dies jahrlich und insgesamt zum Abschluss des
Programms nach. Die Finanzierungsvereinbarung wurde
am 18. Juli 2008 abgeschlossen.

B.2.6 Benutzung der Eisenbahnen durch
Menschen mit Nutzungsschwierigkeiten

Gemil § 2 Absatz 3 Eisenbahn- Bau- und Betriebsord-
nung (EBO) ist die Benutzung der Bahnanlagen und
Fahrzeuge durch behinderte Menschen und alte Men-
schen sowie Kinder und sonstige Personen mit Nutzungs-
schwierigkeiten ohne besondere Erschwernis zu ermogli-
chen. Die Eisenbahnen sind verpflichtet, Programme zur
Gestaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen zu erstellen,
mit dem Ziel, eine moglichst weitreichende Barrierefrei-
heit fiir deren Nutzung zu erreichen. Dies soll sicher-
stellen, dass fiir den genannten Personenkreis Erschwer-
nisse unter Beachtung des Grundsatzes der Verhilt-
nisméfBigkeit und der ortlichen Verhéltnisse abgebaut
werden.

Die DB AG hat nach Anhérung der Behindertenverbénde
ein solches Programm erarbeitet. Einzelheiten sind im In-
ternet unter http://www.bahn.de/p/view/service/barriere
frei/barrierefreies reisen handicap.shtml iiber den Link
Startseite der DB AG > Services > Vor der Reise > Bar-
rierefreies Reisen® verfligbar.

Dariiber hinaus werden beim Ausbau der Bundesschie-
nenwege folgende Kriterien angewandt:

— Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen von An-
lagen sind bauliche Maflnahmen fiir Personen mit Nut-
zungsschwierigkeiten zu realisieren.

— Bei besonderem Bedarf (z. B. Anbindung eines Al-
tersheimes, Behindertenwohnheimes) muss — auch un-
abhéngig von der Zahl der Reisenden — darauf geach-
tet werden, dass eine barrierefreie Umgestaltung im
Einzelfall moglich ist.

B.2.7 Vorhaben im internationalen

Zusammenhang

Vorhaben im internationalen Zusammenhang werden im
Bedarfsplan Schiene in jeder Kategorie realisiert und ge-
plant. Soweit sie als Internationale Projekte aufgefiihrt
werden, erfordern sie eine Vereinbarung mit den betroffe-
nen Nachbarlindern sowie einen Nachweis der Wirt-
schaftlichkeit, damit sie der Kategorie Vordringlicher
Bedarf zugeordnet werden konnen. So kamen die Ver-
kehrsminister Deutschlands und Frankreichs tiberein, die
deutschen und franzdsischen Hochgeschwindigkeits-



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

- 27—

Drucksache 17/8700

netze liber Saarbriicken und Stralburg miteinander zu
verbinden. Die deutsch-niederldndische Vereinbarung
iiber die Verbesserung des bilateralen Schienenverkehrs
vom 31. August 1992 hat die so genannte Betuwe-Linie
Rotterdam—Zevenaar und ihre Fortsetzung auf deutscher
Seite sowie die Errichtung einer Hochgeschwindigkeits-
verbindung Amsterdam—Utrecht—Arnheim—Emmerich—
Oberhausen—K&In—Frankfurt am Main zum Gegenstand.

Mit der Tschechischen Republik wurden zwei Vereinba-
rungen unterzeichnet mit dem Ziel, die Voraussetzungen
flir einen modernen durchgehenden Eisenbahnverkehr
zwischen  Nimberg—Prag und (Berlin-) Dres-
den—Prag—Wien (Trilaterale Vereinbarung, an der auch
Osterreich beteiligt ist) zu schaffen und insbesondere die
Zusammenarbeit zwischen den Eisenbahngesellschaften
fiir den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik zu un-
terstiitzen.

Mit der Schweiz wurde am 6. September 1996 vereinbart,
die Voraussetzungen fiir einen leistungsfahigen Eisen-
bahnverkehr zwischen Deutschland und der Schweiz auf
den Hauptzulaufstrecken zur Neuen Eisenbahn-Alpen-
Transversale (NEAT) zu schaffen.

Ebenso ist am 22. November 1999 mit Osterreich eine
Vereinbarung zu den Strecken im Donaukorridor Passau/
Salzburg unterzeichnet worden.

Mit Polen wurde am 30. April 2003 ein Abkommen iiber
die Zusammenarbeit bei der Weiterentwicklung der Ei-
senbahnverbindungen Berlin—-Warschau und Dres-
den—Breslau geschlossen.

Auch bei Internationalen Projekten ist fiir die Realisie-
rung eine positive volkswirtschaftliche Bewertung erfor-
derlich. Dieser Nachweis wird unter Beriicksichtigung
der AusbaumafBnahmen im jeweiligen Nachbarland ge-
fiihrt.

Der Staatsvertrag zur Festen Fehmarnbeltquerung wurde
am 3. September 2008 zwischen Deutschland und Déne-
mark unterzeichnet. Das dénische Parlament (Folketing)
hat am 26. Mirz 2009 das Planungsgesetz zum Staatsver-
trag verabschiedet und damit den Staatsvertrag angenom-
men. Der Deutsche Bundestag hat das Gesetz zum Staats-
vertrag am 18. Juni 2009 verabschiedet, der Bundesrat
hat am 10. Juli 2009 zugestimmt. Das Gesetz ist am
23. Juli 2009 im Bundesgesetzblatt verkiindet worden.
Weitere Einzelheiten sind unter http://www.bmvbs.de/
DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrspolitik/Europaeische

Verkehrspolitik/Fehmarnbeltquerung/fehmarnbeltquerung_

node.html im Internetauftritt des BMVBS verfiigbar.

Bei den einzelnen Internationalen Projekten wurde damit
der folgende Stand erreicht:

Tabelle 4
Stand Internationale Projekte — Schiene
Itd. N Vorksben Vereinbarung | che Bewertung
| ABS Hamburg-Oresundregion vorhanden vorhanden
2 ABS Berlin—Angermiinde-BGr DE/PL (—Stettin [Szczecin]) in Vorbereitung vorhanden
3 ABS Berlin—Pasewalk—Stralsund (—Skandinavien) (2. Baustufe)! offen offen
4 ABS Berlin—Rostock (—Skandinavien) (2. Baustufe)? offen offen
5 ABS Miinchen—Rosenheim—Kiefersfelden—Grenze DE/AT in Vorbereitung vorhanden
6 ABS Niirnberg—Passau—-BGr DE/AT vorhanden offen
7 ABS Ulm-Friedrichshafen—-Lindau—Grenze D/A (2. Baustufe) vorhanden vorhanden
8 ABS/NBS (Roermond—) BGr DE/NL-Moénchenglad- offen vorhanden
bach—Rheydt (,,Eiserner Rhein®)
9 ABS BGr DE/NL-Emmerich—Oberhausen (2. Baustufe) vorhanden vorhanden
10 ABS Miinchen—Miihldorf—Freilassing—BGr DE/AT einschliel3- vorhanden vorhanden3
lich Abzweig Tiiling-Burghausen (3. Baustufe)
11 ABS (Berlin—) Ducherow—Swinemiinde (Swinoujscie)-Ahlbeck offen offen
Grenze (Usedom)

I Anlage 1 zu § 1 BSWAG, Fufinote 8: ,,1. Baustufe erfolgt im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen®.
2 Anlage 1 zu § 1 BSWAG, FuBinote 8: ,,1. Baustufe erfolgt im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen®.
3 Das Vorhaben Ifd. Nr. 10 wurde im Rahmen der Bedarfsplaniiberpriifung vom 11. November 2010 bewertet; fiir die optimierte Planung ist die

Volkswirtschaftliche Bewertung gegeben.
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B.2.8 Foérderung des Verkehrstragers Schiene

durch die Européaische Union

Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuropiische Netze
(TEN-Mittel)

Circa 80 bis 85 Prozent der im Zeitraum 2007 bis 2013
zur Verfiigung stehenden Mittel fiir Verkehrsinfrastruk-
turvorhaben im Rahmen der TEN in Hohe von rund
8 Mrd. Euro entfallen auf das Mehrjahresprogramm.

Fiir Deutschland sind im MAP fiir die Periode 2007 bis
2013 fiir Schienenwege rund 540 Mio. Euro vorgesehen.
Die Umsetzung in finanzielle Einzelentscheidungen fiir
folgende Projekte erfolgte im Laufe des Jahres 2008:

Im Rahmen der Jahresprogramme 2008 und 2009 wird

— die Vorplanung der Elektrifizierung der Abschnitte
Markt Schwaben—Burghausen und Tiiflling—Freilas-
sing mit einem Zuschuss in Hohe von

8,04 Mio. Euro,

— die Beseitigung der Bahniibergénge auf der Strecke
2270 der ABS Emmerich—Oberhausen als Studie mit
einem Zuschusses in Hohe von rund

5,09 Mio. Euro und

— zwel Briicken der VDE 8.1 Neubaustrecke Ebens-
feld—Erfurt in H6he von 3,94 Mio. Euro

gefordert.

Tabelle 5

Im Rahmen des Jahresprogramms 2010 wurde keine zu-
satzliche Bewilligung fiir ein Schienenprojekt erteilt.

EFRE Mittel des OP Verkehr, EFRE Bund 2007 bis
2013

Fir den Schienenbereich stehen in diesem Programm
1,099 Mrd. Euro, davon aus dem EFRE 714 Mio. Euro
zur Verfiigung. Die 22 Projekte umfassende indikative
Liste der GroBprojekte des Programms beinhaltet
10 Schienenprojekte. Davon sind derzeit 9 Projekte zur
Beantragung vorgesehen und ein Projekt wird als Alter-
nativ- bzw. Reserveprojekt vorgehalten. Bis zum 31. De-
zember 2010 wurden fiir 8 der 9 derzeit zur Beantragung
vorgesehenen Schienenprojekte der indikative Liste die
Vorbereitungen fiir die Erarbeitung der GroBprojektan-
trage an die EU-Kommission ausgeldst.

Bis zum 31. Dezember 2010 wurden von der EU-Kom-
mission fiir zwei GroBprojekte folgende EFRE-Mittel ge-
nehmigt:

— Neubau VDE 8.1 Ebensfeld-Erfurt; EinzelmalBnah-
men Projektabschnitt Thiiringen
239, 3 Mio. Euro,

— VDE 8.2 Neubaustrecke (NBS) Erfurt-Leipzig/Halle
(Saale); Projektabschnitte Finnetunnel und Feste Fahr-
bahn im Streckenabschnitt Sachsen-Anhalt

49,8 Mio. Euro.

TEN-Fordermittel fiir Schienenprojekte des Mehrjahresprogramms

Strecke Fiirai\i;‘sflg;me
Erfurt—Halle/Grobers 57,0
Aachen—-BGr DE/BE 14,78
Saarbriicken—Ludwigshafen 10,0
Studien und Bau Stuttgart—Wendlingen 114,47
Studien und Bau Wendlingen—Ulm 101,45
Studien und Bau Kehl-Appenweier 26,95
Freilassing—BGr DE/AT 8,54
Studien zu Frankfurt-Mannheim 35,45
Studien und Bau Duisburg—Emmerich 63,33
Karlsruhe—Basel 94,5
Studien zur Hinterlandanbindung Fehmarnbelt 12,7
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B.3 Gesamtbauleistung bis zum

31. Dezember 2010

Die Gesamtinvestitionen der entsprechend dem geltenden
Bedarfsplan aufgelisteten Vorhaben setzen sich aus den
dynamisierten Bau-, Grunderwerbs- und Planungskosten
(Nominalwerte) sowie den fiir diesen Zweck getétigten
Ausgaben zusammen. Sie beinhalten sowohl die Bundes-
mittel als auch die Eigenmittel der DB AG sowie die Fi-
nanzierungsbeitrige Dritter und werden soweit vorlie-
gend auf Grundlage der jéhrlich durch Vorstand und
Aufsichtsrat genehmigten Unternehmensplanung (im fol-
genden ,,Gelbbiicher” genannt) der EIU (DB Netz AG,
DB Station & Service, DB Energie) eingestellt. Fiir die
Gesamtzusammenstellung ist die DB Netz AG verant-
wortlich.

Die Gesamtinvestitionen des jeweiligen Berichtsjahres
fiir die im Bau befindlichen Vorhaben ergeben sich aus

— Ausgaben bis 1993,

— Ausgaben 1994 bis zum Abschluss des dem Berichts-
jahr vorangegangenen Jahres = gezahlte Werte,

— Ausgaben Berichtsjahr = gezahlte Werte,

— noch anfallende Ausgaben bis Vorhabensabschluss =
gebuchte Werte (Nominalwerte = Planzahlen aus
Gelbbiichern).

Bei laufenden Vorhaben, bei denen alle Baustufen in den
Gelbbiichern enthalten sind, werden die Gesamtinvesti-
tionen nach Angabe der DB Netz AG zugrunde gelegt.

Bei laufenden Vorhaben, bei denen noch nicht alle Bau-
stufen in den Gelbbiichern enthalten sind, werden die ak-
tualisierten Gesamtinvestitionen auch aus der Bedarfs-
planiiberpriifung 2010 hergeleitet.

Fiir neue Vorhaben, die nicht in der Mittelfristplanung der
EIU enthalten sind, werden fiir die Gesamtinvestitionen
die aktualisierten Investitionskosten der Bedarfsplaniiber-
priifung 2010 {ibernommen. Sofern bereits Ausgaben an-
gefallen sind, werden diese analog den laufenden Vorha-
ben ausgewiesen.

Tabelle 6
Gesamtbauleistungen Schiene — laufende und fest disponierte Vorhaben
Ausgaben | Ausgaben Summe | Investitio-
invce;:tsizt‘il(r)lltl-enl bis 1994 Auzsdgla(:)zen Aus- | nen nach
Nr. Mafinahme 31.12.1993 | 20092 gaben? 2010 | Status’
Mio. Euro
1 |MaBnahmen mit ei- 14.760 | 2.487,32 | 12.201,22 17,42 | 14.705,96 54,04 T/1
nem Restvolumen
<50 Mio. Euro
2 | ABS Liibeck/Hage- 861 47,60 530,51 1,43 579,54 281,46 T
now Land—Rostock—
Stralsund# ®
3 | ABS Hamburg— 2.678 491,31 | 2.181,14 2,72 | 2.67517 2,83 I
Biichen—Berlin
4 | ABSStelle-Liineburg 280 0,00 9,97 43,61 53,58 226,42
5 | ABS Berlin— 802 4,47 148,44 32,62 185,53 616,47 T
Dresden* 5
6 | ABS Hannover— 343 0,00 337,88 4,54 342,42 0,58 I
Lehrte
7 | ABS Lohne—Braun- 137 0,00 5,35 26,26 31,61 105,39 B
schweig—Wolfsburg
(1. Baustufe)
8 | ABS Dortmund— 467 138,51 328,11 0,01 466,63 0,37 I
Paderborn—Kassel
9 | ABS/NBS Niirn- 5.201 114,66 | 1.110,37 429,36 | 1.654,39 | 3.546,61 B
berg—Erfurt
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noch Tabelle 6

Gesamt- Ausgaben | Ausgaben Ausoaben Summe | Investitio-
investitionen! bis 1994~ 26(;102 Aus- | nen nach
Nr. Mafinahme 31.12.1993 | 20092 gaben? 2010 | Status’
Mio. Euro

10 | ABS/NBS Erfurt— 2.738 65,35 | 1.251,73 334,75 | 1.651,83 | 1.086,17 T
Leipzig/Halle

11 | ABS Leipzig— 1.451 24,98 838,49 78,88 942,35 508,65 T
Dresden?

12 | ABS Paderborn— 402 0,00 287,11 19,38 306,49 95,51 T
Bebra—Erfurt—
Weimar—Jena—
Chemnitz

13 | ABS Karlsruhe— 1.706 10,23 | 1.015,41 42,30 | 1.067,94 638,06 T
Stuttgart—Niirnberg—
Leipzig/Dresden

14 | ABS Berlin—Frank- 571 0,00 345,56 18,23 363,79 207,21 T
furt (Oder)—
BGr DE/PL
(—Warschau)

15 | ABS Ko6ln—Aachen, 952 20,17 809,77 9,11 839,05 112,95 T
inkl. S 13

16 | ABS/NBS Hanau— 373 0,00 15,41 1,68 17,09 34491 P
Nantenbach

17 | ABS Ludwigshafen— 573 6,64 330,84 26,61 364,09 208,91 T
Saarbriicken
(POS-Nord)

17 | ABS Kehl-Appen- 135 0,00 40,30 12,23 52,53 82,47 T
weier (POS-Siid)

18 | ABS Mainz—Mann- 232 8,30 178,79 4,35 191,44 40,56 T
heim

19 | ABS Fulda—Frank- 343 191,80 42,31 9,12 243,23 99,77 T
furt am Main

20 | ABS/NBS Stutt- 3.922 83,86 356,59 33,73 474,18 | 3.447,82 T
gart—Ulm—Augsburg’

21 | ABS Augsburg— 744 1,95 561,71 60,25 623,91 120,09 T
Miinchen?

22 | ABS Miinchen— 1.386 12,20 49,94 24,79 86,93 | 1.299,07 T
Miihldorf—
Freilassing* 59

23 | ABS/NBS Niirn- 3.592 0,00 | 3.328,78 23,63 | 3.352,41 239,59 T
berg—Ingolstadt—
Miinchen ©

24 | ABS Ulm—Fried- 180 0,00 0,85 0,66 1,51 178,49 P
richshafen—Lindau
(1. Baustufe)?
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noch Tabelle 6
Ausgaben | Ausgaben Summe | Investitio-
inv(e;setsizt‘il:)lltn-enl bis 1994 Auzsdgla(:)zen Aus- | nen nach
Nr. Mafinahme 31.12.1993 | 20092 gaben? 2010 | Status’
Mio. Euro
25 | ABS/NBS Karls- 5.743 468,29 | 1.420,08 56,08 | 1.944,45 | 3.798,55 T
ruhe—Offenburg—
Freiburg—Basel* 3
26 |Kombinierter Ver-
kehr/Rangierbahn-
hofe (1. Baustufe)
a) Kombinierter Ver- 610 325,24 280,04 0,08 605,36 4,64 I
kehr
b) Rangierbahnhofe 205 0,00 186,05 4,24 190,29 14,71 T
27 | Ausbau von Knoten
a) Ausbau von Kno- 1.999 5,57 702,28 67,03 774,88 1.224,12 T
ten, (1. Stufe):
Dresden, Erfurt,
Halle/Leipzig,
Magdeburg
b) Knoten Berlin 6.475 213,28 | 4.748,67 166,64 | 5.128,59 | 1.346,41 T
inkl. Flughafen-
anbindung
Teilsumme 1 59.861 | 4.721,73 | 33.643,70 | 1.551,74 | 39.917,17 | 19.943,83

U SEZ S

Angaben DB Netz AG; Stand April 2011.

Die fiir die Jahre 2009 und 2010 ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch haushaltsrechtlichen Priifungen und sind daher vorléufig.

P (Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;

B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;

T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;

I (Inbetriebnahme) = Gesamtinbetriebnahme ist erfolgt.

Realisierung des Vorhabens erfolgt in Teilbaustufen.

Gesamtinvestitionen einschlielich weiterer Baustufen.

Hochstbetrag Bundesmittelanteil 1 978 Mio. Euro.

Die hierin enthaltenen Finanzierungsvereinbarungen ,,Stuttgart 21 und ,,NBS Wendlingen—Ulm* wurden am 2. April 2009 schlussgezeichnet.
Bei Stuttgart 21 wird der hierin enthaltene Festbetrag des Bundes in Hohe von 563,8 Mio. Euro fiir die Einbindung der NBS in den Knoten Stutt-
gart dargestellt. Die Gesamtinvestitionen der Finanzierungsvereinbarung ,NBS Wendlingen—-Ulm* betragen It. Finanzierungsvereinbarung
2 025 Mio. Euro; unter Beriicksichtigung allgemeiner Preissteigerung seit 2004 und Mehrkosten fiir Tunnelbau und andere Gewerke sind nun-
mehr — vorbehaltlich einer Kostenfortschreibung durch die DB Netz AG — 2 890 Mio. Euro zu veranschlagen. Hierin ist ein Baukostenzuschuss
des Landes Baden-Wiirttemberg in Hohe von 950 Mio. Euro enthalten. Weiterhin enthalten die Gesamtinvestitionen des Vorhabens 19 Mio. Euro
fiir den Ausbau der Donaubriicke sowie 198 Mio. Euro fiir den Ausbau ,,Neu-Ulm 21 und 251 Mio. Euro fiir den Ausbau der ABS Ulm-Augs-
burg.

Gesamtinvestition: Hohe der Gesamtinvestition (nach Kenntnisstand BMVBS, Dezember 2011).

Nach Ergebnis Bedarfsplaniiberpriifung vom 11. November 2010 wurden die Gesamtinvestitionen seitens BMVBS dem optimierten MaB-
nahmenumfang angepasst. Diese Darstellung der Hohe der Gesamtinvestitionen erfolgt vorbehaltlich einer Kostenfortschreibung durch die DB
Netz AG.
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Tabelle 7
Gesamtbauleistungen Schiene — Neue Vorhaben
Ausgaben | Ausgaben Summe | Investitio-
inv(e;:tsiztlilcl)lltl-en‘ bis 1994— Al;i'gla(})zen Aus- | nen nach
Nr. Mafinahme 31.12.1993 | 20092 gaben? 2010 | Status’
Mio. Euro
1 |ABS Hamburg— 218 0,00 194,56 14,53 209,09 8,91 I
Liibeck
2 | ABS Neumiinster— 304 0,00 0,00 0,00 0,00 304,00 P
Bad Oldesloe®
3 | ABS Oldenburg— 582 0,34 10,75 19,85 30,94 551,06 | T/P
Wilhelmshaven?
3 | ABS Langwedel— 227 0,00 0,00 0,00 0,00 227,00 P
Uelzen® 7
4 | ABS/NBS Hamburg/ 1.496 0,00 3,45 0,00 3,45 | 1.492,55 P
Bremen—Hannover’
5 | ABS Rotenburg— 357 0,00 0,03 0,00 0,03 356,97 P
Minden’
6 | ABS Uelzen— 272 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
Stendal’
7 | ABS Minden—Haste/ 1.040 0,00 0,40 0,00 0,40 | 1.039,60 P
ABS/NBS Haste—
Seelzet-7
8 | ABS Hannover— 293 0,00 0,00 0,00 0,00 293,00 P
Berlin (Stammstre-
cke Oebisfelde—
Staaken)?)
9 | ABS (Amsterdam—) 1.711 0,52 99,02 19,84 119,38 | 1.591,62 B
BGr DE/NL-Emme-
rich—Oberhausen
(1. Baustufe)* 7
10 | ABS Hagen—Giel3en 50 0,00 0,00 0,00 0,00 50,00 P
(1. Baustufe)®. 7
11 | ABS Hoyerswerda— 406 0,00 17,14 2,75 19,89 386,11 P
Horka—BGr DE/PL7
12 | ABS/NBS Hanau— 3.144 0,54 0,36 0,00 0,90 | 3.143,10 P
Wiirzburg/Fulda—
Erfurt’
13 | NBS Rhein/Main— 2.183 0,00 29,78 3,53 33,31 | 2.149,69 P
Rhein/Neckar?
14 | ABS Augsburg— 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
Miinchen
(2. Baustufe)®
15 | ABS/NBS Karls- 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 B
ruhe-Offenburg—
Freiburg—Basel
(2. Baustufe)®
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noch Tabelle 7

Ausgaben | Ausgaben Summe | Investitio-

A Ausgaben
bis 1994- Aus- nen nach
LT )
Nr.|  MaBnahme | investiionen'is, 1549951 5099 | 201" | oapen2 | 2010 | Status’

Gesamt-

Mio. Euro

16 | ABS Niirnberg— 467 0,00 3,26 13,72 16,98 450,02 B
Marktredwitz—
Reichenbach/BGr
DE/CZ (—Prag)

17 | ABS Luxemburg— 19 0,00 0,40 0,07 0,47 18,53 P
Trier—Koblenz—
Mainz’

18 | ABS Berlin—Dresden 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
(2. Baustufe)®

19 | ABS (Venlo-) 140 0,00 0,00 0,00 0,00 140,00 P
BGr DE/NL-Kalden-
kirchen—Viersen/
Rheydt—Rheydt-
Odenkirchen® 7

20 | ABS Diisseldorf- 2.000 0,00 9,09 2,59 11,68 | 1.988,32 P
Duisburg?’

21 | ABS Miinchen— 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 P
Miihldorf-Freilas-
sing (2. Baustufe)®

22 | ABS Miinster—Liinen 377 0,00 0,00 0,00 0,00 377,00 P
(-Dortmund)’

23 | ABS Neu-Ulm— 184 0,00 0,00 0,00 0,00 184,00 P
Augsburg?’- 8

24 | ABS Berlin— 242 0,00 2,90 59,43 62,33 179,67 P
Gorlitz?-8

25 | ABS Hamburg— 75 0,00 12,44 0,00 12,44 62,56 P
Elmshorn
(1. Baustufe)®

26 | ABS Stuttgart— 162 0,00 0,00 0,00 0,00 162,00 P
Singen—
BGr DE/CH

27 | ABS Miinchen— 210 0,00 0,03 1,38 1,41 208,59 P
Lindau—
BGr DE/AT

28 | Ausbau von Knoten 2.011 0,00 65,24 7,60 72,84 | 1.938,16 | B/P
(2. Stufe): Frankfurt/
Main-Stadion, Mann-
heim, Miinchen,
Hamburg, Bremen

29 | Kombinierter Ver- 422 0,00 62,17 28,36 90,53 331,47 | P/B/T
kehr/Rangierbahn-
hofe (2. Stufe)
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noch Tabelle 7

Nr.

Mafinahme

Gesamt-

investitionen!

Ausgaben
bis
31.12.1993

Ausgaben
1994
20092

Ausgaben
20102

Summe
Aus-
gaben?

Investitio-
nen nach
2010

Mio. Euro

Status3

a) KLV: Neubau:
Lehrte, Niirnberg.
Ausbau: Ham-
burg, K6ln, Korn-
westheim, Miin-
chen, Regensburg

b) Rbf’e: Halle,
Oberhausen

30

SPNV

31

Internationale Pro-
jekte nach Vorliegen
der Voraussetzungen

817.

0,00

0,00

3,52

3,52«

813,48

Teilsumme 11

19.409

1,40

511,02

177,17

689,59

18.719,41

Teilsumme I

59.861

4.721,73

33.643,70

1.551,74

39.917,17

19.943,83

Gesamtsumme

79.270

4.723,13

34.154,72

1.728,91

40.606,76

38.663,24

I Angaben DB Netz AG; Stand April 2011.

2 Die fiir die Jahre 2009 und 2010 ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch haushaltsrechtlichen Priifungen und sind daher vorlaufig.

3 P (Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;
B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;
T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;
I (Inbetriebnahme) = Gesamtinbetriebnahme ist erfolgt.
4 Das Land NW beteiligt sich finanziell am Ausbau.
5 Gesamtinvestitionen im jeweiligen laufenden und fest disponierten Vorhaben enthalten.

6 Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives Ergebnis auch mit wesentlich re-
duziertem Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben kann wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln re-
alisiert werden.

Hohe Gesamtinvestitionen nach Ergebnis Bedarfsplaniiberpriifung;

Kostenstand: 2009 bzw. aus Bewertung im Vorlauf zur Bedarfsplaniiberpriifung.

»NV 23 Ausgabe im Jahr 2009 Umbuchung (-2,0 Mio. Euro) nach NV 24 (+2,0 Mio. Euro) nach Angabe der DB Netz AG.
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Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans Schiene

DANEMARK
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Neue Vorhaben

Laufende und fest disponierte Vorhaben

Quelle: BMVBW, Referat A 21, 2004
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B.4

Laufende und fest disponierte Vorhaben

Tabelle 8

Vordringlicher Bedarf Schiene —Laufende und fest disponierte Vorhaben

Mafinahmen

Anmerkung

Mafinahmen mit einem Restvolumen < 50 Mio. Euro

Hierzu gehoren diejenigen MaBnahmen, die in
der Ubersicht nachfolgend nicht mehr im Einzel-
nen aufgefiihrt sind. Die iiberwiegende Zahl die-
ser MaBinahmen hat einen hohen Fertigstellungs-
stand; i. d. R. sind lediglich noch Restarbeiten
abzuwickeln.

ABS Liibeck/Hagenow Land—Rostock—Stralsund

VDE 1

ABS Hamburg—Biichen—Berlin

VDE 2

ABS Stelle-Liineburg

ABS Berlin—Dresden (1. Baustufe)

ABS Hannover—Lehrte

ABS Lohne—Braunschweig—Wolfsburg (1. Baustufe)

ABS Dortmund-Paderborn—Kassel

O | 0| I | | | B W[IN

ABS/NBS Niirnberg—Erfurt

VDE 8.1

—_
=)

NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle

VDE 8.2

[
—_—

ABS Leipzig—Dresden

VDE 9

—_
\S}

ABS Paderborn—Bebra—Erfurt—Weimar—Jena—
Glauchau—Chemnitz (1. Baustufe)

13

ABS Karlsruhe—Stuttgart—Niirnberg—Leipzig/Dresden

14

ABS Berlin—Frankfurt (Oder)-BGr DE/PL

15

ABS Ko6ln—Aachen

16

ABS/NBS Hanau—Nantenbach

17

ABS Ludwigshafen—Saarbriicken, Kehl-Appenweier

18

ABS Mainz—Mannheim

19

ABS Fulda—Frankfurt am Main

20

ABS/NBS Stuttgart—-Ulm—Augsburg

21

ABS Augsburg—Miinchen (1. Baustufe)

22

ABS Miinchen—Miihldorf-Freilassing (1. Baustufe)

23

NBS/ABS Niirnberg—Ingolstadt-Miinchen

24

ABS Ulm-Friedrichshafen—Lindau (1. Baustufe)

25

ABS/NBS Karlsruhe—Offenburg—Freiburg—Basel (1. Bau-
stufe)

26

Kombinierter Verkehr/ Rangierbahnhofe (1. Stufe)

27

Ausbau von Knoten (1. Stufe):
Berlin, Dresden, Erfurt, Halle/Leipzig, Magdeburg
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B 4.1 Projekt Nr. 2 — ABS Lubeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund (VDE Nr. 1)

Verkehrliche Zielsetzung:
— Ausbau der nordlichen Ost-West-Schienen-Achse mit Anbindung der Landeshauptstadt Schwerin und der Hafen-
stddte Wismar, Rostock und Stralsund an das Schienennetz der alten Bundeslédnder,

— das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 1 hat erhebliche Bedeutung fiir die verkehrliche ErschlieBung des gesam-
ten Kiistenbereiches in Mecklenburg-Vorpommern sowie fiir den Grofraum Schwerin. International ist das Projekt
fiir den Verkehr mit Skandinavien und den osteuropdischen Staaten von Bedeutung.

Geplante MaBBnahmen:

— Anhebung der Geschwindigkeit weitgehend auf 160 km/h, in Teilabschnitten auf 120 km/h,

— Qualitativer und kapazitiver Ausbau der vorhandenen Strecke, insbesondere durch die Verbesserung des Erdkor-
pers, Erneuerung des Oberbaus und Modernisierung der Sicherungstechnik,

— Zweigleisiger Ausbau Hagenow Land—Holthusen.
Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir die Malnahmen ,,Zweigleisiger Ausbau Rostock (Ab-

zweig Riekdahl)-Ribnitz-Damgarten West und Velgast—Stralsund dieses Projektes ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis nicht erzielt werden; sie werden derzeit nicht weiter verfolgt.

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: 250 km,

— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
(in Teilabschnitten 120 km/h),

— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 170 Min.,
— nach Bauende: 124 Min.,

— Gesamtkosten: 861 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

]ﬁ:l;; Ortlichkeit E;i:xﬁ;fgs' Al;fi;l;l,:ss D;;l;;m Baubeginn Inl?:ltll;li;b-
Liibeck—Bad Kleinen (a)

1 |Liibeck—Schonberg (a) abgeschlossen | 28.07.1998 | vor 2001 vor 2001 12.2001
Schonberg(e)-Grieben abgeschlossen offen offen offen offen
Grieben (Borzow)—Grevesmiihlen (a) | abgeschlossen | 28.07.1998 | 31.07.2004 | 15.03.2006 | 12.2006
Bf Grevesmiihlen abgeschlossen offen offen offen offen
Grevesmiihlen (a)-Bad Kleinen (a) abgeschlossen | 28.07.1998 | vor 1992 1992 12.1996

Hagenow Land-Bad Kleinen (a)

2 | Hagenow Land—Schwerin (a) abgeschlossen | 28.07.1998 | vor 1992 1992 13.05.2001
Bf Schwerin abgeschlossen | 28.07.1998 | 19.12.1996 | 29.11.2004 | 11.12.2005
Schwerin (a)-Carlshohe abgeschlossen | 28.07.1998 1995 26.06.1995 | 12.1996
Carlshohe—Bad Kleinen (a)! offen LuFV offen offen offen

Bad Kleinen (e)-Rostock (a)

3 |Bad Kleinen (e)—Ventschow (a) offen offen offen offen offen
Ventschow (e)-Blankenberg (e) abgeschlossen | 28.07.1998 | 02.06.2003 | 03.11.2003 | 11.12.2005
Blankenberg (a)-Warnow (a) abgeschlossen | 14.08.2006 | 01.12.2006 | 20.10.2006 | 03.11.2008
Warnow (e)-Schwaan (a) abgeschlossen | 28.07.1998 | vor 1992 1992 12.1999
Schwaan (e)-Rostock (a) offen offen offen offen offen

Rostock (a)—Stralsund (a)

4 | zweigleisiger Ausbau Rostock (a)— | Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir diese
Ribnitz-Damgarten West () MaBnahme ein volkswirtschaftlich positives Ergebnis nicht erzielt
zweigleisiger Ausbau Velgast (a)— werden
Stralsund (a)

Sanierung Ribnitz-Damgarten abgeschlossen | 28.07.1998 | vor 1998 1998 06.1999
West (a)— Stralsund (a) (Diesel-
betrieb),
09.1999

(elektrisch)

I Diese TeilmaBinahme wird im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen realisiert.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— Bahniibergang Tempziner Weg km 74,7,

Bauakti

vitidten 2010:

— Landschaftspflegerische BegleitmafSinahmen Borzow-Grevesmiihlen, Ventschow-Blankenberg, Stralsund-Velgast,

Velg

ast-Ribnitz,

— Restleistungen Bf Schwerin,

— Erstellung Bahniibergang Tempziner Weg km 74,7.
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B.4.2 Projekt Nr. 3 — ABS Hamburg-Biichen—Berlin (VDE Nr. 2)
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Verkehrliche Zielsetzung:

1. Ausbaustufe:

— Verbesserung der Anbindung Osteuropas an die Nordseehédfen und Ausbau der Verbindung von Hamburg iiber Lud-
wigslust und Nauen an den Knoten Berlin.

Durchgefiihrte MaBnahmen:

— Ausbau der vorhandenen Strecke auf 160 km/h,

— Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch den mehrgleisigen Ausbau im S-Bahn-Bereich Hamburg (Tren-
nung der S- und Fernbahn zwischen Berliner Tor und Aumiihle),

— Wiederherstellung des 2. Streckengleises Schwarzenbek—Ludwigslust,
— Elektrifizierung Nauen—Wittenberge und Ludwigslust-Hamburg Hbf,
— Bau Elektronischer Stellwerke.

\S)

. Ausbaustufe:

Nach der Entscheidung, die Magnetbahn Transrapid nicht zwischen Hamburg und Berlin zu realisieren, waren
Bund und DB AG iibereingekommen, die Strecke Hamburg—Berlin in weiten Bereichen fiir Hochstgeschwindigkei-
ten zwischen 200 km/h und 230 km/h zu ertiichtigen.

Durchgefiihrte MaBnahmen:

— Anpassung des Ober- und Unterbaus, des Ingenieurbaus und der Oberleitung fiir bis zu 230 km/h,

Beseitigung aller Bahniibergénge,

— Einbau eines Linienzugbeeinflussungssystems (LZB),

Sicherung von Reisenden auf Bahnsteigen bei Zugdurchfahrten.
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Projektkenndaten:
1. Ausbaustufe:
— Streckenlédnge: 254 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— mit Uiberwiegend Option: 200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 204 Min.,
— nach Bauende: 127 Min.,
2. Ausbaustufe:
— Streckenlédnge: 271 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 230 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 127 Min.,
— mnach Bauende: ca. 90 Min.,
— Gesamtkosten: 2 678 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit | Pntwurfs- | Abschluss | o0 0 pFB | Baubeginn | IMbetrieb-

planung FinVe nahme

Darstellung 1. Ausbaustufe | abgeschlossen |entfallt vor 1991 1991 01.09.1998
tfallt

enta 2. Ausbaustufe | abgeschlossen |21.10.2002 | vor 2002 2002 12.12.2004

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:
— Landschaftspflegerische Begleitmaflnahmen,
— Restleistungen.
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B.4.3 Projekt Nr. 4 — ABS Stelle-Liineburg
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Qualititsverbesserung und Kapazititssteigerung in der Relation Hamburg—Hannover durch Beseitigung des Eng-
passes auf dem zweigleisigen Streckenabschnitt Stelle-Liineburg mit hoher Zugbelegung und Verspatungsanfallig-
keit.

Geplante MaBBnahmen:

— Neubau von 2 ESTW-A in Winsen und Bardowick, Unterzentrale in Liineburg sowie Ausriistung der Strecke,
— Anpassung der bestehenden Spurplanstellwerke in Stelle und Liineburg,

— Neubau von 45 km Oberleitungskettenwerk mit Auflosung von Querfeldern,

— Neubau bzw. Erweiterung von 46 Briicken und Durchléssen,

— 3-gleisiger Ausbau zwischen Stelle und Liineburg, 4-gleisig zwischen Stelle und Ashausen; Neubau von 35 km
Gleis,

— Neubau bzw. Erneuerung von Verkehrsstationen in Radbruch, Bardowick, Winsen und Ashausen,

— Ausfiihrung von aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 27,3 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,

— Gesamtkosten: 280 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1 |Stelle 31.07.2009 08.10.2009 11.12.2011
2 | Winsen 18.07.2011 vsl. 2012 vsl. 2014
abgeschlossen | 06.04.2009
3 | Bardowick 25.09.2009 08.2010 vsl. 2012
4 | Liineburg 19.09.2008 08.10.2009 vsl. 2012

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,
Bauaktivitdten 2010:

PFA 1:

— Erstellung Behelfsbahnsteig im Bf. Ashausen,

— Herstellung EU Achterdeicher Weg fiir 3. und 4. Gleis,
— Erstellung neuer Widerlager SU K86,

— Umbau Weichentrapez W 201-204,

— Herstellung Erddamm fiir 3./4. Gleis begonnen,

— Arbeiten fiir Griindung der Ldrmschutzwinde begonnen,

PFA 2:

— keine,

PFA 3:
— Erstellung neuer Bahnsteig im Bf. Bardowick,

— Durchfiihrung bauvorbereitender Mafinahmen (Baustraen, Kabelverlegung, Rodung),

PFA 4
Herstellung EU Goseburg fiir 3. Gleis,

— Erstellung neue SU BernsteinstraBe,

— Herstellung Planum fiir 3. Gleis inkl. Bodenaustausch,

— Herstellung Larmschutzwénde begonnen: Griindung, Setzen der Pfosten, Einbau der Wandelemente.
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B.4.4 Projekt Nr. 5 - ABS Berlin—Dresden (1. und 2. Baustufe)

———




Drucksache 17/8700 —44 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

Verkehrliche Zielsetzung:
— Verbesserung der Angebotsqualitét durch Verkiirzung der Fahrzeit.

Geplante MaBBnahmen:

Ausbau Berliner AuBlenring—Bdohla auf eine Streckenhdchstgeschwindigkeit von 200 km/h.

1. Baustufe:
Streckenausbau v = 160 km/h mit Option v = 200 km/h.

2. Baustufe:
— Streckenausbau v = 200 km/h,

Signaltechnische Ausriistung,

Beseitigung schienengleicher Bahniiberginge.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 125 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 117 Min.,
— nach Bauende: 69 Min.

inklusive der Fahrzeitreduzierung durch Realisierung der Mafinahmen der ABS Leipzig—Dresden (VDE 9),
Strekkenabschnitt Bohla—Dresden Hbf, mit 5 Min. sowie zusitzlich der ,,Dresdner Bahn“ (Bf Berlin Siid-
kreuz—Berliner Aulenring) mit 10 Min.,

— Gesamtkosten: 802 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB Baubeginn nahme
1. Baustufe
2118 | Wiinsdorf (a)-Neuhof (a) |abgeschlossen [01.07.2001 15.12.2006 07/2005 06/2006
2234 | Bf Uckro abgeschlossen [07.09.2001 25.11.2002 06.01.2003 26.10.2003
2241 |Uckro (a)-Walddrehna (a) |abgeschlossen [07.09.2001 25.11.2002 06.01.2003 26.10.2003
2245 |Brenitz-Sonnewalde (a)— |abgeschlossen [21.09.2009 30.12.2009 30.04.2010 30.12.2010
Doberlug-Kirchhain (a) (APV)
2252 |Doberlug-Kirchhain (a)- |abgeschlossen [07.09.2001 30.12.2002 12.01.2003 08.12.2003
Riickersdorf-Oppelhain
(a)
2253 | Bf Riickersdorf-Oppelhain |abgeschlossen |07.09.2001 30.12.2001 12.01.2003 08.12.2003
2371— | Frauenhain (e)-GrofBlen-  |abgeschlossen |07.09.2001 11.2001 18.11.2001 08.12.2002
2373 |hain (a)
2401 |Unterwerk Neuhof abgeschlossen [07.09.2001 10.06.2005 22.11.2005 01.09.2006
1. und 2. Baustufe
1 (alt | Bf Rangsdorf offen 11.12.2008 vsl. 2012 Vsl. 2012 vsl. 2014
2112)
2 (alt |Bf Zossen in Uberarbei- |11.12.2008** |vsl. 2014 offen offen
2114) tung
3 (alt |Bf Zossen, EU Nottekanal |offen 11.12.2008 vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2014
2114)
2118 |Neuhof (a)-Baruth (a) in Uberarbei- |11.12.2008" 15.12.2006 vsl. 2012 vsl. 2012
tung
7 (alt | Bf Baruth offen 11.12.2008 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2122)
7 (alt | Baruth (a)-GolfB3en (a) offen 11.12.2008 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2123,
2124)
7 (alt | Bf Golf3en in Uberarbei- |13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2231) tung (APV)
7 (alt | GolBen (a)-Uckro (a) in Uberarbei- |13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2232) tung (APV)
8 (alt |Bf Walddrehna in Uberarbei- |13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2242) tung (APV)
8 (alt | Walddrehna (a)— in Uberarbei- |13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2243) | Brenitz-Sonnewalde (a) tung (APV)
8 (alt | Bf Brenitz-Sonnewalde offen 13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2244) (APV)
9 (alt |Riickersdorf (a)— offen 13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2354) |Hohenleipisch (a) (APV)
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Nr. A . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB Baubeginn nahme
9 (alt |Bf Hohenleipisch offen 13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2361) (APV)
9 (alt |Hohenleipisch (a)— offen 11.12.2008 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
2362) | Elsterwerda (a)
10  |Kreuzungsbauwerk offen 11.12.2008 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
Elsterwerda-Biehla
11 (alt | GroBenhain (a)-Strecke  |in Uberarbei- |11.12.2008 vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2014
2375) |Ende (km 29,2) tung
ESTW/| Wiinsdorf(a)—Elster- offen 13.12.2010 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014
ETCS |werda(a) (APV)
2. Baustufe
2111 |Strecke Anfang offen offen offen offen offen
(km 20,4)—
Rangsdorf (a)
2113 |Rangsdorf (a)-Zossen (a) |offen offen offen offen offen
2115, | Zossen (a)-Wiinsdorf (a) |offen offen offen offen offen
2116
2117 |Bf Wiinsdorf offen 11.12.2008 offen offen offen
2251 |Bf Doberlug-Kirchhain offen offen offen offen offen
2364 |Bf Elsterwerda offen offen offen offen offen
2365 |Elsterwerda (a)-Frauen- |offen offen offen offen offen
hain (a)
2374 |Bf GroBlenhain offen offen offen offen offen
davon 2 EUen keine SV 32005 01.03.2004 01.09.2006 12.2008

* FinVe /APV bezieht sich nur auf die Planung bis Leistungsphase 4.
** FinVe bezieht sich nur auf Umbau Nordkopf; Rest offen.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— Abschnitt Brenitz-Sonnewalde—Doberlug-Kirchhain im Rahmen Konjunkturpaket (nur Oberbau),

Bauaktivitidten 2010:

Streckenausbau im Abschnitt Hohenleipisch—Elsterwerda (Streckengleis in Ri Dresden),

— Streckenausbau Abschnitt Brenitz-Sonnewalde—Doberlug-Kirchhain im Rahmen Konjunkturpaket (nur Oberbau),
— ESTW-A Doberlug—Kirchhain im Rahmen Konjunkturpaket,
— Streckenausbau zur Erhaltung der Verfiigbarkeit GroBenhain Berl. Bf. (a)-Abzw. Bohla (a).



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode —47 - Drucksache 17/8700

B.4.5 Projekt Nr. 6 — ABS Hannover—Lehrte

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung des Abschnitts Hannover—Lehrte als Teil der Verbindung Hannover—Berlin.

Geplante MaBinahmen:

— Drei-/viergleisiger Ausbau Hannover—Lehrte zur Trennung Fern- und Nahverkehr,
— Ertiichtigung der Fernverkehrsgleise fiir 160 km/h,

— Umbau Bf Lehrte zur Entflechtung der Verkehrsstrome.

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: 20 km,

— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
Durchfahrung Lehrte: 120 km/h,

— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 10 Min.,
— mnach Bauende: 9 Min.,

— Gesamtkosten: 343 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1 | Hannover Hbf km 0— abgeschlossen |10.11.1997 vor 1997 1997 2000
km 0,580
2 | Han. Pferdeturm km 0,580 abgeschlossen |10.11.1997 vor 1997 1997 2000
Han. Kleefeld km 3,620
3 |Han. Kleefeld km 3,620~ abgeschlossen |10.11.1997 vor 1997 1997 2000
Abzw Tiergarten km 5,450
4 | Han.-Tiergarten—Anderten- abgeschlossen |10.11.1997 vor 1997 1997 2000
Misburg
5 | Anderten-Misburg—Ahlten abgeschlossen |10.11.1997 vor 1997 1997 2000
6 | Durchfahrung Lehrte abgeschlossen |23.03.1999 25.08.1998 01.02.1999 06.2000
(Baustein West)
7 | Durchfahrung Lehrte abgeschlossen |23.03.1999 25.08.1998 22.10.2003 12.2007
(Endzustand)

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.

Das Vorhaben ist abgeschlossen.




Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode —49 - Drucksache 17/8700

B.4.6 Projekt Nr. 7 — ABS Léhne-Braunschweig—Wolfsburg (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Kapazitive Erweiterung und qualitative Verbesserung der Achse Frankfurt/Main—Berlin im Bereich Hildes-
heim—Braunschweig. Das Land Niedersachsen beteiligt sich am Ausbau entsprechend seinem Nahverkehrsanteil.

Geplante Maflnahmen (Abschnitt Hildesheim—Grof3 Gleidingen):
— Herstellung der Zweigleisigkeit,

— Elektrifizierung des zweiten Gleises,

Uberholungsgleise in Hoheneggelsen,

Erhéhung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h.

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: 34km
(Hildesheim—Grof} Gleidingen),

— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 23 Min.,
— nach Bauende: 21 Min.,

— Gesamtkosten: 137 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
31 |km 41,190 bis km 54,150 abgeschlossen 14.11.2001 11.2009 vsl. 2012
Stadt Hildesheim u.
Gemeinde Sohlde
(Landkreis Hildesheim)
32 | km 54,150 bis km 61,970 abgeschlossen 12.12.2001 11.2009 vsl. 2012
; 20.01.2009
Gemeinde Schellerten
(Landkreis Hildesheim)
33 |km 61,970 bis km 74,898 abgeschlossen 24.02.2002 11.2009 vsl. 2012
Gemeinden Lengede und
Vechelde (Landkreis Peine)

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Baufeldfreimachung, Erdarbeiten, Gleisbauarbeiten, Signaltechnische Arbeiten, Anpassung Bahniibergénge, Erstel-
lung und Erweiterung Briickenbauwerke.
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B.4.7 Projekt Nr. 8 — ABS Dortmund-Paderborn-Kassel

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen den Ober- und Mittelzentren Dortmund, Soest, Lippstadt, Pader-
born, Warburg und Kassel,

— Verkiirzung der Reisezeiten im Fernverkehr und Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch Erhéhung der
Geschwindigkeit auf 150 km/h bis 200 km/h.

Geplante MaBBnahmen:

— Beseitigung aller Bahniibergéinge im 200 km/h-Abschnitt Hamm—Paderborn,

— Bau von Linienverbesserungen,

— Umfahrung des hangrutschgefahrdeten Abschnitts im Bereich Neuenheerse.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge:
— vor Ausbau: 215 km,
— nach Ausbau: 210 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 150-200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 140 Min.,
— mnach Bauende: 135 Min.,
— Gesamtkosten: 467 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Das Bedarfsplanvorhaben ist bis auf Bahniibergangsbeseitigungsmafnahmen abgeschlossen.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.4.8 Projekt Nr. 9 — ABS/NBS Niirnberg—Erfurt (VDE Nr. 8.1)




Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

- 53—

Drucksache 17/8700

Verkehrliche Zielsetzung:

— Herstellen eines Teilstiickes der Hochgeschwindigkeits-Verbindung Berlin—Miinchen,

— Der Abschnitt ist Teil der europdischen Verbindung Skandinavien—Berlin—Miinchen—Verona und gehort zu dem
Programm ,, Transeuropdische Netze der EU*.

— Anpassung der Verkehrs-Verbindung an die wachsende Bedeutung zwischen Siid- und Siidwestdeutschland und den
mitteldeutschen Industriegebieten sowie Berlin.

Geplante MaBinahmen:

— Ergidnzung der Strecke Niirnberg—Ebensfeld um zwei Gleise fiir eine Geschwindigkeit von bis zu 230 km/h,

— Neubau der Strecke Ebensfeld—Erfurt mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge:
— davon NBS:
— Entwurfsgeschwindigkeit:
— NBS:
— ABS:
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn:
— nach Bauende:

Gesamtkosten:

Projektstand

— Termine, Planungsstand:

190 km,
107 km,

300 km/h,
230 km/h,

172 Min. (iiber Fulda),

66 Min.,
5201 Mio. Euro.

rund 21/3 km

Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1.1 | BA Staffelstein (km 0,0— abgeschlossen 18.05.1995 18.09.2002 vsl. 2017
km 18,040)
1.2 | Coburg (km 18,040— abgeschlossen 22.12.1995 10.07.2003 vsl. 2017
km 34,238)
1.3 | Anbindung Coburg abgeschlossen 10.06.1996 07.2007 vsl. 2017
(km 129,803—km 136,020)
2.11 | Sonneberg (km 34,238— abgeschlossen 24.05.1995 22.12.2004 vsl. 2017
km 41,400)
2.12 | Thiiringer Wald (km 41,4— abgeschlossen 20.01.1995 16.07.2003 vsl. 2017
km 56,415)
10.11.1997
2.2 |llmenau (km 56,415— abgeschlossen 20.06.1996 09.10.2002 vsl. 2017
km 76,150)
2.3 | Arnstadt (km 76,150— abgeschlossen 20.10.1995 19.11.1997 vsl. 2017
km 94,450)
2.4 | Erfurt Land (km 94,450— abgeschlossen 15.07.1996 26.09.1997 vsl. 2017
km 102,050)
2.5 | Erfurt Stadt (km 102,05— abgeschlossen 15.04.1997 07.02.2000 vsl. 2017
km 106,861)
2.7 |BL Sid TH/BY abgeschlossen 27.12.1995 vsl. 2014 vsl. 2017




Drucksache 17/8700 —54 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

Nr. S . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme

11 | Niirnberg Hbf (km 0,00— abgeschlossen |26.09.2005 26.01.1995 01.03.2006 12.2010
km 1,75)

14 | Niirnberg—Fiirth (km 1,75— | abgeschlossen 20.12.1996 13.05.2006 12.2010
km 7,75)

15 | Firther Bogen (km 7,75— abgeschlossen | GVFG- 28.06.2007 06.08.2008 vsl. 2012
km 12,40) Zuwendungs-

bescheid

16 | Fiirth Nord (km 12,40 abgeschlossen | g 192007+ | Vsl 2012 |vsL. 2013 |vsl. 2016
km 16,40) o

17 | Erlangen; Eltersdorf— offen vsl. 2012 30.09.2009 vsl. 2012 vsl. 2016
Paul-Gossen-Strafie
(km 16,525-km 20,90)

17 | Paul-Gossen-StraBle— offen APV 2010 30.10.2009 09.2010 vsl. 2016
Erlangen (km 20,90— vom (bvM)
km 23,90) 15.12.2010

17 | Erlangen (km 23,90— offen offen 30.10.2009 offen offen
km 32,40)

18 | Forchheim—Eggolsheim offen offen offen offen offen
(km 32,40-km 46,00)

21 |Hirschaid (km 46,00— offen offen offen offen offen
km 56,156)

22 | Bamberg (km 56,156— offen offen offen offen offen
km 62,4/km 0,00— km 2,408)

23 | Hallstadt (km 2,408— offen vsl. 2012 vsl. 2014 vsl. 2014 offen
km 8,950)

24 | Zapfendorf (km 8,950— offen vsl. 2012 vsl. 2014 vsl. 2014 offen
km 15,100)

25 |Ebensfeld (km 15,100— offen vsl. 2012 18.05.1995 08.11.1999 vsl. 2017
km 20,480) (bvM)

*  GVFG Antrag datierte vom 28. November 2007.

Teilinbetriebnahmen 2010:
— Viergleisiger Ausbau Niirnberg—Fiirth,

Bauaktivitéten 2010:
— Neubaustrecke:
— Realisierung Tunnel Eierberge (1 =3 756 m) (PFA 1.1),
— Realisierung Tunnel Lichtenholz (1 =931 m) (PFA 1.1),
— Realisierung Tunnel Kulch (I1=1.331m) (PFA 1.1)
— Realisierung Talbriicke Weilenbrunn a.F. (1= 614 m) (PFA 1.1),
— Realisierung Eisenbahniiberfithrung Fiillbachtalbriicke (1 =1 012 m) (PFA 1.2),
— Realisierung Coburg Ost einschl. 2 Tunnel, 2 EU, 3 SU (PFA 1.2),
— Realisierung Eisenbahniiberfithrung Fiillbachbriicke (PFA 1.3),
— Realisierung Erdbau Coburg Nord einschlieBlich 3 SU und 1 EU (PFA 1.2),
— Realisierung Talbriicke Popelholz (1 =306 m) (PFA 1.2),
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Realisierung Talbriicke Froschgrundsee (1 =798 m) (PFA 1.2),

Realisierung Talbriicke Truckental (1 =425 m) (PFA 2.11),

Realisierung Talbriicke Griimpental (1=1 104 m),

Realisierung Tunnel Miif3 (1 =745 m),

Realisierung Tunnel BleBberg, Los Siid (Teilstiickldnge 4 000 m) (PFA 2.12),
Realisierung Tunnel BleBberg, Los Nord (Teilstiickldnge 4 300 m) (PFA 2.12),
Realisierung Talbriicke [Imtal (1= 1 681 m) (PFA 2.2),

Realisierung Tunnel Tragberg (1 =500 m) (PFA 2.2),

Realisierung Tunnel Goldberg (1=1 163 m) (PFA 2.12),

— Ausbaustrecke:

Neubau des S-Bahngleises und Teilneubau der Streckengleise Niirnberg—Fiirth einschlieBlich Oberleitung und
Bahnkorper,

Fertigstellung der Eisenbahniiberfithrungen Schwabacher Strafle in Niirnberg und iiber den Frankenschnellweg
Nord.
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B.4.9 Projekt Nr. 10 — NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2)

L]

Verkehrliche Zielsetzung:

— Herstellen eines Teilstiickes der Hochgeschwindigkeits-Verbindung Berlin—-Miinchen. Der Abschnitt ist Teil der eu-
ropdischen Verbindung Skandinavien—Berlin-Miinchen—Verona und gehdrt zu dem Programm ,, Transeuropéische
Netze der EU“,

— Anpassung an die wachsende Bedeutung der Verbindung zwischen Siid- und Siidwestdeutschland und den mittel-
deutschen Industriegebieten sowie Berlin.

Geplante MaBnahmen:

— Neubau der Strecke Erfurt-Leipzig/Halle fiir den hochwertigen Personen- und Giiterverkehr (Mischbetrieb) und
Anbindung des Flughafens Leipzig/Halle und der Neuen Messe Leipzig an das Fernverkehrsschienennetz.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 122km,
davon
— ABS: 8 km,
— NBS: 114 km,
— Tunnel: 3 (Gesamtlange 15,5 km),
— Talbriicken: 6 (Gesamtlange 13,4 km),

— Entwurfsgeschwindigkeit:
— NBS: 300 km/h,
— ABS: 160 km/h,
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— Fahrzeit Erfurt-Leipzig:

— vor Baubeginn: 66 Min.,

— nach Bauende: 39 Min.,
— Fahrzeit Erfurt-Halle:

— vor Baubeginn: 77 Min.,

— nach Bauende: 31 Min.,,

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

2 738 Mio. Euro.

Nr.
PFA

Ortlichkeit

Entwurfs-
planung

Abschluss
FinVe

Datum PFB

Baubeginn

Inbetrieb-
nahme

1.9

Streckenkilometer (Str.-km)
196,037-197,889

(Bau-km 3,387—

Bau-km 6,779)

abgeschlossen

1.1

Str.-km 197,889-206,557
(Bau-km 6,779—
Bau-km 15,447)

abgeschlossen

1.2

Str.-km 206,557-216,349
(Bau-km 15,447—
Bau-km 25,239)

abgeschlossen

1.3

Str.-km 216,349-226,904
(Bau-km 25,239—
Bau-km 35,794)

abgeschlossen

20.06.2003

22.01.1996

20.05.2001

vsl. 2015

29.06.1995

04.04.2005

vsl. 2015

15.11.1995

04.07.2005

vsl. 2015

12.12.1995

01.11.2005

vsl. 2015

1.4

110-kV-Bahnstromleitungen
Weimar—Dorstewitz,
Weimar—GroBkorbetha

10.08.1995

1998

vsl. 2015

2.1

Str.-km 226,904-237,406
(Bau-km 35,794—
Bau-km 46,300)

abgeschlossen

2.2

Str.-km 237,406-248,914
(Bau-km 46,300—
Bau-km 57,804)

abgeschlossen

2.3/
24

Str.-km 248,914-271,583
(Bau-km 57,804—
Bau-km 80,474)

abgeschlossen

2.5

Str.-km 271,583-280,034
(Bau-km 80,460—
Bau-km 88,911)

abgeschlossen

20.06.2003

06.12.1994

27.08.2001

vsl. 2015

12.10.1995

21.10.2005

vsl. 2015

30.07.1996

01.07.2006

vsl. 2015

25.06.1996

02.01.2002

vsl. 2015

2.6

Strecke 6340:
Str.-km 1,258-7,428
(Bau-km 6,5-Bau-km 11,8)

abgeschlossen

10.11.1997/
15.11.2004

19.12.1995

01.11.1996

vsl. 2015

3.1

Str.-km 280,034-290,449
(Bau-km 89,000—Bau-km
99,415)

abgeschlossen

32

Str.-km 290,449-304,385
(Bau-km 99,415-
Bau-km 113,351)

abgeschlossen

3.3

Str.-km 304,385-307,456
(Bau-km 113,351-
Bau-km 116,422)

abgeschlossen

10.11.1997

21.03.1996

02.10.1996

30.06.2003

14.05.1996

02.10.1996

30.06.2003

12.02.1996

02.10.1996

30.06.2003
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(Teil-) Fertiggestellte Abschnitte:

— Abschnitt Grobers—Leipzig: Inbetriebnahme 30.06.2003 mit v = 160 km/h; Restleistungen fiir v =250 km/h bis zur
Gesamtinbetriebnahme der Strecke in 2015,

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitéten 2010:

— Abschnitt Erfurt—Grébers/Halle (S.):
— Bau Streckenlos 1 (PFA 1.9),
— Bau Streckenlos 2 (PFA 1.1/1.2),
— Fertigstellung Scherkonde-Talbriicke (1 =572 m) (PFA 1.2),
— Bau Streckenlos 3 (PFA 1.3/2.1),
— Bau Génsebach-Talbriicke (1= 1 056 m) (PFA 1.3),
— Bau Finnetunnel (I1=6 970 m) (PFA 2.1),
— Bau Bibratunnel (1= 6 466 m) (PFA 2.2),
— Bau Unstrut-Talbriicke (1= 2 668 m) (PFA 2.2),
— Bau Osterbergtunnel (1 =2 082 m) (PFA 2.3),
— Bau Stdbnitz-Talbriicke (1 =297 m) (PFA 2.4),
— Bau Saale-Elster-Talbriicke (1= 8 577 m) (PFA 2.5),
— Bau Siidanbindung Halle (2. Ausbaustufe) (PFA 2.6),
— Baubeginn Streckenlos 5 (Anteil PFA 3.1),

— Siidanbindung Halle (1. Ausbaustufe) (PFA 2.6):

— Restleistungen.
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B.4.10 Projekt Nr. 11 — ABS Leipzig—Dresden (VDE Nr. 9)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserte Anbindung Sachsens an das Ruhrgebiet, das Rhein/Main-Gebiet und an Bayern durch die Anbindung
von Dresden an das Hochgeschwindigkeitsnetz,

— Verbesserung im Regional- und Nahverkehr und Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten durch Ausbau der be-
stehenden Strecke flir weitgehend 200 km/h und Verbesserung im Regional- und Nahverkehr,

— Verkniipfung der Strecken Leipzig—Dresden und Berlin—Dresden durch eine Neubauspange zwischen Weillig und
Bohla.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 117km,
davon
— NBS: 11 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 91 Min.,
— nach Bauende: 47 Min.,

— Gesamtkosten: 1 451 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1y ¢ 0 pFB | Baubeginn | MPetrieb-
planung FinVe nahme
1. Baustufe
Ausbau fiir Leipzig—Riesa abgeschlossen | entfallt vor 1993 1993 2002
200 km/h
2. Baustufe
3201-3204 |Dresden-Neu- abgeschlossen | 06.07.2001 23.03.2000 01.02.2001 12.2010
stadt (e)—
Dresden Hbf (a)
3. Baustufe
1303 Bf Riesa offen offen offen offen offen
1304-1 Riesa (a)— abgeschlossen | 24.07.2003 21.01.2004 01.02.2004 10.12.2006
Abzw Roderau(a)
1304-2 Abzw Roderau (e)- | offen 24.07.2003 offen offen offen
Abzw Zeithain (e)
1305 Abzw Zeithain (a)- | offen offen offen offen offen
Weillig (e)
2103 WeiBig (a)— abgeschlossen | 24.07.2003 07.11.2001 08.2008 05.12.2010
Bohla (a)
2104-1 Bf Bohla abgeschlossen 10.04.2002 08.2008 05.12.2010
2104-2 Bohla (a)— offen offen offen offen offen
Weinbohla (a)
2105 Bf Weinbohla offen offen offen offen offen
2106 Weinbohla (a)— abgeschlossen | 21.09.2009 30.01.2003 12.2009 05.12.2010
Neucoswig (e) (APV 2009)
2107 Neucoswig (a)— abgeschlossen 01.03.2004 12.2009 05.12.2010
Radebeul West (a)
3100 Coswig (e)— abgeschlossen | Land: 08.08.2005 11.2009 vsl. 2016
Dresden- 04.02.2009
Neustadt (a) Bund:
21.09.2009
(APV 2009)
3201 Bf Dresden- abgeschlossen | 24.07.2003 23.03.2000 03.2011 vsl. 2016
Neustadt,
Anteil 3. Baustufe
4101 Unterwerk Riesa | abgeschlossen |24.07.2003 14.03.2005 25.09.2006 21.08.2007
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Fertiggestellte Abschnitte:

1. Baustufe Leipzig (a)-Riesa (a):

vollstandig fertig gestellt,

2. Baustufe:

3-gleisiger Ausbau ABS, 2-gleisiger Ausbau S-Bahn im Abschnitt Dresden Hbf (a)-Dresden-Neustadt (a)/Marien-
briicke inkl. ESTW Dresden-Mitte und ESTW Dresden-Neustadt,

3. Baustufe:

— Hp Niinchritz,

— Riesa—Abzweig Roderau,:
— Wiederherstellung Zweigleisigkeit (Hochwasserschadensbeseitigung),
— Herstellung Dreigleisigkeit (Endzustand) einschlieBlich Elbebriicke,

— Unterwerk Riesa.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— BA 3201 Bf. Dresden-Neustadt, Anteil 2. Baustufe (31. September 2010),
— BA 2103/2104-1 WeiBig (a) — Bohla (e) (5. Dezember 2010),

— BA 2106/2107 Weinbohla — Radebeul West (a) (5. Dezember 2010),

Bauaktivitéten 2010:

— BA 3201 Bf Dresden-Neustadt, LST-Umschaltung in Bauzustand 5.0,
— BA 3100 Coswig (e) — Dresden-Neustadt (a), Realisierung Los 1,

— BA 2103/2104-1 WeiBig (a) — Bohla (e),

— BA 2106/2107 Weinbohla — Radebeul West (a).
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B.4.11 Projekt Nr. 12 — ABS Paderborn—-Bebra-Erfurt-Weimar-Jena—Glauchau—-Chemnitz

Verkehrliche Zielsetzung:
— Verbesserung der Betriebsqualitét, Beseitigung von Kapazitdtsengpassen,

— Beseitigung der investiven Altlasten im Abschnitt Erfurt (a)-Glauchau-Schonbdrnchen sowie Ertiichtigung der ge-
samten Strecke fiir den NeiTech-Einsatz,

— Ausriistung der Strecke mit ESTW-Technik im Abschnitt Weimar (a)-GdBnitz (a).
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Geplante MaBBnahmen:

— Weitere Ertiichtigung der Strecke fiir den Einsatz von Neigetechnik-Fahrzeugen im Abschnitt GoBnitz—Glauchau-

Schonbornchen,
— Abschnitte mit punktuellen Malnahmen,

— Neubau bzw. Ertiichtigung von Ingenieurbauwerken,

— Wiederherstellung der Zweigleisigkeit in den Abschnitten Weimar—Grofschwabhausen und Neue Schenke—Stadt-

roda,
— Erneuerung der Verkehrsstationen Jena West und Goschwitz,

— Neubau 2. Bahnsteigkante Haltepunkt Oberweimar.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 572 km,

100-160 km/h,

Entwurfsgeschwindigkeit:

— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 394 Min.,
— nach Bauende: 340 Min.,

Gesamtkosten: 402 Mio. Euro.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

ESTW; Teil 4

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | - Abschluss | 1\ pFB | Baubeginn | IMPetrieh-
planung FinVe nahme
Weimar (a)— abgeschlossen |29.11.1999 11.05.2001 01.04.2002 27.10.2002
GoBnitz(a)
Goschwitz— abgeschlossen | 09.11.2004 28.05.2005 29.06.2005 28.09.2006
GoBnitz (a)
GroBschwab- abgeschlossen | 30.06.2005 Ifd. seit 02.01.2007 18.12.2007
hausen (e)— 02.11.2006
GoBnitz (a)
Weimar (e)— abgeschlossen |21.09.2009 Ifd. seit 01.02.2010 14.04.2010
Vieselbach (a) 10.2009
GoBnitz (a)— abgeschlossen | 21.09.2009 26.04.2010 15.09.2010 Vsl. 2011
Glauchau (a);
o Komplex Meerane

nur teilweise | ginschlieBlich

PFA; teilweise ESTW: Teil 1

Plangenehmi- —

gungsab- GoBnitz (a)— abgeschlossen |21.09.2009 21.01.2011 vsl. 2011 vsl. 2011

schnitte Glauchau (a); (OL Ab-
Komplex Meerane schnitt Thii-
einschlieBlich ringen)
ESTW; Teil 2
GoBnitz (a)— abgeschlossen | 21.09.2009 17.02.2011 01.03.2011 vsl. 2011
Glauchau (a);
Komplex Meerane
einschlieBlich
ESTW; Teil 3
GoBnitz (a)— abgeschlossen |21.09.2009 offen (OL Ab-|vsl. 2011 vsl. 2011
Glauchau (a); schnitt Sach-
Komplex Meerane sen)
einschlieBlich
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Teilinbetriebnahmen 2010:

— Inbetriebnahme Bahnsteig 2 GroB3schwabhausen,

— Inbetriebnahme behindertengerechte Zuwegung im Bf Neue Schenke,

— Gleisfeldbeleuchtung im Bf Gera Hbf,

— Nutzungserlaubnis fiir OL Weimar-Vieselbach,

— Nutzungserlaubnis fiir Geschwindigkeitserhdhung im Bf. Weimar,

— Nutzungserlaubnis fiir Weichenheizungsanlage im Bf. Weimar,

— Schienenerneuerung im Bf. Weimar,

— Fertigstellung der Beschallungsanlagen in den Bf. Jena West und Hermsdorf-Klosterlausnitz,
— Inbetriebnahme Viadukt Gaberndorf,

Bauaktivititen 2010:

— Neubau Bahnsteig 2 Groflschwabhausen,

— Neubau behindertengerechte Zuwegung im Bf Neue Schenke,

— Neubau Gleisfeldbeleuchtung im Bf. Weimar,

— Neubau OL im Abschnitt Weimar(e)—Vieselbach (a),

— Realisierung Geschwindigkeitserhohung im Bf Weimar (Umbau von 6 Weichen),
— Neubau fiir Weichenheizungsanlage im Bf. Weimar,

— Schienenerneuerung im Bf. Weimar,

— Neubau der Beschallungsanlagen in den Bf. Jena West und Hermsdorf-Klosterlausnitz,
— Niederspannungsanschluss im Gbf Gera,

— Neubau von 2 EUen (Strecke 6307 km 29,7 und km 30,1),

— Komplex Meerane einschlieBlich ESTW,

— Hangbefestigung im Einschnitt Ulla,

— Neubau Viadukt Gaberndorf.
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B.4.12 Projekt Nr. 13 — ABS Karlsruhe-Stuttgart—Niirnberg—Leipzig/Dresden
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Qualitative und quantitative Verbesserung der Gesamtstrecke,

— Ertiichtigung der Strecke fiir den Einsatz von NeiTech-Fahrzeugen.

Geplante MaBinahmen:

— Geschwindigkeitsanhebung bis 120 km/h auf dem Abschnitt Hof-Dresden fiir konventionelle Ziige und 160 km/h
fiir NeiTech-Ziige,

— Geschwindigkeitsanhebung bis 160 km/h auf dem Abschnitt Werdau—Altenburg—Leipzig-Connewitz,
— Grundlegende Erneuerung der durchgehenden Hauptgleise (ca. 530 km),

— Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik (33 ESTW),

— MaBnahmen an Ingenieurbauwerken (ca. 400 Briicken),

— Spurplanrationalisierung, Trassierungsverbesserungen,

— MaBnahmen Netz 21 (Knotenbahnhdfe Chemnitz, Zwickau, u. a.),

— Grundlegende Erneuerung der OLA (ca. 500 km).

Projektkenndaten:
— Streckenlénge insgesamt: 740 km,
— Streckenlénge: 288 km
(Dresden/Leipzig—LGr SN/BY),
davon
— Dresden—Werdau: 136,3 km,
— Leipzig-LGr SN/BY: 151,7 km,

— Entwurfsgeschwindigkeit: 120-160 km/h,
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— Fahrzeit Niirnberg—Leipzig:

— vor Baubeginn: 243 Min.,

— nach Bauende: 188 Min.,
— Fahrzeit Niirnberg—Dresden:

— vor Baubeginn: 340 Min.,

— nach Bauende: 285 Min.,

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

1 706 Mio. Euro.

Nr. PFA Ortlichkeit | bntwurfs- | Abschluss 1 p 0 pEB | Baubeginn | Imbetrieh-
planung FinVe nahme
1.1.10 DD-Altstadt— abgeschlossen offen offen offen
Freital-Ost (a)
1.1.11 Bf Freital-Ost abgeschlossen erfolgt erfolgt 2005
1.1.12-14 Freital-Ost (a)— erfolgt erfolgt 2005
Tharandt (a)
1.1.15 Bf Tharandt erfolgt erfolgt 20021
1.1.21-22 Tharandt (a)— erfolgt erfolgt 2003
Edle Krone (e)
1.1.23 Edle Krone(a)- erfolgt erfolgt 2003
Klingenberg/
Colmnitz (a)
1.1.24 Bf Klingenberg/ erfolgt erfolgt 1999
Colmnitz
1.1.31-32 Klingenberg/Colm- erfolgt erfolgt 1998
nitz (a)-Nieder-
bobritzsch (e)
1.1.33-35 Niefierbobn'tzsch (ay 10.11.1997 erfolgt erfolgt 1997
Freiberg (a)
1.1.40 Bf Freiberg erfolgt erfolgt 2005
1.2.11-12 Freiberg (a)— erfolgt erfolgt 2004
Frankenstein (¢)
1.2.13-14 Frankenstein (a)— erfolgt erfolgt 2004
Oederan (e)
0.3.20.4801.08 | HOA Nr. 563 bei | abgeschlossen 31.08.2006 03.2007 04.2007
Oederan
1.2.15 Oederan (a)— abgeschlossen erfolgt erfolgt 2000
Floha (e)
1.2.21-22  |Floha (a)- 2001
Niederwiesa ()
1.2.23 Niederwiesa (a)— 1999
Chemnitz (a)
1.2.23.1104 | Dammertiichti- abgeschlossen 11.2006 04.2007 03.2008
gung Chemnitz-
Hilbersdorf
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1 0,0 pFB | Baubeginn | MPetrieb-
planung FinVe nahme
1.2.30 Bf Chemnitz Hbf |abgeschlossen |21.05.2008 2003 30.09.20082 | vsl. 2013
1.2.30.5205 | Unterwerk abgeschlossen 07.10.2005 12.06.2006 05.2007
Chemnitz
1.3.11 Chemnitz (a)— offen offen offen offen
Chemnitz Kappel (a)
1.3.13 Chemnitz abgeschlossen | 10.11.1997 erfolgt erfolgt offen
Kappel (e)—
Chemnitz
1.3.15-17 Chemnitz-Siegmar 26.05.2002
(e)-Hohenstein-
Ernstthal (a)
1.3.21 Hohenstein- abgeschlossen | 09.2009 2004 02.2010 vsl. 2011
Ernstthal (e)—
St. Egidien (a)
1.3.22 Bf. St. Egidien abgeschlossen erfolgt erfolgt 1998
1.3.23 St. Egidien (a)— abgeschlossen 1997
Glauchau (a)
1.3.30 Bf Glauchau abgeschlossen 08.05.2004
1.4.11-13 Glauchau (a)- abgeschlossen 2002
Mosel (a) 10.11.1997
1.4.14 Bf Mosel abgeschlossen 2001
1.4.15 Mosel (a)— abgeschlossen 2000
Zwickau (a)
0.5.2.0 ESTW Zwickau— |abgeschlossen erfolgt erfolgt 29.02.2008
Releasewechsel
1.4.20 Bf Zwickau, offen offen offen offen offen
re/li Gleis
1.4.20 Bf Zwickau abgeschlossen erfolgt erfolgt 2005
Dresdner Kopf
(vorgez. Mafin.)
1.4.31.1603 |EU OlzmannstraBe |abgeschlossen |10.11.1997 2005
in Zwickau
1.4.31-33 Zwickau (a)-Bogen- | abgeschlossen 1998
dreieck Werdau
Gaschwitz (e)-Crimmitzschau (a) 1. Ausbaustufe
2.1.1.5-2.1.1.6 | Gaschwitz (e)— offen APV vom vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2018
GroB Deuben () 21.09.2009
2.1.1.7 Grof3 Deuben (a)- |offen APV vom vsl. 2011 vsl. 2012 vsl. 2018
Bohlen (e)? 21.09.2009
2.1.4.1-2.14.4 | Altenburg (a)— abgeschlossen | APV vom 18.01.2011 09.05.2011 vsl. 2013
Paditz (e) 21.09.2009
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 10,0 pFB | Baubeginn | MPetrieb-
planung FinVe nahme
2.2.2.1-3.1.3.6 | Crimmitzschau— abgeschlossen erfolgt erfolgt 2003
Jocketa
0.6.30 ESTW Plauen— abgeschlossen erfolgt erfolgt 29.02.2008
Releasewechsel 10.11.1997
3.2.1.0 Bf Plauen abgeschlossen 25.06.2002 24.06.2003 10.2008
3.2.2.1-3.2.2.9 | Mehlteuer—Nieder- |abgeschlossen erfolgt erfolgt 2000

lassungsgrenze

' Inbetriebnahme 2002; nach Beseitigung der Hochwasserschiden erneute Inbetriebnahme 2005.
2 Baubeginn September 2008 beinhaltet bauvorbereitende Mainahmen mit Finanzierung aus SV 7.
3 Plandnderung notwendig zu bestehendem Planrecht.

Neigetechnik-Betrieb moglich zwischen:

— Niirnberg—Marktredwitz—Hof,

— Niirnberg—Bayreuth—Schlomener Kurve—Oberkotzau,

— Hof-Gutenfiirst-Plauen (a),

— Plauen (a)-Zwickau (a),
— Zwickau (a)-St. Egidien (a),

— Hohenstein-Ernstthal (a)-Chemnitz-Siegmar,

— Niederwiesa—Oederan (a),

— Frankenstein (e)-Freiberg (a),

— Niederwiesa—Dresden-Altstadt,

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— Umbau Knoten Chemnitz

— Streckenumbau Hohenstein-Ernstthal-St. Egidien.
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B.4.13 Projekt Nr. 14 — ABS Berlin—Frankfurt (Oder)-Grenze DE/PL
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Verkehrliche Zielsetzung:

Qualitative und kapazitive Ertlichtigung und Erneuerung der zweigleisigen Strecke nach ABS-Standard fiir eine
Geschwindigkeit v =160 km/h und eine Achslast von 25 t mit dem Ziel der Verbesserung des internationalen Fern-
verkehrs und des Regionalverkehrs sowie der Herstellung ausreichender Kapazititen fiir den Giiterverkehr,

Anbindung des mitteleuropédischen Raumes an Osteuropa.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 85 km,
— Projektabschnitt 1 25 km
Berlin-Ostbahnhof (a)-Erkner (e),
— Projektabschnitt 2 55 km
Erkner (a)-Frankfurt (Oder) (a),
— Projektabschnitt 3 5 km
Frankfurt (Oder) (e)-BGr DE/PL,
— Entwurfsgeschwindigkeit
(ab km 10,6): 160 km/h,
— Gesamtkosten: 571 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. S . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1 | Ostkopf Ostbf— abgeschlossen | Teil-FinVe vsl. 2011 vsl. 2012 vsl. 2015
SU Modersonstrafie 20.08.2001
- G t-Fin Vi
2 |EU Schlichtallee— abgeschlossen | 50 092005 | 10.03.2004  |19.04.2004  |04.08.2008
KRBW Rummelsburg o
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Nr. S . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
3 | Bf Rummelsburg Die PFA 3 bis 5 entfallen nach dem aktualisierten Konzept.
EU Treskowallee wird aus dem PFA 4 herausgeldst und umgesetzt.
4 | Karlshorst-Abzw Ostend-
gestell
5 | Abschnitt Wuhlheide
4 | EU Treskowallee fertiggestellt vsl. 2011 vsl. 2012 vsl. 2013
6 | Abschn. Strecke + offen Planungs- vsl. 2016 vsl. 2019
Bf Kopenick stopp wegen
offener Finan-
zierung Rb
Kopenick
6 |ESTW Kopenick offen 24.06.2010; |vsl. 2016 vsl. 2017
jedoch Pla-
nungsstopp
wegen offe-
ner Finanzie-
rung Rb Ko6-
penick
7 | Kopenick (a)-Erkner (a) offen vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2015
8 | Bf Erkner abgeschlossen 06.09.2007 10.2007 30.11.2009
8 | ESTW Erkner offen 06.09.2007 05.2011 vsl. 2012
2101 | Erkner (a)-Fangschleuse (a) |abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
2102 | Bf Fangschleuse abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
2103 | Fangschleuse (a)- abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
Hangelsberg (a) (bvM)
2104 | Bf Hangelsberg abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
(bvM)
Teil-FinVe
2105 | Hangelsberg (a)-Fiirsten- abgeschlossen |70 08 2001 28.03.2006 11.2006 06.2007
walde Gesamt-FinVe
2201 | Bf Fiirstenwalde abgeschlossen |20-09-2005 195031999 |08.12.2000 | 15.12.2001
2301 | Fiirstenwalde (a)— abgeschlossen 21.03.2000 29.07.2001 29.04.2002
Berkenbriick (a)
2302 | Bf Berkenbriick abgeschlossen 18.04.2000 29.07.2001 30.04.2002
2401 | Berkenbriick (a)-Briesen (a) |abgeschlossen 28.09.1998 31.01.1999 28.08.1999
2501 | Bf Briesen abgeschlossen 07.10.2002 17.11.2003 17.04.2004
2601 |Briesen (a)-Pillgram (a) abgeschlossen 05.03.1998 01.08.1997 24.05.1998
(bvM)
2701 | Bf Pillgram abgeschlossen 15.08.2003 17.11.2003 17.04.2004
2702 | Pillgram (a)-Rosengarten (e) |abgeschlossen 11.06.2004 05.06.2004 12.06.2005
(bvM)
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Nr. A . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
2703 | Rosengarten (a)— abgeschlossen 11.06.2004 12.06.2005 05.12.2005
Frankfurt (Oder) (a)
0020 | ESTW-A Fangschleuse abgeschlossen 13.06.2003 01.09.2003 17.10.2004
0020 | ESTW-A Hangelsberg abgeschlossen 13.06.2003 18.09.2002 17.12.2003
(bvM)
2201 | ESTW-UZ Fiirstenwalde abgeschlossen 19.04.1999 02.11.1999 28.05.2000
2302 | ESTW-A Berkenbriick abgeschlossen P 19.04.2000 01.10.2001 26.01.2003
Teil-FinVe
2501 | ESTW-A Briesen abgeschlossen |20.08.2001 10.10.2002  [01.09.2003  |24.10.2004
Gesamt-FinVe
2701 | ESTW-A Pillgram abgeschlossen | 20.09.2005 15.08.2003 14.03.2005 06.08.2006
3101 | Bf Frankfurt/Oder abgeschlossen 30.01.2007 23.03.2007 04.2008
3102 | Frankfurt (Oder) Rest— abgeschlossen 26.05.2011 17.06.2011 vsl. 2014
Oderbriicke (a)
3103 | Bf Oderbriicke abgeschlossen 01.06.2006 15.07.2006 28.08.2006
3104 | EU Oderbriicke/BGr DE/PL | abgeschlossen 07.09.2007 01.2008 12.2008
0030 | ESTW Oderbriicke abgeschlossen 27.02.2007 01.10.2006 26.02.2008
(bvM)

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— Restleistungen.
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B.4.14 Projekt Nr. 15 — ABS KoéIln—-Aachen

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkniipfung bedeutender Wirtschaftsregionen und Verbesserung der Verkehrsbeziechungen zwischen West- und
Nordosteuropa. Die Ausbaustrecke Kdln—Aachen ist Bestandteil der Hochgeschwindigkeitsverbindung zwischen
Paris, Briissel, Koln, Amsterdam und London (PBKAL).

Geplante Maflnahmen:

— Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke zur Hochgeschwindigkeitsstrecke in drei Ausbauabschnitten:

— Ausbauabschnitt I (K&In—Diiren):

— Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke zur S-Bahn-Strecke und Neubau von zwei parallelen Fernbahn-
gleisen,

— Ausbauabschnitt IT (Diiren—Aachen):
— als VorabmaBnahme: Ausbaus des Bahnhofs Langerwehe mit zwei seitenrichtigen Uberholgleisen,

— erste Baustufe: Erhohung der Streckenkapazitit durch kapazititserweiternde MaBnahmen (Ausbau der Uber-
holgleise in Eschweiler, Verlangerung der Dreigleisigkeit in Aachen Rothe Erde um 1 700 m),

— in weiteren Baustufen: Geschwindigkeitserhohungen, weitgehend in der vorhandenen Trasse (6rtliche Linien-
verbesserungen),

— Ausbauabschnitt I1I (Aachen-BGr DE/BE):

— Geschwindigkeitserhohung und Erneuerung des Buschtunnels.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 77 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit
— KoIn—Diiren 250 km/h,
(Ausbauabschnitt )
— Diiren—Aachen 160-200 km/h,
(Ausbauabschnitt IT)
— Aachen-BGr DE/BE 160 km/h,

(Ausbauabschnitt I1I)



Drucksache 17/8700 —74 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 35Min.,
— nach Bauende: 25 Min.,
— Gesamtkosten (inkl. S-Bahn): 952 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1, ¢ 0 pFB | Baubeginn | IMPetrieb-

planung FinVe nahme

Ausbauabschnitt |

S-Bahn K&In—Diiren abgeschlossen | 28.07.1998 mehrere Juli 1996 15.12.2002

ABS fiirv,,, | Ko6ln-Diiren abgeschlossen | 28.07.1998 mehrere 01.08.1996 14.12.2003

=250 km/h

Ausbauabschnitt I1

1-2 Diiren—Aachen offen offen offen offen offen”

Ausbauabschnitt 111

21 (1. Bau- Aachen—BGr (inkl. |abgeschlossen |30.12.2003 05.04.2001 01.10.2004 25.11.2007

abschnitt) Buschtunnel)

21 (2. Bau- Erneuerung alter abgeschlossen | 17.06.2008 05.04.2001 07.2009 10.2011

abschnitt) Buschtunnel

* Bf Langerwehe: Inbetriebnahme 1992,
ESTW-A Langerwehe (an ESTW Diiren angeschlossen): Inbetriebnahme 2002.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— Abschnitt ITI, Aachen—-BGr DE/BE:
— Errichtung von Stiitzwénden im Voreinschnitt zum Tunnelmund,
— Abdichtung, Betonieren Tunnelinnenschale,

— Denkmalgerechte Sicherung und Wiederherstellung des Nordportals.
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B.4.15 Projekt Nr. 16 — ABS/NBS Hanau—Nantenbach

iy H r“I-_._ i
-I-'I:I_"" n_-. *“ﬁ\i:'};-hl-:--
e iy T S

It e

o i ::";'i"
i TR I-udt-l‘a::-r i '1"‘-l'l"'l_F_ll
= 3'!:'“"";_ i *'l"m
[ o b 5
amar -"-Lr--u-.l- p | Ry e

Verkehrliche Zielsetzung:

Verbesserung der Schienenachse Frankfurt am Main—Niirnberg. Qualitétssteigerung durch Beseitigung von Profi-
leinschrankungen (fiir den Kombinierten Verkehr) und Kapazitatsengpéssen im Abschnitt Laufach—Heigenbriicken.

Geplante MaBBnahmen:

Bau einer zweigleisigen Umfahrungsspange von Laufach bis Heigenbriicken,
Herstellung des Regel-Lichtraumprofils,

Auflassung des bestehenden Schwarzkopftunnels,

Erneuerung der Signaltechnik zwischen Lohr und Aschaffenburg,

Umbau/Neubau der Bahnsteige in Partenstein, Heigenbriicken, Laufach und Hésbach.

Projektkenndaten:
— Streckenlénge: ca. 7,1 km
(Laufach—Heigenbriicken),
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h (NeiTech),
150 km/h (Regelzug),
— Investitionen fiir zweigleisige
Umfahrung (inklusive der im
Rahmen des Bestandsnetzes zu
finanzierenden Kostenanteile): 373 Mio. Euro,

davon

— rd. 215 Mio. Euro nach § 8 Absatz 1 BSWAG. Weitere Kosten werden geméll FuBinote aus BVWP 2003 im Rah-
men der LuFV bzw. mit Eigenmitteln der EIU finanziert; hierin ist auch der Anteil des ESTW Lohr enthalten.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Laufach—Heigenbriicken in Bearbei- 23.12.2011 in Vorberei- | vsl. 2012 vsl. 2015
tung tung

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.4.16 Projekt Nr. 17 — ABS Ludwigshafen—Saarbriicken, Kehl-Appenweier

Verkehrliche Zielsetzung:

— Herstellung einer Schnellbahnverbindung Paris—Ostfrankreich—Siidwestdeutschland (POS) gemél bilateraler Ver-
einbarung von La Rochelle vom 22. Mai 1992.

Geplante Maflnahmen:

— Ausbau Saarbriicken—Ludwigshafen (POS Nord) mit Erhéhung der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit bis
200 km/h im Abschnitt St. Ingbert—Kaiserslautern sowie Neustadt (WeinstraBe)-Ludwigshafen durch Linienverbes-
serungen,

— Ausbau des deutschen POS-Nordastes fiir den Einsatz von NeiTech-Ziigen mit Geschwindigkeiten bis
Viax = 160 km/h,

— Ausbau der Strecke Kehl-Appenweier (POS Siid) auf bis zu v,,,, = 160 km/h mit Neubau einer zweigleisigen
Rheinbriicke bei Straflburg,

— Einbindung bei Appenweier mit v, = 180 km/h in die Achse Karlsruhe—Basel (,,Karlsruher Kurve®).

max

Die POS Nord wird in zwei Baustufen realisiert:

1. Baustufe:

— Ertiichtigung Saarbriicken—Ludwigshafen fiir NeiTech-Ziige auf v, = 160 km/h,
— Streckenausbau Abschnitt St. Ingbert—Geistkircherhof/Kirkel auf v, =200 km/h,

— Streckenausbau Abschnitt Neustadt (Weinstra3e)-Ludwigshafen auf v,,, =200 km/h.
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2. Baustufe:
— Streckenausbau Abschnitt Kirkel-Kaiserslautern auf v, ,, = 200 km/h in zusammenhéngenden Teilabschnitten,

— Ausriistung der Strecke BGr DE/FR—-Ludwigshafen mit ETCS.

Projektkenndaten Abschnitt Saarbriicken—Ludwigshafen (POS Nord):

— Streckenlédnge: 128 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 79 Min.,
— nach Bauende: 62 Min.,

Projektkenndaten Abschnitt Kehl-Appenweier (POS Siid):

— Streckenlédnge: 14 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160-180 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 9 Min.,
— nach Bauende: 7 Min.,
— Gesamtkosten: 573 Mio. Euro (POS Nord),

135 Mio. Euro (POS Siid).
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | - Abschluss | 1\ pFB | Baubeginn | InPetrieb-
planung FinVe nahme

Saarbriicken—Ludwigshafen (POS Nord) 1. Baustufe

Saarbriicken— | Ertiichtigung abgeschlossen vor 1997 1998 11.2000

Ludwigshafen |Gesamtstrecke fiir
NeiTech-Ziige auf
v =160 km/h

Neustadt— LiV Schifferstadt |abgeschlossen 12.1997 1999 12.2003

Ludwigshafen |(zunichst fiir
v =160 km/h)

Saarbriicken— | St. Ingbert (a)— abgeschlossen 07.1995 2001 12.2003

Kaiserslautern | Kirkel und LiV
Geistkircherhof—

Siedlung Waldland
(zunichst fiir
v =160 km/h) 25.05.1998

Saarbriicken— | Bf St. Ingbert abgeschlossen 07.1995 2001 12.2003

Kaiserslautern

Saarbriicken— | Bf Rohrbach abgeschlossen 09.2000 2001 12.2003

Kaiserslautern

Neustadt— Untergrundsanie- | offen vsl. 2011 vsl. 2012 vsl. 2015

Ludwigshafen |rung, Oberbau-
erneuerung
Strecke 3280

Neustadt— 3-gleisiger Ausbau |abgeschlossen 03.2010 06.2010 vsl. 2014

Ludwigshafen | Strecke 3280

Saarbriicken—Ludwigshafen (POS Nord) 2. Baustufe

4.1 Str. 3280 abgeschlossen 05.2005 07.2006 12.2007
km 14,9—-21,3 (160 km/h)*
(westl. Hauptstuhl)

4.2 Str. 3280 abgeschlossen 10.2005 10.2007 06.2008
km 21,3 (westl. (160 km/h)*
Hauptstuhl)-25,1
(6stl. Hauptstuhl)

4.3 Str. 3280 abgeschlossen 05.2005 17.01.2010 vsl. 2014
km 25,1 (6 Haupt-
stuhl)-30,4 15.06.2005
(6 Landstuhl)

4.4 Str. 3280 abgeschlossen 05.2005 vsl. 2013 vsl. 2014
km 30,4 (6 Land-
stuhl)-34,7 (w Ein-
siedlerhof)

4.5 Str. 3280 abgeschlossen 05.2005 vsl. 2013 vsl. 2015

km 34,7 (w Ein-
siedlerhof)—41,3
(Kaiserslautern)
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | - Abschluss | 1\ pFB | Baubeginn | InPetrieb-
planung FinVe nahme

55 Str. 3250 abgeschlossen 05.2005 06.08.2006 12.2007
km 20,6 (w Kir- (160 km/h)*
kel)-28,6 (6 Lim-
bach)

5.6 Teil 1 Str. 3280 abgeschlossen 05.2005 05.02.2007 12.2007
km 13,6 (Bruch- 15.06.2005 (160 km/h)*
hof)-14,9

5.6 Teil 2 Str. 3250 abgeschlossen 05.2005 vsl. 2011 vsl. 2012
km 28,6 (6 Lim-
bach)-Str. 3280
km 13,6 (Bruchhof)

Kehl-Appenweier (POS Siid): 1. Baustufe

1 Str. 4260 abgeschlossen | 16.07.2007 27.06.2007 03.2008 10.12.2010

(km 13,3-13,9)
Rheinbriicke Kehl
(inkl. Westseite
Bf Kehl)

* Inbetriebnahme fiir 200 km/h abhéngig von der Verfiigbarkeit ETCS.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— POS Nord:

— Inbetriebnahme Abschnitt Neubauer-Hiibel-Landstuhl (Zeitweise Eingleisiger Betrieb von November bis De-
zember) mit v = 160 km/h,

— POS Sid:

— Inbetriebnahme ESTW-A Kehl,

— Inbetriebnahme Rheinbriicke Kehl,

Bauaktivitéten 2010:
— POS Nord 1. Baustufe, Streckenabschnitt 2 (Neustadt—Ludwigshafen):

— Neubau drittes Gleis zwischen Limburgerhof und Ludwigshafen/Rheingénheim (km 99,2 bis km 100,8) ein-
schlieBlich temporérer Gleisanschwenkung und Zusammenhangsmafinahmen Oberleitung, LST, Kabeltiefbau
sowie Neubau Rad- und FuBlweg,

— Anpassungsmafinahmen LST im Stellbereich Ludwigshafen Hbf,
— POS Nord 2. Baustufe:

— Ertiichtigung des Abschnitts Neubauer-Hiibel-Landstuhl fiir v = 200 km/h (Untergrund, Oberbau, Oberleitung,
LST, Tiefenentwésserung),

— ETCS: Kabelverlegung; Beginn Balisenmontage und Montage Radio Block Center (ETCS-Streckenzentrale),
— POS Siid 1. Baustufe, Rheinbriicke Kehl:
— Riickbau alter Stahliiberbau,
— Querverschub neuer Stahliiberbau in Endlage,

— Einbau Ausriistungstechnik auf neuer Rheinbriicke,

— Herstellung Gleisanschliisse auf franzosischer und deutscher Seite,

— Tiefenverdichtung im Bereich vor Widerlager Kehl,

— Riickbau alte Flusspfeiler,

— Abschluss gleistechnische BaumaB3nahmen Westkopf Kehl,

— Errichtung Larmschutzwénde,
— Aufbau Innenanlage ESTW-A Kehl.
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B.4.17 Projekt Nr. 18 — ABS Mainz—Mannheim

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der Verkehrsbedingungen zwischen den Zentren Mainz, Worms und Mannheim/ Ludwigshafen durch
Erhohung der Kapazitit.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 70km,
davon
— Mainz-Ludwigshafen: 67 km,
— Ludwigshafen—Mannheim: 3 km,
— Tunnelldnge: 1,3 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

— Gesamtkosten: 232 Mio. Euro.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | - Abschluss | 1\ pFB | Baubeginn | IMPetrieb-
planung FinVe nahme

1. Baustufe Rheinbriicke abgeschlossen |28.07.1998 27.03.1997 III. Quartal 12.2003
Ludwigshafen 1997
Mehrgleisiger abgeschlossen |28.07.1998 1997 04.1998 12.2003
Ausbau Ludwigs-
hafen—-Mannheim

2. Baustufe Mainz Hbf abgeschlossen | 28.07.1998 1995 05.1995 09.1996
Bahnsteig 4
Neuer Mainzer abgeschlossen |28.07.1998 1997 02.1998 09.2003
Tunnel
Uberwerfungs- abgeschlossen | 08.06. 2010 | 17.05.1997 07.2010 vsl. 2015
bauwerk (FinVe Kon-
Mainz Nord junkturpaket)

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:
— 1. Baustufe:
— Restmalinahmen: passiver Schallschutz, Landschaftspflegerische BegleitmaBnahmen,

— Uberwerfungsbauwerk Mainz Nord: Baufeldfreimachung (Anpassung Spurplan).
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B.4.18 Projekt Nr. 19 — ABS Fulda—Frankfurt am Main

Verkehrliche Zielsetzung:

— Erhohung der Kapazitéit durch abschnittsweisen Bau eines dritten Gleises und Verkiirzung der Fahrzeit im Perso-
nen- und Giiterverkehr durch abschnittsweise Erh6hung der Geschwindigkeit auf 200 km/h und dadurch entfallende
Uberholungsaufenthalte mit der Folge einer erheblichen Verbesserung im Regional- und Nahverkehr.

Geplante MaBinahmen:

— Bau eines dritten Gleises zwischen Hanau-Wolfgang und Gelnhausen,

— Bau von 750 m langen Uberholungsgleisen in fiinf Bahnhofen,

— Bau von acht Linienverbesserungen, u. a. im Bf Neuhof als Verbundmafinahme mit der BAB 66,
— Beseitigung von 20 Bahniibergéngen und Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik.

Aufgrund der Uberschneidung mit der Aus- und Neubaustrecke Hanau—Wiirzburg/Fulda—Erfurt (Neue Vorhaben, Pro-
jekt Nr. 12, siche Tz. B.5.12) sind teilweise neue Zielsetzungen erforderlich, die u. a. einen viergleisigen Ausbau des
Abschnittes Hanau—Gelnhausen einschliefen.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 104 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 55 Min.,
— nach Bauende: 46 Min.,

— Gesamtkosten: 343 Mio. Euro.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss | o, \m PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
dreigleisiger | Hanau-Wolfgang— |abgeschlossen |keine vor 1987 1987 1991
Ausbau, Erstel- | Hailer
lung von 3 Li-
nienverbesse-
rungen sowie
Beseitigung
von 12 BU
2. Baustufe
PA5.16 abgeschlossen, | offen offen offen offen
wird derzeit
neu gepriift
Hailer—Gelnhausen
PA 5.17 abgeschlossen, | offen offen offen offen
wird derzeit
neu gepriift
3. Baustufe
5.28 Neuhof, Linien- abgeschlossen |21.11.2005 17.06.2005 11.2006 vsl. 2012
verbesserung

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:
— Umbau Bf. Neuhof: Neubau Ausziehgleis, Gl. 601 und 602, W 601-W 603, W 606 und Bahnsteig 2.
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B.4.19 Projekt Nr. 20 - ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwischen West- und Siidosteuropa. Kapazititserweiterung im Korridor
Stuttgart—Ulm—Augsburg und damit auch Anhebung der Qualitdt im Nah- und Regionalverkehr,

— die Neubaustrecke zwischen Stuttgart und Ulm ist auf 250 km/h ausgelegt, der Ausbau Ulm—Augsburg auf bis zu
200 km/h.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 148 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit,
— NBS: 250 km/h,
- ABS: bis zu 200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 93 Min.,
— mnach Bauende: 63 Min.,
— Gesamtkosten: 3 922 Mio. Euro.

Die Angaben zu den Gesamtkosten beinhalten die NBS Wendlingen—Ulm, deren Einbindung in den Knoten Stuttgart
im Rahmen von Stuttgart 21 und Neu-Ulm 21, davon:

— Einbindung der NBS in den Knoten Stuttgart:
563,8 Mio. Euro,

— NBS Wendlingen—Ulm: 2 909 Mio. Euro,
(inkl. Ausbau Donaubriicke: 19 Mio. Euro),
— Neu-Ulm 21: 198 Mio. Euro,

— ABS Ulm-Augsburg: 251 Mio. Euro.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme

Abschnitt ,,Stuttgart 21 (PFA 1.1-1.6) mit NBS Stuttgart—Wendlingen

1.1 | Talquerung mit Hauptbahnhof |abgeschlossen |02.04.2009! |28.01.2005 03.2010 vsl. 2019
1.2 |Fildertunnel abgeschlossen [02.04.2009! |19.08.2005 vsl. 2011 vsl. 2019
1.3 |Flughafenbereich In Bearbeitung |02.04.2009!  |offen vsl. 2012 vsl. 2019
mit Rohrer Kurve
1.4 |Filderbereich bis Wendlingen |abgeschlossen |02.04.2009! |30.04.2008 vsl. 2011 vsl. 2019
1.5 |Zufiihrung Feuerbach, abgeschlossen |02.04.2009! [13.10.2006 vsl. 2011 vsl. 2019
Bad Cannstatt
1.6 a | Zufiihrung Ober- und abgeschlossen |02.04.2009!  |16.05.2007 vsl. 2011 vsl. 2019
Untertlirkheim
1.6 b | Abstellbahnhof Untertiirkheim | In Bearbeitung |02.04.2009! | offen vsl. 2011 vsl. 2019
Abschnitt NBS Wendlingen—Ulm (PFA 2.1-2.5a2)
2.1a/b | Albvorland In Bearbeitung |02.04.2009 offen vsl. 2014 vsl. 2019
2.1c |Albvorland abgeschlossen |02.04.2009 13.08.1999 11.2010 vsl. 2019
2.2 | Albaufstieg abgeschlossen |02.04.2009 Offen vsl. 2012 vsl. 2019
2.3 | Albhochfldche abgeschlossen |02.04.2009 12.11.2008 vsl. 2012 vsl. 2019
2.4 |Albabstieg abgeschlossen |02.04.2009 offen vsl. 2012 vsl. 2019
2.5al |Bf Ulm Hbf In Bearbeitung |02.04.2009 offen vsl. 2012 vsl. 2019
2.5a2 | Ausbau Donaubriicke, abgeschlossen | Vorfinanzie- |31.04.2004 18.10.2004 18.11.2007
km 85,503—-km 85,042 rungsregelung
mit Dritten,
Teilfinanzie-
rungen aus der
SV 1 mit Bun-
desmitteln

Abschnitt Neu-Ulm 21 (PFA 2.5b)

2.5b |Neu-Ulm 21, abgeschlossen | Vorfinanzie- [25.10.2001 18.09.2003 18.11.2007
km 85,042-km 81,940 rungsregelung
mit Dritten,
Teilfinanzie-
rungen aus der
SV 5 mit Bun-
desmitteln

Abschnitt ABS Ulm—Augsburg

Ulm-Dinkelscherben; Kann nicht offen offen offen offen
Ausbau auf 200 km/h terminiert

werden
Dinkelscherben—Augsburg; | abgeschlossen |erfolgt erfolgt erfolgt erfolgt
Ausbau auf 200 km/h

' Hierin enthalten ist ein Festbetrag des Bundes in Hohe von 563,8 Mio. Euro fiir die Einbindung der NBS Wendlingen—Ulm in den Knoten Stutt-
gart. Zur Finanzierung wurden Meilensteine fiir die PfA 1.1 bis 1.5 vereinbart. Bei ,, Stuttgart 21* handelt es sich nicht um ein Projekt des Be-
darfsplans fiir die Schienenwege des Bundes, sondern um ein eigenwirtschaftliches Projekt der DB AG; es wird deswegen nur nachrichtlich dar-
gestellt.
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Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:
— Abschnitt ,,Stuttgart 21°:

— Umbau Gleisvorfeld (PFA 1.1, Oberbauzustiande 1 bis 24),
— Abschnitt ,,NBS Wendlingen—UIlm*:

— Erstellung EU L1214 (PFA 2.1c¢)

— Restleistungen und Gewdhrleistungsarbeiten (PFA 2.5a2)
— Abschnitt ,,Neu-Ulm 21°:

— Restleistungen und Gewahrleistungsarbeiten (PFA 2.5b).
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B.4.20 Projekt Nr. 21 — ABS Augsburg—Miinchen (1. und 2. Baustufe)

= N I -

Verkehrliche Zielsetzung:
— Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen den Zentren in West- und Siiddeutschland,

— die Ausbaustrecke Augsburg—Miinchen ist wichtiges Verbindungsstiick der Europdischen Hochgeschwindigkeits-
magistrale Paris—Budapest.

Geplante MaBBnahmen:

— Anhebung der Hochstgeschwindigkeit auf 230 km/h,

— Bau von zwei zusétzlichen Gleisen zwischen Augsburg Hbf und Olching,
— Trennung des schnellen SPFV vom SPNV und SGV.

Durch die vornehmlich kapazitiven, aber auch qualitativen (230 km/h) Verdnderungen sind sowohl im Fern- als auch
im Regional- und Nahverkehr erhebliche Verbesserungen zu erwarten.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 62 km, davon
— viergleisiger Ausbau: 43 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit:
— Schnellfahrgleise: 230 km/h,
— andere Gleise: 160 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 30 Min.,
— nach Bauende: 28 Min.,

— Gesamtkosten: 744 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. A . Entwurfs- Abschluss Bau- Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB beginn nahme
1 |km 53,0-km 61,4 abgeschlossen 26.02.1999 24.01.2000 08.2007
(Bereich Augsburg)
2 |km 48,2-km 53,0 abgeschlossen 12.08.1996 09.02.1998 03.12.2001
(Bereich Kissing)
3 |km 38,1-km 48,2 abgeschlossen 26.03.2001 03.11.2002 12.2008
(Bereich Mering)
10.11.1997
4 |km31,7-km 38,1 abgeschlossen 21.03.2003 10.2007 11.12.2011
(Bereich Haspelmoor)
5 |km 26,3—km 31,7 abgeschlossen 19.05.2004 04.2007 11.12. 2011
(Bereich Nannhofen)
6 |km 18,0-km 26,3 abgeschlossen 26.11.1998 02.08.2002 11.12. 2011
(Bereich Maisach/Olching)

Teilinbetriebnahmen 2010:
— NV/GV Gleise Olching—Haspelmoor (20 km),

Bauaktivitidten 2010:

PFA 3 (Mering)

Anpassung ESTW Mering,

PFA 4 (Haspelmoor)

Technische Ausriistung NV/GV-Gleise (km 31,7-38,3),

Griindungsarbeiten (Erdbau) zur Verbreiterung Bahnkorper NV/GV-Gleise (km 34,5-38,1),
Herstellen technische Ausriistung NV/GV-Gleise (km 31,7-38,3),

Griindungsarbeiten (Erdbau) zur Verbreiterung Bahnkorper HGV-Gleise (km 33,0-38,1),
Herstellen Inselbahnsteig und Bahnsteigunterfithrung in Haspelmoor,

Herstellen Schallschutzwand (800 m) und Wille (500 m) in Haspelmoor,

Landschaftsbau,

PFA 5 (Nannhofen/Mammendorf)

Verkabelungsarbeiten, Einbau FFS und PSS im Bf Mammendorf,

Herstellen Schallschutzmittelwand im Bf Mammendorf,

Bau Inselbahnsteig (barrierefrei) im Bf Mammendorf,

Erstellen einer EU (Bahnsteigzugang),

Erstellen Schallschutzmittelwand (1 200 m) und Auflenwand (1 500 m) im Bf Mammendorf,
Herstellen NV/GV Gleise und Uberholgleis einschl. Montage Oberleitung im Bf Mammendorf,
Anpassen ESTW A im Bf Mammendorf,

PFA 6 (Maisach—Olching)

Erstellen restliche OL Bf Maisach,

Fertigstellen Uberwerfungsbauwerk Gernlinden.
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B.4.21 Projekt Nr. 22 — ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing (1. bis 2. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Erhéhung der Kapazitit und Verbesserung der Verkehrsbeziehungen mit Osterreich durch den Ausbau des Ab-
schnittes zwischen Miinchen und Freilassing,

— Kapazititssteigerung und Qualitétsverbesserung (Beforderungszeiten) fiir Giiterverkehr des Chemiedreiecks,

— Die vorgesehenen Mafinahmen ermdglichen neben einer Fahrzeitreduzierung wesentliche Verbesserungen im Re-
gionalverkehr Stidostbayerns (Taktverdichtung).

Im Ergebnis der Bedarfsplaniiberpriifung wurde fiir dieses Projekt mit einem optimierten Projektumfang ein volkswirt-
schaftlich positives Ergebnis erzielt.

Geplante Maflnahmen nach Ergebnis Bedarfsplaniiberpriifung:

1. Baustufe:

— Erhdhung der Geschwindigkeit durch Trassenkorrekturen und Linienverbesserungen auf den auszubauenden Ab-
schnitten

— Ausbau des Bereiches Miinchen-Berg am Laim,

— Zweigleisiger Ausbau eines Begegnungsabschnittes zwischen Markt Schwaben und Tiifling; Ampfing—Alt-
miihldorf und Altmiihldorf-Tiiling (ohne zweigleisige Innbriicke),

— ESTW Burghausen (mit Kapazititserweiterung) und Neubau der zweigleisigen Innbriicke bei Ehring im Rah-
men des KP I,

— Komplettierung zweigleisiger Ausbau zwischen Markt Schwaben und Tii8ling: Markt Schwaben—Horlkofen, Horl-
kofen—Obergeislbach, Obergeislbach—Dorfen und Dorfen—Ampfing,

— Elektrifizierung Markt Schwaben-Tiilling—Burghausen,

— Teilausbau TiiBling—Freilassing

— zweigleisige Ausbau Kirchweihdach—Tittmoning-Wiesmiihl,
— Elektrifizierung TiiBling—Freilassing,

— Truderinger Kurve (eingleisig elektrifiziert).
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2. Baustufe:
— 3-gleisiger Ausbau Freilassing—BGr DE/AT (—Salzburg),

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 141 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120-160 km/h,
— Fahrzeit (Miinchen Hbf-Freilassing)
— vor Baubeginn: 82 Min.,
— nach Bauende: 74 Min.,
— Gesamtkosten: 1 386 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB | Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Baustufe 1a Umfahrung Berg | abgeschlossen | 19.12.2002 20.03.2002 10.08.2002 15.12.2003
am Laim
Dorfen abgeschlossen | SV 20 N.N. vor 2003 07.07.2003
Ampfing—Altmiihl- | abgeschlossen | 14.09.2005 15.05.2008 10.2007 12.12.2010
dorf
Innbriicke Ehring | abgeschlossen | APV vom 01.2010 02.2010 04.10 2011
21.09.2009
ESTW Burghausen |abgeschlossen | 15.09.2009 17.09.2009 29.10.2009 23.04.2011
(Altotting—
Burghausen)
Zweigleisiger abgeschlossen | vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2016
Ausbau
Altmiihldorf-
TiiBling
Zweigleisiger offen offen offen offen offen
Ausbau Markt
Schwaben—

Baustufe 1b Ampfing

Elektrifizierung offen offen offen offen offen
Markt Schwaben—
TiiBling—Burghausen

Elektrifizierung offen offen offen offen offen
TiiBling—

Freilassing

Teilausbau TiiB- offen offen offen offen offen

ling—Freilassing

zweigleisiger offen offen offen offen offen
Ausbau Kirchweih-
dach-Tittmoning-
Wiesmiihl

Truderinger Kurve |offen offen offen offen offen
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss Datum PFB | Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

3. Gleis Freilas- abgeschlossen | vsl. 2012 Planverzicht |vsl. 2012 vsl. 2013
sing—Grenze D/A
1.BA

Baustufe 2
3. Gleis Freilas- in Bearbeitung | vsl. 2012 vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2015
sing—Grenze D/A
2.BA

Teilinbetriebnahmen 2010:

— EU Wimpasing,

— EU Miinchen 38,

— 2-gleisiger Abschnitt Ampfing—Altmiihldorf,

Bauaktivitdten 2010:
— Innbriicke:
— Widerlager und FluBpfeiler,
— Altotting—Burghausen:
— Signalanlagen, Kabeltiefbau, Kabelverlegung,
— Hochbaumodule 3 ESTW-A, Kreuzungsgleis Bf Kastl,
— Mittelbahnsteig Bf Altotting, Mittelbahnsteig Bf Kastl,
— Straflenbau an 4 technisch gesicherten Bahniibergéingen,
— Ampfing—Altmiihldorf:
— Fertigstellung EU St 2091, EU WaldstraBe, EU km 67,000,
— Restarbeiten Gleisbau und Neuschienenschleifen,
— Pflanzarbeiten, Restarbeiten bei Rampenanlage,
— Neubau Schallschutzwénde,
— LST Softwarednderungen ESTW Dorfen und Miihldorf,

— EVU Anschluss, Larmschutzwénde bis auf die transparenten Elemente.
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B.4.22 Projekt Nr. 23 — NBS/ABS Niirnberg-Ingolstadt—Miinchen
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der Anbindung Miinchens und des stidbayerischen Raumes Richtung Norden, Herstellung einer leis-
tungsfahigen Verbindung der Ballungsrdume im Korridor Berlin—Miinchen bzw. auf der europédischen Achse Ber-
lin—Verona—Mailand,

— Verkiirzung der Fahrzeit Niirnberg—Miinchen auf rund eine Stunde.

NBS Niirnberg—Ingolstadt:

— Der Neubauabschnitt Niirnberg—Ingolstadt wurde fiir 300 km/h ausgelegt und dient sowohl dem Personen- als auch
dem schnellen Giiterverkehr. Die neue Strecke verlauft gemeinsam mit der Strecke Regensburg—Niirnberg bis Niirn-
berg-Fischbach und zweigt hohenfrei vor dem Bahnhof Feucht in siidliche Richtung ab. Im weiteren Verlauf lehnt
sie sich weitgehend an die BAB A 9 Berlin—Miinchen bis nordlich Ingolstadt an und schlieit im Bahnhof Ingolstadt
Nord an die Strecke Miinchen—Treuchtlingen an. Im Stadtbereich Ingolstadt wurde die Uberquerung der Donau
dreigleisig ausgebaut.

ABS Ingolstadt—-Miinchen:

— Der Ausbauabschnitt Ingolstadt—Miinchen wird in folgenden Abschnitten mit den entsprechenden Parametern aus-
gebaut und kapazitiv aufgeriistet:

— Ingolstadt—Rohrbach: 160 km/h,

— Rohrbach—Petershausen: 190 km/h,

— Petershausen—Miinchen-Obermenzing: 200 km/h,

— Im Zulauf auf Miinchen zwischen Petershausen und Obermenzing erfolgt ein drei- bzw. viergleisiger Ausbau. Die
Kosten hierfiir werden von Petershausen bis Dachau nach dem BSchwWAG finanziert. Die Finanzierung des Stre-
ckenabschnittes von Dachau bis Miinchen-Obermenzing erfolgt zu 50 Prozent iiber das Projekt Nr. 23 und zu
50 Prozent iiber den ,,S-Bahn-Bau- und Finanzierungsvertrag® mit dem Freistaat Bayern iiber den Streckenausbau
im Grofiraum Miinchen zur Einfiihrung des 10-Minuten-Takts der S-Bahn Miinchen.

Projektkenndaten:
— Streckenlénge: 171 km,
— Niirnberg—Ingolstadt: 89 km,
— Ingolstadt—Miinchen: 82 km,
— Baulédnge: 161 km,
— Niirnberg—Ingolstadt: 83 km,
— Ingolstadt—Miinchen: 78 km,
— Tunnel: 9 (Gesamtlange 27,0 km),
— Briicken
— Anzahl EU: 120,
— Anzahl SU: 28,
— Entwurfsgeschwindigkeit:
— NBS: 300 km/h,
— ABS: 160-200 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 98 Min.,
— nach Bauende: 62 Min.,

Gesamtkosten:

3 592 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1y ¢ 0 pFB | Baubeginn | MPetrieb-
planung FinVe nahme
11 Fischbach—Feucht |abgeschlossen 07.04.1994 02.04.1997 28.05.2006
21 Feucht—Allersberg |abgeschlossen 31.10.1996 03.09.1998 28.05.2006
31 Allersberg— abgeschlossen 16.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
Goggelsbuch
32 Goggelsbuch—Lay |abgeschlossen 18.02.1998 03.09.1998 28.05.2006
41 Lay—Lohen abgeschlossen 28.11.1997 03.09.1998 28.05.2006
42 Lohen—Grofhobing | abgeschlossen 26.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
51 GroBhobing— abgeschlossen 26.02.1996 03.09.1998 28.05.2006
Enkering
52 Altmiihltal abgeschlossen 20.09.1996 03.09.1998 28.05.2006
53 Kinding—Denken- |abgeschlossen 29.07.1994 03.09.1998 28.05.2006
dorf
61 Denkendorf abgeschlossen 22.04.1997 03.09.1998 28.05.2006
(67,000)
62 Koschinger Forst | abgeschlossen 24.06.1998 03.09.1998 28.05.2006
63 Stammham abgeschlossen 30.01.1998 03.09.1998 28.05.2006
71 Hepberg-Lenting | abgeschlossen 19.12.1996 29.03.1996 03.09.1998 28.05.2006
72 Ingolstadt abgeschlossen 26.02.1999 01.07.1999 28.05.2006
11M Ingolstadt— abgeschlossen 01.04.1996 03.09.1998 10.12.2006
Oberstimm
24M Bahnstromleitung | abgeschlossen Mafnahme zuriickgestellt
Wolnzach
31M2a EU Schroben- abgeschlossen 22.04.2005 01.10.2005 10.12.2006
hausener Straf3e
31 M4 EU Miihlweg abgeschlossen 31.10.2002 01.02.2003 08.02.2005
2M EU Uttenhofen abgeschlossen 25.10.1995 01.03.1997 30.11.1998
51M Petershausen abgeschlossen 19.02.1999 01.04.2000 10.12.2006
61M Esterhofen abgeschlossen 19.11.1998 01.06.2000 10.12.2006
62M R&hrmoos abgeschlossen 27.10.1999 01.03.2001 10.12.2006
71M Walpershofen— abgeschlossen 25.02.2002 20.03.2002 10.12.2006
Dachau Nord
81M Dachau—Karlsfeld |abgeschlossen 21.02.2001 20.03.2002 10.12.2006
82M Karlsfeld— abgeschlossen 20.07.2001 20.03.2002 10.12.2006

Obermenzing
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1 0,0 pFB | Baubeginn | mPetrieb-
planung FinVe nahme
Zusammenfassung der Abschnitte fiir den Endausbau ABS Nord
12M Reichertshofen abgeschlossen 03.2010 05.2010 vsl. 2013
(bisher 12 E) | (km 80,0—km 70,0)
23 M1 Rohrbach Her- abgeschlossen 12.2009 06.2011 vsl. 2013
(bisher 23 E) | stellung Regel-
querschnitt
(km 70-km 59,6)
23 E Rohrbach Damm- | abgeschlossen vsl. 2011 vsl. 2011 vsl. 2013
(neu) sanierung nordlich
Rohrbach
km 61,54-km 62,1
19.12.1996
31 El Pfaffenhofen abgeschlossen 11.2005 08.2011 vsl. 2013
(km 59,6-km 52,8)
31 M2 Bf Pfaffenhofen abgeschlossen vsl. 2012 vsl. 2012 vsl. 2013
(bisher 31 E2) |(km 52,8 —km 48,4)
31 E2 Pfaffenhofen, abgeschlossen vsl. 2012 vsl. 2012 vsl. 2013
(neu) Dr.-Wirzmiiller-
StraBe (km 48,775)
41 E Reichertshausen abgeschlossen 02.2010 06.2011 vsl. 2013
(km 48,4-km 37,58)

Gesamtinbetriebnahme im Jahr 2006:

— NBS: 28. Mai 2006,

— ABS: 10. Dezember 2006 (zwischen Petershausen und Miinchen); die Realisierung des ABS-Abschnittes Nord (In-
golstadt—Petershausen) erfolgt teilweise nachlaufend (Endausbau),

Bauaktivitéten 2010:

— NBS allgemeine geringfiigige Restarbeiten,

— ABS allgemeine geringfiigige Restarbeiten.

Endausbau ABS Nord:
— 1im Bereich Bf. Reichertshofen (PFA 12 M) Beginn der Ausbaumafinahmen am 17. Mai 2010.
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B.4.23 Projekt Nr. 24 — ABS Ulm—Friedrichshafen-Lindau (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen sowie Kapazititssteigerung der Relation (Stuttgart-) Ulm-Fried-
richshafen—Lindau—Osterreich/Schweiz durch die Beseitigung eines Engpasses auf einem eingleisigen Streckenab-
schnitt mit hoher Zugbelegung und Verspatungsanfilligkeit.

Geplante MaBnahmen:
— 1. Baustufe:
— Elektrifizierung Ulm-Lindau.
— weitere Baumafnahme:
— Zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnitts Friedrichshafen—Lindau-Aeschach.

Im Rahmen des Internationalen Projektes Nr. 7 ABS Ulm-Friedrichshafen—Lindau—BGr DE/AT (2. Baustufe) sind
weitere Maflnahmen zur Verbesserung der Streckenqualitit vorgesehen.
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Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: 124 km,

— Gesamtkosten: 180 Mio. Euro.

Gesamtinvestitionssumme Elektrifizierung Entwurf mit Stand Dezember 2011. Es ist vorgesehen, dass die Finanzie-
rung der 1. Baustufe zu 50 Prozent aus Nahverkehrsmitteln (§ 8 Absatz 2 BSWAG, Landesanteil Baden-Wiirttemberg)
und zu 50 Prozent aus Bedarfsplanmitteln des Bundes (§ 8 Absatz 1 BSWAG) erfolgen soll.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-

PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Elektrifizierung Ulm—Lindau' | offen offen vsl. 2014 offen offen
Langenargen—Lindau- offen offen offen offen offen
Aeschbach

I Fiir die weiterfilhrenden Planungen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung hat das Land Baden-Wiirttemberg mit der DB AG am 30. Novem-
ber 2009 eine Planungsvereinbarung abgeschlossen. Das Ergebnis dieser Planungen wird seitens der DB Netz AG im Jahr 2012 erwartet. Bau-
recht konnte im Jahr 2014 erlangt werden.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.4.24 Projekt Nr. 25 — ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg—Freiburg-Basel (1. und 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten. Beseitigung von Kapazititsengpéssen u. a. zur Verbesserung des Zu-
laufs zur Neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in der Schweiz.

Geplante MaBBnahmen Laufendes und fest disponiertes Vorhaben (1. Stufe):

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Abschnitt Rastatt-Stid-Offenburg (NBS v, = 250 km/h, vorhandene Rheintalbahn
verbleibt bei v,,, = 160 km/h),

Geplante Maflnahmen Neues Vorhaben (2. Stufe):

— Ausbau der Rheintalbahn Karlsruhe-Durmersheim (v,,,,, = 160 km/h), Bau Abzw Basheide,
— Zweigleisiger Neubau Durmersheim (Abzw Basheide)—Rastatt (v,,,, = 250 km/h),

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Offenburg—Kenzingen (NBS v,,. = 250 km/h),

=160 km/h),

— Viergleisiger Ausbau/Neubau Buggingen—Basel einschl. Bau des zweirdhrigen 9 385 m langen Katzenbergtunnels
zwischen Schliengen und Eimeldingen (NBS v, .. = 250 km/h),

— Ausbau der Rheintalbahn Kenzingen—Freiburg—Buggingen (v

— Zweigleisiger Neubau (Giliterumfahrung) Kenzingen—Buggingen (v,

max

max

=200 km/h).

Ergénzend wurde zur Erhohung der Leistungsféhigkeit der Rheintalbahn im Abschnitt Offenburg—Basel zunéchst das
BVWP-Pilotprojekt CIR-ELKE (Computer Integrated Railroading/Erhéhung der Leistungsfahigkeit im Kernnetz) re-
alisiert.

max

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 190 km (iiber Freiburg),
182 km (iiber Giiterbahn),
— Karlsruhe—-Offenburg: 68 km,
— Offenburg—Basel: 122 km (iiber Freiburg),
114 km (iiber Giiterbahn),
— Entwurfsgeschwindigkeit
— NBS: 250 km/h,
— Ausbau Rheintalbahn: 200 km/h,
— Giiterumfahrung Freiburg: 160 km/h,
— Fahrzeit:
— vor Baubeginn: 100 Min.,
— nach Bauende: 69 Min.,
— Gesamtkosten: 5 743 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Verfahrensabldufe in den Baurechtsverfahren werden durch politische Einflussnahme, Untersuchungen von neuen Va-
rianten (u. a. Kernforderungen der Region), Gesetzes- und Richtliniendnderungen verzdgert. Daher ist eine Konkreti-
sierung des Zeitpunktes der Planfeststellungsbeschliisse (Baurecht) derzeit nicht moglich. Die zuriickliegenden Ein-
schitzungen mussten aus o. g. Griinden bereits mehrfach fortgeschrieben werden.

Aktuell hat sich der vom BMVBS und dem Land Baden-Wiirttemberg eingerichtete Projektbeirat konstituiert und am
8. Februar 2011 seine 5. Sitzung abgehalten. Der Projektbeirat soll kurzfristig auf einen politischen Konsens hinarbei-
ten und eine méglichst einvernehmliche Losung in Bezug auf die Kernforderungen der Region finden. Inwieweit die
bisherige Planung infolgedessen gedndert wird, bleibt dem Ergebnis des jeweiligen Planfeststellungsverfahrens vorbe-
halten.

In seiner 5. Sitzung beschloss der Projektbeirat vertiefende Untersuchungen fiir einen Tunnel in Offenburg (Kernforde-
rung 1) durchfiihren zu lassen sowie vergleichende Untersuchungen fiir eine autobahnparallele Trasse (Kernforderung 2)
mit der Antragstrasse vorzunehmen. Dies erfordert zusdtzliche Planungskosten von rund 1,3 Mio. Euro, die von Bund
und Land finanziert werden.
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Die Kernforderung 5 (Teiltieferlegung im Bereich Weil am Rhein/Haltingen) und 6 (Alle Giiterziige durch den Katzen-
bergtunnel) wurden in der 5. Sitzung des Projektbeirates abschlieffend beraten. Im Bereich Weil am Rhein/Haltingen
(Kernforderung 5) werden zusdtzliche ldrmmindernde Mafinahmen umgesetzt. Eine Erhéhung der Kapazitdt durch den
Katzenbergtunnel (Kernforderung 6) erfolgt durch eine Blockverdichtung. Beide erginzenden Mafinahmen bediirfen
weiterer zusdtzlicher Investitionen in Hohe von rund 17,5 Mio. Euro, die ebenfalls von Bund und Land finanziert wer-

den.
Nr. PFA Ortlichkeit | Entwurfs- | Abschluss | ) o\ pFB | Baubeginn | InPetrieb-
planung FinVe nahme
1 Karlsruhe— abgeschlossen | offen 10.01.1998 offen offen
Rastatt Siid fiir Tunnel
(rechts-
kraftig)
19.03.1996
(Beschluss)
2-6 Rastatt Stid— abgeschlossen | 28.07.1998 StA 2: 06.1995 StA 2: 2004
Offenburg 29.12.1997 07.1990 StA 3-6: 2001
StA 3: 12.12.1987
13.12.1988 06.1992
StA 4: 08.1991
10.12.1987
StA 5:
10.06.1992
StA 6:
03.04.1990
7.1 Offenburg— offen offen eingeleitet offen offen
Offenburg Siid
7.2 Hohberg— offen offen eingeleitet offen offen
Friesenheim
7.3 Lahr-Mabhlberg offen offen eingeleitet offen offen
7.4 Ettenheim— offen offen eingeleitet offen offen
Herbolzheim
8.0 Herbolzheim— offen offen eingeleitet offen offen
Kenzingen
8.1 Riegel-March offen offen eingeleitet offen offen
8.2 Freiburg— offen offen eingeleitet offen offen
Schallstadt
8.3 Bad Krozingen— offen offen eingeleitet offen offen
Heitersheim
9.0 Buggingen— offen 30.07.2003/ | eingeleitet offen offen
Auggen APV
9.1 Schliengen— abgeschlossen |30.07.2003/ |22.11.2002 09.12.2002 vsl. 2012
Eimeldingen APV
9.2 Haltingen—Weil offen 30.07.2003/ |01.02.2010 05.02.2010 vsl. 2017
APV sowie mit PfA 9.3
13.09.2010
9.3 Basel Bad Bf offen 30.07.2003/ |offen offen offen
APV sowie
13.09.2010
ESTW Buggingen offen 30.07.2003/ |31.03.2005 19.12.2007 07.11.2009
Buggingen APV
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Teilinbetriebnahmen 2010:

Abschnitt Schliengen—Eimeldingen:

— Anbindung Rheintalbahn neu Gleis Nord-Siid am 30. Januar 2010,
— Anbindung Rheintalbahn neu Gleis Siid-Nord am 9. August 2010,

Bauaktivitidten 2010:

Abschnitt Rastatt Siid—Offenburg: Durchfiihrung von Restmalinahmen auBerhalb der Betriebsanlagen,

Abschnitt Durmersheim—Rastatt: bauvorbereitende MaBnahmen, im Wesentlichen Flurneuordnungsverfahren, im
Biindlungsabschnitt mit der Bundesstral3e ,,B 36 neu®,

Abschnitt Schliengen—Eimeldingen: Bau des Katzenbergtunnels einschl. der nérdlichen und siidlichen Anbindung
an die bestehende Rheintalbahn.

Baubeginn EU iiber Strecke 4411 (Weil/Rhein—Basel Bad Bf) (KP I-MaBnahme).
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B.4.25 Projekt Nr. 26a — Kombinierter Verkehr (1. Stufe)
Abbildung 3
Umschlagbahnhéfe und Terminals des Kombinierten Verkehrs
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Ziel ist es, den steigenden Anforderungen des Marktes an die Qualitdt und Kapazitidt der Umschlagbahnhdfe (Ubf)
oder Terminals des Kombinierten Verkehrs (KV) gerecht zu werden und einen wirkungsvollen Beitrag zur Entlastung
der Straflen vom Giiterverkehr zu leisten. Hierfiir sind der Neu- und Ausbau bzw. die Modernisierung der Umschlag-
bahnhofe erforderlich.

Neben dem Neu- und Ausbau von Umschlagbahnhéfen kann auch die Verbesserung der Schienenanbindung zu den
Umschlageinrichtungen in den Seehdfen und der Bau von KV-Drehscheiben diesem Ziel dienen.

Die Bundesregierung fordert den Neu- und Ausbau von KV-Terminals
— der DB Netz AG nach dem BSWAG und

— von anderen privaten Unternehmen nach der ,,Forderrichtlinie Kombinierter Verkehr® (Mérz 1998 bis November
2002) bzw. der ,,Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs® (Folgeregelung ab
November 2002 bis 2011).

Projektkenndaten:

1996 wurde zwischen dem Bundesministerium fiir Verkehr, dem Bundesministerium der Finanzen und der Deutschen
Bahn AG eine 1. Sammelvereinbarung (SV6/96) iiber den Neu- bzw. Ausbau der sieben nachfolgend genannten KV-
Terminals abgeschlossen (Wertvolumen: 162,3 Mio. Euro):

— Kaoln-Eifeltor,
— GrofBibeeren,
— Basel,

— Kornwestheim,
— Erfurt,

— Karlsruhe,

— Leipzig.

Fiir den weiteren Ausbau des Terminalnetzes wurde 1997 eine 2. Sammelvereinbarung (SV 6/97) iiber den Neu- bzw.
Ausbau der sechs nachfolgend genannten KV-Terminals abgeschlossen (Wertvolumen: 86,2 Mio. Euro):

— Bremerhaven CT III,
— Frankfurt/Main Ost,
— Glauchau,

— Magdeburg-Rothensee,
— Regensburg Ost,

— Rostock-Goorsdorf.

Die Projekte Glauchau, Magdeburg-Rothensee und Rostock-Goorsdorf wurden in Abstimmung mit dem BMVBS
durch die DB Netz AG nicht mehr verfolgt.

Dariiber hinaus wurde eine Einzelvereinbarung fiir das KV-Terminal Ulm-Nord (Dornstadt) abgeschlossen.

Fiir die Aufnahme von Vorhaben zum weiteren Ausbau des Terminalnetzes im Rahmen des Projektes ,,Kombinierter
Verkehr/Rangierbahnhofe (2. Stufe)”, Nr. N 29, des aktuellen Bedarfsplanes fiir die Bundesschienenwege, Kategorie 1b)
»Neue Vorhaben®, ist eine Gesamtoptimierung der Planungen fiir Rangierbahnhofe (2. Stufe) und fiir die Umschlagan-
lagen des Kombinierten Verkehrs (2. Stufe) Voraussetzung. Diese Voraussetzung wurde mit Vorlage einer entsprechen-
den Studie im Januar 2007 erfiillt.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

ha Ortlichkeit Elflg‘;;fgs ADSChIUSS | Datum PFB | Baubeginn | !MDetrieh-
1. Sammelvereinbarung (SV 06/1996; abgeschlossen am 25.07.1996):
Kéln-Eifeltor; 2. und abgeschlossen |25.07.1996 vor 1997 1997 III. Quartal
3. Realisierungsstufe 2000
Grofibeeren (1. Modul, abgeschlossen |25.07.1996 28.06.1995 09.1996 09.1998
1. Realisierungsstufe)
Basel abgeschlossen | 25.07.1996 vor 1996 09.1996 05.1999
Kornwestheim abgeschlossen | 25.07.1996 vor 1996 09.1996 08.1998
Erfurt abgeschlossen | 25.07.1996 vor 1996 09.1996 03.1999
Karlsruhe abgeschlossen | 25.07.1996 vor 1996 12.1996 05.1998
Leipzig Wahren (1. Modul, abgeschlossen | 25.07.1996 13.06.1995 1997 II. Quartal
1. Realisierungsstufe) 2001
2. Sammelvereinbarung (SV 06/1997; abgeschlossen am 21.07.1997):
Bremerhafen CT III abgeschlossen | 21.07.1997 17.02.1997 2002 05.2003
Frankfurt/Main Ost abgeschlossen | 21.07.1997 07.1995 01.2003 22.09.2004
Regensburg Ost abgeschlossen | 21.07.1997 12.12.1996 09.1998 12.2000
weitere Sammelvereinbarungen:
Leipzig Wahren (1. Modul, abgeschlossen | SV 1/2004 11.07.1997 vor 2005 IV. Quartal
2. Realisierungsstufe) 2005
GroBbeeren (1. Modul, abgeschlossen | SV 1/2005 17.02.2005 03.2006 22.12.2006
2. Realisierungsstufe)
Einzelvereinbarung:
Ulm-Nord (Dornstadt) abgeschlossen | 30.09.2004 12.07.2002 10.2004 18.07.2005

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:

— 1. Sammelvereinbarung: keine,

— 2. Sammelvereinbarung: keine,

— weitere Sammelvereinbarungen: keine,

— Einzelvereinbarung: keine.
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B.4.26 Projekt Nr. 26b — Rangierbahnhofe (1. Stufe)

Ziel der 1. Stufe! ist die Reduzierung von Produktionszeiten und -kosten im Betriebsablauf der verbleibenden Rangier-
bahnhofe durch Modernisierung der Zugbildungsanlagen (ZBA). Die Modernisierungsma3nahmen bestehen im Kern
aus den Elementen:

— modernste Brems- und Fordertechnik,

— rechnergesteuerte Bremsen- und Laufwegsteuerung,

— rechnergesteuerte Geschwindigkeit der funkferngesteuerten Loks fiir den Andriick- und Abdriickvorgang,
— rechnergesteuerte Synchronisation der einzelnen Komponenten,

— funkferngesteuerte Bremsprobe- und Luftbefiillungsanlagen.

Damit wird erreicht:

Optimierung der Produktionsabléufe,

Erhohung der Leistungsfahigkeit,

Verbesserung der Rangierqualitét,

Erhohung der Sicherheit durch Wegfall des gefahrentriachtigen Hemmschuhlegerbetriebs.

Projekte:

Modernisierung der ZBA:

— Mannheim West/Ost-System,
— Gremberg Nord/Siid-System,
— Gremberg Siid/Nord-System,
— Hagen-Vorhalle,

— Seelze Ost/West-System.

Zur Finanzierung der Modernisierungsmafnahmen in den 5 ZBA haben das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, das Bundesministerium der Finanzen und die DB Netz AG am 24. Juli 2001 die Sammelvereinba-
rung 17/2001 abgeschlossen. Das geplante Investitionsvolumen des Bundes zur Modernisierung der 5 ZBA betrégt
169,5 Mio. Euro; die Gesamtkosten werden 199 Mio. Euro veranschlagt.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss | 1 ¢ m PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme
Nord-Siid Gremberg Nord/ abgeschlossen | 24.07.2001 05.04.2002 05.2004 08.2009
Sid
Siid-Nord Gremberg Siid/ abgeschlossen |24.07.2001 19.11.2007 02.2008 vsl. 2013
Nord
Hagen-Vorhalle abgeschlossen | 24.07.2001 04.2001 09.08.2004 01.2011

Die Inbetriebnahme der ZBA Mannheim West/Ost-System erfolgte im Dezember 2004, die der ZBA Seelze Ost/West-
System im November 2005.

I Im BVWP 1992 war neben einer Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 1. Stufe auch eine Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 2. Stufe genannt. Die
dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1. Stufe wurde bis 1995 weitgehend abgeschlossen. Fiir die im BVWP 1992 genannte 2. Stufe
wurde die Sammelfinanzierungsvereinbarung 17/2001 (1. Tranche) abgeschlossen. Der aktuelle BVWP 2003 kennt ebenfalls mehrere Stufen. Die
dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 1. Stufe entspricht dabei der Rahmenplanung Rangierbahnhdfe 2. Stufe des BVWP 1992.
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Teilinbetriebnahmen 2010:
— Gremberg Siid/Nord

— Inbetriebnahme Ablauf- und Bremssteuerung,

Bauaktivitdten 2010:
— Gremberg Siid/Nord:
— Einbau Foérderanlagen,
— Einbau Richtungs-/Gefalleausgleichsbremsen,
— Neubau Ablaufsteuerrechner,
— Testbetrieb der funkferngesteuerten Abdriicklok,
— Hagen-Vorhalle:
— Einrichtung Funklokbetrieb.
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B.4.27 Projekt Nr. 27a — Ausbau von Knoten (1. Stufe: Dresden, Erfurt, Halle/Leipzig, Magdeburg)
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Mit dem Ausbau von Knoten verbundene Ziele sind die Rationalisierung und Modernisierung wichtiger Personenfern-
verkehrsanlagen, die Verbesserung der Leistungsfahigkeit, die Senkung der Betriebskosten und die Qualititsverbesse-
rung der Betriebsfithrung.

In den Knoten sind folgende MaBinahmen geplant:

— Modernisierung und Zentralisierung der Sicherungstechnik (ESTW),

— Rationalisierung und Erneuerung der Gleisanlagen,

— Anpassung und Erweiterung der Anlagen in den Knoten zur Einbindung der ABS und NBS,

— Anpassung der Anlagen fiir den Reiseverkehr.

Projektkenndaten Knoten Dresden

— 1. Baustufe: ESTW Dresden Hbf,

— 2. Baustufe Knoten Dresden:

Rationalisierung und Optimierung Spurplan Dresden Hbf,
ESTW-Ausriistung Dresden-Altstadt und Anbindung an die BZ Leipzig.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1. Stufe: Dresden, abgeschlossen |20.10.1997 vor 1998 08.1998 28.10.2000
ESTW Dresden Hbf
2. Stufe: Endzustand offen offen offen offen offen
Dresden Hbf

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.

Projektkenndaten Knoten Erfurt

— ESTW Erfurt,

— Herstellung des durchrationalisierten Spurplans,
— Umbau der Personenverkehrsanlagen,

— Anpassung vorhandener Ingenieurbauwerke,

— Schaffung der infrastrukturellen Voraussetzungen zur Einbindung der Neubaustrecken VDE Nr. 8.1 Ebensfeld—Er-
furt und VDE Nr. 8.2 Erfurt-Halle/Leipzig in den Knoten Erfurt.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. A . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1. Stufe: ESTW Erfurt abgeschlossen vor 1999 vor 1999 03.1999
5.1 |2. Stufe: Bahnhof Erfurt abgeschlossen | 10.12.2004 08.09.1995 06.11.2001 vsl. 2011
km 107,7-km 109,6
5.1 |Einbindung VDE 8.1/8.2 abgeschlossen |22.12.2009 08.09.1995 01.04.2009 vsl. 2017

Bahnhof Erfurt,
km 104,9—km 109,6

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine

Bauaktivitidten 2010:

— Teilabschluss Bauphase II von 9 Bauphasen zur Einbindung VDE 8.1/8.2.

Projektkenndaten Knoten Halle/Leipzig, 1. Ausbaustufe
— Errichtung ESTW Leipzig,

— Anpassung/Teilrationalisierung des Spurplanes im Knoten Leipzig und tangierende Mafinahmen zur Einbindung
des City-Tunnels Leipzig in den Leipziger Hauptbahnhof,

— Kreuzungsbauwerk Leipzig-Thekla,

— Zusammenhangsmafnahmen mit der S-Bahn Halle (S)-Leipzig.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

City-Tunnel Leipzig, Teil 2

Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
ESTW Leipzig, 1. Baustufe, |abgeschlossen 20.10.1998 01.03.2002 19.09.2004
UZ Leipzig-Ost, UZ Leipzig
Hbf sowie Zusammenhangs-
mafBnahmen mit der S-Bahn
Halle (S)-Leipzig 27.08.2001
Krbw Leipzig-Thekla abgeschlossen 29.06.2001 01.03.2002 30.06.2004
Tangierende Maflnahmen abgeschlossen 01.04.2008 01.2009 vsl. 2013
City-Tunnel Leipzig, Teil 1
Tangierende Maflnahmen abgeschlossen 17.09.2008 01.2009 vsl. 2012

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— Anpassung Spurplan zur Anbindung der Nord- und Westrampe des CTL im Leipzig Hbf,

— Errichtung Kreuzungsbauwerk ,,Magdeburg Thiiringer Bahnhof (MTh)",

— Errichtung Schaltposten Leipzig.
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Projektkenndaten Knoten Magdeburg

1. Baustufe:

— ESTW Magdeburg (realisiert, Restmafinahmen in Realisierung),

2. Baustufe:

— Umbau der Gleisanlagen im Knoten insbesondere zur Verbesserung des Giiter- und Personenverkehrs:

— Spurplanumgestaltung in Magdeburg Hbf und Bf Biederitz (nur Anpassung an vorhandenen Spurplan Infolge

Neubau EU Ehle),

— OberbaumalBnahmen,

— Erneuerung von sechs Eisenbahniiberfithrungen,

— Erneuerung von Oberleitungsanlagen,

— Bau eines 50 Hz-Mittelspannungsrings,

— Ermeuerung der LST-Anlagen Bf Schonebeck-Salzelmen und Anbindung an die UZ Schonebeck.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr.
PFA

Ortlichkeit

Entwurfs-
planung

Abschluss
FinVe

Datum PFB

Baubeginn

Inbetrieb-
nahme

1. Baustufe:

ESTW Magdeburg

abgeschlossen

25.06.2001

vor 2001

25.04.2001

21.03.2004!

2. Baustufe:

2.1.1

01.11 Stdwestkopf
Magdeburg Hbf
(BA 1201, BA 1207)

abgeschlossen

26.11.2007

08.12.2006

08.2007 12.2008

2.1.2

61.12 EU Emnst-Reuter-Allee
+ Giiterzuggleise 10-13

abgeschlossen

26.11.2007

vsl. 2012

vsl. 2013 vsl. 2016

2.13

21.51 MaBlnahmen aus PRA 5
(Ehlebriicke)

abgeschlossen

26.11.2007

16.02.2011

02.2011 vsl. 2013

2.1.4

31.13 Erweiterung Bf Scho-
nebeck-Salzelmen mit
ESTW-Technik

abgeschlossen

26.11.2007

12.2010

08.20102 08.2011

2.15

40.14 Weicheneinbau
Bf Magdeburg-Neustadt

abgeschlossen

26.11.2007

05.2009

01.2010 06.2010

2.1.6

50.16 Bz Bf Magdeburg-
Buckau, Bft MD-Fermers-
leben

abgeschlossen

26.11.2007

04.2009

04.2010 11.2010

2.1.7

61.11 Bf Magdeburg Hbf,
Umbau Spurplan Mitte

abgeschlossen

61.19 Errichtung des Mittel-
spannungsringes, Abschnitt B
neu (Anlagen der DB Energie
GmbH)

offen

61.30 Anpassung der Perso-
nenverkehrsanlagen und der
technischen Ausriistung im
Bf Magdeburg Hbf (Anlagen
DB Station&Service AG)

offen

26.11.2007

vsl. 2011

vsl. 2013 vsl. 2016
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Nr. A . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
2.2.1170.11 Bf Magdeburg Hbf— | offen

Umbau Spurplan Nord

70.12 Ersatzneubau offen

EU Walther-Rathenau-Strafie

70.13 Ersatzneubau offen

EU Lorenzweg 26.11.2007 vsl. 2014 vsl. 2017 vsl. 2018

70.19 Errichtung des Mittel- | MaBBnahme

spannungsringes, Ab- wird im Zuge

schnitt C (Anlagen der einer Neuord-

DB Energie GmbH) nung im PFA

2.1.7 realisiert

2.3.1(80.11 Bf Magdeburg Hbf — | offen 26.11.2007 vsl. 2014 vsl. 2017 vsl. 2018

Umbau Spurplan Siid bis

Bf Magdeburg-Buckau Pbf

80.12 Ersatzneubau

EU Hallische Strafe
2.3.2{90.13 Ersatzneubau abgeschlossen |26.11.2007 23.02.2011 03.2011 vsl. 2013

EU Erich-Weinert-Strafie

I Datum der Gesamtinbetriebnahme: 21. Mérz 2004: Drei Inbetriebnahmen (jeweils zu einer Unterzentrale) wie folgt: UZ Hbf am 22. Mérz 2003;

UZ Biederitz am 30. November 2003 und UZ Schénebeck am 21. Marz 2004
2 bauvorbereitende Mafinahmen fiir BU km 3,5; fiir andere Maflnahmen liegt Planfeststellungsbeschluss vor.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Umbauarbeiten Bf Magdeburg-Buckau.
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B.4.28 Projekt Nr. 27b — Ausbau des Knotens Berlin

Mord - Siid - Vierbindung Seess Sidkreuz - Ludwigsfelde
s Berliner [nnering (nardl. Abschnitt) s Slaaken-Friedrichsirabe-Ostbabmbof
Mordkreuz - Birkemwerder S Nauen - Spandau
E— [ordkrpuz - Karow Umbau Osikreuz
e Sidkreuz - Biankaniekds Flughalenanbindung Bedin-Schoneleld
i Culautsirecken, keine Knotenprojekis
Zielsetzung:

— Entwicklung eines auf die Bewiltigung der Verkehrsaufgaben fiir die Hauptstadt Berlin und ihr Umland in Bran-
denburg ausgerichteten Bahnnetzes in der Stadt. Wiederherstellung und Erneuerung des teilweise stillgelegten bzw.
unterbrochenen Grundnetzes der Eisenbahn in der Stadt (Zulaufstrecken, nordlicher Innenring, Stadtbahn), Neubau
der Nord-Siid-Verbindung mit Untertunnelung der City und Errichtung des Hauptbahnhofs als Riickgrat des Schie-

nenverkehrs in der Hauptstadt. Enge Abstimmung mit den parallel zu realisierenden Mallnahmen der S-Bahn Ber-
lin.
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Nord-Siid-Verbindung

Projektkenndaten:

— Viergleisiger Neubau der Nord-Siid-Verbindung vom Norddreieck am Berliner Innenring bis Prellerweg, siidlich

des Bahnhofes Siidkreuz,

— Neubau Hauptbahnhof, Regionalbahnhof Potsdamer Platz, Bahnhof Siidkreuz,

— Einbau moderner Signal- und Telekommunikationsanlagen mit Anschluss an die Betriebszentrale Berlin.

— Streckenlédnge: 9,52 km,
— Ausbaugeschwindigkeit: 120 km/h (Tunnel),
— Tunnel/Trogbauwerk: 3,6 km,
— Gesamtkosten: 2 787 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. . . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
NSV |Km 1,7+52N Abzweig abgeschlossen |26.08.1997 12.09.1995 01.12.1994 28.05.2006

Wedding—km 7,7+77 Preller- (bvM)
weg
Inbetriebnahme:

— Die Inbetriebnahme erfolgte am 28. Mai 2006,

Bauaktivititen 2010:
— Grunderwerb,
— Erhohung Gelénder an den Tunnelportalen,

— Ersatzmafinahme (LBP) Hellersdorfer Graben.

Berliner Innenring (Nordlicher Abschnitt)

Projektkenndaten:

— Wiederaufbau und Elektrifizierung ehemals vorhandener Anlagen (ndrdlicher Innenring von Halensee bis Schon-
hauser Allee, Nordkreuzbiindelung der von Norden kommenden Strecken und Verteilung in Richtung Stadt),

— Liickenschluss im Zusammenhang mit dem Bau des Nord-Siid-Tunnels im zentralen Bereich,

— Streckenlédnge: 33,3 km,

— Ausbaugeschwindigkeiten

— Strecke 6107:
(aus Richtung Spandau nach Berlin
Hauptbahnhof),

— Strecke 6081:
(ab km 4,2 im Abschnitt Bornholmer
Strale—Pankow Richtung Karower
Kreuz),

— Strecke 6170:
(Ringgleise einschl. des 3. Gleises
von Spandau nach Charlottenburg
Gbf Strecke 6179),

160km/h

160km/h

100km/h

— Gesamtkosten: 494 Mio. Euro.
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Projektstand

Inbetriebnahme:

— Die Inbetriebnahme erfolgte am 28. Mai 2006. Das Vorhaben ist abgeschlossen.

Nordkreuz-Birkenwerder

Projektkenndaten:

— Zweigleisiger Wiederaufbau der so genannten ,,Nordbahn* zwischen dem Bf Gesundbrunnen (Nordkreuz) und dem

Berliner AuBlenring (Birkenwerder),

— Ausbau des Bf. Birkenwerder mit Errichtung eines separaten Regionalbahnsteiges an den Fernbahngleisen bei Bei-
behaltung des S-Bahnsteiges und Trennung der Stromsysteme von Fernbahn und S-Bahn.

— Streckenlédnge: 18,8 km,
— Ausbaugeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 268 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Gesundbrunnen—Berliner Vorentwurfs- | offen offen offen offen
AuBenring planung
Bahnhof Birkenwerder Vorentwurfs- | offen offen offen offen
planung

Teilinbetriebnahmen 2010:
— keine,
— Bauaktivitidten 2010:

— keine.

Nordkreuz—Karow

Projektkenndaten:

1. Baustufe:

— Zweigleisiger Ausbau der Fernbahn von km 4,2 bis Bf Blankenburg (km 8,79) fiir 160 km/h,

— Erneuerung der Leit-, Sicherungs- und Telekommunikationstechnik (ESTW),

— Anschluss an Betriebszentrale Berlin,

2. Baustufe:

— Zweigleisiger Ausbau der Fernbahn ab Bf Blankenburg bis km 11,9 fiir 160 km/h,

— Anpassung an die Verbindungskurven im Karower Kreuz,

— Ermeuerung von 5 Eisenbahniiberfithrungen,
— 2. Ausbaustufe des ESTW-A Karow,

— Streckenlénge (1. und 2. Baustufe): 7,7 km,
— Ausbaugeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten:

— 1. Baustufe: 49,8 Mio. Euro,

— 2. Baustufe: 88,2 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. o . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Nordkreuz—Karow, abgeschlossen [27.12.2001 06.2000 02.2003 28.05.2006
1. Baustufe bis 09.2005 bis 10.2005
Nordkreuz—Karow, abgeschlossen | offen vsl. 2013 vsl. 2015 vsl. 2019
2. Baustufe

Teilinbetriebnahmen 2010:

— Keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.

Siidkreuz—Blankenfelde

Projektkenndaten:

— Wiederaufbau und Elektrifizierung als zweigleisige Strecke, von der S-Bahn getrennte Fernbahnstrecke mit teilwei-
ser Verlegung vorhandener S-Bahnanlagen auf Teilabschnitten,

— Bau der Mahlower Kurve (1. Gleis, 2. Gleis wird im Rahmen der Finanzierung BBI erstellt),

— BU-Auflsung,
— ESTW-Technik,
— Elektrifizierung Re 200,

— Umbau Bahnhof Blankenfelde,

— Streckenlédnge:
— Ausbaugeschwindigkeiten:

— Gesamtkosten:

14,2 km,
160-200 km/h,
529 Mio. Euro.

— Projekterweiterung: Ubernahme von Restleistungen aus den Vorhaben Nord-Siid-Verbindung und Siidkreuz-Lud-
wigsfelde in den neuen BA 4 des Vorhabens Siidkreuz-Blankenfelde (km 4,059—6,062).

Projektstand

Termine, Planungsstand:

(stidl. Bf Blankenfelde),

Kurve

einschlieB3lich Mahlower

Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1 |Land Berlin km 6,062 Die vorlie- offen
(nordl. Bf. AttilastralBe)— gende Ent-
km 12,300 (siidl. EU wurfsplanung
Schichauweg) aus 1997
de libe-
2 |Land Berlin km 12,300 :;Ereitee;l hien- offen
f;;lldll .4E7[ézsc]£1 g hauweg)- sichtlich offen offen offen
> (LGr) Schall, Er-
3 |Land Brandenburg schiitterun- offen
km 14,762 (LGr)—km 20,262 |gen und LBP
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Teilinbetriebnahmen 2010:

keine,

Bauaktivitidten 2010:

keine.

Siudkreuz—Ludwigsfelde

Projektkenndaten:

Zweigleisiger Wiederaufbau und Elektrifizierung der Strecke,

Errichtung von Regionalbahnhéfen in Lichterfelde Ost, Teltow und GroBbeeren.

— Streckenlénge: 16,9 km,
— Ausbaugeschwindigkeiten: 160-200 km/h,
— Gesamtkosten: 191 Mio. Euro.
Projektstand

Inbetriebnahme:

Die Inbetriebnahme erfolgte am 28. Mai 2006. Das Vorhaben ist abgeschlossen.

Staaken—FriedrichstraBe—Ostbahnhof

Projektkenndaten:

Einfiihrung der NBS/ABS Hannover—Berlin und der ABS Hamburg—Berlin im Raum Spandau,
viergleisiger Ausbau im Bereich Ruhleben—Spandau,
Wiederherstellung der durchgehenden Zweigleisigkeit Spandau—Charlottenburg einschlieBlich Elektrifizierung,

Sanierung der gemeinsamen Viaduktstrecke S-Bahn/Fernbahn Zoo—Humboldthafen—Ostbahnhof (ca. 8 km) ein-
schlieBlich Elektrifizierung,

ca. 100 Sanierungen bzw. Neubauten von Briicken, Tunneln und Durchldssen,
Neubau Bahnhof Spandau am Standort Klosterstral3e,

Neubau Havelbriicke Spandau,

Gleisfelderweiterung Westkopf Ostbahnhof (Verldangerung der Fernbahnsteige).

Streckenlédnge
— Staaken—Friedrichstral3e 20,8 km,
— Friedrichstra3e—Ostbahnhof 5,3 km,

Ausbaugeschwindigkeiten:

— Staaken—Zool. Garten 200-100 km/h fallend,

— Zool. Garten—Ostbahnhof 60 km/h,
— Gesamtkosten 1 053 Mio. Euro.
Projektstand

Die Inbetriebnahme erfolgte 1998,

Bauaktivitidten 2010:

Restarbeiten, Landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen.
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Flughafenanbindung Schoénefeld

Projektkenndaten:

Bau einer ca. 15 km langen, zweigleisigen und elektrifizierten Strecke vom Berliner AuBenring (BAR) {iber den
Flughafen bis zur Strecke Berlin-Gorlitz und Einbindung mit 2 eingleisigen Verbindungskurven,

Verldngerung der bestehenden S-Bahnstrecke vom Bahnhof Schonefeld (alt) iiber den BAR und eine ca. 4 km lange
Neubaustrecke bis zum Flughafen,

Errichtung eines Bahnhofs unter dem Terminal mit 2 Bahnsteigen (4 Gleise Lange 405 m), fiir Fern- und Regional-
verkehr und einem S-Bahnsteig (2 Gleise, Lange ca. 150 m) sowie einer oberirdischen eingleisigen Kehranlage fiir
Regionalziige,

Bau eines gemeinsamen ca. 3,0 km langen Tunnelbauwerks fiir Regional-, Fern- und S-Bahnverkehr unter dem
Flughafen hindurch,

Neubau und Einbindung des 2. Gleises der Mahlower Nord-Ost-Kurve in die Dresdner Bahn (Siidkreuz—Blanken-
felde) und den BAR,

Cargoanschliisse fiir Luftfracht und Tanklager dstlich des Flughafenbahnhofs,
Gesamtkosten: 670 Mio. Euro.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss | p ¢ m PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

Westanbindung | Berliner Auf3en- 13.08.2004 07.2006 30.10.2011

ring—Flughafen
. . abgeschlossen

Mitte unmittelbarer 13.08.2004 07.2006 30.10.2011
Flughafenbereich

Ostanbindung | Flughafen— abgeschlossen | 03.09.2006 119022010  {02.2010 30.10.2011
Gorlitzer Bahn

2. Gleis Anbindung abgeschlossen abhéngig vom Planfeststellungsverfahren

Mahlower Dresdner Bahn Dresdner Bahn (lauft seit 1997)

Kurve

Teilinbetriebnahmen 2010:

keine,

Bauaktivitdten 2010:

PFA Mitte und West: Rohbau, Oberbau und Bahntechnik, Rohbau Tunnelbahnhof fertig gestellt,
PFA Ost: Ingenieurbau, Oberbau, Bahntechnik.

Nauen-Spandau

Projektkenndaten:

Liickenschluss zwischen Berlin-Spandau West und Albrechtshof,
zweigleisiger Ausbau des Abschnitts Albrechtshof-Brieselang,
Sanierung bzw. Neubau der Ingenieurbauwerke,

Elektrifizierung des Abschnitts Spandau—Albrechtshof,
Modernisierung der Sicherungstechnik.

— Streckenlénge 19 km,
— Ausbaugeschwindigkeit 160 km/h,
— Gesamtkosten 189 Mio. Euro.
Projektstand

Das Vorhaben ist abgeschlossen.
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Umbau Bf Ostkreuz (Fernbahnanteil)

Projektkenndaten:

— Erneuerung des Oberbaus, des Bahnkdrpers sowie sdmtlicher Ingenieurbauwerke, Anpassung der Ausriistungstech-

nik an den gednderten Spurplan,

— Entsprechende Gestaltung fiir Personen mit Nutzungsschwierigkeiten,

— Errichtung von 2 Regionalbahnsteigen,

— Beseitigung spannungsloser Gleisabschnitte.

— Ausbaugeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

120 km/h,
157 Mio. Euro.

2 |Rummelsburg

Nr. o . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
PFA | Ostbahnhof-Ostkreuz abgeschlossen | 25.09.2006 30.10.2006 17.01.2006 vsl. 2017

1 (bvM)
PFA | Ostkreuz—Bahnbdgen abgeschlossen |25.09.2006 vsl. 2011 vsl. 2011 vsl. 2017

Teilinbetriebnahmen 2010:
— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Griindungsarbeiten Bahnsteig F mit Vorarbeiten fiir die Hallendachkonstruktion,

— Baubeginn Kreuzungsbauwerk Vollringtunnel.
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B.5 Neue Vorhaben

Tabelle 9

Vordringlicher Bedarf Schiene —Neue Vorhaben

Z
]

Mafinahmen Anmerkung

ABS Hamburg—Liibeck

ABS Neumiinster—Bad Oldesloe

ABS Oldenburg—Wilhelmshaven/Langwedel-Uelzen
ABS/NBS Hamburg/Bremen—Hannover

ABS Rotenburg—Minden

ABS Uelzen—Stendal

ABS Minden—Haste, ABS/NBS Haste—Seelze

ABS Hannover—Berlin (Stammstrecke Oebisfelde—Staaken)
ABS (Amsterdam—) BGr DE/NL-Emmerich—Oberhausen (1. Baustufe)
ABS Hagen—Giefen (1. Baustufe)

ABS Hoyerswerda—Horka—BGr DE/PL

ABS/NBS Hanau—Wiirzburg/Fulda—Erfurt

NBS Rhein/Main—Rhein/Neckar

ABS Augsburg—Miinchen (2. Baustufe) siche hierzu Laufende und fest
disponierte Vorhaben 21

15 | ABS/NBS Karlsruhe—Offenburg—Freiburg—Basel (2. Baustufe) siehe hierzu Laufende und fest
disponierte Vorhaben 25

O | 0| QA[|n| | W|IN|—

—_
(=]

—_—
—_

—_
[\

—_
w

—
o

16 | ABS Niirnberg—Marktredwitz—Reichenbach/BGr DE/CZ (—Prag)
17 | ABS Luxemburg—Trier—Koblenz—Mainz

18 | ABS Berlin—Dresden (2. Baustufe) siche hierzu Laufende und fest
disponierte Vorhaben 5

19 | ABS (Venlo-) BGr DE/NL-Kaldenkirchen—Viersen/Rheydt—Rheydt-

Odenkirchen
20 | ABS Diisseldorf—Duisburg
21 | ABS Miinchen—Miihldorf-Freilassing (2. Baustufe) siche hierzu Laufende und fest

disponierte Vorhaben 22

22 | ABS Miinster—Liinen (—Dortmund)
23 | ABS Neu-Ulm-Augsburg

24 | ABS Berlin—Goérlitz
25 | ABS Hamburg—Elmshorn (1. Baustufe)

26 | ABS Stuttgart—Singen—Grenze DE/CH
27 | ABS Miinchen—Lindau—BGr DE/AT

28 | Ausbau von Knoten (2. Stufe): Frankfurt/Main, Mannheim, Miinchen,
Hamburg, Bremen

29 | Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (2. Stufe)

KV-Neubau: Lehrte, Niirnberg, Duisburg Ruhrort,

KV-Ausbau: Hamburg, K6ln, Kornwestheim, Miinchen, Regensburg,
Rangierbahnhofe: Halle, Oberhausen

30 |SPNV Die einzelnen Vorhaben stimmt die
DB AG mit den Léandern ab, siche
Textziffer B.2.4

31 | Internationale Projekte nach Vorliegen der Voraussetzungen:
ABS Hamburg—Liibeck—Puttgarden (deutsche Hinterlandanbindung
zur Fehmarnbelt-Querung)
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B.5.1 Projekt Nr. 1 — ABS Hamburg-Liibeck

Verkehrliche Zielsetzung:

— Beseitigung des kapazitiven Engpasses im Knoten Hamburg fiir die Durchfithrung des Giiterverkehrs. Erweiterung
der Kapazititen der Strecke Hamburg—Liibeck und Liibeck Hbf-Liibeck-Travemiinde.

Geplante MalBinahmen:
= 80 km/h), elektrifiziert,
= 80 km/h), elektrifiziert,

— Zweigleisiger Ausbau zwischen Hamburg-Rothenburgsort und Hamburg-Horn (v,
— Zweigleisiger Ausbau Verbindungskurve Hamburg-Horn—Hamburg-Wandsbek (v
— Elektrifizierung Hamburg-Liibeck—Liibeck-Travemiinde (v,,,, = 160 km/h),

Zweigleisiger Ausbau zwischen Schwartau Waldhalle und Liibeck-Kiicknitz.

max

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 85 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 80/160 km/h,
— Fahrzeitgewinn (nach Bauende)
- SGV: 12,3 Min.,
— SPNV (RE/R): 5,4/8,7 Min.,
— SPFV (160 km/h): max. 2,6 Min.,

— Gesamtkosten: 218 Mio. Euro.



Drucksache 17/8700 -122 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Zweigleisiger Ausbau zwischen Hamburg-Rothenburgsort und Hamburg-Horn (v,,,, = 80 km/h):

1.1 |HH-Rothenburgsort abgeschlossen | 09.03.2005 03.2004 11.2005 09.2007

(km 19,98)-Bille (km 18,90)
1.2 |HH-Horn (km 16,65)-Bille |abgeschlossen | 09.03.2005 05.2004 11.2005 09.2007
(km 18,90)
Elektrifizierung Hamburg—Liibeck/Liibeck-Travemiinde (v,,,, = 160 km/h)
Zweigleisiger Ausbau zwischen Schwartau Waldhalle und Liibeck-Kiicknitz:
1 | Hansestadt Hamburg abgeschlossen 10.03.2004 04.09.2006 12.2008
(km 47,025—km 62,800)
2 | Kreis Stormarn abgeschlossen 18.03.2003 04.09.2006 12.2008
(km 10,725-km 47,025)
3 |Hansestadt Liibeck abgeschlossen 11.03.2003 04.09.2006 12.2008
(km 0,000-km 10,725)
15.09.2005
3.1 | Umrichterwerk Liibeck abgeschlossen 01.10.2007 01.10.2007 12.2008
3.2 | Schwartau Waldhalle— abgeschlossen 31.07.2008 01.08.2008 07.2010
Liibeck-Kiicknitz
4 | Bereich Travemiinde abgeschlossen 29.11.2007 30.11.2007 12.2008
einschl. Skandinavienkai
(km 14,300-20,650)

Der zweigleisige, elektrifizierte Abschnitt Hamburg—Liibeck wurde 2008 in Betrieb genommen.

Teilinbetriebnahmen 2010:
— Zweigleisigkeit Liibeck-Danischburg—Liibeck-Kiicknitz,
— Zweigleisigkeit Schwartau-Waldhalle-Liibeck-Dénischburg,

Bauaktivitéten 2010:
— Fertigstellung 2. Gleis Schwartau Waldhalle-Liibeck-Kiicknitz.
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B.5.2 Projekt Nr. 2 — ABS Neumiinster—-Bad Oldesloe
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Giiterumfahrung fiir Hamburg insbesondere zur Entlastung des Knotens Hamburg.

Geplante MaBBnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Neumiinster—Bad Oldesloe.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit Bundes-

haushaltsmitteln realisiert werden und wird nicht weiter verfolgt.

Projektkenndaten:
— Streckenlénge: 45 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,

— Gesamtkosten: 304 Mio. Euro.



Drucksache 17/8700 —124 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

B.5.3 Projekt Nr. 3 — ABS Oldenburg-Wilhelmshaven/Langwedel-Uelzen

= [ g = A

ABS Langwedel-Uelzen

Verkehrliche Zielsetzung:

— Qualitative und kapazitive Ertiichtigung und Verbesserung der Anbindung der Bremer Héfen an Berlin und Mittel-
deutschland, Verbesserung des Nahverkehrsangebotes.

Geplante MaBBnahmen:

— Ertiichtigung der Strecke fiir v,,, = 120 km/h,
— Elektrifizierung,

— Bau des ESTW Soltau.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis auch mit wesentlich reduziertem Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf wegen der fehlenden Wirt-
schaftlichkeit derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden und wird nicht weiter verfolgt.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 97 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h
— Gesamtkosten

(ohne Oldenburg—Wilhelmshaven): 227 Mio. Euro.
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ABS Oldenburg-Wilhelmshaven

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der Anbindung Wilhelmshavens (JadeWeserPort) durch Ertiichtigung der Strecke (durchgehende
Zweigleisigkeit von Oldenburg bis Sande, Elektrifizierung) sowie Ausbau der Streckenabschnitte nérdlich Sande
(Sande—Weiller Floh—Olweiche).

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: 68 km,
— Oldenburg—Sande: 45 km,
— Sande—Wilhelmshaven: 7 km,
— Sande-WeiBer Floh—Olweiche 16 km,

— Entwurfsgeschwindigkeit 120 km/h,

— Gesamtkosten (ohne ABS Lang-
wedel-Uelzen sowie ohne
1. Baustufe):

Projektstand

Termine, Planungsstand:

582 Mio. Euro.

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- |~ Abschluss | v\, 0 pFB | Baubeginn | mPetrieb-
planung FinVe nahme
1. Baustufe:
Wiederherstel- | Oldenburg— abgeschlossen | SV entfallt 03.2003 12.2003
lung Befahr- Wilhelmshaven
barkeit mit
100 km/h
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2. Baustufe:
Anbindung LST-Ausriistung Nordstrecke, Neubau Kreuzungsbahnhof Accum, Untergrundertiichtigung
JadeWeserPort | Sande—WeiB3er Floh.
Planungs- Strecke 1540, begonnen 04.03.2009 vsl. 2011 vsl. 2012 vsl. 2013
abschnitt 1 km 3,6-km 5,0
Planungs- Strecke 1540, abgeschlossen | 04.03.2009 11.2009 01.2010 01.2011
abschnitt 2 km 0,0-km 6,0;
Strecke 1532,
km 0,0-km 10,6;
Strecke 1553,
km 0,0-km 0,6
Umfahrung Strecke 1540, offen vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2016
Sande km 0,5-km 3,8
3. Baustufe:
PFA 1 Oldenburg, Vorplanung | offen vsl. 2012 offen offen
Str. 1522, abgeschlossen
km 0,841-
km 9,722
PFA 2, Rastede—Hahn, Entwurfs- 04.05.2011 02.08.2011 08.2011 vsl. 2012
Zweigleisigkeit | Str. 1522, planung abge-
km 9,722-21,236 | schlossen
PFA 2, Rastede—Hahn, Vorplanung offen 02.08.2011 offen offen
Elektrifizie- Str. 1522, abgeschlossen
rung km 9,722-21,236
PFA 3, Jaderberg—Varel, Entwurfs- 04.05.2011 02.08.2011 08.2011 vsl. 2012
Zweigleisigkeit | Str. 1522, planung abge-
km 21,236-35,200 |schlossen
PFA 3, Jaderberg—Varel, | Vorplanung |offen 02.08.2011 offen offen
Elektrifizie- Str. 1522, abgeschlossen
rung km 21,236-35,200
PFA 4 Varel-Sande, Vorplanung | offen vsl. 2014 offen offen
Str. 1522, abgeschlossen
km 35,200-45,374
PFA 5 Sande—Wilhelms- | Vorplanung offen vsl. 2016 offen offen
haven, Str. 1522, abgeschlossen
km 45,374-52,351
PFA 6 Sande—Oeclweiche, | Vorplanung | offen vsl. 2015 offen offen
Str. 1540, abgeschlossen
km 3,733-5,067
Str. 1552,
km 0,000-10,598
Str. 1553,

km 0,000-0,400
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Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— Baustufe II, Planungsabschnitt 2
— Oberbauerneuerung Abzw WeiBer Floh-Bf Olweiche einschl. Einbau Planumsschutzschicht,
— Erneuerung von 10 Durchldssen,
— Neubau Kreuzungsbahnhof Accum und Betriebsbahnhof Olweiche,

— Signaltechnische Ausriistung der Strecke.
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B.5.4 Projekt Nr. 4 — ABS/NBS Hamburg/Bremen—-Hannover
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Verkehrliche Zielsetzung nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:

— Kapazitive Erweiterung der Korridore Hamburg—Hannover und Bremen—Hannover,

— Beschleunigung des Personenfernverkehrs.

Geplante Maflnahmen Neubaustrecke:
— Zweigleisige Schnellfahrstrecke fiir v,,,, = 250 km/h (92,1 km) zwischen Lauenbriick und Isernhagen (Hannover),

— Durchbindung der Strecke (ca. 20 km) in Richtung Lehrte mit Uberfiihrung der Strecke Hannover—Celle zur Ver-
meidung von Giiterzugfahrten durch Hannover Hbf.

Geplante Mafinahmen Ausbaustrecke:

— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung (ca. 20 km) fiir v, = 160 km/h der Strecke 1960 vom Raum Visselho-
vede nach Langwedel fiir die Verbindung Bremen—Hannover.

Bahnstrom:

— Neubau einer 110-kV-Leitung sowie dreier Unterwerke.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge:
— Lauenbriick—Isernhagen: 92 km (NBS),
— Langwedel—Visselhdvede: 22 km (ABS),
— Entwurfsgeschwindigkeit
— NBS: 250 km/h,
- ABS: 160 km/h,
— Fahrzeit Hamburg—Hannover
— vor Baubeginn: 69 Min.,
— nach Bauende: 56 Min.,
— Fahrzeit Bremen—Hannover
— vor Baubeginn: 57 Min.,
— mnach Bauende: 50 Min.,
— Gesamtkosten: 1 496 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe! Datum PFB | Baubeginn nahme

Schnellfahrstrecke

Lauenbriick—Isernhagen

Durchbindung der Schnell-

fahrstrecke auf ca. 20 km Vorentwurfs-

in Richtung Lehrte planung wird | offen offen offen offen

- uiberarbeitet

Visselhovede—Langwedel

Neubau einer 110-K'V-Lei-

tung sowie dreier Unterwerke

* Planungsvereinbarung iiber Vor- und Entwurfsplanung wurde am 30. Dezember 2009 schlussgezeichnet.
Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.5.5 Projekt Nr. 5 — ABS Rotenburg—Minden

. - Robtanburg |
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Irh.l anbug |

| Minden |

Verkehrliche Zielsetzung:

— Entflechtung der schnellen und langsamen Verkehre: Ausbau der Strecken Hamburg—Rotenburg—Verden—Nien-
burg—Minden als Vorrangstrecke fiir Verkehre mit niedrigem Geschwindigkeitsniveau.

Geplante MaBBnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau Verden—Rotenburg,
— Zweigleisiger Ausbau Nienburg—Minden.

Projektkenndaten:

— Streckenldnge

— Verden—Rotenburg:

— Nienburg-Minden:
— Entwurfsgeschwindigkeit:
— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

27 km,

53 km,

120 km/h,

357 Mio. Euro.

Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Verden—Rotenburg Vorentwurfs-
Nienburg—Minden planung 1998 | offen offen offen offen
abgeschlossen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,
Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.5.6 Projekt Nr. 6 — ABS Uelzen-Stendal

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserte Verbindung der alten und neuen Bundeslander mit der Anbindung des mitteldeutschen Raumes an die
Nordseehéfen insbesondere fiir den Giiterverkehr,

— Verbesserung im Regional- und Nahverkehr.

Geplante MaBnahmen:

— Durchgehend zweigleisiger Ausbau.

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge:

— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

107 km,
160 km/h,
272 Mio. Euro.

zweigleisiger Ausbau

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Radmin-Salzwedel offen 21.12.2011 im Rahmen vsl. 2012 vsl. 2014
(km 44,7-km54,6); Vorhaben
zweigleisiger Ausbau VDE 3
Hohenwulsch—Brunau- offen 21.12.2011 im Rahmen vsl. 2012 vsl. 2014
Packebusch Vorhaben
(km 20,3—km 31,5); VDE 3

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.7 Projekt Nr. 7 — Minden—Haste/ABS/NBS Haste—Seelze

Verkehrliche Zielsetzung:

— Beseitigung des zweigleisigen Engpasses Wunstorf-Minden,

— geschwindigkeitsorientierte Entmischung der Verkehre zwischen Wolfsburg/Hannover und Léhne im Korridor Ber-

lin—-Hannover—Westdeutschland

— Verkiirzung der Fahrzeit.

Geplante MaBBnahmen:
— Zweigleisiger Ausbau Minden—Haste,

— Zweigleisige Ausbau-/Neubaustrecke Haste—Seelze.

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: ca. 71 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: bis zu 230 km/h,
— Gesamtkosten: 1 040 Mio. Euro.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit Bundes-

haushaltsmitteln realisiert werden und wird daher nicht weiter verfolgt.
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B.5.8 Projekt Nr. 8 — ABS Hannover—Berlin (Stammstrecke Oebisfelde—Staaken)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Kapazitive Erweiterung des Korridors Hannover—Berlin fiir den Giiterverkehr durch den vollstdndigen zweigleisi-
gen Ausbau der Stammstrecke,

— Verkiirzung der Reisezeiten im Personennahverkehr und Verbesserung der Betriebsqualitdt durch die Elektrifizie-
rung der Stammstrecke.
Geplante Maflnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:

— Elektrifizierung der Stammstrecke im Abschnitt Oebisfelde—Stendal-Wustermark einschliefSlich einer Geschwin-
digkeitserhohung auf 160 km/h,

— drittes Gleis im Trappenschongebiet zwischen Abzw. Bamme und Abzw. Ribbeck (Liickenschluss.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 141 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

— Gesamtkosten: 293 Mio. Euro.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Elektrifizierung offen offen offen offen offen
Oebisfelde—Stendal
Stendal-Wustermark offen offen offen offen offen
drittes Gleis Abzw. Bamme— | offen offen offen offen offen
Abzw. Ribbeck

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.9 Projekt Nr. 9 — ABS (Amsterdam-) Grenze DE/NL-Emmerich—Oberhausen (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung des deutsch-niederldndischen Schienengiiter- und -personenverkehrs (Bilaterale Vereinbarung vom
31. August 1992).

Geplante Maflnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:
— Zweigleisiger, hohenfreier Neubau einer Verbindungskurve Sterkrade—Oberhausen-Grafenbusch.
— Erhdhung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Strecke

— durch Verdichtung der Blockteilung,

— durch Bau eines elektronischen Stellwerkes,

— Dreigleisiger Ausbau inkl. Bahniibergangsbeseitigungen.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 73 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

— Gesamtkosten: 1 711 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
I |ESTW Emmerich ohne abgeschlossen | 08.12.2005 01.07.2008 12.2005 vsl. 2012
Blockverdichtung;
Wesel-LGr
II | ESTW Emmerich ohne abgeschlossen | 08.12.2005 10.2010 11.2010 vsl. 2012
Blockverdichtung;
Oberhausen-Sterkrade—Wesel
III | Blockverdichtung abgeschlossen | 08.12.2005 vsl. 2012 vsl. 2012 vsl. 2013
IV | 3-gleisiger Ausbau offen offen offen offen offen
Oberhausen—Emmerich
V | Stromsystemwechsel offen offen offen offen offen
Emmerich
VI | zweigleisige Verbindungs- offen offen offen offen offen
kurve Oberhausen-
Sterkrade—Grafenbusch

Die am 15. Oktober 2004 in Betrieb genommenen niveaufreien Verbindungskurven im Grofiraum Oberhausen wurden
bei den MaBnahmen ,,L 01 (Restmafinahmen < 50 Mio. Euro) eingestellt.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:
— Tiefbau/Kabeltiefbau fiir das ESTW Emmerich (ohne Blockverdichtung).
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B.5.10 Projekt Nr. 10 — ABS Hagen-GieRen (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reisezeiten fiir den Personenverkehr durch Ausbau der Strecke fiir den Einsatz von NeiTech-Fahr-
zeugen.

Geplante Maflnahmen:
— Anpassung NeiTech fiir v, ,, = 160 km/h.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung 2010 kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives
Ergebnis nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf wegen der fehlenden Wirtschaftlichkeit, es liegt aktuell keine Bestel-
lung eines EVU fiir den NeiTech-Betrieb vor, nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden und wird derzeit
nicht weiter verfolgt.



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode —137 - Drucksache 17/8700

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 176 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: bis 160 km/h,
— Fahrzeit
— vor Baubeginn: 125 Min.,
— nach Bauende: 100 Min.,

— Gesamtkosten: 50 Mio. Euro.
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B.5.11 Projekt Nr. 11 — ABS Hoyerswerda—Horka—Grenze DE/PL
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Erhohung der Streckenkapazitit insbesondere fiir den Giiterverkehr zwischen Deutschland und Polen,

— Verkiirzung der Transportzeiten und damit Steigerung der Wettbewerbsféhigkeit des Verkehrstrigers Schiene.

Geplante MaBBnahmen:
— Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung des Abschnitts Knappenrode—Horka—BGr DE/PL,
— Ausristung mit ESTW-Technik,

— Errichtung der Bahnstromversorgung.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 53 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

406 Mio. Euro.

1 | Bf Knappenrode abgeschlossen | offen 01.04.2011 offen offen
2a |Knappenrode—Niesky (a) abgeschlossen | offen vsl. 10.2011 | offen offen
2b | Niesky—Horka Gbf (a) abgeschlossen | offen vsl. 12.2011 | offen offen
3 | Gbf Horka—BGr DE/PL abgeschlossen | offen vsl. 2012 offen offen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Bauvorbereitende Mainahmen ab 12. Dezember 2010 (SV 7) zur Absicherung der Maflnahme der Lausitzer- und
Mitteldeutsche Bergbau-Verwaltungsgesellschaft (LMBV) zur Untergrundsanierung in Lohsa.
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B.5.12 Projekt Nr. 12 — ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda—Erfurt
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Entmischung der Verkehre und damit Beschleunigung des Personenfernverkehrs.

Geplante Maflnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:
— viergleisiger Ausbau Hanau—Gelnhausen (v,,,, = 200 km/h),
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— zweigleisige NBS Gelnhausen an die SFS Fulda—Wiirzburg mit héhenfreien Verbindungskurven in Richtung Fulda
und Wiirzburg (v, =250 km/h),

max

— zweigleisige Verbindungskurve Niederaula (v,,,, = 160 km/h),
— zweigleisiger Ausbau Niederaula—Bad Hersfeld, Elektrifizierung (v,,,, = 160 km/h),
— viergleisiger Ausbau Bad Hersfeld—Blankenheim (v,,,, = 160 km/h),
— Ertiichtigung der vorhandenen zweigleisigen Strecke Eisenach—Erfurt (v,,,, = 200 km/h).
Projektkenndaten:
— Gesamtkosten: 3 144 Mio. Euro.
— Die rdumliche Lage der Streckenfiihrung steht noch nicht fest.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
11\;& Ortlichkeit E}ﬁ;:ﬁ;tz_ Al;si;h\l,:ss Datum PFB | Baubeginn Inl?:ltl;ilib_
Hanau—Gelnhausen
NBS Gelnhausen—Mottgers
Verbindungskurve Niederaula | Vorstudien
wurden ab- offen offen offen offen
Niederaula—Bad Hersfeld geschlossen
Bad Hersfeld—Blankenheim
Eisenach—Erfurt

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.13 Projekt Nr. 13 — NBS Rhein/Main—Rhein/Neckar
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Liickenschluss im deutschen und europdischen Hochgeschwindigkeitsnetz,
— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten,

— Zugewinn von zusétzlichen Verkehren im hochrangigen Fernverkehr auf den Relationen zwischen Kdln—Frank-
furt-Stuttgart—Miinchen,

— Beseitigung von Kapazititsengpissen im Korridor Frankfurt—-Mannheim zu Gunsten des Nah- und Giiterverkehrs.

Geplante Maflnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:

— Zweigleisige Neubaustrecke Zeppelinheim—Mannheim fiir v,,.. = 300 km/h,

max*

— eingleisige Ausschleifung aus der NBS zur Anbindung von Darmstadt Hbf (Konsenstrasse),

— Einbindung in die vorhandene Strecke Mannheim—Stuttgart.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge: 84 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 300 km/h,

— Gesamtkosten: 2 183 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1 | Zeppelinheim/Ffm Stadion— | in Bearbei- offen offen offen offen
Gemeindegrenze Morfelden- |tung
Walldorf / Erzhausen
2 | Erzhausen—Gemeindegrenze |in Bearbei- offen offen offen offen
Pfungstadt/Gernsheim mit tung
Anbindung Darmstadt Hbf
3 | Gernsheim—Gemeindegrenze |in Bearbei- offen offen offen offen
Nord | Einhausen/Lorsch tung
3 | Sidlich Lorsch bis Mann- offen offen offen offen offen
Siid | heim Hbf und Einbindung in
und | Strecke Mannheim—Stuttgart
4

Raumordnungsverfahren in Hessen und Baden-Wiirttemberg sind abgeschlossen. Offenlage und Erdrterung des ersten,
ndrdlichsten Planfeststellungsabschnittes wurde 2009/2010 durchgefiihrt.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.5.14 Projekt Nr. 16 — ABS Niirnberg—Marktredwitz—Reichenbach/Grenze DE/CZ (-Prag)
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Verkiirzung der Fahrzeiten zwischen Niirnberg und Prag bei Einsatz von NeiTech-Ziigen,

— Verbesserung der Betriebsqualitit durch eine vollstdndige Elektrifizierung der Relationen Leipzig/Dresden—Niirn-
berg und Prag—Niirnberg,

— Steigerung der Verkehrsnachfrage im Schienengiiterverkehr.

Geplante MaBinahmen:

— Elektrifizierung der Strecken Niirnberg—Marktredwitz—Hof—Reichenbach (Vogtl.) und Marktredwitz—BGr DE/CZ
(7Eger)5

— Neigetechnikertiichtigung zwischen Marktredwitz und BGr DE/CZ (-Prag).

Projektkenndaten:
— Streckenldnge

— Niirnberg—Marktredwitz—

Reichenbach: 240 km,
— Marktredwitz—BGr DE/CZ: 16 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit
— NeiTech-Fahrzeuge: 160 km/h,
— Konventionelle Fahrzeuge: 120 km/h,

— Gesamtkosten: 467 Mio. Euro.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Y Ortlichkeit E;‘lg‘li;fgs ADSChIUSS | Datum PFB | Baubeginn | "Pefrieb-

1 | Reichenbach (a)-Hof (¢)

1.1 |Reichenbach (a)-Herlasgriin | abgeschlossen | 06.07.2010 31.05.2010 21.07.2010 vsl. 2012
(e) inkl. Goltzschtalviadukt

1.2 |Herlasgriin (a)-Plauen (e) abgeschlossen | 06.07.2010 08.04.2011 vsl. 2012 vsl. 2012

1.3 | Plauen (a)-LGr SN/BY abgeschlossen | 06.07.2010 09.2011 vsl. 2012 vsl. 2013

1.4 |LGr SN/BY-Hof (e) abgeschlossen | 06.07.2010 05.07.2010 30.09.2010 vsl. 2013

2 | Niirnberg—Marktred- offen offen offen offen offen
witz—Hof (a)

3 |Marktredwitz—BGr DE/CZ offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Griindung FuBgéingeriiberfiihrung ,,Luftsteg* Bf Hof,

— Erstellung Fahrbahnwanne EU Géltzschtalviadukt,

— Mastgriindungen im Planfeststellungsabschnitt 1.1 und 1.4.
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B.5.15 Projekt Nr. 17 — ABS Luxemburg-Trier—-Koblenz—Mainz

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verbesserung der verkehrlichen Bedingungen durch Optimierung der Infrastruktur in der Relation
Trier—Luxemburg und Verkiirzung der Reisezeit in der Relation Luxemburg—Trier—Koblenz—Mainz durch Ausbau
der Strecke fiir den Einsatz von NeiTech-Fahrzeugen.

Geplante Malinahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:
— Zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnittes Igel-Igel-West/Wasserbillig.

Projektkenndaten:
— Betroffene Streckenlénge
BGr LU/DE-Trier: 2 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 120 km/h,
— Gesamtkosten: 19 Mio. Euro,
davon
— Bund: 10 Mio. Euro,
— Dritte

(GroBherzogtum Luxemburg,
Bundesland Rheinland Pfalz): 9 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Igel-Igel West abgeschlossen | vsl. 2012 vsl. 2013 vsl. 2013 vsl. 2014

Eine ,,Gemeinsame Erkldrung* wurde am 6. Oktober 2011 von den Beteiligten Bund, Grofiherzogtum Luxemburg,
Deutsche Bahn AG sowie dem Bundesland Rheinland-Pfalz unterzeichnet.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.16 Projekt Nr. 19 — ABS (Venlo-) Grenze DE/NL-Kaldenkirchen—Viersen/Rheydt—Rheydt-

Odenkirchen
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Erhohung der Kapazitit fiir den Schienengiiterverkehr zwischen den Niederlanden bzw. Belgien und Nordrhein-
Westfalen und fiir den Schienenpersonennahverkehr.

Geplante MaBBnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau der Streckenabschnitte Kaldenkirchen—Diilken und Rheydt—Rheydt-Odenkirchen.

Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplaniiberpriifung kann fiir dieses Projekt ein volkswirtschaftlich positives Ergeb-
nis auch mit wesentlich reduziertem Umfang nicht erzielt werden. Das Vorhaben darf wegen der fehlenden Wirtschaft-
lichkeit derzeit nicht mit Bundeshaushaltsmitteln realisiert werden und wird nicht weiter verfolgt.

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

23 km,
120 km/h,

140 Mio. Euro.
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B.5.17 Projekt Nr. 20 — ABS Diisseldorf-Duisburg und Knotenausbauten Rhein-Ruhr-Express
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Beseitigung von Kapazititsengpassen fiir den Personenverkehr.

— Das Erfordernis von Ausbaumafnahmen ist im Rahmen der vom Bund beauftragten Studie zur ,,Entwicklung und
Bewertung eines Konzeptes fiir den Rhein-Ruhr-Express in Nordrhein-Westfalen® bestétigt.

Geplante Maflnahmen:
— Abschnitt Duisburg Hbf (a)-Diisseldorf-Benrath: sechsgleisiger Ausbau (ABS Diisseldorf-Duisburg),
— Abschnitt KéIn—Diisseldorf-Benrath: viergleisiger Ausbau (Knoten K6ln),

— Abschnitt Duisburg—Dortmund: Ergénzungsmafinahmen (Knoten Dortmund),

— des Weiteren sind entsprechende SchallschutzmaBnahmen vorgesehen.

Projektkenndaten:
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Gesamtkosten: 2 000 Mio. Euro,
davon
— sechsgleisiger Ausbau
Duisburg—Diisseldorf 550 Mio. Euro,

— Knotenmafinahmen Koln,
Diisseldorf und Duisburg: 850 Mio. Euro,

— Knotenmaflnahme Dortmund  ca. 600 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe* Datum PFB | Baubeginn nahme
Duisburg Hbf-Diisseldorf- begonnen offen offen offen
Benrath
Koln—Diisseldorf-Benrath begonnen 19.12.2006 offen offen offen
Duisburg—Dortmund begonnen offen offen offen

* Planungsvereinbarung; Abschluss der Vorplanung erfolgte in 2009.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.5.18 Projekt Nr. 22 — ABS Miinster—Liinen (-Dortmund)

Verkehrliche Zielsetzung:
— Verkiirzung der Reisezeiten im Schienenpersonenfernverkehr um ca. 3 Min.,

— Erhohung der Kapazitit fiir den Personen- und Giiterverkehr.

Geplante MaBnahmen:
— Zweigleisiger Ausbau zwischen Miinster und Liinen,

— Erhohung der Streckengeschwindigkeit zwischen Miinster und Dortmund iiber Linienverbesserungen auf 200 km/h.

Projektkenndaten:
42 km (Miinster—Liinen),
200 km/h,
377 Mio. Euro.

— Streckenlénge:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. L . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Miinster—Liinen offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitdten 2010:

— keine.
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B.5.19 Projekt Nr. 23 — ABS Neu-Ulm-Augsburg

Verkehrliche Zielsetzung:
— Kapazitdtserweiterung im Korridor Stuttgart—-Ulm—Augsburg,

— Verkiirzung der Reisezeit im Fernverkehr und Verbesserung im Regional- und Nahverkehr durch dreigleisigen Aus-
bau Neu-Ulm—Neuoffingen mit v, = 200 km/h.

Projektkenndaten nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:

— Streckenlédnge: 28 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
— Fahrzeit
— vor Baubeginn: 24 Min.,
— nach Bauende: 21 Min.,
— Gesamtkosten: 184 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. A . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Neu Ulm—Neuoffingen offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.20 Projekt Nr. 24 — ABS Berlin—-Gorlitz
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Verkehrliche Zielsetzung:
— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten im Schienenpersonen- und -giiterverkehr,
— Erhohung der Kapazititen im Fern- und Nahverkehr,

— Verbesserung der Betriebsqualitét durch die Elektrifizierung.

Geplante Maflnahmen nach Bedarfsplaniiberpriifung 2010:
— Erhohung der Streckengeschwindigkeit auf weitgehend 160 km/h im Abschnitt Konigs Wusterhausen—Liibbenau,
— Elektrifizierung Cottbus—Gorlitz.

Projektkenndaten:
— Streckenldnge
— Berlin—Cottbus—Gorlitz: 195 km,
— Konigs Wusterhausen—Cottbus: 87 km,
— Cottbus—Gorlitz: 93 km,
— Gesamtkosten: 242 Mio. Euro.
Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- Abschluss | 1 ¢ m PFB Baubeginn Inbetrieb-
planung FinVe nahme

Liibbenau (a)— 2008 (2000) 11/2008 07.2008 12.2008
Cottbus (a) Erho-
hung Strecken-
geschwindigkeit!

BA 1.2/2.0 Konigs Wuster- abgeschlossen |28.10.2009 09.07.2010 19.01.2010 vsl. 2011
hausen—Liibbenau (bvM)

BA 2.0 Brand (a)-Liibbe- |abgeschlossen |28.10.2009 09.07.2010 19.01.2010 vsl. 2011
nau km 60,695— (bvM)
km 86,136
Elektrifizierung offen offen offen offen offen
Cottbus—Gorlitz

I Realisierung als Bestandsnetzmafinahme Juli bis Dezember 2008 ist abgeschlossen (Finanzierung iiber Bestandsnetz-Finanzierungsvereinba-
rung).

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:

— kompletter Riickbau der Altanlage,

— Baugrundertiichtigung und Moorstellensanierung im Wesentlichen durchgefiihrt,
— Einbau Planumsschutzschicht,

— Oberbauerneuerung,

— Oberleitungsmontage begonnen,

— Bahniibergangsanpassung begonnen.
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B.5.21 Projekt Nr. 25 — ABS Hamburg-Elmshorn (1. Baustufe)

Verkehrliche Zielsetzung:
— Erhdhung der Leistungsfahigkeit,
— Verbesserung des Regionalverkehrs durch die Verdichtung des Angebotes.

Geplante MaBinahmen:
— 1. Baustufe: Umgestaltung des Bahnhof Elmshorn,

— 2. Baustufe: Dreigleisiger Ausbau zwischen Pinneberg und Elmshorn fiir v,

Projektkenndaten:
— Streckenlédnge: 15 km,
— Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
— Fahrzeit
— vor Baubeginn: 8 Min.,
— nach Bauende: 6 Min.,
— Gesamtkosten: 75 Mio. Euro.

=160 km/h.

In der Knotenstudie Hamburg wurde nachgewiesen, dass der dreigleisige Ausbau zwischen Pinneberg und Elmshorn
nach Inbetriebnahme der Festen Querung des Fehmarnbelts nicht mehr bendtigt wird. Damit verbleibt von den bisher
im Rahmen der ABS Hamburg—Elmshorn geplanten AusbaumaBnahmen nur noch der Ausbau des Bahnhofs Elmshorn.
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B.5.22 Projekt Nr. 26 — ABS Stuttgart-Singen—Grenze DE/CH

Verkehrliche Zielsetzung:
— Verkiirzung der Reisezeiten im Schienenpersonenfernverkehr,

— Erweiterung der Streckenkapazitat fiir den Personen- und Giiterverkehr.
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Geplante MaBBnahmen:

— Zweigleisiger Ausbau von Begegnungsabschnitten zwischen

— Horb und Neckarhausen,
— Rottweil und Neufra,

— Rietheim und Wurmlingen,

Singener Kurve,

— Punktuelle MaBnahmen zur Fahrzeitverkiirzung.

Projektkenndaten:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Fahrzeitgewinn:
(davon durch den Neubau
der ,,Singener Kurve®:

— Gesamtkosten:

Projektstand

Termine, Planungsstand:

120-160 km/h,
7 Min.,

6 Min.),
162 Mio. Euro.

Wurmlingen, Singener Kurve

Nr. P . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
Punktuelle ,,NeiTech-Maf3- abgeschlossen | SV entfallt 2004 2004
nahmen
Horb—Neckarhausen In Bearbei- offen offen offen offen
tung
Rottweil-Neufra, Rietheim— | offen offen offen offen offen

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.23 Projekt Nr. 27 — ABS Minchen-Lindau—-Grenze DE/AT
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Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reisezeit auf der internationalen Achse Miinchen—Ziirich durch den Einsatz von NeiTech-Ziigen
und durch punktuelle Linienverbesserungen langfristig auf 3 % Stunden,

— Vereinfachung der betrieblichen Ablaufe und Erhéhung der Streckenqualitét,

Der Freistaat Bayern beteiligt sich am Ausbau entsprechend seinem Nahverkehrsanteil.

Geplante Maflnahmen:
— Ertiichtigung Ertiichtigung des Gleiskorpers,
— Ausbau der Strecke fiir Ziige mit Neigetechnik,

— Elektrifizierung zwischen Geltendorf und Lindau (die Elektrifizierung umfasst 184 km Streckengleis, von denen
107 km eingleisig ausgebaut sind (Abschnitt Buchloe—Hergatz) sowie 39 km Bahnhofsgleis),

— Bf Tiirkheim: Bau einer Bahnsteigunterfiihrung und eines Mittelbahnsteigs,
— BfKifllegg: Bau einer Bahnsteigunterfiihrung,

— Umbau Knoten Lindau (im Bestandsnetz),

Projektkenndaten:

— Streckenlédnge: insgesamt 198 km,
davon

— Streckenabschnitt Geltendorf—
Memmingen—Lindau-Reutin: 155 km,

— Entwurfsgeschwindigkeit
(Ziige mit Neigetechnik): 160 km/h,

— Gesamtkosten: 210 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. . . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe! Datum PFB | Baubeginn nahme
1 | Streckennummer 5520: offen 17.12.2008 offen vsl. 20152 vsl. 2017
Geltendorf (km 42,1)— 19.12.2008
Buchloe (km 68,0) 17.04.2009
1 | Streckennummer 5520: offen 17.12.2008 offen vsl. 20152 vsl. 2017
Geltendorf (km 42,1)— 19.12.2008
Buchloe (km 68,0) 17.04.2009
2 | Streckennummer 5360: offen 17.12.2008 offen vsl. 20152 vsl. 2017
Buchloe (km 0,0)— 19.12.2008
Memmingen (km 46,1) 17.04.2009
2 | Bf. Tiirkheim offen 17.12.2008 offen vsl. 2014 vsl. 2016
19.12.2008
17.04.2009
3 | Streckennummer 4570: offen 17.12.2008 offen vsl. 2014 vsl. 2017
Memmingen (km 31,5)— 19.12.2008
Leutkirch (km 0,0) 17.04.2009
4 | Streckennummer 4550: offen 17.12.2008 offen vsl. 2015 vsl. 2017
Leutkirch (km 68,6)-KiBlegg 19.12.2008
(km 57,7) 17.04.2009
5 | Bf. Killegg offen 17.12.2008 offen vsl. 2014 vsl. 2016
19.12.2008
17.04.2009
5 | Streckennummer 4560: offen 17.12.2008 offen vsl. 20142 vsl. 2017
KiBlegg (km 0,0)-Hergatz 19.12.2008
(km 18,6) 17.04.2009
6 | Streckennummer 5362: offen 17.12.2008 offen vsl. 20162 vsl. 2017
Hergatz (km 129,8)— 19.12.2008
Lindau-Aeschach (km 151,2) 17.04.2009
7 | Streckennummer 5421: offen 17.12.2008 offen vsl. 2015 vsl. 2017
Lindau-Aeschach (km 0,0)— 19.12.2008
Lindau-Reutin (km 1,8) 17.04.2009

I Die DB AG ist zentraler Vertragspartner;
— die Finanzierungsvereinbarung zwischen dem Bund und den EIU wurde am 17. Dezember 2008 abgeschlossen,
— der Vertrag zwischen dem Freistaat Bayern und der DB AG wurde am 19. Dezember 2008 abgeschlossen,
— der Vertrag zwischen der Schweiz und der DB AG wurde am 17. April 2009 abgeschlossen.

2 Die DB AG fiihrt korrespondierende Bestandsnetzmafnahmen seit 2010 durch, die nicht Bestandteil der Bedarfsplanmafinahme ABS 48 sind,

gleichwohl jedoch der verkehrlichen Zielsetzung dienen.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivititen 2010:

— ABS 48: keine,

— Korrespondierende Mafinahmen zur Bedarfsplanmafnahme nach Angabe der DB AG:

— Strecke 5520:
— Gleiserneuerung Puchheim—Miinchen-Pasing km 10,240-km 9,129,
— Gleiserneuerung Miinchen-Pasing—Puchheim km 11,230-km 15,409,
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— Geltendorf-Kaufering, Gleisauswechslung km 42,882—km 50,972,

— Kaufering—Geltendorf, Gleisauswechslung km 46,739-km 42,838,
— Strecke 5360:

—  Wiedergeltingen, Auflassung BU km 4,037 (ersatzlos).

— Sontheim, Auflassung BU km 33,028 durch Neubau StraBeniiberfithrung km 33,194,
— Strecke 4560:

— KiBlegg—Wangen, Gleisauswechslung km 6,900-km 9,113,
— Strecke 5362:

— Lindau-Aeschach—Hergatz,
Gleisauswechslung km 149,850-km 147,232;
km 147,232-km 145,170 und
km 140,619-km 139,531

— Hoyerberg, Neubau BU km 149,341.
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B.5.24 Projekt Nr. 28 — Ausbau von Knoten (2. Stufe: Frankfurt/Main, Mannheim, Miinchen, Bremen,
Hamburg)

Kategorien der Knoten  westriand f
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Der Bund verfolgt mit dem Ausbau von Knoten das Ziel, die Leistungsfahigkeit im Schienennetz zu erhdhen und eine
Verbesserung der Betriebsfithrung zu erlangen. Dabei konnen folgende Mafinahmen relevant sein:

Modernisierung und Zentralisierung der Sicherungstechnik,
Umbau und Erneuerung der Gleisanlagen,
Anpassung und Erweiterung der Anlagen in den Knoten zur Einbindung der Ausbau- und Neubaustrecke,

Anpassung der Anlagen fiir den Reiseverkehr.

Die DB Netz AG unterscheidet Grof3knotenbereiche (12), Grofie Knoten (etwa 40), Mittlere Knoten (etwa 140) sowie
Kleine/Regionale Knoten. Die Sammelposition des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege bezieht sich auf die
Grof3knotenbereiche und Grofle Knoten, ohne die Knoten im Einzelnen zu benennen. Der moglicherweise erforderli-
che Investitionsbedarf fiir die einzelnen Knoten kann erst auf der Grundlage von betrieblichen Untersuchungen ermit-
telt werden. Die Aufnahme der Sammelposition Knoten im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege erfolgte unter der
Mafgabe des Nachweises der Wirtschaftlichkeit fiir den im Einzelnen vorgesehenen Infrastrukturausbau.

Projektkenndaten Knoten Frankfurt/Main

1. Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion :

Neuordnung der Fahrwege,

Optimierung der Gleisanlagen,
Bau ESTW Stadion mit Bedienung aus BZ,

Trennung der Verkehrsstrome im Bf Stadion.

[\

. Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion :

— Bau zweier zusitzlicher Gleise fiir den Fernverkehr zwischen Ffm Stadion und Abzw Gutleuthof (einschl.
3. Niederrader Briicke),

Niveaufreie Ein- bzw. Ausfadelung der Verbindungskurve Ffm Niederrad—Abzw Forsthaus,

— Trennung der Verkehre zwischen Ffm Hbf und Ffm Stadion.

Gesamtkosten
— 1. Ausbaustufe: 78 Mio. Euro,
— 2. Ausbaustufe: 193 Mio. Euro.

Abzweig Galluswarte:

— Einbau einer zusitzlichen Weiche und Verbindungsgleis zur Herstellung der zweigleisigen Ein bzw. Ausfade-
lung der Strecke 3636 in die Strecke 3900,

— die Gesamtkosten betragen 7,6 Mio. Euro.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA

Ortlichkeit

Entwurfs-
planung

Abschluss
FinVe

Datum PFB

Baubeginn

Inbetrieb-
nahme

Frankfurt/Main Stadion

1. BA

Strecke 2690,
NBS Koln—Rhein/
Main km 172,715—
km 173,611

abgeschlossen

Strecke 3520,
Mainz-Ffm
km 30,438
km32,575

abgeschlossen

Strecke 3683,
Ffm—Kelsterbach
km 5,820

km 7,176

abgeschlossen

Strecke 3650, Ffm
Stadion—Ffm Siid
km 31,380~

km 33,790

abgeschlossen

Strecke 4010,
Mannheim-Ffm
km 72,745

km 74,760

abgeschlossen

ESTW Ffm Stadion

abgeschlossen

2.BA

Spurplantechni-
scher Teilumbau
Ostkopf und Um-
bau Siidkopf mit
Neubau Gleise 503
und 510 und kor-
respondierende In-
genieurbauwerke

abgeschlossen

23.08.2004

30.10.2003

08.03.2005

01.04.2007*

30.10.2003

08.03.2005

01.04.2007"

30.10.2003

08.03.2005

01.04.2007*

30.10.2003

08.03.2005

01.04.2007"

30.10.2003

08.03.2005

01.04.2007*

30.10.2003

08.03.2005

15.06.2008

11.05.2007

02.2008

vsl. 2014

Frankfurt/Main,

Galluswarte

zweigleisiger Ab-
zweig Galluswarte

abgeschlossen

31.08.2010

28.07.2010

02.2011

vsl. 2013

* Teilinbetriebnahme ohne Ostkopf.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:
— Einbau der Weichen 521, 522, 523, 575, 576, 571. Vorbau westliches Gleis 503, Aufbau Damm Gleis 510 in Ffm

Stadion.
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Projektkenndaten Knoten Hamburg

— erste Ausbaumalnahmen im Rahmen des Sofortprogramms Seehafenhinterlandverkehr:
— zweigleisige Ausfahrt und zusitzliche Gleise in HH-Hausbruch,
— Blockverdichtung zwischen HH-Harburg—HH-Hausbruch ,
— zusitzliche Weichenverbindungen fiir flexible Gleisnutzung in HH-Harburg,

— parallele Fahrmoglichkeiten um Maschen fiir Giiterziige in/aus Richtung Liineburg und Buchholz durch Verbin-
dungskurve bei Harburg und verdnderte Gleisnutzung,

— Gleisverldngerung in Rothenburgsort,
— Gesamtkosten: 49 Mio. Euro.
— weitere Ausbaumafinahmen Knoten Hamburg:
— Neubau einer Bahnsteigkante fiir Gleis 9 auf dem Planum von Gleis 10 in Hamburg Hbf,

— Verkiirzung des eingleisigen Abschnitts Rothenburgsort—Anckelmannsplatz um etwa 1,1 km auf der Seite Ro-
thenburgsort,

— Uberwerfungsbauwerk Harburg 1: niveaufreie Verbindung von der Personenzugstrecke aus Richtung Hannover
bzw. von Maschen Rbf in Richtung Osthafen bzw. Rothenburgsort,

— Uberwerfungsbauwerk Harburg 2: Uberfiihrung der Giiterzuggleise zum West- und vom Osthafen von Linienbe-
trieb in Richtungsbetrieb

— Kreuzungsbauwerk Buchholz zur niveaufreien Einfadelung der Personen- und Giiterzuggleise,

— 4. Gleis Buchholz-Lauenbriick mit Richtungsbetrieb Buchholz—Lauenbriick inkl. niveaufreier Einbindung der
Y-Trasse in die duleren (schnellen) Gleise von/nach Buchholz (Kreuzungsbauwerk Lauenbriick),

— Kreuzungsbauwerk in HH-Wilhelmsburg zur niveaufreien Kreuzung der Personenzugstrecke; mittiges War-
tegleis fiir Giiterziige in Veddel; zweigleisiger Ausbau der Verbindungskurve Veddel-Hamburg Siid.

— Gesamtkosten: 395 Mio. Euro.

Projektstand
Termine, Planungsstand:

Offen.

Projektkenndaten Knoten Bremen

AusbaumalBnahmen im Rahmen des Sofortprogramms Seehafenhinterlandverkehr:

TeilmaBnahme 1 (S 01):

— Neubau von zwei Weichen und einem Gleis mit direkter Anbindung an die Giiterbahn (Str. 1401),
— Anpassung des Spurplans sowie Oberleitungsarbeiten,

— Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik mit Einbindung in das ESTW Bremen.
TeilmaBnahme 2 (S 02):

— kapazititssteigernde MaBnahmen: Einrichtung Linksfahrbetrieb zwischen Bremen Hbf und Bremen Rbf (Nord-
kopf), Erstellung eines zuglangen Verbindungsgleises im Nordkopf Hbf Richtung Oldenburg.

— Gesamtkosten: 32,4 Mio. Euro.

Die Teilmafnahme 1 des Sofortprogramms Seehafenhinterlandverkehr ist identisch mit den in der Bewertung des
Schienenverkehrsknotens Bremen identifizierten MaBinahmen (BVU Beratergruppe Verkehr + Umwelt, Intraplan
Consult GmbH, Bewertung Schienenverkehrsknoten Bremen, im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung, 2005). Diese haben bei Investitionskosten von rund 12 Mio. Euro ein Nutzen-Kosten-Verhéltnis
von 9,2.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. - . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
TeilmaBnahme 1 (EP 06)

Neubau von zwei Weichen abgeschlossen | 18.07.2008 offen vsl. 2011 vsl. 2013
und einem Gleis mit direkter (SHHV)
Anbindung an die Giiterbahn
Anpassung des Spurplans abgeschlossen | 18.07.2008 offen vsl. 2011 vsl. 2013
sowie Oberleitungsarbeiten (SHHV)
Anpassung der Leit- und Si- | abgeschlossen | 18.07.2008 offen vsl. 2011 vsl. 2013
cherungstechnik mit Einbin- (SHHV)
dung in das ESTW Bremen
TeilmaBnahme 2 (EP 07)
kapazitiatssteigernde MaBnah- | abgeschlossen | 18.07.2008 offen vsl. 2011 vsl. 2013
men: Einrichtung Linksfahr- (SHHV)
betrieb zwischen Bremen Hbf
und Bremen Rbf (Nordkopf),
Erstellung eines zuglangen
Verbindungsgleises im Nord-
kopf Hbf Richtung Oldenburg

Projektkenndaten Knoten Mannheim
— Ausbaumafinahmen:
— Mannheim Hbf: Verschiebung von Bahnsteigkanten, zusétzlicher Bahnsteig,

— Mannheim Friedrichsfeld Siid: Kreuzungsbauwerk (niveaufreie Fithrung des Schienengiiterverkehrs Darm-
stadt-Mannheim Rbf),

— Heidelberg: viergleisiger Ausbau Heidelberg-Wieblingen—Heidelberg Hbf und
— Ludwigshafen: Ausfadelung fiir den Schienengiiterverkehr.
— zusitzliche Ausbaumafinahmen erweiterter Auswirkungsbereich:

— Mainz: Zusitzliche Rampe in Mainz Bischofsheim, zusétzliche Weichenverbindung Mainz Hbf, Verbindungs-
kurve Mainz Kostheim—Wiesbaden Ost, Uberholungsgleise siidlich Mainz-Weisenau,

— Wiesbaden: Parallele Fahrmoglichkeiten flir den Schienengiiterverkehr durch langere Durchrutschwege in Wies-
baden Ost und

— Kurve Karlsruhe West—Rastatt.
— Gesamtkosten: 160 Mio. Euro.

Projektstand
Termine, Planungsstand:

Offen.

Projektkenndaten Knoten Miinchen
— Geplante MaBnahmen Knoten Miinchen:
— Viergleisiger Ausbau Daglfing—Johanniskirchen,

— Ausbau Bahnhof Pasing und Uberleitverbindung von den Regionalbahngleisen zur zweiten S-Bahn-Stammstre-
cke,
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— Zweigleisiger Ausbau der Truderinger Spange,
— Daglfinger Kurve und Umbau Einfadelungsbereich Miinchen-Riem sowie
— Wendeanlage Hallbergmoos.
— Gesamtkosten: 368 Mio. Euro
— Geplante MaBnahmen erweiterter Knoten Miinchen:
— Walpertskirchener Spange.
— Gesamtkosten: 96 Mio. Euro.

Nicht Gegenstand des Bedarfsplanvorhabens Knoten Miinchen sind die NahverkehrsmaBinahmen

zweite S-Bahn-Stammstrecke,

Neufahrner Kurve,

Ringschluss Erding sowie die

BestandsnetzmafBnahme ,,Verbindungskurve Feldmoching—Milbertshofen®.

Projektstand
Termine, Planungsstand:
Offen.
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B.5.25 Projekt Nr. 29a — Kombinierter Verkehr (2. Stufe)

Verkehrliche Zielsetzung:

Ziel des Vorhabens ist es, den steigenden Anforderungen des Marktes an die Qualitdt und Kapazitit der Umschlag-
bahnhofe (Ubf) oder Terminals des Kombinierten Verkehrs (KV) gerecht zu werden und einen wirkungsvollen Bei-
trag zur Entlastung der Stralen vom Giiterverkehr zu leisten. Hierfiir sind der Neu- und Ausbau bzw. die Moderni-
sierung der Umschlagbahnhofe erforderlich.

Neben dem Neu- und Ausbau von Umschlagbahnhéfen kann auch die Verbesserung der Schienenanbindung zu den
Umschlageinrichtungen in den Seehédfen und der Bau von KV-Drehscheiben diesem Ziel dienen.

Die Bundesregierung fordert den Neu- und Ausbau von KV-Terminals
— der DB Netz AG nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz und

— von anderen privaten Unternehmen nach der ,,Forderrichtlinie Kombinierter Verkehr* (Marz 1998 bis November
2002) bzw. der ,,Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs* (Folgeregelung ab
November 2002).

Die 2. Stufe KV beinhaltet den Neu- bzw. Ausbau weiterer KV-Terminals, soweit dies fiir eine umfassende Stand-
ortversorgung notwendig ist.

Projekte:

Geplante Neubaumafnahmen:

— Ubf Lehrte,

— Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen (Konjunkturpaket II),

— Ubf Niirnberg Hafen,

Geplante Ausbaumafinahmen:

Ubf KéIn Eifeltor (3. Modul), (Konjunkturpaket II),

Ubf Hamburg-Billwerder (3. Modul), (Konjunkturpaket II),

Ubf Miinchen-Riem (3. Modul),

Ubf Kornwestheim (Verlangerung 2. Modul auf 650 m) (Seehafenhinterlandverkehr),
Ubf Regensburg Ost (Ausbau) (Konjunkturpaket II).

Die Aufnahme der Sammelposition KLV in den Vordringlichen Bedarfs fiir die Bundesschienenwege erfolgte vorbe-
haltlich einer Gesamtoptimierung der Planungen fiir Rangierbahnhéfe (2. Stufe) und fiir Umschlaganlagen des Kombi-
nierten Verkehrs (2. Stufe). Der Nachweis der Wirtschaftlichkeit fiir die Anlagen des Kombinierten Verkehrs und der
Rangierbahnho6fe wurde erbracht. Damit sind die Voraussetzungen fiir eine Inanspruchnahme von Bundesmitteln nach
§ 8 (1) Bundesschienenwegeausbaugesetz erfiillt.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfs- | Abschluss | 1y ¢ 0 pFB | Baubeginn | IMPetrieb-
planung FinVe nahme
Mega Hub Ubf Lehrte abgeschlossen | offen 04.2005 offen offen
Drehscheibe Ubf Duisburg- abgeschlossen | 09.08.2010 12.2010! 12.2010 vsl. 2011
Rhein Ruhr Ruhrort Hafen,
Baustufe 1
Ubf Duisburg- abgeschlossen | 09.08.2010 28.12.2010 12.2010 vsl. 2012
Ruhrort Hafen,
Baustufe 2
Ubf Niirnberg abgeschlossen | 22.10.2008 05.2007 10.2007 13.12.2009
Hafen (GVZ) (bvM)
3. Modul Ubf Koln Eifeltor | abgeschlossen | 19.08.2009 12.2010 12.2009 vsl. 2012
3. Modul Ubf Hamburg- abgeschlossen | 21.09.2009 01.2011 10.2009 vsl. 2012
Billwerder
3. Modul Ubf Miinchen- abgeschlossen | 10.11.2008 04.2009 06.2009 vsl. 2011
Riem
Ubf Kornwestheim | abgeschlossen | 18.07.2008 17.08. 1994 | 01.2009 12.2009
(SHHV)
Ubf Regensburg abgeschlossen |27.11.2009 09.2009 08.2010 vsl. 2011
Ost

I Plangenehmigung.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— Ubf Niirnberg Hafen: Restleistungen (Méngelbeseitigungen, IT und Schrankenanlage Frankfurter Straf3e),

— Ubf Ko6ln Eifeltor: Bauvorbereitende Maflnahmen,

— Ubf Miinchen-Riem: Erster Softwarewechsel, Baufeldfreimachung, Bau von Verkehrsflichen und Gleisen, Mon-

tage der Portalkréne,

— Ubf Kornwestheim: Restarbeiten,

— Ubf Regensburg: Baufeldfreimachung, Beginn Erstellung des neuen Abfertigungsbereiches, Errichtung des neuen
Terminal- und Dispositionsgebdudes und der Entwésserungsanlagen.
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B.5.26 Projekt Nr. 29b — Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 2. Stufe

Verkehrliche Zielsetzung:

— Ziel der 2. Stufe? ist ebenfalls die Reduzierung von Produktionszeiten und -kosten im Betriebsablauf der verblei-
benden Rangierbahnhdfe durch Modernisierung der Zugbildungsanlagen.

— Die Modernisierungsmafinahmen bestehen im Kern aus den Elementen

modernste Brems- und Fordertechnik,

— rechnergesteuerte Bremsen- und Laufwegsteuerung,
— rechnergesteuerte Geschwindigkeit der funkferngesteuerten Loks fiir den Andriick- und Abdriickvorgang,
— rechnergesteuerte Synchronisation der einzelnen Komponenten,
— funkferngesteuerte Bremsprobe- und Luftbefiillungsanlagen.
— Damit wird erreicht:

— Optimierung der Produktionsabliufe,

Erhohung der Leistungsfahigkeit,

Verbesserung der Rangierqualitit,

— Erhdhung der Sicherheit durch Wegfall des gefahrentrichtigen Hemmschuhlegerbetriebs.

Projekte:
— ZBA Halle/Saale Nord,
— ZBA Oberhausen-Osterfeld Siid,

— Die Aufnahme der Sammelposition KLV/Rbf in den ,,Vordringlichen Bedarf* fiir die Bundesschienenwege erfolgte
vorbehaltlich einer Gesamtoptimierung der Planungen fiir Rangierbahnhéfe (2. Stufe) und fiir Umschlaganlagen
des Kombinierten Verkehrs (2. Stufe). Der Nachweis der Wirtschaftlichkeit fiir die Anlagen des Kombinierten Ver-
kehrs und der Rangierbahnhofe wurde erbracht. Damit sind die Voraussetzungen fiir eine Inanspruchnahme von
Bundesmitteln nach § 8 (1) Bundesschienenwegeausbaugesetz erfiillt.

2 Im BVWP 1992 war neben einer Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1. Stufe auch eine Rahmenplanung Rangierbahnhofe 2. Stufe genannt. Die
dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 1. Stufe wurde bis 1995 weitgehend abgeschlossen. Fiir die im BVWP 1992 genannte 2. Stufe
wurde die Sammelfinanzierungsvereinbarung 17/2001 (1. Tranche) abgeschlossen. Der aktuelle BVWP 2003 kennt ebenfalls mehrere Stufen. Die
dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 1. Stufe entspricht dabei der Rahmenplanung Rangierbahnhofe 2. Stufe des BVWP 1992.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr. a . Entwurfs- Abschluss Bau- Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB beginn nahme
ZBA Halle/Saale Nord

Halle abgeschlossen | /2.12.2011 05.05.2010 vsl. 2012 offen

Kurzbeschreibung der Mafinahme (geméaB abzuschlieBender FinVe):

— Modernisierung mit 36 Richtungsgleisbremsen, 12 Férderanlagen, 4 Talbremsen,
— Neubau von 16 Richtungsgleisen,

— Erneuerung der Einfahrgruppe und 21 Richtungsgleise einschl. Weichen

— Gradientenanpassung,

— Ablaufsteuerrechner mit automatischer Laufwegsteuerung und -verfolgung.

ZBA Oberhausen-Osterfeld Siid

Oberhausen-Osterfeld Siid abgeschlossen | 09.07.2007 06.2008 06.2008 12.2008
West—Ost!

Oberhausen-Osterfeld Siid offen offen offen offen offen
Ost-West

Kurzbeschreibung der Malnahme (geméf3 abzuschlieBender FinVe):

— Reaktivierung des West-Ost-Systems durch den Einbau von 2 Talbremsen und Erneuerung der Gleise 313 bis 324
einschlieBlich stliche Anbindung an das Streckennetz,

— Neubau Spitzeniiberspannung,
— Gleisfeldbeleuchtung,

— Bremsprobeanlage,

— Weichenheizungsanlagen,

— Feuerwehrzufahrt und

— 4 Lokverfiigungsgleise.

I Der PFB wurde am 17. Juni 2008 aufgehoben; einzelne Malnahmen mit Plangenehmigung. Im Vorfeld wurden ab 1/2008 Maflnahmen begonnen,
die keiner Plangenehmigung bedurften. Die Finanzierung der Maflnahmen, die Teil der abgeschlossenen Finanzierungsvereinbarung sind, erfolgt
ab 1. Januar 2009 aus der LuFV.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.5.27 Projekt Nr. 31 — ABS Hamburg-Liibeck—Puttgarden
(deutsche Hinterlandanbindung zur Fehmarnbelt-Querung)

=

Verkehrliche Zielsetzung:

— Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwischen Deutschland, Dédnemark und Schweden,

— Beseitigung von Kapazititsengpassen.

Geplante MaBBnahmen:
— Elektrifizierung Bad Schwartau—Puttgarden,

— Zweigleisiger Ausbau Bad Schwartau—Puttgarden (Ausnahme: Fehmarnsundbriicke bleibt eingleisig).

Projektkenndaten:
— Streckenldnge Liibeck—Puttgarden:
— Entwurfsgeschwindigkeit:

— Gesamtkosten:

89 km,
160 km/h,

817 Mio. Euro.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. a . Entwurfs- Abschluss . Inbetrieb-
PFA Ortlichkeit planung FinVe Datum PFB | Baubeginn nahme
1. Baustufe; Elektrifizierung | offen offen offen vsl. 2020
der vorhandenen Strecke
2. Baustufe; zweigleisiger offen offen offen bis sieben
Ausbau 18.06.2008! Jahre nach
Verkehrs-
freigabe der
Fehmarnbelt-
Querung

! Finanzierungsvereinbarung zwischen BMVBS und DB AG zur Vorentwurfsplanung.
Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens ab Juni 2010 durch das Land Schleswig-Holstein.

Teilinbetriebnahmen 2010:

— keine,

Bauaktivitidten 2010:

— keine.
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B.6 Entwicklung des bestehenden
Schienennetzes
B.6.1 Investitionen

B.6.1.1 Finanzielle Mittel

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(EIU) DB Netz AG, DB Station&Service AG und DB
Energie GmbH, die Deutsche Bahn AG (DB AG) und die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
BMVBS und das BMF, haben am 9. Januar 2009 die
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) unter-
zeichnet, welche das Finanzierungsprozedere fiir das Be-
standsnetz grundlegend reformiert. Wéhrend bislang auf
der Grundlage von Einzel- und Sammelvereinbarungen
eine mafnahmenbezogene Finanzierung von Ersatzinves-
titionen stattfand, wird der Einsatz der Bundesmittel seit
in Kraft treten der LuFV (1. Januar 2009) qualititsorien-
tiert gesteuert. Ziel ist es, die Planbarkeit, Effizienz und
Transparenz des Mitteleinsatzes zur Erhaltung der Infra-
struktur zu verbessern und eine Prozessvereinfachung zu
erreichen.

Der Bund verpflichtet sich, im Rahmen der LuFV aus-
schlieBlich zweckgebundene Zahlungen fiir Ersatzinvesti-
tionen in die Schienenwege (Infrastrukturbeitrag) in Hohe
von 2,5 Mrd. Euro pro Kalenderjahr an die EIU zu leis-
ten. Die Bahn hat sich dariiber hinaus verpflichtet, jahr-
lich einen Eigenbeitrag in Héhe von 500 Mio. Euro fiir
die Erhaltung und Modernisierung des Bestandsnetzes
einzusetzen. Die Bahn gewihrleistet die Vorhaltung und
den Betrieb der Infrastruktur und ist fiir den Zustand der
Schienenwege verantwortlich. Sie wird an der Erreichung
von Qualitdtszielen gemessen, deren Nichterreichung mit
Ponalen geahndet wird.

Im Jahr 2010 haben die EIU nach eigenen Angaben In-
vestitionen (gemdl § 8 LuFV) in Hoéhe von rund
3,05 Mrd. Euro in das Bestandsnetz getétigt. Das Mindest-
ersatzinvestitionsvolumen gemil3 Anlage 8.3 LuFV be-

Tabelle 10

trug 2,97 Mrd. Euro. Nach Absetzung des Infrastruktur-
beitrages des Bundes in Hohe von 2,50 Mrd. Euro beléuft
sich demzufolge der Eigenbetrag der EIU auf 545 Mio.
Euro.

Neben dem reguldren Investitionsprogramm im Rahmen
der LuFV und unabhéngig davon entfalteten im Jahr 2010
die Konjunkturpakete des Bundes auch im Bestandsnetz
ihre Wirksamkeit. Rund 264 Mio. Euro flossen in die Be-
reiche Personenbahnhéfe, Larmsanierung, Qualitit Re-
gionalverkehr, Bahnstromversorgung und elektronische
Stellwerke.

B.6.1.2 Investitionsschwerpunkte im
Berichtsjahr nach Angaben
der EIU

Der Einsatz von Ersatzinvestitionen und Erhaltungsauf-
wendungen dient der Erhaltung der Verfiigbarkeit und der
Modernisierung des Streckennetzes inklusive der Ver-
kehrsstationen und der Energieversorgungsanlagen der
EIU.

Im Jahr 2010 hat die DB Netz AG Investitionen (geméaf
§ 8 LuFV) in Héhe von rund 2 712 Mio. Euro in das Be-
standsnetz investiert. Der Eigenbeitrag der DB Netz AG
gemil § 8 LuFV betrdgt 442 Mio. Euro. Der grofite In-
vestitionsanteil der DB Netz AG im Jahr 2010 entfiel, wie
auch in den Vorjahren, auf den Oberbau. Die Investitio-
nen in diese Anlagen betrugen ca. 42 Prozent der Gesamt-
investitionen in das Bestandsnetz der DB Netz AG.

Im Jahr 2010 hat die DB Station&Service AG Investitio-
nen (gemif § 8 LuFV) in Héhe von rund 243 Mio. Euro
in das Bestandsnetz investiert. Der Eigenmittelanteil be-
trigt 63 Mio. Euro.

Schwerpunkte lagen in 2010 in umfassenden Umbauten
und im Nachbau von Bahnsteigen und Personenunterfiih-
rungen. Zusitzlich zu der Finanzierung gemall LuFV be-
stehen mit 11 Bundesldndern Rahmenvertrige zur Mo-

Investitionen in das Bestandsnetz 2010 gemif} § 8 LuFV
in Mio. Euro

Investitionen in 2010 in relevante Sachanlagenklassen geméll LuFV 2.893
Definierte Sondertatbestinde gemil3 Anlage 8.3 72
Nachweisfihiges Ersatzinvestitionsvolumen gemif3 LuFV 2.965
Nachzuweisendes Mindestersatzinvestitionsvolumen fiir Infrastrukturbeitrag geméf LuFV 2.500
Uberschreitung des nachzuweisenden Mindestersatzinvestitionsvolumens 465
Investitionen in Infrastrukturanlagen des Bestandsnetzes auf3erhalb der relevanten 80
Sachanlageklassen

Eigenbeitrag der EIU gemifl LuFV-Regularien 545
Gesamtinvestitionen gemifl § 8 LuFV 3.045
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dernisierung von Stationen, zu deren Finanzierung beide
Vertragspartner beitragen. GroBprojekte wie z. B. Dort-
mund Hbf, Stuttgart 21 und Bremen Hbf wurden 2010
vorangetrieben.

Im Jahr 2010 hat die DB Energie Investitionen (gemaf3
§ 8 LuFV) in Hohe von rund 90 Mio. Euro in das Be-
standsnetz investiert. Der Eigenbeitrag der DB Energie
entspricht 40 Mio. Euro.

Die Investitionstitigkeit erfolgte vorwiegend in die Er-
neuerung von Bahnstromschaltanlagen mit ca. 30 Prozent
der Gesamtinvestitionen, Bahnstromleitungen und in den
Ersatz von 50-Hz-Drehstrom-Anlagen sowie sonstiger
Energieversorgungsanlagen. Die zentralen Umrichter-
werke Lehrte und Aschaffenburg haben im Jahr 2010 er-
folgreich den Betrieb aufgenommen.

Im Mittelfristzeitraum sind fiir den Bereich GSM-R zwei
Investitionsschwerpunkte geplant. Zum einen wird die
begonnene Realisierung von rund 5 000 km Streckenkilo-
meter als ,,GSM-R Zusatzstrecken® fortgesetzt und bis
2012 abgeschlossen. Als zweiten Investitionsschwer-
punkt betreibt die DB Netz AG die Einfithrung des Ran-
gierfunks GSM-R in den Zugbildungs- und Rangierbahn-
hofen. Bis Ende 2010 wurden iiber 1 100 Anlagen vom
analogen Rangierfunk auf den digitalen GSM-R Rangier-
funk umgestellt. Fiir die {ibrigen rund 270 Anlagen ist
eine Umstellung bis 2013 geplant.

Wesentliche Einzelprojekte im Bestandsnetz des Jahres
2010 waren:

— City-Tunnel Leipzig (Neubau bahntechnischer Aus-
riistung im Tunnel),

— Schliichterner Tunnel (Neubau 2. Réhre),
— Muldequerung RoBlau—Dessau (Inbetriebnahme),

— Emeuerung Kaiser-Wilhelm-Tunnel (Bau des neuen
Kaiser-Wilhelm-Tunnel)

— Streckenertiichtigung  Berlin—Rostock  (Baubeginn
Abs. Neustrelitz(a)-Kratzeburg(e))

— Projekt ,,Stuttgart 21 (Umbau Gleisvorfeld, Baube-
ginn im Abschnitt Hauptbahnhof).

Konjunkturpakete I und IT

Im Rahmen der Konjunkturpakete I und II werden zwi-
schen 2009 und 2011 bundesweit tiber 2 100 kleine und
mittlere Bahnhofe saniert. Die Modernisierung und Auf-
wertung der Verkehrsstationen wird von der Bundesregie-
rung und der DB Station&Service AG gemeinsam finan-
ziert. Den Bahnhofen stehen in Summe 352 Millionen
Euro, davon 325 Millionen Euro Bundesmittel und wei-
tere 27 Millionen Euro Eigenmittel der DB Station&Ser-
vice AG, zur Verfiigung.

Die geplanten Mafinahmen sind in sechs Arbeitspakete
gegliedert. Neben der energetischen Sanierung von Emp-
fangsgebduden, erhohen neue Informationsanlagen, ein
verbessertes Erscheinungsbild sowie ein stufenfreier Zu-
gang den Kundennutzen erheblich. Zusitzlich wird die
Aufenthaltsqualitidt durch die Verbesserung des Wetter-

schutzes und die Erhohung des Sicherheitsgefiihls am
Bahnhof gesteigert. Die MaBinahmen bringen schnelle Ef-
fekte und erhdhen die Kundenzufriedenheit, auch gerade
in landlichen Regionen.

In 2010 wurden insgesamt 159 Millionen Euro an kleine
und mittelstdndische Unternehmen vergeben. 1 700 Mal-
nahmen an 1 200 Bahnhofen sind umgesetzt worden. Im
Jahr 2011 folgen noch 1300 MaBnahmen an iiber
900 Verkehrsstationen.

Im Rahmen des Arbeitspaketes 1 ,,Energetische Sanie-
rung® konnten 31 Empfangsgebiude energetisch moder-
nisiert werden. Hierfiir wurden rund 28 Millionen Euro
Bundesmittel und zusétzlich 8 Millionen Eigenmittel der
DB Station&Service AG investiert. Die {iberwiegend
denkmalgeschiitzten Bahnhdfe wurden entsprechend der
technischen Notwendigkeit und im Rahmen der zeitlichen
Umsetzbarkeit ausgewéhlt und energetisch optimiert.
Nach der Modernisierung iibertreffen alle Bahnhofe die
Vorgaben der Energieeinsparverordnung (EnEV) 2009.
Die Schwerpunkte des Arbeitspaketes lagen, je nach Ge-
gebenheiten vor Ort, in der Ddmmung von Déachern und
Fassaden, dem Austausch von Fenstern und Tiiren sowie
der Modernisierung von Heizungsanlagen. Zudem wur-
den Verkehrsflachen saniert und neue Wartebereiche ge-
schaffen. Die Ergebnisse konnen sich sehen lassen. Insge-
samt entspricht die realisierte Reduktion von 3400
Tonnen Kohlendioxid (CO,) den jdhrlichen Emissionen
von rund 800 Einfamilienhdusern. AuBlerdem konnten
13 733 000 Kilowattstunden Heizenergie gespart werden.
Diese Energiemenge reicht aus, um 1400 Einfamilien-
héuser ein Jahr lang zu beheizen. Ein Highlight im Rah-
men der energetischen MaBnahmen stellt der Bahnhof
Konstanz dar. Unter Wahrung des historischen und denk-
malgeschiitzten Erscheinungsbildes wurde die gesamte
Fassade restauriert, Fenster ausgetauscht, das Dach ge-
dimmt und die Anlagentechnik verbessert. Der Bahnhof
erstrahlt unter der neuen LED-Uhr im Turm in neuem
Glanz und ist ein wiirdiges Tor zur Stadt und Deutsch-
land.

Im Arbeitspaket 2 ,,Aktuelle Informationen® informieren
Dynamische Schriftanzeiger (DSA) die Reisenden kiinf-
tig Uber kurzfristige Fahrplanabweichungen im Zugver-
kehr. Bereits an iiber 1050 Stationen wurden Dynamische
Schriftanzeiger installiert, 650 weitere Bahnhofe werden
im Jahr 2011 ausgestattet. Die Gerite an den Bahnsteigen
geben optisch {iber elektronische LED-Laufbéander sowie
akustisch per Lautsprecher Zugauskiinfte in Echtzeit. Zu-
sitzlich werden an groferen Bahnhofen Fahrgast-Infor-
mationsanlagen (FIA) nachgeriistet oder ausgetauscht.

Inhalt des Arbeitspaketes 3 ,,Verbessertes Erscheinungs-
bild“ ist die Sanierung kleiner und mittlerer Bahnhofe.
Kiinftig wird das Ankommen und Abfahren auf Bahnho-
fen angenehmer. Dazu zdhlt unter anderem die Erhhung
vorhandener Bahnsteige, um den Reisenden einen stufen-
freien Einstieg in moderne Ziige zu ermdglichen. Neue
Wegeleitsysteme, Sitzbdnke und Informationsvitrinen
werten das Erscheinungsbild auf. AuBlerdem steht — je
nach Bedarf — die Erneuerung von Bahnsteigkanten sowie
der Neubau oder die Sanierung von Personenunterfiihrun-
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gen im Fokus dieses Arbeitspaketes. Die ganzheitlich sa-
nierten Stationen entlang der Schnaittachtalbahn im
Niirnberger Land sind jetzt nicht nur sicher, sondern bie-
ten auch mehr Service und Attraktivitét fiir die Fahrgéste,
wie das Beispiel Rollhofen zeigt.

Im Mittelpunkt des Arbeitspaketes 4 ,,Stufenfreier Zu-
gang® steht der mobilititsfreundliche Bahnhof. An den
Bahnhofen werden verbesserte Zuginge, beispielsweise
Aufziige, Fahrtreppen und Rampen installiert. Uber
30 Bahnhofe in Deutschland wurden durch die Mafinah-
men bis Ende 2010 stufenfrei umgebaut. Damit kdnnen
kiinftig auch mobilititseingeschrinkte Menschen beque-
mer zu den Bahnsteigen gelangen.

Durch die MaBBnahmen des Arbeitspaketes 5 ,,Besserer
Wetterschutz* bieten die Bahnhofe kiinftig mehr Schutz
vor Wind und Regen. In 2010 konnten {iber 150 Stationen
mit Wetterschutzhdusern ausgestattet werden, die den
Reisenden das Warten angenehmer machen. Zudem wur-
den bestehende Bahnsteigdécher saniert.

Im Rahmen des Arbeitspaketes 6 ,,Mehr Sicherheit™ wird
es auf vielen Bahnhofen nachts kiinftig heller. Neue Be-
leuchtungen auf Bahnsteigen, an Zugingen und in Perso-
nenunterfithrungen verbessern das Sicherheitsempfinden
der Reisenden. Dariiber hinaus erhalten viele Bahnhofe
auffillige weile Farb- oder Pflasterschraffuren, die den
Sicherheitsbereich zwischen Zug und Bahnsteig kenn-
zeichnen. Zusitzlich sorgen Blindenleitstreifen fiir mehr
Sicherheit bei mobilitdtseingeschrankten Menschen. Im
Jahr 2010 profitierten {iber 200 Bahnhofe vom Arbeitspa-
ket 6.

Nach Abschluss der MaBBinahmen wird die Modernisie-
rung der Bahnhofe fortgesetzt. Investitionen in den stu-

fenfreien Ausbau, die Ausstattung, Kundeninformation
und den Service gehen auch tiber die Konjunkturpakete
hinaus weiter.

B.6.2

Die LuFV relevanten Instandhaltungsaufwendungen fiir
das Bestandsnetz beliefen sich in 2010 nach Angaben der
EIU auf rund 1,47 Mrd. Euro iiber alle EIU (2009:
1,38 Mrd. Euro, 2008: 1,33 Mrd. Euro), davon

— DB Netz AG inkl. RNI GmbH: 1,36 Mrd. Euro
(2009: 1,27 Mrd. Euro, 2008: 1,22 Mrd. Euro),

— DB Station&Service AG: 0,08 Mrd. Euro
(2009: 0,08 Mrd. Euro, 2008: 0,09 Mrd. Euro),

— DB Energie GmbH: 0,03 Mrd. Euro
(2009: 0,03 Mrd. Euro, 2008: 0,02 Mrd. Euro).

Instandhaltung der EIU

Von den Instandhaltungsaufwendungen der DB Netz AG
(ohne RNI und DUSS) wurden ca. 62 Prozent fiir den
Oberbau sowie Erdbau und Durchlésse verwendet. Von
den Instandhaltungsaufwendungen der DB Station&Ser-
vice AG entfielen ca. 78 Prozent auf die technischen und
baulichen Anlagen der Verkehrsstationen.

Die DB Energie wurden ca. 91 Prozent fiir die Instandhal-
tung der Kraftwerke, Umformerwerke, zentralen Umrich-
ter, stationdren Energieversorgungsanlagen sowie fiir
Tankanlagen aufgewendet.

B.6.3 NetzgréBenentwicklung

Angaben basieren auf dem Infrastrukturkataster (ISK):
Lt. Anlage 12.1 zur LuFV sind darin die Schienenwege
i. S. d. § 1.3 LuFV enthalten, die im juristischen und wirt-

Tabelle 11
Streckennetz der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(Angaben DB Netz AG)
1ZB 2009 1ZB 2010
(Stichtag: (Stichtag: Saldo
30.11.2009) 30.11.2010)
Gleisldnge in km 61.752 61.683 -69
Betriebsldnge in km 33.468 33.417 =51
Stellwerke (Anzahl) 4.862 4.732 -130
Weichen (und Kreuzungen, Anzahl) 72.808 71.674 —-1.134
Briicken (Anzahl) 24.763 24.801 38
Bahniibergéinge (Anzahl) 14.688 14.594 -98
davon technisch gesichert 9.870 9.832 -38
Tunnel (Anzahl) 670 680 10
Tunnelldnge in km 486 493 7
Stromnetz in km 7.754 7.786 32

Weitere Details zum Bestandsnetz der DB AG siehe auch Infrastrukturzustands- und -entwicklungsbericht (IZB) 2010
der DB AG: Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes (www.eba.bund.de > Fachthemen > LuFV).
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schaftlichen Eigentum der DB Netz AG einschlielich
der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH (RNI), der DB
Station&Service AG sowie der DB Energic GmbH ste-
hen. Schienenwege und Verkehrsstationen, die von der
DB Netz AG sowie der DB Station&Service AG, der DB
Energie GmbH oder der DB RegioNetz Infrastruktur
GmbH im Ausland betrieben werden, sind im ISK nicht
abzubilden. Somit gehéren zum ,,ISK-Netz* alle Schie-
nenwege, soweit sie nicht stillgelegt, abgebaut, verdufert,

verpachtet, gepachtet, geplant oder fremdbetrieben (Mu-
seumsbahn, Gleisanschluss, Hafenbahn, Strecken der
Usedomer Bdderbahn, Strecken mit Streckennummern
> 6999, Strecken, die liber Erbbaurecht von Dritten betrie-
ben werden) sind bzw. sich derzeit im Bau und in Planung
befinden oder nicht gebaut sind; des weiteren stillgelegte
Bahnhofsinfrastruktur (Streckengleise, die formlich still-
gelegt sind, aber geméf Stilllegungsverfiigung als Bahn-
hofsinfrastruktur weitergenutzt werden diirfen).

Tabelle 12
Inbetriebnahme/Wiederinbetriebnahme von Eisenbahnstrecken/-teilstecken 2010
(Angaben DB Netz AG, Stand 30. November 2010)
Nr. Sl\t;;' Strecke/Teilstrecke Land IZlilf’)e
1 1103 | Burg (Fehmarn)—Orth (Fehmarn) 4 SH 0,9
2 4110 | Meckesheim—Algasterhausen AP BW 18,6
3 6396 | Bft Lpz Berliner Str.—Bft Leipzig Nord B.D SN 2,9
Summe (Stand: 30.11.2010) 22,4
* Hinzu kommen zusitzliche Verlangerungen von Strecken Gesamt: 4,6 km
A eingleisig,
B zweigleisig,
€ keine Oberleitung,
D' mit Oberleitung.
Tabelle 13
Verpachtung von Eisenbahnstrecken/-teilstrecken
(Angaben DB Netz AG, Stand 30. November 2010)
Nr. Sl\?;_ Strecke/Teilstrecke Termin Land I(‘liﬁlg)e Bemerkungen
1 5700 | Neumarkt-St. Veit—Frontenhausen-Marklkofen 30.06.2010 |BY 23,1 Rhein-Sieg-
Eisenbahn GmbH
2 6588 | Seithennersdorf Grenze D/CZ—-Eibau 15.01.2010 |SN 8,9 DRE GmbH
3 6609 | Freital Ost—Dresden-Gittersee 01.11.2010 [SN 5,7 Séchsische
Museumsbahn
Verein Wind-
bergnahn e.V.
4 | 6725 | Sondershausen-Jecha—Sondershausen 01.11.2010 | TH 4,4 WestenEnergie
und Verkehr
GmbH
Summe 42,1

Bis zum 30. November 2010 gab es seitens der DB Netz keine eigentumsrechtliche Ubertragung von Eisenbahnstre-

cken.
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Tabelle 14
Stilllegung von Eisenbahnstrecken/-teilstrecken 2010
(Angaben DB Netz AG, Stand 30. November 2010)
Nr. Sl\tll;*- Strecke/Teilstrecke Land I(‘iﬁlg)e
1 1915 | BS Rbf—BS Helmstedter Strafie A), D) NI 1,4
2 1940 | Helmstedt—Awanst. Alversdorf A), C) NI 8,5
3 2985 | Bielefeld Ost—Kreisbahnhof A), C) NW 1,3
4 5217 | Wiirzburg Rbf—Veitshochheim A), D) BY 0,9
5 5906 | Niirnberg-Doos—Fiirth Gbf A), D) BY 0,3
6 6137 | Glasower Damm Ost—Berlin-Schonefeld A), D) BB 8,4
7 | 6195 |Senftenberg, W 169-W 472 A), D) BB 1,7
8 6271 | Radebeul West—Radebeul Ost A), D) SN 43
9 6360 |Leipzig Hbf—Leipzig-Theresienstrasse A), D) SN 2,7
Summe (Stand: 31.11.2010) 29,5°

* Hinzu kommen zusétzlich Verkiirzungen von Strecken Gesamt: 6,5 km:

eingleisig,
zweigleisig,
keine Oberleitung,

A
B
c
D mit Oberleitung.

B.6.4 Bedarfsplaniiberpriifung

Nach Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchWAG) hat
das BMVBS die Bedarfspliane fiir die Bundesschienen-
wege alle fiinf Jahre darauf zu iberpriifen, ob sie der
Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung anzupassen sind.
Die aktuellen Bedarfspline von 2004 wurden iiberpriift.
Die Ergebnisse wurden am 11. November 2010 vorge-
stellt. Entsprechend einer Forderung des Rechnungsprii-
fungsausschusses des Deutschen Bundestags sowie des
Bundesrechnungshofes wurden sdmtliche Projekte des
Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege, die nicht in
Kiirze fertig gestellt werden oder nicht bereits liberpriift
sind, mit einer Nutzen-Kosten-Analyse gesamtwirtschaft-
lich neu bewertet. Dies betraf 38 der rund 80 im Bedarfs-
plan enthaltenden Mafinahmen.

Die Uberpriifung der Bedarfspline wurde auf Basis der
Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
fiir 2025 durchgefiihrt.

Die wichtigsten Ergebnisse

— die Bedarfspléne fiir die Bundesschienenwege und die
Bundesfernstralien sind nach wie vor gut geeignet, die
meisten vorhandenen/ prognostizierten Engpéasse auf-
zulGsen,

— eine Anpassung der Bedarfspline zum jetzigen Zeit-
punkt ist nicht erforderlich,

— grofites Problem der iiberpriiften Schienenprojekte
sind starke Kostensteigerungen, die die Nutzen-Kos-
ten-Verhiltnisse (NKV) deutlich verschlechtern,

— die Erkenntnisse der Bedarfsplaniiberpriifungen,
— verbleibende Engpésse im Schienennetz,
— unwirtschaftliche Schienenprojekte und

— die generelle Kostenproblematik

werden in die Erarbeitung des neuen Bundesverkehrswe-
geplans eingehen.

Von den insgesamt 38 iiberpriiften Bedarfsplanprojekten
erreichten neun Projekte kein Nutzen-Kosten-Verhéltnis
(NKV) von mindestens 1,0. Nach Bundeshaushaltsord-
nung und Haushaltsgrundsitzegesetz diirfen sie wegen
fehlender Wirtschaftlichkeit derzeit nicht mit Bundes-
haushaltsmitteln realisiert werden. 29 Projekte erzielten
ein NKV von iiber 1,0. Thre Wirtschaftlichkeit ist also
weiterhin gegeben. Insbesondere MaBnahmen, die dem
Schienengiiterverkehr dienen, lohnen sich.

Insgesamt erreichten die iiberpriiften Bedarfsplanprojekte
ein durchschnittliches NKV von 2,2. In der letzten Be-
wertung zur Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans
2003 ergab sich noch ein NKV von 2,7. Die Verschlechte-
rung der Ergebnisse ist zum ganz iiberwiegenden Teil auf
die Erhohung der Investitionskosten, denen kein entspre-
chend erhdhter Nutzen gegeniiber steht, zurlickzufiihren.
Dadurch verschlechtert sich die Wirtschaftlichkeit der
meisten Uberpriiften Projekte des Bedarfsplans.

Das wesentliche Problem, das die Bedarfsplaniiberprii-
fung aufzeigt, ist entgegen zahlreicher Stimmen in der
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Offentlichkeit nicht, dass falsche MaBnahmen gewihlt
wurden, sondern die starken Kostensteigerungen der In-
frastrukturmaBnahmen.

Stetig steigende Anforderungen an die Sicherheit (z. B.
Tunnelsicherheit), an den Larmschutz und an die Intero-
perabilitit (Européisches Schienenverkehrsmanagement-
und Zugsicherungssystem ERTMS/ETCS) erhohen die
Kosten.

Insgesamt ist festzustellen, dass insbesondere die Nord-
Siid-Relationen stark wachsen werden. Dies liegt im We-
sentlichen am steigenden Schienengiiterverkehr zwischen
den Nordseehifen und der Schweiz, Osterreich sowie der
Tschechischen Republik und den dariiber hinaus gehen-
den Zielen (insbesondere Italien und Siidosteuropa).

Der aktuelle Bedarfsplan ist nach wie vor geeignet, die meis-
ten vorhandenen/prognostizierten Engpésse aufzulosen.

Abbildung 4

Bedarfsplan fiir die Schienenwege des Bundes

Quelle: BMVBW, Ref. A 21, Stand: 2003
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B.7 Finanzierung von Infrastruktur
auBerhalb BSWAG/DBGrG
B.7.1 Larmsanierungsprogramm

B.7.1.1 Gesamtkonzeption zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes

Bei der Umsetzung von Maflnahmen zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes ist seit 1999 folgender Sachstand erarbeitet wor-
den:

In den ersten Jahren nach Einfilhrung des Lirmsanie-
rungsprogramms (1999 bis 2004) sind vordringliche Hér-
tefélle auf der Basis einer vorldufigen ,,Dringlichkeits-
liste” finanziert worden. In dieser Zeit hat die DB AG
eine Bestandsaufnahme vorgenommen. Seit 2005 liegt
ein Uberblick iiber die aktuellen Lirmemissionen im ge-
samten Netz der DB AG und iiber den Gesamtbedarf der
Larmsanierung vor. Daraus wurde eine Gesamtkonzep-
tion fiir die Larmsanierung an bestehenden Schienenwe-
gen der Eisenbahnen des Bundes mit entsprechender Pri-
oritdtensetzung entwickelt, die eine hohe Wirksamkeit,
ausgedriickt in der jeweils erreichbaren Larmminderung
und der Anzahl der damit zu schiitzenden Anwohner, ge-
wiahrleistet.

Diese in Zusammenarbeit mit der DB AG erarbeitete
»Gesamtkonzeption zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes* ist dem
Deutschen Bundestag vom BMVBS am 1. April 2005
vorgelegt worden. Eine Aktualisierung der Gesamtkon-
zeption zur Ldrmsanierung soll 2011 vorgelegt werden.

Seit 1999 haben die Eisenbahninfrastrukturunternehmen
des Bundes auf der Grundlage einer entsprechenden For-
derrichtlinie rund 580 Mio. Euro fiir Larmsanierungs-
mafBnahmen verausgabt. Damit wurden

— ber 635 Ortsdurchfahrten mit insgesamt

— rund 900 km Streckenlédnge komplett saniert.
Hierbei sind

— rund 323 km Schallschutzwénde errichtet sowie

— bei rund 43 800 Wohnungen Schallschutzfenster und
Liifter eingebaut sowie Dachsanierungen durchgefiihrt

worden. Dies erforderte, dass {iber 120 000 Wohnungen
gutachterlich aufgenommen werden mussten.

B.7.1.2 Aktiver/Passiver Larmschutz

In der ,,Richtlinie fiir die Férderung von Mallnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Ei-
senbahnen des Bundes* vom 7. Mirz 2005 ist festgelegt,
unter welchen Voraussetzungen aktive oder passive Mal3-
nahmen zu realisieren sind.

Die unterschiedlichen Formen des Larmschutzes sind in
der Richtlinie wie folgt definiert:

— L,Aktiver Lirmschutz an Bahnanlagen umfasst alle
Malnahmen an der Strecke, die zu einer Verminde-

rung des Schalls an der Quelle (Emission) und auf sei-
nem Ausbreitungsweg fithren. Entsprechend § 2 Ab-
satz 2 der Forderrichtlinie ist bei der Betrachtung von
Nutzen/Kosten-Gesichtspunkten fiir die Gestaltung
der Maflnahmen oder des Mallnahmenbiindels die
zusétzliche Schutzwirkung aktiver Mafnahmen zu be-
riicksichtigen. Die Bundesregierung will die Larm-
sanierung intensivieren und fordert deshalb die Erpro-
bung innovativer Lirmschutzmaf3nahmen.

— ,,Passiver Liarmschutz®“ umfasst alle baulichen Maf-
nahmen an vom Eisenbahnldrm betroffenen baulichen
Anlagen zur Senkung der Schalleinwirkungen (Immis-
sionen).

— Erstattet werden notwendige bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Réume,
wobei die Wertverbesserung der Gebdude durch die
Anpassung an den Stand der Technik angemessen zu
berticksichtigen ist.

— Die schalltechnischen Gutachten, die durch die DB
ProjektBau GmbH bei Ingenieurbiiros in Auftrag ge-
geben werden, sind die Grundlage fiir alle Sanierungs-
mafBnahmen. Auf Grundlage der Antrige der Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen des Bundes und der
Forderrichtlinie entscheidet das Eisenbahn-Bundesamt
iiber die Bewilligung.

Im Rahmen des Konjunkturpakets II werden von 2009 bis
2011 gezielt deutschlandweit neue und innovative Ver-
fahren in 90 EinzelmaBnahmen zur Verringerung des
Larms am Fahrweg erprobt. Dafiir stehen insgesamt
100 Millionen Euro zur Verfiigung. Die neuen Techniken
sollen kiinftig das bestehende Maflnahmenportfolio zum
Lérmschutz erweitern.

B.7.2 KV-Drittforderung

Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur
Forderung von Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs (KV) vom 1. April
2009 (giiltig vom 6. April 2009 bis

31. Dezember 2011)

Der Bund fordert auBerhalb des BSchwAG den Neu- und
Ausbau leistungsfahiger Umschlaganlagen (Schiene/
Strale bzw. Wasserstrale/Stra3e) durch Baukostenzu-
schiisse an private Unternehmen auf der Grundlage der
Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kom-
binierten Verkehrs, wenn die Anlagen 6ffentlich, d. h. al-
len Nutzern diskriminierungsfrei zugénglich, sind.

Die Weiterentwicklung der Forderung des Kombinierten
Verkehrs mit besonderem Schwerpunkt auf die Verbesse-
rung der Schnittstellenproblematik ist Ziel der Bundesre-
gierung. Der Kombinierte Verkehr optimiert die Vernet-
zung der Verkehrstriger und ermoglicht die verstérkte
Einbeziehung der umweltfreundlicheren Verkehrstriger
Schiene und Wasserstra3e in die Logistikkette. Er kann
somit dazu beitragen, einen moglichst groen Teil des in
den néchsten Jahren zusétzlich anfallenden Giterver-
kehrsaufkommens zu verlagern. Die Férderung des Kom-
binierten Verkehrs soll die Entwicklung der umschlag-
seitigen Infrastruktur verbessern und beschleunigen.
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Voraussetzung der Forderung ist u. a., dass eine Finanzie-
rung allein durch privates Kapital nicht zur Wirtschaft-
lichkeit der Anlage fiihrt und der Wettbewerb durch die
Forderung nicht verzerrt wird.

Bis Ende 2010 wurden im Bereich Schiene Fordermittel
von insgesamt 440,0 Mio. Euro fiir 42 KV-Terminals
(teilweise in mehreren Baustufen und damit in 66 Bau-
mafnahmen) bewilligt. Die Forderung bewirkt eine Jah-
resumschlagkapazitit von ca. 3,6 Mio. Ladeeinheiten.

Im Berichtszeitraum ging ein neuer Standort ans Netz.

B.7.3 Gleisanschlussprogramm
Richtlinie zur Forderung des Neu- und
Ausbaus sowie der Reaktivierung von
privaten Gleisanschliissen
(Gleisanschlussforderrichtlinie) vom
17. September 2009 (giiltig vom
21. September 2009 bis 31. August 2012)

Der Bund gewéhrt Zuwendungen fiir die Errichtung,
Reaktivierung und den Ausbau von privaten Gleisan-
schliissen. Ziel ist die Verlagerung von Anteilen des Gii-
terverkehrs von dem Verkehrstriger Strale auf den Ver-
kehrstrdger Schiene.

Vor dem Hintergrund der wachsenden Nachfrage nach
Verkehrsleistungen und der damit verbundenen Erh6hung
der Verkehrsdichte auf den Straflen ist es erforderlich, die
Nutzungsmoglichkeiten der Schienenwege fiir den Giter-
verkehr zu verbessern. Mit der Forderung von Gleisan-
schliissen sollen Anreize zur nachhaltigen Verkehrsverla-
gerung von der Strafle auf die Schiene geschaffen werden.
Sie richtet sich an Unternehmen in Privatrechtsform. Vo-
raussetzung der Forderung ist u. a., dass eine Finanzie-
rung allein durch privates Kapital nicht zur Wirtschaft-
lichkeit des Gleisanschlusses fiihrt.

Im Jahr 2010 wurden insgesamt 12 private Gleisan-
schliisse mit einem Foérdervolumen von 5,551 Mio. Euro

bei einem Investitionsvolumen von ca. 17,429 Mio. Euro
gefordert.

Der Forderung liegen Verkehrsmengenverlagerungen von
1,074 Mio. t/Jahr bzw. 0,282 Mrd. tkm/Jahr zugrunde, die
von den Zuwendungsempfangern jeweils iliber einen Zeit-
raum von fiinf Jahren im jdhrlichen Durchschnitt nach-
gewiesen werden miissen (6,565 Mio. t/5 Jahre bzw.
1,825 Mrd. tkm/5 Jahre).

In Bezug auf die Vorjahre ist bei deutlich geringerem
(durch die Nachwirkungen der Finanz- und Wirtschafts-
krise) Antragsvolumen und Mitteleinsatz die Fordereffi-
zienz je t Verlagerung gegeniiber dem Vorjahr wieder et-
was vermindert. Das durchschnittliche Antragsvolumen
ist etwas gesunken, liegt aber nahe am Mittelwert. Zwi-
schenzeitlich steigen die Volumina erkennbar wieder an.
Die geforderten Gleisanschliisse verteilen sich auf die
Bundeslinder wie folgt:

B.7.4 Finanzierung von MaBnahmen nach
§§ 3, 13 Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG-Bundesdrittel)

Die Erhéhung der Sicherheit an Bahniibergéingen im
Zuge offentlicher StraBlen (z. B. erstmaliger Einbau oder
Verbesserung technischer Sicherungen) und insbesondere
die Beseitigung von Bahniibergingen (z. B. durch Uber-
fiihrungsbauwerke) ist eine vorrangige verkehrspolitische
Zielsetzung, die vom Bund nachdriicklich — unter Einsatz
erheblicher Bundesmittel auf der Grundlage des EKrG —
unterstiitzt wird.

Um MaBnahmen im Zusammenhang mit der Anderung
von Bahniibergéngen nicht an der Finanzierungsschwé-
che eines Beteiligten (insbesondere der kommunalen
Stralenbaulasttriger) scheitern zu lassen, gewdhrt das
EKrG einen Rechtsanspruch auf Erstattung eines Drittels
der kreuzungsbedingten Kosten, welches bei Eisenbah-
nen des Bundes der Bund tragt (sog. Bundesdrittel gemal
§ 13 EKrG). Die beiden iibrigen Kostendrittel sind von

Tabelle 15
Geforderte Gleisanschliisse im Jahr 2010
Bundesland Anzahl Bundesland Anzahl
Baden-Wiirttemberg — Niedersachsen 2
Bayern 1 Nordrhein-Westfalen 3
Berlin - Rheinland-Pfalz 1
Brandenburg — Saarland -
Bremen - Sachsen —
Hamburg 1 Sachsen-Anhalt 1
Hessen 2 Schleswig-Holstein -
Mecklenburg-Vorpommern 1 Thiiringen -
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den jeweils beteiligten Baulasttrigern der Verkehrswege
Schiene und Stra3e zu tragen.

Die Entscheidung iiber die Durchfiihrung einer Kreu-
zungsmafinahme treffen die jeweiligen Baulasttriger der
sich kreuzenden Verkehrswege. Die im Rahmen der
Kreuzungsmafinahme erforderlichen MaBnahmen sind
zwischen den beteiligten Baulasttrigern abzustimmen
und in einer Kreuzungsvereinbarung festzulegen. Diese
Vereinbarung bedarf im Hinblick auf die Gewahrung des
Bundesdrittels grundsétzlich der Genehmigung durch den
Bund.

Die Bundesldnder haben von den vom Bund im Haus-
haltsjahr 2010 fiir das so genannte Bundesdrittel bereit
gestellten Mitteln insgesamt rund 79,7 Mio. Euro veraus-
gabt.

Bundesfernstraen

CA1 Grundsatze der StraBennetzplanung des
Bundes und Bestand

C.1.1 Grundsatze der StraBennetzplanung des

Bundes

Aufbauend auf den zentralen verkehrspolitischen und ge-
sellschaftlichen Zielen ergeben sich fiir die Stralennetz-
planung des Bundes folgende Handlungsschwerpunkte:

— Stirkung der Leistungsfihigkeit der Bundesfernstra-
Beninfrastruktur in einem groBer werdenden Europa,

— Sicherung der vorhandenen Bundesfernstraleninfra-
struktur durch verstarkte Erhaltungsinvestitionen,

— gezielte Beseitigung von Verkehrsengpéssen im Bun-
desautobahnnetz,

— Verbesserung der BundesfernstraBeninfrastruktur in
den alten Landern,

— Stirkung des maritimen  Wirtschaftsstandortes
Deutschland durch Ausbau der Hinterlandanbindun-
gen,

— Fortfilhrung des Aufbaus eines leistungsfahigen Bun-
desfernstralennetzes in den neuen Landern,

— Verkehrsentlastung und Steigerung der Lebensqualitit
in Stidten und Gemeinden durch den Bau von
Ortsumgehungen,

— Einsatz und Foérderung moderner Verkehrstechnolo-
gien fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des StraBen-
verkehrs.

Die investitionspolitischen Ziele finden ihren Nieder-
schlag im Bundesverkehrswegeplan sowie im Bedarfs-
plan fiir die BundesfernstraBen mit den geplanten Neu-
und Ausbauvorhaben im BundesfernstraBennetz.

Auf der Grundlage des jeweiligen Bedarfsplans werden
durch die Léander als Auftragsverwaltung des Bundes die
Projektplanungen eingeleitet. Planungsauftrag besteht fiir
alle Mafinahmen des ,,Vordringlichen Bedarfs* (VB), Pla-
nungsrecht fiir solche des ,,Weiteren Bedarfs mit Pla-
nungsrecht™ (WB*).

Die Planungen erfolgen in enger Abstimmung mit dem
Bund als Baulasttriger der Bundesfernstralen. So be-
stimmt der Bund die Linie fiir neue Autobahnen und lén-
gere Bundesstralenneubaustrecken. Bei Ortsumgehungen
erfolgt keine formelle Linienbestimmung, die Linienfiih-
rung wird aber mit dem Bund abgestimmt.

Der fertige Entwurf wird von der zustindigen Auftrags-
verwaltung dem BMVBS zur Erteilung des sog. Gesehen-
Vermerks, der Zustimmung des Bundes zu der Planung,
vorgelegt. Damit kann das Land das Baurechtsverfahren
durchfiihren. Ein Baubeginn kann erst erfolgen, wenn der
Bund die entsprechenden Gelder bereit stellt und der Ver-
gabe der Bauarbeiten zugestimmt hat.

Neben dem Neu- und Ausbau des Bundesfernstra3ennet-
zes zihlt zur Straflennetzplanung auch die Feststellung
von Mingeln und Ermittlung von Engpéssen im Netz, die
es vorrangig zu beseitigen gilt. Ein weiteres Thema ist die
Anpassung des Bundesfernstralennetzes an geénderte
Verkehrsstrukturen u. a. durch regionale Umstufungen
von Straflien (z. B. Bundes- zur Landes- oder Gemein-
destrafie oder umgekehrt).

C.1.2 Netz der BundesfernstraBen (Bestand

und Entwicklung)
Bestand

Nach Ablauf des Jahres 2010 (Stand 1. Januar 2011) ver-
fligte die Bundesrepublik Deutschland {iber ein Straen-
netz flir den {iberortlichen Verkehr von 230 782 km
Lange. Damit hat sich das Bundesfernstralennetz gegen-
iber dem Vorjahr wie folgt veréndert.
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Tabelle 16
Straflennetzlingen
Netzlinge! gegeniiber dem Vorjahr
Verinderung
Strafiennetz 01.01.2010 01.01.2011
(km) (km) (“e) (km)
1 2 3 4 5
Bundesfernstral3en 52.700 52.529 22,8 -171
davon
Bundesautobahnen 12.813 12.819 5,6 +6
Bundesstrallen 39.887 39.710 17,2 -177
Ubrige iiberdrtliche StraBen 178.269 178.253 77,2 - 16
davon
Landesstral3en 86.615 86.598 37,5 -17
Kreisstraflen 91.654 91.655 39,7 +1
I Quelle: Langenstatistik der Strafen des iiberortlichen Verkehrs, Stand: 1. Januar 2011.
Tabelle 17
Lingenentwicklung der Bundesfernstraflen seit 1950
(entstanden durch Neubau, Umstufungen und Neuvermessungen)
Bundesautobahnen Bundesstrafien Bundesfernstralien
s | Bostandam | NerEeri | g am | Nerbmdermng | Bestand | ooniberden
. Januar Vorjahr 1. Januar Vorjahr (Spalte 2+4) Vorjahr
(Spalte 3+5)
km
1 2 3 4 5 6 7
1950 2.128,0 — 24.349,4 — 26.477,4 —
1960! 2.551,2 +131,2 24.950,9 +442.,6 27.502,1 +573,8
1970 4.110,3 +143,7 32.205,0 +157,3 36.315,3 +301,0
1980 7.292,0 +263,0 32.248,0 -4,0 39.540,0 +259,0
1990 8.822,0 +101,0 31.063,0 —45,0 39.885,0 + 56,0
1991 10.854,0 +137,0 42.554,0 —203,0 53.408,0 —-66,0
20002 11.515,0 + 88,0 41.321,0 - 65,0 52.836,0 +23,0
2001 11.712,0 +197,0 41.282,0 -39,0 52.994,0 +158,0
2002 11.786,0 +74,0 41.228,0 —-54,0 53.014,0 +20,0
2003 12.037,0 +251,0 41.246,0 + 18,0 53.283,0 +269,0
2004 12.044,0 +7,0 41.139,0 -107,0 53.183,0 —100,0
2005 12.174,0 +130,0 40.969,0 -170,0 53.143,0 —-40,0




Drucksache 17/8700 —182 - Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode
noch Tabelle 17
Bundesautobahnen Bundesstralien Bundesfernstraflen
. . Verinderung
Bestand am Verailderung Bestand am Vera{lderung Bestand am gegeniiber dem
Jahr gegeniiber dem gegeniiber dem 1. Januar .
1. Januar Voriahr 1. Januar Voriahr (Spalte 2+4) Vorjahr
J J p (Spalte 3+5)
km
1 2 3 4 5 6 7
2006 12.363,0 +189,0 40.983,0 +14,0 53.346,0 +203,0
2007 12.531,0 +168,0 40.711,0 —-272,0 53.242.0 —104,0
2008 12.594,0 +63,0 40.416,0 —295,0 53.010,0 —232.0
2009 12.718,0 +124,0 40.203,0 —-213,0 52.921,0 —89,0
2010 12.813,0 +95,0 39.887,0 -316,0 52.700,0 —-221,0
2011 12.819,0 +6,0 39.710,0 -177,0 52.529,0 -171,0
1 ab 1959 einschlieBlich Saarland.
2 ab 1. Januar 1992 alte und neue Bundeslédnder.
Abbildung 5
Lingenentwicklung des Bundesfernstrafiennetzes
(gerundete Lingen (km), Stand: 1. Januar 2011)
km
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e 31.063
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e Bundesstraien insg. (bis 1990 alte Bundeslénder)
= == » Bundesfernstralen (ehem. Autobahnen und Fernverkehrsstraen neue Bundeslander)
20.000 Bundesautobahnen (neue Bundeslénder) L
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10.000 12819
8.822
1.800
0
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
Jahr

Quelle: Langenstatistik der Stra3en des tiberdrtlichen Verkehrs, Stand: 1. Januar 2011
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C.1.3 Verkehrsentwicklung auf den
BundesfernstraRen

Orientierungsgrofe fiir den Ausbau und die Erhaltung des
Bundesfernstrallennetzes ist die zu erwartende Verkehrs-
nachfrage im Personen- und Giiterverkehr. Wichtige Ein-
flussfaktoren hierfiir sind der inlédndische Kraftfahrzeug-
bestand sowie die Verkehrsstérken.

Kraftfahrzeuge

Bis Ende des Jahres 2010 (Stand 1. Januar 2011) wurde
fiir das Bundesgebiet die in folgender Tabelle aufge-

fiihrte, nach Kfz-Arten gegliederte Bestandsentwicklung
gegeniiber dem Vorjahr festgestellt:

Die folgende Abbildung zeigt die Entwicklung des Kraft-
fahrzeugbestandes seit 1980. Aufgrund von EU-Vor-
schriften werden ab 1. Mérz 2007 die voriibergehend
stillgelegten Fahrzeuge vom KBA nicht mehr im Kfz-Be-
stand ausgewiesen. Bisher waren diese enthalten; zum
1. Januar 2006 machten sie etwa 12 Prozent des Pkw-Be-
stands aus.

Tabelle 18
Kfz-Bestand
Kfz-Arten Bestand in Tausend Zuwachs?
01.01.20102 01.01.20112 in %
1 2 3 4
Kraftrader 3.762,6 3.827,9 1,7
Pkw 41.737,6 42.301,6 1,4
Lkw 2.385,1 24414 2,4
ibrige Kfz! 2.299,1 2.331,3 1,4
Summe Kfz 50.184,4 50.902,1 1,4

I EinschlieBlich Kraftomnibusse und Sattelzugmaschinen.

2 Ab 1. Januar 2008 ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12 Prozent), Verdnderungsraten wurden auf Basis der jeweiligen Vorjahres-

werte berechnet.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.1, Verkehr aktuell 07/11

Abbildung 6

Entwicklung des Kfz-Bestandes (jeweils zum 1. Januar des Jahres)

Bestand in Mio. Kfz

60
Kfz insgesamt *
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* Ab 1991 ABL + NBL, ab 1. Januar 2008 ohne voriibergehend stillgelegte Fahrzeuge (etwa 12 Prozent)
Quelle: Statistisches Bundesamt, Fachserie 8, Reihe 1.1, Verkehr aktuell 07/11.



Drucksache 17/8700

— 184

Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

Verkehrsstirken

Fiir das Berichtsjahr wurden iiber das Jahr gemittelte
Werte der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstarken
(DTV) und des Anteils des Schwerverkehrs (SV) ermit-

telt (siche nachfolgende Tabelle), die in ihrer zeitlichen
Entwicklung in der anschlieSenden Abbildung ,,Verkehrs-
stirkenentwicklung (DTV) auf den Bundesfernstraen
und den iibrigen AuBerortsstral3en dargestellt sind.

Tabelle 19
Verkehrsstirken
20091 20101 Anderungen 2009/2010!
Strafie DTV,, | SV-Anteil | DTV,, | SV-Anteil | des DTV, SV—i?teils
Kfz/24 h % Kfz/24 h % % %
Bundesautobahnen 46.600 14,2 46.400 14,9 -0,5 -0,7
Bundesstraflen au3erorts 9.340 8,2 9.340 8,5 + 0,0 +0,3

I Vorldufige Berechnungen der Bundesanstalt fiir StraBenwesen. DTV-Werte gerundet; die Zuwachsraten wurden aus den ungerundeten Werten er-
rechnet.

Abbildung 7

Verkehrsstirkenentwicklung (DTV) auf den Bundesautobahnen und den auflerortlichen Bundesstralien
(vor 1993: nur alte Bundeslinder)

durchschnittlicher
taglicher Verkehr (DTV)
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Quelle: Bundesanstalt fiir StraBenwesen.
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Fahrleistungen

Die verkehrliche Bedeutung der BundesfernstraBBen be-
steht in ihrem {iberproportional hohen Anteil an den Ver-
kehrsleistungen. Ein Grofiteil der Jahresfahrleistungen
der Kfz im Stralenverkehr wird auf Bundesfernstraien
erbracht, deren Langenanteil am Gesamtnetz der Strallen

des tiberdrtlichen Verkehrs rund 23 Prozent betrdgt. Der
Kfz-Verkehr, insbesondere der Giiterverkehr, konzentriert
sich weiterhin auf den Autobahnen (vgl. DTV-Werte), die
bei einem Léngenanteil von 5,6 Prozent am Gesamtnetz
der Stralen des iiberdrtlichen Verkehrs rund 31 Prozent
der Fahrleistungen tragen.

Tabelle 20
Jahresfahrleistungen
2009 2010 Anderungen
2009/2010
. Jahresfahr- . Jahresfahr- . der
Netz/Teilnetz leistung Anteile leistung Anteile Ja!lresfahr_
leistungen
Mrd. Kfz-km % Mrd. Kfz-km % %
Gesamtes Straflennetz! 699, 1! 100,0 704,81 100,0 +0,8
davon 325,02 46,5 325,22 46,1 +0,1
BFStr. aul3erorts
davon 216,62 31,0 217,12 30,8 +0,2
Bundesautobahnen
Bundesstraflen 108,42 15,5 108,12 15,3 -03

I DIW: Verkehr in Zahlen (Inldnderfahrleistung).
2 Vorausschitzung der Bundesanstalt fiir Straenwesen.

Abbildung 8

Entwicklung der Jahresfahrleistungen auf den Bundesfernstrafien
(vor 1995: nur alte Bundesliinder)

JFL in Mrd. Kfz-km

altes Bundesgebiet Bundesgebiet
250
Bundesautobahnen’ P
= aulerortliche Bundesstralen’
200 4 T ab 1995 ABL + NBL
2 Werte fiir 2010 (vorlaufig)
150
108,12
| m— —
v \/_/
50
0 Jahr
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Quelle: Bundesanstalt fiir StraBenwesen.
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Baustellen auf Autobahnen

Bauarbeiten an Betriebsstrecken der Bundesautobahnen
sind zur Erhaltung der Substanz, zu deren Modernisie-
rung und damit auch zur Aufrechterhaltung und Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit unvermeidbar. Die Planung
und Festlegung der Bauzeiten erfolgt in Abhdngigkeit
von der vorhandenen Verkehrsstirke. Die Anzahl der
Fahrstreifen je Fahrtrichtung soll grundsétzlich beibehal-
ten werden. Zeitgleiche Arbeiten auf parallel verlaufen-
den Strecken sollen auf festgelegten Netzmaschen ganz-
jéhrig vermieden werden.

Zur Information der Offentlichkeit {iber aktuelle Baustel-
len mit einer Dauer von 8 Tagen und mehr wird in Zu-
sammenarbeit mit den Léndern im Internet ein bundes-
weites Baustelleninformationssystem (BIS) betrieben.
Aktuelle Baustellendaten und geplante Sperrungen von
Streckenabschnitten und Anschlussstellen werden von je-
dem Bundesland regelméBig aktualisiert und unmittelbar
ins Internet eingestellt. Die Informationen sind im Inter-
netangebot des BMVBS unter http://www.bmvbs.de ver-
fligbar.

C.2
c.21

Investitionen
Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen

Das 5. Fernstralenausbaudnderungsgesetz (5. FStrAb-
AndG) mit dem Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen
(BPL) 2004 (Giiltigkeit ab 1. Januar 2001) ist am 16. Ok-
tober 2004 (BGBI. 12004, S. 2574) in Kraft getreten. Der
Bedarfsplan beinhaltet folgende Bauziele (Vordringlicher
Bedarf, ab 2001):

— Neubau von 1 900 km Autobahnen,

— Erweiterung von 2200 km Autobahnen auf 6 oder
mehr Fahrstreifen,

— Aus- und Neubau von 5 500 km Bundesstrallen, darin
enthalten rund 850 Ortsumgehungen.

C.2.1.1 Realisierung des Bedarfsplans fiir die
Bundesfernstraen

Das Bundesfernstralennetz zu erhalten und auszubauen
ist eine anspruchsvolle Aufgabe, die hohen finanziellen
Aufwand erfordert. Aus dem aktuell giiltigen Bedarfsplan
fiir die BundesfernstraBen 2004 wurden bis Ende 2010
nahezu 40 Prozent der Bedarfsplanmafnahmen des Vor-
dringlichen Bedarfs mit einem Volumen von rund
28 Mrd. Euro realisiert. Im Jahr 2010 standen unter Ein-
schluss der Konjunkturpakete rund 5,5 Mrd. Euro fiir In-
vestitionen insgesamt zur Verfiigung, die im Jahr 2011
wieder auf 5 Mrd. Euro absinken.

Im Zeitraum 2001 bis 2010 wurden rund 1 100 km Auto-
bahnen fiir iiber 11,7 Mrd. Euro neu gebaut und rund
750 km fiir iiber 6,6 Mrd. Euro auf 6 oder mehr Fahrstrei-
fen erweitert. Dariliber hinaus wurden mit einem Bauvolu-
men von rund 9,2 Mrd. Euro weitere rund 1 880 km Bun-
desstralen aus- oder neugebaut, davon allein rund
260 Ortsumgehungen (siche Kapitel C.11).

Die im Zeitraum 2001 bis 2010 fertig gestellten Bundes-
autobahnabschnitte sind in den Karten ,,Bauleistungen
auf den Bundesfernstra3en im Jahr 2010 (siche Kapitel
C.11.17) dargestellt und in der Tabelle ,,Neubau und Er-
weiterung von Bundesautobahnen, fiir den Verkehr frei-
gegebene Verkehrsabschnitte in den Jahren 2001 bis
2010* (siehe Kapitel C.3.1) zusammengefasst.

Zur Finanzierung dieser Bauleistungen trugen die ab
2005 zur Verfiigung stehenden Mittel aus den Einnahmen
der Maut fiir schwere Lkw bei. Das deutsche Lkw-Maut-
system hat seine Leistungsfahigkeit und Zuverldssigkeit
in den ersten Betriebsjahren unter Beweis gestellt. Seit
Betriebsbeginn am 1. Januar 2005 arbeitet das Mautsys-
tem dauerhaft stabil und zuverlédssig auf hohem Niveau.
Durch dieses innovative und weltweit einzigartige Maut-
erhebungssystem konnte im Jahr 2010 trotz Riickgang der
Wirtschaftsleistung infolge der Finanzkrise Maut in Hohe
von rund 4,5 Mrd. Euro eingenommen werden, die nach
Abzug der Betriebskosten und den Harmonisierungsauf-
wendungen fiir das Lkw-Gewerbe in vollem Umfang der
Verkehrsinfrastruktur zugute kommen (im Jahr 2010 rund
58 Prozent davon den Bundesfernstraf3en).

C.2.1.2 Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die
Bundesfernstralen

Gemél § 4 Fernstralenausbaugesetz priift das BMVBS
nach Ablauf von jeweils fiinf Jahren, ob der Bedarfsplan
fiir die Bundesfernstraflen der Verkehrsentwicklung anzu-
passen ist.

Die Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die Bundesfern-
strallen 2004 wurde in den Jahren 2009 bis 2010 durchge-
fiihrt. Sie erfolgte nicht fiir einzelne Mafinahmen, sondern
betrachtete die Gesamtentwicklung des Verkehrs in
Deutschland und deren Auswirkung auf den Bedarfsplan
insgesamt. Eine Anderung der Dringlichkeitseinstufun-
gen der Bundesfernstralenprojekte des geltenden Be-
darfsplans ist nicht Aufgabe der Bedarfsplaniiberpriifung.
Es werden auch keine neuen Projekte erwogen. Dies kann
erst im Rahmen der Aufstellung eines neuen Bundesver-
kehrswegeplans und des neuen Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstrafen erfolgen. Nur in diesem Zusammenhang
kann iiber mogliche Anderungen von Dringlichkeitsein-
stufungen oder die Aufnahme von neuen Vorhaben in den
Bedarfsplan entschieden werden.

Die Bedarfsplaniiberpriifung wurde unter Zuhilfenahme
der Stralenverkehrsprognose 2025, die die Ergebnisse
der Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtun-
gen 2004-2025 beriicksichtigte, durchgefiihrt. Es wurde
die gesamtwirtschaftliche Wirkung der BPL-Malinah-
men insgesamt und regionalbezogen unter Einbeziehung
von verkehrlichen und demografischen Entwicklungen
im Vergleich der Jahre 2025 zu 2015 (Prognoschorizont
des geltenden BPL) analysiert. Die Uberpriifung des Be-
darfsplans fiir die Bundesfernstralen aus dem Jahr 1993
erfolgte in 1998 in dhnlicher Form.

In der Stralenverkehrsprognose 2025 wurden auf Basis
der vorliegenden Verkehrsverflechtungen die Verkehrsbe-
lastungen des Bundesfernstralennetzes fiir das Jahr 2025
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ermittelt. Die Ergebnisse werden als aktualisierte Pla-
nungsgrundlage fiir Neubau- und Erweiterungsmafnah-
men im BundesfernstraBennetz verwendet und lagen der
Uberpriifung des Bedarfsplans fiir die BundesfernstraBen
(BPL) zugrunde und ersetzen die Bedarfsplanprognose
2015.

Die Ergebnisse der gutachterlichen Uberpriifung des BPL
waren — iiber die grundsétzliche Abschitzung der gesamt-
wirtschaftlichen und verkehrlichen Entwicklungen hinaus
— ein weiteres Entscheidungskriterium bei der Bedarfs-
planiiberpriifung.

Da sich die Grundlagen des Bedarfsplans fiir die Bundes-
fernstralen 2004, insbesondere die Gesamtentwicklung
des Verkehrs, zum Zeitpunkt der Uberpriifung nicht we-
sentlich verdndert haben, wére aus diesem Grund eine
Fortschreibung des Bedarfsplans derzeit nicht erforder-
lich. Entsprechend des Koalitionsvertrags von CDU, CSU
und FDP fiir die 17. Legislaturperiode wurde entschieden,
die Arbeiten fiir einen neuen BVWP mit Ziel 2015 aufzu-
nehmen.

Uber die Ergebnisse der Bedarfsplaniiberpriifung berich-
tete das BMVBS im Verkehrsausschuss des Deutschen
Bundestages im November 2010.

Priorititenverinderungen einzelner Projekte

Wenn sich nach Verabschiedung des Bedarfsplans we-
sentliche strukturelle oder verkehrliche Rahmenbedin-
gungen gedndert haben, kdnnen in den so zu begriinden-
den Fillen nach § 6 FStrAbG auch Projekte beplant und

realisiert werden, die im BPL nachrangig oder nicht ent-
halten sind. Diese Entscheidungen werden restriktiv ge-
handhabt und sind absolute Ausnahmen.

Gleichermaflen kann der Verzicht auf ein BPL—Projekt
eintreten. Wenn sich im Verlauf der Planungsprozesse
zeigt, dass

— fiir ein Projekt auf Grund der Kostenentwicklungen
die Bauwiirdigkeit nicht mehr nachgewiesen werden
kann oder

— das Projekt aus (meist) 6kologischen oder regional-
strukturellen Griinden nicht mehr 6konomisch reali-
sierbar ist oder

— die Kosten- und/oder Verkehrsentwicklung zu einer
wesentlichen Minderung des NKV fiihrt,

wird die Uberarbeitung der Planung gefordert, es kénnen
aber auch die Planungen eingestellt/zuriickgestellt und
auf eine Weiterverfolgung dieses Projekts verzichtet bzw.
auf (wesentlich) spétere Zeitpunkte verschoben werden.

Fiir diese Einzelfallenscheidungen sind Anderungen des
Bedarfsplans insgesamt nicht erforderlich

C.2.2 BundesfernstraBenfinanzierung 2010 -

Kapitel 1210 und Kapitel 1202 (Maut)

Fiir die Bundesfernstraflen standen fiir das Jahr 2010 nach
Verkiindung des Haushaltsgesetzes 2010 vom 6. April
2010 (BGBL I, Nr. 14, S. 346) folgende Ausgabemittel
zur Verfligung:

Tabelle 21
Bundesfernstrafienfinanzierung 2010 — Haushaltssoll
Mio. €

Haushaltsmittel Kapitel 1210 3.817,7
Haushaltsmittel Kapitel 1202 (Maut) 2.031,8
Haushaltsmittel Kapitel 1202 ( Tgr. 09 Konjunkturpaket I nach Riickumschichtung der 309,8
Verstarkungsmittel von Schiene und Wasserstrafle aus 2009 )

hinzu: freigegebene Reste aus dem Vorjahr 4,2
Summe Verfiigungsbetrag (SOLL) 6.163,5
Dariiber hinaus stehen aus dem Investitions- und Tilgungsfonds (ITF, Konjunkturpaket II) — 540,2
veranschlagt im Epl. 60, Kap. 6091 Tgr. 02 — fiir 2010 und 2011 noch zur Verfiigung:
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Tabelle 22
Bundesfernstralenfinanzierung 2010 — IST-Ausgaben
Mio. €

Kapitel 1210 3.851,8
(davon Verstirkung durch Mittelausgleiche und von KV) (31,5)
Kapitel 1202 (Maut, Konjunkturpaket I und Aufbauhilfefonds Hochwasser) 2.447,1
(davon Verstirkung durch Minderausgabe KP I bei Schiene und Wasserstraf3e) (9,6)
Kapitel 6091 (Investitions- und Tilgungsfonds, Konjunkturpaket II) 262,7
Summe IST-Ausgaben 6.561,6
Nichtinvestitionen 1.077,1
Investitionen 5.564,3
— davon Anteil fiir Malnahmen des Bedarfsplanes, inkl. Refinanzierung 2.475,3
— davon Investitionen auflerhalb der Bedarfsplanmafinahmen 3.089,0
(nachrichtlich) davon — Baukostenzuschiisse der Europdischen Union 58,6
— Kapitel 1202 Titel 713 71 (Aufbauhilfefonds Hochwasser) 38,6
— Ausgabereste Berichtsjahr 58
hinzu aus Kapitel 1222 Eisenbahnkreuzungsmafsnahmen 79,7
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Abbildung 9

Haushalt 2010 — IST-Ausgaben
Anteile der Ausgabenbereiche bei Kap. 1210 und Kap. 1202 (Bundesfernstrafien)

einschl. Konjunkturpaket | (KP 1)

8 9 1

4
- Mio € - %
A Bau und Betrieb - Bundesautobahnen 3.565,8 56,6%
davon:
1. StralBenbetriebsdienst 668,0 10,6%
davon Investitionen (u.a. Kfz/Gerate und Nebenanlagen) (134,9)
2. Abgeltung von Zweckausgaben flur Entwurfsbearbeitung
und Bauaufsicht 35,1 0,6%
3. Bauinvestitionen (einschl. Grunderwerb) 2.815,1 44,7%
Erhaltung, Um-/Ausbau, Larmschutz - einschl. KP | 1.384,5
Erweiterung auf 6 oder mehr Fahrstreifen einschl. KP | 783,1
Neubau einschl. KP | 481,8
Erwerb privatvorfinanzierter Abschnitte 165,7
N
m 4.  Weitere Ausgaben (u.a. Verkehrsbeeinflussung) 47,6 0,8%
B Bau und Betrieb - BundesstralRen 2.690,8 42,7%
davon:
- 5. Stralenbetriebsdienst 508,6 8,1%
davon Investitionen (u.a. Kfz/Gerate und Nebenanlagen), (61,6)
- 6. Abgeltung von Zweckausgaben fur Entwurfsbearbeitung
und Bauaufsicht 35,3 0,6%
- 7. Bauinvestitionen (einschl. Grunderwerb) 2.044,4 32,5%
Erhaltung, Um-/Ausbau, Larmschutz - einschl. KP | 1.052,7
Neubau einschl. KP | 905,5
Erwerb privatvorfinanzierter Abschnitte 86,2
Weitere Ausgaben (u.a. Verkehrsbeeinflussung) 102,5 1,6%
C Sonstiges 42,3 0,7%
davon:
- 9. Zuwendungen des Bundes an fremde Baulasttrdger nach § 5a FStrG 0,7 0,0%
10. Weitere Ausgaben (u.a. Forschung) 41,6 0,7%
Zusammen: 6.298.9 100,0%
Anteil BedarfsplanmaBnahmen (BPL) 24223 38,5%
davon VDE 189,6
hinzu aus Kap. 1222 79,7

hinzu aus Sondervermégen (KP 1) 2009-2010/11 262,8
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C.2.3 Bundeshaushalt 2011

Das Haushaltsgesetz 2011 vom 22. Dezember 2010 wurde
am 27. Dezember 2010 verkiindet (BGBlL. I Nr. 67
S. 2228). Der vom Deutschen Bundestag verabschiedete
Bundeshaushalt 2011 sieht fiir Kapitel 1210 (Bundesfern-
straflen) und Kapitel 1202 (Allgemeine Bewilligungen/
Maut Ausgaben fiir die Bundesfernstrafien in Hohe von
5 842,0 Mio. Euro vor. Hinzu kommen noch Restmittel in
Héhe von 272 Mio. Euro aus dem Investitions- und Til-
gungsfonds (ITF) im Rahmen des Konjunkturpaketes II.
Diese Mittel werden im Einzelplan 60 des BMF zur Ausfi-
nanzierung Ifd. Mafinahmen bis zum 31. Dezember 2011
tiberjihrig bereitgestellt. Ab dem Haushaltsjahr 2011
werden erstmals die nach Abzug der Systemkosten und
der Harmonisierungskosten fiir das Lkw-Gewerbe ver-
bleibenden Mauteinnahmen ausschliefslich zur Finanzie-
rung von Bundesfernstraffenmafinahmen verwendet
(Schaffung Finanzkreislauf Straf3e).

C.2.4 Erhaltungsinvestitionen
C.2.4.1 BundesfernstraBen (Ausgaben)

Neben dem Neubau und der Erweiterung der Bundesfern-
straBen miissen die BundesfernstraBBen in ihrer Substanz
und Nutzungsfahigkeit nachhaltig erhalten werden. Hier-
fiir werden jahrlich steigende Finanzmittelanteile aus dem
Straenbauhaushalt bereitgestellt.

Zur Erhaltung der Bundesfernstralen — ohne die Erhal-
tungsanteile im Zusammenhang mit Um- und Ausbau so-
wie Bundesautobahnerweiterung — wurden im Berichts-
jahr 2010 insgesamt (Strecke + Ingenieurbauwerke)
2 024 Mio. Euro (einschlieBlich KP II) ausgegeben, da-
von fiir

1 159 Mio. Euro,
865 Mio. Euro.

— Bundesautobahnen:

— Bundesstraflen:

C.2.4.2 Ingenieurbauwerke (Ausgaben)

Wesentliche Grundlage fiir die Planung und Durchfiih-
rung von ErhaltungsmaBnahmen an Ingenieurbauwerken
ist die Zustandsbewertung der Bauwerke im Rahmen der
regelmiBig durchzufiihrenden Bauwerkspriifungen.

Der Anteil der Erhaltungsausgaben fiir Ingenieurbau-
werke fiir Bundesfernstrafen lag im Berichtszeitraum mit
rund 480 Mio. Euro bei etwa 24 Prozent der Gesamterhal-
tungsausgaben mit steigender Tendenz. Hinzu kommen
noch Erhaltungsausgaben durch die Instandsetzung und
Erneuerung von Bauwerken im Rahmen des Um- und
Ausbaus von Bundesfernstraf3en.

Neben kleineren Instandsetzungsmalnahmen an den Bau-
werken, die zum Routinegeschift der Auftragsverwaltun-
gen gehoren, stehen aufgrund der Altersstruktur des Bau-
werksbestandes und aufgrund der hoheren Belastungen
der Bauwerke infolge des enorm angestiegenen Giiterver-
kehrs vor allem bei GroBibriicken im Zuge von Autobah-
nen zunehmend umfangreiche Grundinstandsetzungen
und Ertiichtigungen an. Bei vielen dlteren Bauwerken
sind durch die hoheren Belastungen inzwischen die bisher

noch vorhandenen Tragféhigkeitsreserven weitgehend
aufgebraucht, so dass neben Instandsetzungen auch Ver-
stairkungen und in manchen Fillen auch Ersatzneubauten
erforderlich werden (siehe Kap. C.4).

C.2.5 Finanzierungsprogramme der EU

C.2.5.1 EFRE-Mittel des OP Verkehr, EFRE Bund
2007 bis 2013 — Teil StraBe

Fir Bundesfernstraen stehen in diesem Programm
1,076 Mrd. Euro zur Verfiigung, davon 699 Mio. Euro
aus dem Europdischen Fond fiir regionale Entwicklung
(EFRE). Die 22 Projekte umfassende indikative Liste der
GroBprojekte des Programms beinhaltet 10 Straenpro-
jekte. Bis zum 31. Dezember 2010 wurde fiir alle 8 der-
zeit zur Beantragung vorgesehenen StralengroBprojekte
die Vorbereitung von GroBprojektantrigen an die EU-
Kommission ausgeldst. Zwei der 10 Stralenprojekte der
indikativen Liste des Programms werden als Alternativ-
bzw. Reserveprojekte vorgehalten.

Bis zum 31. Dezember 2010 wurden fiir insgesamt 6 Stra-
Benprojekte folgende EFRE-Mittel zugesagt:

— Neubau der A 14 Magdeburg—Wittenberge—Schwe-
rin—Wismar, Modul 1: 2. BA AS Schwerin Nord bis
AS Jesendorf 57,7 Mio. Euro,

— Neubau der Bundesautobahn A 26, Projektabschnitt I —
siidostl. Stade bis Horneburg (K 36n), Projektab-
schnitt IT — Horneburg (K 36n) bis AS Jork (K 26)

52,2 Mio. Euro,

— Neubau der A 72 Chemnitz—Leipzig, Projekt-
abschnitt 3: Rathendorf-Borna 76,5 Mio. Euro,

— Neubau der BundesstralBe B 178n (Grenze DE/
PL-A 4), Modul 1: Bauabschnitt 3.1 15,0 Mio. Euro,

— Neubau B 98n, Ortsumgehung Bischofswerda
10,0 Mio. Euro,

— Ausbau der Bundesautobahn A 10 Nordlicher Berliner
Ring; Modul 1: Autobahndreieck Schwanebeck
20,0 Mio. Euro.

Das Investitionsvolumen des Projekts B 98n liegt unter
dem Schwellenwert fiir EU GroBprojekte (50 Mio. Euro)
und unterliegt daher im Gegensatz zu den anderen ge-
nannten Stralenprojekten keiner Genehmigungspflicht
durch die EU-Kommission.

C.2.5.2 Gemeinschaftszuschuss fiir Trans-
europaische Netze — Teil Strale

Im Jahr 2007 wurden im Rahmen des Jahresprogramms
diverse Antrige auf Forderung bei der EU-Kommission
eingereicht. Fiir Deutschland wurden nur zwei Projekte
bewilligt:

— weiterer Ausbau der A 6 auf dem Abschnitt Wall-
dorf~Weinsberg in BW 2,22 Mio. Euro,

— Ausbau eines Streckenabschnitts

der A3 1,48 Mio. Euro.
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Auch fiir das Jahr 2008 wurden Antrdge gestellt und fiir
Deutschland zwei Projekte beriicksichtigt:

— 6-streifiger Ausbau der A 8 auf dem Abschnitt Pforz-
heim Siid—Heimsheim 1,28 Mio. Euro,

— 6-streifiger Ausbau der A 3 auf dem Abschnitt Hos-
bach—Kauppenbriicke 4,87 Mio. Euro.

Des Weiteren hat die Kommission zur Férderung der eu-
ropaweiten Einfilhrung intelligenter Verkehrssysteme

C.3 Bauleistungen Gesamtiibersicht

(IVS) fiir die Jahre 2007 bis 2009 im Rahmen des Vorha-
bens ,,EasyWay [ Zuschiisse fiir die Implementierung
von IVS in Deutschland in Héhe von rund 17 Mio. Euro
gewidhrt.

Im Rahmen des EU-Konjunkturpakets wurde fiir
Deutschland der Antrag zur Forderung der Mainbriicke
Randersacker im Zuge der A 3 beriicksichtigt. Hier er-
folgt eine Forderung in Hohe von 2,395 Mio. Euro.

Tabelle 23

Gesamtiibersicht der Bauleistungen auf Bundesfernstrafien im Jahr 2010
(in Kilometer)

Strafienklasse und Bautyp
in Verkehrseinheiten (VKE)

Fiir den Verkehr frei-

Gesamt- gegeben

kosten der
VKE!

Im Bau bis
Ende 2010

von Bau-
beginn bis
Ende 2010

davon in
2010

(Mio. €) (km)

2 3 4 5

BAB-Neubaustrecken
fiir den Verkehr freigegeben
2 VKE vierstreifig
davon 2 VKE 2. Fahrbahn
davon vollstindig fertig gestellt
2 VKE vierstreifig
im Bau
2 VKE zweistreifig
28 VKE vierstreifig
1 VKE sechsstreifig

6,3
6,3

104,5 6,3

11,6

166,1
2,6

BAB-Erweiterungsstrecken
fiir den Verkehr freigegeben
21 VKE sechsstreifig
davon 1 VKE 2. Fahrbahn
davon vollstindig fertig gestellt
12 VKE sechstreifig
im Bau
46 VKE sechsstreifig
1 VKE achtstreifig

136,4
11,2
1515,02 90,9

289,7
2,3
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noch Tabelle 23

Straflenklasse und Bautyp
in Verkehrseinheiten (VKE)

Gesamt-
kosten der
VKE!

Fiir den Verkehr frei-
gegeben

von Bau-
beginn bis
Ende 2010

davon in
2010

Im Bau bis
Ende 2010

(Mio. €)

(km)

2

4

Bundesstrafien Neubau- und
Erweiterungsstrecken

fiir den Verkehr freigegeben
4 VKE zweistreifig
2 VKE vierstreifig
davon vollstindig fertig gestellt
4 VKE zweistreifig
2 VKE vierstreifig
im Bau
12 VKE zweistreifig
26 VKE vierstreifig

95,9
40,7

27,7
42

27,7
42

60,6
126,3

Ortsumgehungen
fiir den Verkehr freigegeben
16 VKE zweistreifig
1 VKE vierstreifig
davon vollstindig fertig gestellt
14 VKE zweistreifig
1 VKE vierstreifig
im Bau
75 VKE zweistreifig
1 VKE vierstreifig

229,0
62,7

66,3
6,3

57,1
6,3

300,6
1,4

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.

2 Kosten enthalten Bau, Erchaltung, Betreib; Fianzierung durch private Betreiber (OPP-Projekte).

Die Einzeldarstellungen der Bauleistungen nach Bundesldandern sind im Kapitel C.11.1-C.11.16 enthalten.
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C.3.1 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
Tabelle 24
Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
Fiir den Verkehr freigegebene Verkehrsabschnitte in den Jahren 2001 bis 2010
Ifd. Linge
NE. Strafle Strecke (km, ge- Land
rundet)
1 2 3 4 5
Vierstreifiger Neubau

1 A4 | Wenden—Krombach 9 NwW

2 A 6 | Amberg—Oberpfilzer Wald — Lohma 45 BY

3 A7 |Fiissen—Nesselwang 15 BY

4 A 14 | Schwerin—Wismar 25 MV

5 A 17 | Grenze CZ-Dresden 45 SN

6 A 20 |Weede-Liibeck 28 SH

7 Liibeck—Schonberg 31 SH/MV

8 Rostock—Uckermark 200 MV/BB
9 A 26 |Horneburg—Stade 11 HH
10 A 31 | Ochtrup—Geeste 51 NI

11 A 38 | Drammetal-Werther 64 NI/TH
12 Breitenworbis—Bleicherode 12 TH
13 Heringen—Wallhausen 23 TH/ST
14 Sangerhausen—Schafstédt 33 ST
15 Halle-Stid-Leuna 20 ST
16 Leipzig-SW—Parthenaue 23 SN
17 A 39 | Braunschweig—Konigslutter 13 NI

18 A 44 | Rheinquerung Ilverich 6 NW
19 Hessisch Lichtenau-M—Hessisch Lichtenau-O 4 HE
20 A 46 | Arnsberg/Uentrop—Wennemen 9 NW
21 A 52 | Roermond-Elmpt 5 NW
22 A 66 | Schliichtern-N-Neuhof-S 8 HE
23 Fulda/S—AD Fulda 6 HE
24 A 71 | Erfurt-Bindersleben—Sémmerda/O 34 TH
25 Prov. AS B 85-Heldrungen 7 TH
26 Schweinfurt-TraBdorf 127 BY/TH
27 A 72 | Chemnitz—Niederfrohna 10 SN
28 Borna-S—AS Borna-N 3 SN
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noch Tabelle 24

Ifd. Linge
N Strafle Strecke (km, ge- Land
rundet)

1 2 3 4 5
29 A 73 | Lichtensfels—Ebersdorf bei Coburg—Eisfeld 37 BY/TH
30 Eisfeld—Suhl 34 TH
31 A 94 | Ampfing—Winhdring 20 BY
32 A 96 | Gebrazhofen—Diirren 7 BW
33 A 98 |Lorrach—Hochrhein 5 BW
34 A 99 |Germering 6 BY
35 | A 143 |Halle-S—Halle-Neustadt 9 ST
36 | A 281 |[HB-Airport—-HB-Neustddter Hafen 10 HB
37 | A 861 |Grenze Schweiz—Hochrhein 5 BW

Summe vierstreifiger Neubau 1.001

Sechsstreifiger Neubau

38 | A 100 |Buschkrugallee—Neukdlln 1 BE
39 | A 113 |Schonefeld-LGr BB/BE 8 BB
40 LGr BB/BE-Neukélln 10 BE
Summe sechsstreifiger Neubau 19
Bau der 1. Fahrbahn
41 A 94 | Kiihstein—Tutting 11 BY
42 A 99 | Murg-Hauenstein 10 BW
Summe Bau der 1. Fahrbahn 21
Anbau der 2. Fahrbahn
43 Al Oldenburg—Heiligenhafen 18 SH
44 A 21 | Wahlstedt-Bornhoved 9 SH
45 Wellseedamm—Neumeimersdorf 1 SH
46 A 70 | Knetzgau—Eltmann 8 BY
47 A 93 | Selb—Schwarzenhammer 4 BY
48 A 96 |Memmingen—Erkheim 12 BY
49 Bad Worishofen—Buchloe 4 BY
Summe Anbau der 2. Fahrbahn 56
Summe Neubau gesamt (km) 1.097

Neubau-Bauvolumen (Mrd. €, rund) 11,2
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noch Tabelle 24

Ifd. Linge

NE. Strafle Strecke (km, ge- Land

rundet)
1 2 3 4 5

Sechsstreifige Erweiterung
50 A1 |HH-SO (A 25)-HH-Billstedt 6 HH
51 Hagen-Lichtendorf 12 NW
52 Wermelskirchen—Blombachtal 15 NW
53 Lotte/Osnabriick—Bramsche 19 NI/NW
54 A2 |LGr NW—Kleinenbremen 1 NI/NW
55 Braunschweig-Watenbiittel-Braunschweig-N 5 NI
56 Lehrte—Peine 13 NI
57 Hamm-Hamm/Uentrop—Oelde 28 NwW
58 Hamm-Hamm/Rhynern 4 NwW
59 Bereich AK Kamen 3 NW
60 Gelsenkirchen/Buer—Herten 5 NW
61 A 3 | Hosbach—Aschaffenburg-W 11 BY
62 Heidingsfeld—Wiirzburg 8 BY
63 A4 | Wommen—Herleshausen 6 HE
64 Aachen-Diiren 21 NW
65 Kerpen—Koln-W 11 NW
66 Schmélln—Frankenberg 55 TH/SN
68 Jena-Goschwitz—Riidersdorf 27 TH
69 Gera—Ronneburg 13 TH
70 Neudietendorf-Erfurt/O 15 TH
71 Herleshausen—Waltershausen 27 TH
72 A 6 | Viernheim (LGr HE/BW)-Mannheim 7 BW
73 Walldorf-Wiesloch/Rauenberg 6 BW
74 Sinzheim—Sinzheim/Steinsfurt 10 BW
75 Roth—Niirnberg 13 BY
76 A7 | GroBburgwedel-Hannover-N 6 NI
77 Hannover-O— Altwarmbiichen 6 NI
78 Drammetal-Goéttingen 9 NI
79 A 8 | Heimsheim—Leonberg (mit B 295 Renningen) 10 BW
80 Stuttgart/Degerloch 3 BW
81 Ulm/Elchingen—Leinheim 16 BY
82 Augsburg-W-Dachau/Fiirstenfeldbruck 42 BY
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noch Tabelle 24

Ifd. Lénge
Nk Strafle Strecke (km, ge- Land
rundet)

1 2 3 4 5
83 A9 |Sophienberg—Bayreuth 6 BY
84 Miinchen/FrankfurterRing—Flughafen Miinchen 20 BY
85 DroyBig—Naumburg 3 ST
86 GroBkugel-Zorbig 27 ST
87 Vockerode—Klein Marzehns 20 ST
88 Hirschberg—Schleiz 19 TH
89 Triptis—Hermsdorf 17 TH
90 Hermsdorf—Eisenberg 11 TH
91 A 10 |Ludwigsfelder Damm 4 BB
92 Konigs Wusterhausen—Spreeau 8 BB
93 BE-Hellersdorf-Schwanebeck 18 BB
94 Umbau AD Nuthetal 4 BB
95 A 14 | Schkeuditzer Kreuz—Hall-Peiflen 11 ST
96 | A27 |HB/Uberseestadt-Bremen-N 11 HB
97 A 46 | Haan-O—Westring 1 NW
98 A 57 | Umbau Neuss-W 2 NW
99 Kaarst-Meerbusch 5 NW
100 | A59 |Duisburg/Duissern—Duisburg 1 NW
101 A 66 | Wiesbaden—Kriftel 8 HE
102 | A 72 |Chemnitz-S—Chemnitz 3 SN
103 | A 115 |AD Nuthetal-LGr BB 16 BB

Summe sechsstreifige Erweiterung 645
Achtstreifige Erweiterung
103 A3 | Griesinger Strale—Ko6In-O Dellbriick 5 NW
104 A7 | 4. Elbtunnelrohre 5 HH
Summe achtstreifige Erweiterung 10
Erweiterung gesamt (km) 655
Erweiterungs-Bauvolumen (Mrd. €, rund) 6.4
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Abbildung 10

Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
gemill Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien, Stand: 1. Januar 2011
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C.3.2 BundesstraBen — Neubau und
Erweiterung einschlieBlich
Ortsumgehungen, Radwegebau

Neubau und Erweiterung

Fiir den Neubau und vierstreifige Erweiterungen von
Bundesstra3en einschlieBlich Ortsumgehungen wurden
im Berichtsjahr — einschliellich der beiden Konjunktur-
pakete — insgesamt rund 1 033 Mio. Euro ausgegeben und
23 Verkehrseinheiten (VKE) mit einer Gesamtldnge von
95,3 km fiir den Verkehr freigegeben. Weitere 114 VKE
von BundesstraBen mit einer Linge von insgesamt
488,9 km befanden sich Ende des Berichtsjahres im Bau.

Im Rahmen des Neubaus und der Erweiterung von Bun-
desstraflen hat der Bau von Ortsumgehungen eine beson-
dere Bedeutung und bleibt ein Schwerpunkt bei den In-
vestitionen im BundesfernstraBenbau. Im Berichtsjahr

C.3.3 Ingenieurbauwerke

2010 wurden bundesweit 15 Ortsumgehungen mit einer
Lange von insgesamt 72,6 km vollstidndig fertig gestellt.
76 Ortsumgehungen mit einer Gesamtlange von 302,0 km
befanden sich Ende des Berichtsjahres im Bau.

Unter gleichzeitiger Beriicksichtigung von Um- bzw. Abstu-
fungen betrug die Gesamtlidnge der Bundesstrallen (gesam-
tes Bundesgebiet) am Ende des Berichtsjahres 39 710 km.

Radwegebau

Im Berichtsjahr wurden rund 94 Mio. Euro fiir den Rad-
wegebau an Bundesstraflen (einschlieflich der Erhaltung
von Radwegen) ausgegeben. Es sind rund 280 km Rad-
wege an Bundesstrafen fertig gestellt worden. Dafiir wur-
den insgesamt rund 78 Mio. Euro aufgewendet. Im Zeit-
raum 1991 bis 2010 wurden rund 7 100 km Radwege mit
Baukosten in Hohe von rund 1,3 Mrd. Euro fertig gestellt.

C.3.3.1 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen — Neubaustrecken

Tabelle 25

Grofie Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen — Neubaustrecken
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke

Nr. . - Bau-
Bundesautobahmn, Verkehrsweg | gy ger | Beseichnung | Linge | yoqient | Baustort
erieirseinhe Karte| O¢f Paumabnanme (Mio. €)
2010 fiir den Verkehr freigegeben
A 4, Eisenach—Horselberge 1 | Horseltalbriicke 422 16,1 |Spannbeton
AS Ei h Ost-westl. Waltersh
S Eisenach Ost-westl. Waltershausen 2 Nesseltalbriicke 414 17,3 | Stahlverbund
A 7, Wiirzburg—Fiissen 3 | Talbriicke Enzenstetten 558 24,9 | Spannbeton
AS Nesselwang—Grenztunnel Fiissen
A 23, Hamburg-Heide 4 | Storbriicke Itzehoe 1.155 12,7 | Spannbeton
AS Itzehoe-Siid—AS Itzehoe-Nord
A 39/391 Wolfsburg—Salzgitter Umbau Auto- 5 | Unterfiihrung Schrotweg 70 4,4 | Spannbeton
bahndreieck Braunschweig Siidwest .
6 | Unterfiihrung Rampe 1 88 5,1 | Spannbeton
A 98, Weil a. R. (BGr)-Schaffthausen (BGr), 7 | Dultenaugrabenbriicke 444 11,3 | Stahlverbund
AS Lorrach/Inzlingen—Rheinfelden/Karsau Std
8 | Holzmatttalbriicke Siid 403 9,7 | Spannbeton
Ende 2010 im Bau
A 1, K6In—Trier (Ausbauende NRW) 9 | Wildbriicke Heinzen- 36 3,5 |Holz-Beton-
berg bei Nettersheim Hybrid
A 1, Saarbriicken—Heiligenhafen 10 | Liesertalbriicke (fertig 578 18,2 | Spannbeton
Rengen (L 46)—Kellberg gestellt, aber noch nicht
fiir den Verkehr freige-
geben)
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noch Tabelle 25

Nr. . . Bau-
Bundesuabtin Vekehrsnes e | Dot LI |y | st
Karte (Mio. €)
A 1, AS Kelberg (B 410)-AS Daun (B257) 11 | Talbriicke Konigsuhr 121 4,4 | Spannbeton
(fertig gestellt, aber
noch nicht fiir den Ver-
kehr freigegeben)
A 4, AS Magdala—AS Jena 12 | Tunnel Jagdberg 3.065 181,8 | Stahlbeton
ostl. AS Magdala—westl. AS Jena-Goschwitz
A 30, Osnabriick—Bad Oeynhausen 13 | Werrequerung (BW 29) 153 17,3 | Stahlverbund
14 | Werrequerung (BW 4) 309 29,2 | Stahlverbund
A 33, Osnabriick—Bielefeld 15 | Zubringer Brackwede 86 5,3 | Spannbeton
A 39/391 Wolfsburg—Salzgitter 16 | Unterfiihrung Abfahrts- 80 6,0 |Spannbeton
Umbau Autobahndreieck Braunschweig rampe (9-707)
Siidwest
uawes 17 | Okerbriicke 210 | 142 |Spannbeton
A 44, Kassel-Eisenach 18 | Steinbachtalbriicke 133 7,8 | Spannbeton
AS Hessisch Lichtenau-West—AS Hessisch
Lichtenau-Mitte 19 | Tunnel Schulberg 704 49,0 | Stahlbeton
A 46, Velmede—Nuttlar 20 | TB Nuttlar 660 45,2 | Stahlverbund
A 66, Neuhof/Siid—Neuhof/Nord 21 | Tunnel Neuhof 1.610 68,0 | Stahlbeton
A 71, LGr TH/ST-AD Siidharz (A 38) 22 | Helmebriicke 253 9,2 | Spannbeton
A 71, AS Heldrungen—AS Artern (B 86) 23 | Briicke iiber den Helder- 185 7,1 | Spannbeton
bach
24 | Briicke iiber die Bahn 185 6,2 | Spannbeton
BW 06A
25 | Briicke iiber die Unstrut 100 6,9 | Spannbeton
BW 04 A
26 | Briicke iiber den Flut- 116 6,1 | Spannbeton
kanal BW 05 A
A 72 neu, Chemnitz—Leipzig, 27 | Muldebriicke Penig 710 24,3 | Spannbeton
AS Niederfrohna—AS Rathendorf
federironma athendor 28 | Briicke iiber das Loch- 373 12,9 | Spannbeton
miihltal
29 | Briicke iiber die Ratte 71 3,5 | Spannbeton
und K 8260
A 72n, Chemnitz—Leipzig 30 | Zedlitzer Grund 313 14,6 |Stahlverbund
VKE 356.4 .
31 | Briicke Bubendorfer 62 3,9 |Stahlverbund
Wasserloch
A 94 Miinchen—Pocking 32 | Einhausung Wimpasing 680 14,1 |Stahlbeton
Abschnitt Heldenstein—Ampfing
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noch Tabelle 25

Nr. . . Bau-
Bundesuabthn Verkehrsnes e | Dot L |y | st
Karte (Mio. €)
A 98, Weil a. R. (BGr)-Schaffhausen (BGr) 33 | Kreuzungsbauwerk 68 3,3 | Spannbeton
AS Lorrach/Inzlingen—Rheinfelden/Karsau .
AS Rothaus—AS Luttringen 34 gp(;ielsbachtalbrucke 550 14,5 | Spannbeton
i
35 | Rappensteintunnel Siid 395 11,2 |Stahlbeton
36 | Murgtalbriicke Siid 295 6,0 | Spannbeton
37 | Tunnel Grof3 Ehrstidt 280 9,9 |Stahlbeton
(Rohre Siid)
AS Rothaus—AS Luttingen 38 | Rothenbachtalbriicke 105 3,3 | Spannbeton
Sid
A 661, AS Oberursel-Nord—AS Egelsbach 39 | Talbriicke Seckbach 260 8,0 | Spannbeton
Frankfurt/Seckbach—Hanauer Landstrale, (fertig gestellt, aber
2. Uberbau noch nicht fiir den Ver-
kehr freigegeben)
40 | Talbriicke Erlenbruch 195 8,0 | Spannbeton

I Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31. Dezember 2010).

C.3.3.2 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen — Betriebsstrecken

Tabelle 26

Grofle Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen — Betriebsstrecken
(Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen)
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke

Nr. . . Bau-
Bundesutobabn erkebrsnes i | Bereetmune | e | o | st
Karte (Mio. €)

2010 fiir den Verkehr freigegeben
A 1, Miinster—Amelsbiiren 41 | DO-Ems-Kanalbriicke 82 14,7 | Stahlverbund
A 1, Kéln-Dortmund Wermelskirchen— 42 | Talbriicke Einsiedelstein 195 8,2 | Stahlverbund
Remscheid . .

43 | Talbriicke Hollenbach 320 11,8 | Stahlverbund
A 3, Niirnberg—Regensburg 44 | Erneuerung der Talbrii- 241 13,9 | Spannbeton
AS Velburg—AS Parsberg cke Schallermiihle
A 6, Heilbronn—Niirnberg 45 | Briicke iiber den Main- 85 12,5 |Stahlverbund
AS Roth—AK Niirnberg Siid Donau-Kanal
A 9, Miinchen—Berlin 46 | Hochbriicke Freimann 586 37,0 |Spannbeton
AS Miinchen—Freimann
A 73, Bamberg—Niirnberg 47 | Uberfiihrung der Jahn- 45 3,8 | Stahlverbund
AS Baiersdorf Nord—AS Mohrendorf strafie Baiersdorf
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noch Tabelle 26
Bundesautobahn, Verkehrswe Nr. Bezeichnun Léange Bau-
Verkehrs;inheit ’ in der der Baumaﬁnalglme (m)g kosten' Baustoff
Karte (Mio. €)
A 10, Berliner Ring (Westring) 48 |Briicke iiber den Havel- 914 8,5 |Stahlverbund
BW 72-2 (rechte Richtungsfahrbahn) kanal bei Brieselang
(Ersatzneubau)
A 10, Berliner Ring (Westring), 49 |Briicke iiber die Gleise 800 9,3 | Stahlverbund
BW 73 der DB AG Berlin—
Hamburg
(Ersatzneubau)
Ende 2010 im Bau
A 1, AK HH-Ost—AS HH Billstedt 50 |Larmschutzwéinde 4.000 13,0 | Stahl-/ Stahl-
beton
A 1, AD HH-Siidost—Landesgrenze SH 51 |Larmschutzwinde 11.000 17,0 |Stahl-/ Stahl-
beton
Al, AK Miinster Siid 52 |Briicke A 1 iiber A 43 55 3,9 | Spannbeton
A 1, Dortmund—Euskirchen Koln/ 53 | Larmschutztunnel 1.552 90,5 |Stahlbeton
Bocklemiind—AK Ko6ln-West Lévenich
A 1, Kéln—Dortmund Wermelskirchen— 54 | Wupper-Talbriicke 418 16,6 | Stahlverbund
Remscheid Ochde
A 3, AS Koln Konigsforst 55 | Griinbriicke Wahner 39 4,6 | Spannbeton
Heide
A 3, AS Ko6ln-Miilheim—AS Koln-Dellbriick 56 |Berliner Strafle 43 5,2 | Spannbeton
A 3, Kéln-Hannover (A 3/A 2/A 516) 57 | Ersatzneubau AK Ober- 66 10,0 |Stahlverbund
hausen
A 3, Frankfurt/Main—Niirnberg AK Biebelried| 58 |Neubau Uberflieger 151 5,4 | Spannbeton
A 3, Frankfurt/Main—Niirnberg 59 | Haseltalbriicke (BW 678 26,4 | Spannbeton
AS Rohrbrunn—AS Marktheidenfeld 241a)
AS Wiirzburg-Heidingsfeld—AS Randersacker| 60 |Mainbriicke 540 42,1 |Spannbeton
Randersacker
AS Hosbach—Kauppenbriicke 61 |Kauppenbriicke 488 20,4 | Spannbeton
AS Randersacker—Biebelried 62 | Talbriicke Theilheim 185 4,3 | Spannbeton
A 4, Koln—Aachen (A 44, A 544), 63 | Kreuzungsbauwerk 73 6,8 | Stahlverbund
Ausbau AK Aachen AK Aachen
A 4, Eisenach—Dresden 64 | Sprottetalbriicke Rifa 180 6,5 | Stahlverbund
AS Ronneburg-LGr TH/SN Eisenach
A 6, Mannheim—Saarbriicken 65 |Neubau der Waschmiihl- 263 11,4 | Stahlverbund
talbriicke
A 7, Fulda—Wiirzburg 66 | Erneuerung der Sinntal- 755 50,9 |Stahlverbund
AS Bad Briickenau-Volkers— briicke
AS Bad Briickenau/Wildfecken
A 7, Hamburg—Hannover 67 | Unterfithrung der A 2 77 9,2 | Spannbeton

AK Hannover Ost
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noch Tabelle 26

Nr. . " Bau-
Bundesuabtin Vekehrsnet e | Bt LI |yt | st
Karte (Mio. €)
A 8, Karlsruhe—Stuttgart 68 | Pfinztalbriicke 470 20,0 |Spannbeton
AS Karlsbad—AS Pforzheim-West
A 8, Ost Miinchen—Salzburg 69 | Talbriicke Bergen 364 23,0 | Spannbeton
AS Bergen—AS Schweinbach
A 9/A 92, AK Neufahrn 70 | Uberflieger 214 5,5 | Spannbeton
A10, VKE 1141 A10 Nuthetal— 71 |EU Ferch, BW 51 U1 66 3,9 | Stahl-Uber-
Dreieck Potsdam (A9) bau
A 10, Berliner Ring (Westring), 72 | Briicke iiber den Havel- 914 8,0 | Stahlverbund
BW 72-1 (linke Richtungsfahrbahn) kanal bei Brieselang,
Ersatzneubau
A 13, Berlin—Dresden 73 | Briicke iiber DB-Strecke 18 3,9 | Stahlverbund
AS Ortrand—AS Schonborn
A 19, Wittstock—Rostock 74 | Briicke iiber die Bahn 43 7,1 | Stahlverbund
AS Laage—AS Kavelstorf
A 19, Wittstock—Rostock 75 | Briicke iiber die Hafen- 94 12,8 | Stahlverbund
AS Krummdorf-AS Rostock Nord bahn
A 24, Hamburg—Berlin 76 | Briicke {iber die Miiritz- 52 6,8 | Stabbogen
AS Neustadt-Glewe Elde-Wasserstral3e
A 40, Dortmund-Venlo, Westkreuz 77 Uberﬂieger Briicken- 123 3,5 | Stahlbeton
bauwerk 02 am West-
kreuz
78 | Uberflieger Briicken- 130 3,1 | Spannbeton
bauwerk 03 am West-
kreuz
79 | Briickenbauwerk 04+05 61 3,0 | Spannbeton
im Zuge der ,,Watten-
scheider Straf3e am
Westkreuz
A 544, Aachen—Koln 80 | UF , Neue Haarener 27 4,0 | Spannbeton
Gracht®

I Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31. Dezember 2010).
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C.3.3.3 GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von BundesstrafRen

Tabelle 27
Grofle Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesstralien
— Neu- und Ausbaustrecken und Ortsumgehungen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Bauwerke
Bundesstrafie, Verkehrsweg Nr. Bezeichnung Linge Bau-
Verkeh;seinheit in der der Baumafinahme (m) kosten! Baustoff
Karte (Mio. €)
2010 fiir den Verkehr freigegeben
B 1, Magdeburg—AS Burg Zentrum 81 | Briicke liber den Elbe- 415 13,8 |Spannbeton
AS Heyrothsberge Umflutkanal
B 51, Bochum—AS Sprockhével 82 | DB-Briicke 23 4,0 | Stahlverbund
OU Hattingen
B 89, Meiningen-Siid (A 71)-Sonneberg 83 | Trogbauwerk 338 7,9 | Stahlbeton
OU Sonneberg
B 98, Bischofswerda—Oppach 84 | Talbriicke Wesenitzaue 208 3,0 |Spannbeton
OU BIW
B 178, Weillenberg (A 4)-BGr DE/ 85 | Talbriicke Klein- 160 3,1 | Spannbeton
PL Lobau-OberC schweidnitz
86 | Talbriicke Liebesdorfel 215 3,9 | Spannbeton
B 186, Schkeuditz (B 6)-Zwenkau (B 2) 87 | Luppebriicke Schkeuditz 77 3,2 | Spannbeton
B 188n, OU Rathenow 88 | Havelbriicke 205 6,6 | Stahlverbund
B 248, Miinchen—Wasserburg 89 | DB Uberfiihrung 35 3,6 | Spannbeton
OU Ebersberg Ebersberg-Wasserburg
B 480, Wiinneberg/PB—Erndtebriick/SI 90 | Ruhrbriicke 300 4,4 | Spannbeton
Ort hung Olsb
sumgehiung Lisbere 91 |Losenbergtunnel 194 10,7 | Stahlbeton
B 535, OU Schwetzingen—Plankstadt 92 | Tunnelbauwerk 650 16,5 | Stahlbeton
Ende 2010 im Bau
B 1, Paderborn—Hameln 93 | Miinsterbriicke 134 9,2 | Stahlverbund
OD Stadt Hameln (Erneuerung Westteil)
B 1, Dortmund—Unna 94 | Schnettkerbriicke 328 21,8 |Stahlverbund
AS Do-Dorstfeld—AS Do-Zentrum
B 2n, AS Gera-Bieblach (A 4)-B 2 (alt) 95 | Brahmetalbriicke 345 4,1 | Spannbeton
Nordanbindung Gera
B 3, Weimar/Argenstein—Weimar/Roth 96 | Lahnbriicke (fertig ge- 300 19,9 | Stahlverbund
Neubau Briicke stellt, aber noch nicht fiir
den Verkehr freigege-
ben)
B 3, OU Celle 97 | UF Wasserlauf Fuhse 327 6,6 |Spannbeton
B 6neu 98 | Briicke iiber DB AG und 92 11,0 |Fachwerk-/
wWwW Stahlverbund
B 10, Goppingen—Siiien 99 | Briicke Schlater Tobel 170 6,2 | Spannbeton

OU Salach und Siilen
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Bundesstrafie, Verkehrswe Nr. Bezeichnun Linge Bau-
' Verkeh;seinheit e in der der Baumaﬁnalglme (m)g kosten! Baustoff
Karte (Mio. €)
B 10, Pirmasens—Hinterweidenthal 100 | Stiitzwand mit Larm- 400 3,9 | Stahlbeton
AS B 2710-Haseneck schutz
B 10, vierspuriger Ausbau Pirmasens— 101 | Griinbriicke bei 78 4,5 | Spannbeton
Hinterweidenthal Wallmersbach, 6812533
B 12, Neudtting—Marktl Ersatzneubau Briicke | 102 | Innbriicke Marktl 154 8,0 |Stahlverbund
B 14, Winnenden—Backnang 103 | Murrtalviadukt 420 15,0 | Spannbeton
B 15 neu, Regensburg—Landshut 104 |Laaberbriicke (fertig ge- 273 9,9 | Spannbeton
Abschnitt Saalhaupt—Neufahrn stellt, aber noch nicht fiir
den Verkehr freigege-
ben)
B 16, Krumbach—Dillingen 105 | Donaubriicke Giinzburg 104 6,0 |Stahl/Stahl-
Donauquerung beton
B 19 neu 106 | Schmalkaldetalbriicke 627 13,3 | Stahlverbund
Liickenschluss OU Breitungen—
OU Schwallungen
OU Wernshausen-Niederschmalkalden
B 20, Cham—Furth im Wald (Pilsen) 107 | Chambtalbriicke (fertig 274 4,5 | Spannbeton
OU Furth im Wald gestellt, aber noch nicht
flir den Verkehr freige-
geben)
108 | Tunnel Deschlberg 745 28,5 |Stahlbeton
B 27, zweibahniger Ausbau zwischen 109 | Larmschutztunnel 486 17,6 |Stahlbeton
Tiibingen und Nehren DubBlingen
B 27, OU Hauneck 110 | Haunebriicke 271 4,9 | Spannbeton
B 28, OU Oberkirch—Lautenbach 111 | Westlicher Tunnel und 1.045 19,3 | Stahlbeton
anschliefende Grund-
wasserwanne
B 29, Schwibisch Gmiind—Aalen 112 | Trogbauwerk West 215 9,1 |Stahlbeton
OU Schwibisch Gmiind .
113 | Tunnel Schwibisch 2.230 174,0 |Stahlbeton
Gmiind einschl.
Remsverlegung
B 48, Umgehung Enkenbach—Alsenborn 114 |Neubau einer DB-Uber- 164 4,9 |Trog in Stahl-
flihrung und Trog(BW beton
6513310)
B 50, vierstreifiger Ausbau zwischen 115 |Neubau der Kauer- 270 5,2 | Spannbeton
Niederkostens und Kauerhof bachtalbriicke
B 50 neu, AK A 60/A 1-B 50 alt (Platten) 116 | Talbriicke Lieser 221 3,03 | Spannbeton
B 50 neu, B 50 alt (Platten)— 117 | Talbriicke Bieberbach 201 4,6 | Spannbeton
B 53 (Erden, Losnich)
B 50 neu, B 50 alt (Platten)— 118 | Talbriicke Wasserbaum 201 4,6 | Spannbeton
B 53 (Erden, Losnich)
B 83, OU Hofgeismar 119 | Uberfiihrung Esse 400 5,9 | Spannbeton
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B 93 neu, Schneeberb—Karlovy Vary 120 | Meerchentalbriicke 402 7,4 | Spannbeton
OU Go6Bnitz und Lohmigen
B 96, SaBnitz/RUG-Greifswald 121 |Bauwerk Liissower 100 3,2 | Spannbeton
OU Stralsund Senke
B 101, Aue—Berlin 122 | Talbriicke Markersbach 320 14,1 | Stahlverbund
OU Markersbach
B 108, Waren 123 | Briicke iiber die Bahn 88 8,0 | Stahlverbund
B 212n, OU Berne 124 | Uberfiihrung Wasser- 245 18,6 | Spannbeton/
lauf Hunte Stahl
B 226n, in Wetter 2. BA/Briicke iiber die Ruhr | 125 | Ruhrbriicke 370 17,7 | Stahlverbund
und die DB-Strecke
B 243, Bad Lauterberg-LGr. TH 126 | Odertalbriicke 500 20,0 | Stahlverbund
Verl tl. Bad Lauterberg—
sidl AS T soq o Paq HATEDEE 127 | Talbriicke K 32 630 | 14,0 |Spannbeton
B 255, OU Weimar 128 | Briicke iiber die Main- 114 4,1 |Stahlverbund
Weser-Bahn
B 246n 129 |Neue Elbebriicke 1.200 37,5 | Stahlverbund/
Schonebeck Spannbeton
B 256, Umgehung Neuwied—Rengsdorf 130 |Neubau der Talbriicke 126 3,4 | Spannbeton
3.BA Sud
131 |Landschaftstunnel 208 6,5 |Stahlbeton
Rengsdorf
132 | Talbriicke Briickenbach 151 4,5 | Spannbeton
B 266, Umgehung Bad Neuenahr—Sinzig 133 | Hochstrafle Im Dellmich 103 3,5 | Spannbeton
B 269n, Ensdorf-A 620 134 | Saarbriicke bei Ensdorf 171 9,1 | Spannbeton
Querspange Ensdorf (B 51-A 620)
B 277 neu, OU Haiger 135 |Kreuzungsbauwerk (fer- 90 9,7 |Stahlbeton
tig gestellt, aber noch
nicht fiir den Verkehr
freigegeben)
B 304, Altenmarkt-Traunstein 136 | Tunnel Ettendorf 725 27,5 | Stahlbeton
OU Traunstein
B 304, Altenmarkt—Traunstein 137 | Trauntalbriicke 385 8,8 | Stahlverbund
OU Traunstein
B 311, Ulm—Geisingen (A 81) 138 | Kreuzstralentunnel 948 20,1 | Stahlbeton
Verlegung in Tuttlingen
B 317, Zollfreie Strafle von Weil a. Rhein 139 | Tunnelbauwerk 388 19,4 | Stahlbeton
nach Lorrach
B 455, OU Friedberg/Dorheim 140 | Wettertalbriicke 138 3,1 | Spannbeton
B 470, Ortsumgehung Forchheim West 141 |Briicke tiber den Main- 83 4,3 | Stahl

Donau-Kanal
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Bundesstrafie, Verkehrswe Nr. Bezeichnun Linge Bau-
! Verkehlzseinheit e in der der Baumaﬁlllla%me (m)g kosten! Baustoff
Karte (Mio. €)
B 498, Querung Okerstausee 142 | Weiwasserbriicke 296 6,2 | Spannbeton
(Erneuerung Uberbau)
B 999, Ortsumgehung Rodental 143 | Talbriicke Mdnchroden 335 7,8 | Spannbeton
144 | Itztalbriicke 162 3,4 | Spannbeton

I Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31. Dezember 2010).

C4
C.41

Erhaltung
Zustand der StraBeninfrastruktur

Das Bundesfernstra3ennetz ist historisch gewachsen und
weist daher sehr unterschiedliche Ausbaustandards hin-
sichtlich der Trassierung, der Breite, der Frostsicherheit
und der Tragfahigkeit der Fahrbahnbefestigungen sowie
der Konstruktion und Tragféhigkeit der Bauwerke auf.
Entsprechend der wirtschaftlichen Entwicklung Deutsch-
lands stammt in den alten Bundesldndern ein erheblicher
Anteil der Bundesautobahnen aus den 1960er und 1970er
Jahren, der grundhaft erneuert werden muss.

In den neuen Bundesldndern werden bei den Bundesstra-
Ben ErneuerungsmaBnahmen notwendig, die teilweise
mit kostenintensiven Um- und AusbaumaBnahmen (z. B.
Gradientenverbesserung, Trassierungsanpassung) kombi-
niert werden miissen, um sukzessive den verkehrlichen
Standard der alten Bundeslédnder zu erreichen. Hierfiir
sind ein erheblicher Mitteleinsatz und ein gezieltes Erhal-
tungsmanagement erforderlich.

Eine ausreichende Qualitdt der BundesfernstraBen kann
nur mit einer verstdrkt substanzorientierten Erhaltung ge-
sichert werden. Hierfiir ist eine technisch, wirtschaftlich
und baubetrieblich optimierte Erhaltungsplanung erfor-
derlich. Fiir diese netzweite Optimierung der Erhaltungs-
planung wurde in den letzten Jahren ein bundesweites Er-
haltungsmanagement vom BMVBS zusammen mit den
Stralenbauverwaltungen der Bundeslédnder, der Bundes-
anstalt fiir StraBenwesen (BASt) und der Forschungsge-
sellschaft fiir StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) entwi-
ckelt und sukzessive eingefiihrt. Ziel der koordinierten
Erhaltungsplanung ist es, auf verkehrlich hoch belasteten
Strecken  baustellenbedingte =~ Verkehrsbehinderungen
moglichst gering zu halten und dem Verkehrsteilnehmer
eine leistungsfihige und sichere Infrastruktur zur Verfii-
gung zu stellen.

Zustand und Gebrauchswert der Bundes-
fernstrafien

Die Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) der Ober-
flichen der Bundesfernstralen liefert eine wichtige Da-

tengrundlage fiir das Erhaltungsmanagement und ermdg-
licht netzweit einen guten Uberblick {iber die
Zustandsverteilungen und -ausprdgungen der Fahrbahn-
oberflidche. Die Zustandsdaten werden auf den Bundes-
fernstraflen in jeweils vier Jahre umfassenden Messkam-
pagnen aufgenommen. Die daraus gewonnenen
Ergebnisse dienen als Grundlage fiir die Erhaltungspla-
nung der Bundesldnder, fiir die Erhaltungsbedarfsprog-
nose im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung und
fiir die Bewertung von Bauweisen.

Die aktuellsten Ergebnisse (Gesamtwert) der Aufnahme
der Fahrbahnoberflaichen der Bundesautobahnen aus den
Jahren 2005/2006 und der Bundesstralen aus den Jahren
2007/2008 sind in den nachfolgenden Abbildungen dar-
gestellt. Der Gesamtwert ergibt sich durch Verkniipfung
aller Zustandsmerkmale als schlechtester Teilwert. Die
Zustandsnoten reichen von 1,0 bis 5,0 (1,0 = sehr gut, 5,0 =
sehr schlecht).

Die fahrstreifenbezogenen Prozentanteile des Fahr-
bahnoberfldchenzustandes sind vier Notenklassen zuge-
ordnet.

Abbildung 11

Zustandsnoten nach Briickenflichen der
Teilbauwerke
(Gesamtwert)
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Abbildung 12

Zustand der Fahrbahnoberflichen der Bundesstrafien
2007/2008
(Gesamtwert)
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C.4.2

Im Bereich der Bundesfernstralen gibt es aktuell ca.
38 800 Briicken. Das Anlagevermdgen hierfiir betragt
rund 50 Mrd. Euro.

Zustand der Ingenieurbauwerke

Informationen iiber den Bestand und Erhaltungszustand
von Ingenieurbauwerken werden durch die Stralenbau-
verwaltungen der Lénder auf der Grundlage von einheitli-
chen Regelwerken erhoben, die durch das BMVBS einge-
fiihrt wurden.

Um eine stidndige Funktionsfahigkeit und Verkehrssicher-
heit der Ingenieurbauwerke zu gewihrleisten, werden
diese einer regelmifBigen, fachkundigen Uberwachung
und Priifung unterzogen. Grundlage fiir die Bauwerksprii-
fung ist die Norm DIN 1076 ,,Ingenieurbauwerke im Zuge
von StraBen und Wegen; Uberwachung und Priifung*.

Danach ist fiir jede Briicke im Abstand von 6 Jahren eine
Hauptpriifung durch speziell ausgebildete Bauwerkspriif-
ingenieure durchzufiihren. Hierbei werden alle Bauteile
unter Zuhilfenahme von Besichtigungsgeriten handnah
gepriift. Drei Jahre danach erfolgt jeweils eine Einfache
Priifung. Bei den jéhrlich durchzufiihrenden Besichtigun-
gen kontrollieren die zustindigen Stralen- und Auto-
bahnmeistereien die Bauwerke, und zuséitzlich erfolgen
zweimal jéhrlich Beobachtungen im Hinblick auf augen-
scheinliche Schiaden. Alle Ergebnisse werden fiir jede
einzelne Briicke nach festen Vorgaben in einem Priifbe-
richt dokumentiert und Zustandsnoten zwischen 1 und 4
vergeben.

Die Aufnahme der Schédden und die daraus folgende Be-
urteilung des Zustandes erfolgt unter Nutzung moderner
DV-Systeme im Rahmen der ,,Richtlinien zur einheitli-
chen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und Auswer-
tung von Ergebnissen der Bauwerkspriifung nach
DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)“. Zustandsnoten dienen den
verantwortlichen Baulasttrigern in erster Linie als Ent-
scheidungshilfe zur Planung von Erhaltungsmafinahmen.
Sie geben keine direkten Hinweise auf den Umfang oder
die Kosten der zu treffenden Maflnahmen. Die aktuellen
Zustandsnoten sind in der nachfolgenden Abbildung dar-
gestellt.

Abbildung 13
Zustand der Briicken an Bundesfernstrafien

Briicken an Bundesfernstralen
Zustandsnoten nach Briickenflachen der Teilbauwerke [%] (Stand: 01.03.2011)

384

12,1

[I v
[ I

3,0-34 3,5-4,0

a N

1,0-14 15-19

20-24 25-29
Zustandsnoten
Die Zustandsnotenbereiche lauten wie folgt:

1,0-1,4 sehr guter Bauwerkszustand,

1,5-1,9 guter Bauwerkszustand,

2,024 befriedigender Bauwerkszustand,
2,5-2,9 ausreichender Bauwerkszustand,
3,0-3,4 nicht ausreichender Bauwerkszustand,
3,54,0 ungeniigender Bauwerkszustand.

Schéden geringeren Umfangs, die die Verkehrssicherheit
beintrdchtigen, konnen bereits zu einer Gesamtzustands-
note > 3,0 fiihren und damit einen dringenden Handlungs-
bedarf aufzeigen. Ein ,,nicht ausreichender” Bauwerks-
zustand kann z. B. durch fehlende Geldnderstibe (=
mangelnde Verkehrssicherheit) ausgelost werden oder
sich auf eine Vielzahl von Schiden mit Beeintrdchtigung
der Dauerhaftigkeit (z. B. Betonabplatzungen, schadhafte
Abdichtung, Korrosionsschdden) beziehen, ohne dass die
Standsicherheit gefihrdet wire. Besteht durch einen
Schaden eine direkte Gefahr fir die Verkehrsteilnehmer,
werden selbstverstindlich unverziiglich entsprechende
MaBnahmen zur Beseitigung der Schiden oder notwen-
dige Verkehrsbeschridnkungen veranlasst.

Die Summe der Schidden und die Empfehlungen des Bau-
werkspriifingenieurs sowie evtl. erforderliche weiterge-
hende Untersuchungen im Rahmen einer objektspezifi-
schen Schadensanalyse (OSA) bilden die Grundlage zur
Planung der Erhaltungsmafinahmen.

Gegeniiber dem Vorjahr ist die Zustandsnotenverteilung
insgesamt nahezu gleich geblieben, wihrend die Ausga-
ben fiir die Erhaltung von Briicken und Ingenieurbauwer-
ken der Bundesfernstrallen weiter gestiegen sind.

Der Anteil der Bauwerke mit Zustandsnoten > 2,5 zeigt,
dass aufgrund des Alters und der erhohten Beanspru-
chung der Bauwerke verstdrkt Schiden auftreten, die eine
zeitnahe Umsetzung der erforderlichen ErhaltungsmaB-
nahmen erfordern. Um hier eine weitere Verschlechte-
rung des Zustands zu vermeiden, miissen daher in den
nichsten Jahren erhebliche Finanzmittel in die Erhaltung
der Bauwerke investiert werden.
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Grofie Instandsetzungsmafinahmen an Ingenieurbauwerken
Bezeichnung der | Kosten
Bl{iﬂii;‘its?:hn Instandsetzungs- | (rund Bemerkung
g mafinahme Mio. €)

Al Hochstrafle A 4,7 | Erneuerung Abdichtung, Belag, Korrosionsschutz Mittel- und

Dortmund—KoIn AuBenkappen, Umbau Fahrbahniibergénge auf larmgemilderte
Konstruktionen, Instandsetzung Larmschutzwénde und Ent-
wésserungsabliufe.

Hochstrae B 7,7 | Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahniibergingen und Kap-
pen, Instandsetzung und Verstirkung des Uberbaues, Instand-
setzung der Fahrbahntafel und der Unterbauten.

A 1 Dortmund-— Rheinbriicke 25,6 | VerstirkungsmaBnahmen des Uberbaues im Bau.

Koblenz Leverkusen Erneuerung der Abdichtung, des Korrosionsschutzes, Fahr-
bahniibergédnge, Entwisserung, Umbau der Mittelkappen und
Schutzeinrichtungen in Vorbereitung.

A 1 Saarbriicken— | Klingenthalbriicke 5,7 | VerstirkungsmaBnahmen des Uberbaues, Erneuerung Fahr-

Trier bahnbelag, Kappen, Fahrbahniiberginge, teilw. Lager, Beton-
instandsetzung Uberbauten und Unterbauten.

A 4 Ko6Iln—Olpe Wiehltalbriicke 21,5 |Erneuerung eines kompletten Briickenfeldes, Erneuerung des
Korrosionsschutzes, Abdichtung, Fahrbahniiberginge, Entwas-
serung, Geliander, Instandsetzung der Unterbauten, Kappen und
Lager.

A 4 Eisenach— Saalebriicke 13,1 |Instandsetzung und Verstirkung einer 750 m langen Gewdolbe-

Dresden Jena-Goschwitz reihe (17 Hauptoffnungen) aus dem Jahr 1938 unter Denkmal-

(Technisches schutzauflagen. Fugenlose, 20 m breite Fahrbahnplatte im Ver-

Denkmal) bund mit dem Bestand. Neubau eines Bogens iiber die B 88,
Larmschutzwand, 32 000 m? Natursteininstandsetzung.

A 7 Fulda— Grenzwaldbriicke 14,6 |Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahnbelag, Kappen, Gelan-

Wiirzburg der, Lager und Fahrbahniiberginge und des Korrosionsschut-
zes. Instandsetzung der Unterbauten.

Talbriicke 10,0 | Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahnbelag, Kappen und Ent-

Uttrichshausen wisserung. Instandsetzung der Fahrbahntafel. Errichtung einer
Larmschutzwand.

A 7 Wiirzburg— Jagsttalbriicke 6,6 |Erneuerung Abdichtung, Kappen, Fahrbahnbelag, Fahrbahn-

Ulm Westhausen iiberginge, Schutzeinrichtungen, Entwésserung, Betoninstand-
setzungen, Instandsetzung Lager und Unterbauten

A 7 Ulm-Fiissen | Illerkanalbriicke 6,0 | Erneuerung der Uberbauten, Anpassung und Instandsetzung der
Unterbauten

A 40 Dortmund— | Rheinbriicke 11,7 | Erneuerung von Fahrbahniibergiingen, Instandsetzung von Kap-

Venlo Duisburg— pen, Lagern und Seilen, Korrosionsschutz, Pendellager, Be-

Neuenkamp toninstandsetzung Vorlandbriicken.

A 45 Dortmund— | Talbriicke 4,5 | Erneuerung des Briickenbelages, der Fahrbahniibergédnge, der

Frankfurt Rahmede Kappen mit Riickhaltesystem, des Korrosionsschutzes der
Haupttrdger und Entwésserung.

Ambachtalbriicke 9,4 | Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahnbelag, Kappen, Fahr-

bahniibergéingen, Absturzsicherungen, Lagern und Entwéisse-
rung. Verstiarkung des Uberbaues auf Briickenklasse 60/30. In-
standsetzung der Fahrbahnplatte und der Unterbauten.
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Bundesautobahn Bezeichnung der | Kosten
Verkehrsweg Instandsetzungs- | (rund Bemerkung
mafBinahme Mio. €)
noch Talbriicke Sechs- 17,0 | Verstirkung des Uberbaus FR Frankfurt, Instandsetzung der
A 45 Dortmund— | helden Fahrbahntafel, Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahnbelag,
Frankfurt Kappen und Entwisserungseinrichtungen. Teilweise Erneue-
rung der Riickhaltesysteme und Gelénder. Erneuerung der Fahr-
bahniibergdnge FR Dortmund, Erneuerung der Lager im Be-
reich der WL.
Instandsetzung der Unterbauten.
A 46 Diisseldorf— | Rheinbriicke 23,3 | Erneuerung und Instandsetzung der Briickenseile, Instandset-
Wuppertal Diisseldorf—Flehe zung der Kappen. Korrosionsschutz der Strombriicke, Beton-
instandsetzung Pylon, teilweise Belagserneuerung.
A 61 Speyer Rheinbriicke 8,6 |Korrosionsschutz Pylon, Tragseile und Geldnder, Fahrbahn-
belagserneuerung, und Abdichtung.
A 81 Wiirzburg— | Jagsttalbriicke 15,6 |Erneuerung Abdichtung, Kappen, Fahrbahnbelag, Fahrbahn-
Singen Widdern iiberginge, Schutzeinrichtungen, Entwésserung, Korrossions-
schutz, Lager, Instandsetzung Pfeiler.

Taubertalbriicke 13,8 | Erneuerung Abdichtung, Kappen, Fahrbahnbelag, Fahrbahn-
iiberginge, Schutzeinrichtungen, Entwésserung, Betoninstand-
setzungen, Instandsetzung Lager und Unterbauten, Verstarkung
und Koppelfugensanierung.

A 100 Berliner Grundhafte Erneue- 7,7 | Tegeler Weg Briicke: Erneuerung von Abdichtung, Fahrbahn-
Stadtautobahn rung der A 100 von iibergidngen und Kappen einschl. Schutzeinrichtungen, Instand-

AD Charlottenburg setzung des Uberbaus und der Unterbauten.

bis Seestralle Goerdeler Damm Briicke: Erneuerung von Abdichtung, Fahr-
bahniibergiingen und Gelénder, Instandsetzung des Uberbaus
und der Unterbauten.

Ersatzneubau der 17,0 |Ersatzneubau der Briickenbauwerke, 3 Rampenbauwerke der

Spandauer Damm AS Spandauer Damm und Neubau von 2 VKZ, Instandsetzung

Briicke der 4 Rampe durch Betoninstandsetzung und Oberflédchenbe-
schichtung.

Stand: 31. Dezember 2010

C.4.3 Systematische Briickenertiichtigung

Fiir die Funktion der Briicken im Straennetz ist neben
dem Zustand auch eine ausreichende Tragfahigkeit der
Konstruktion von entscheidender Bedeutung. Zwar wur-
den im Laufe der Jahre die Bemessungslasten fiir neue
Briicken immer wieder der Verkehrsentwicklung und den
steigenden zuldssigen Gesamtgewichten von Lkws ange-
passt, notwendige Verstirkungen &lterer Briicken sind je-
doch nur begrenzt und oft nur mit groBem technischen
und finanziellen Aufwand moglich.

Das Alter der meisten Briicken im Zuge von Bundesfern-
straflen, hierbei insbesondere der groBen Talbriicken in
den alten Bundesldndern, betrigt rund 30 bis 50 Jahre.
Problematisch fiir den Bauwerksbestand ist neben der
iiberproportionalen Zunahme des Giiterverkehrs auf den
Straflen vor allem auch die stark ansteigende Zahl der ge-
nehmigten Schwerlasttransporte. Vom Bundesministe-

rium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung veranlasste
Verkehrsmessungen und Nachrechnungen haben ergeben,
dass éltere Bauwerke in hoch belasteten Autobahnen und
Bundesstraflen bereits den heute vorhandenen Verkehr
nur noch eine begrenzte Zeit aufnehmen kdnnen. Die Be-
lastungen fiihren u. a. zu einer vorzeitigen Materialermii-
dung und einer Verkiirzung der vorgesehenen Nutzungs-
dauer der Briicken.

Neben den dringend notwendigen Erhaltungsmafinahmen
zur Verbesserung des Zustands der Briicken wird es daher
auch zunehmend notwendig, Briicken zu verstirken bzw.
teilweise oder komplett zu erneuern.

Zusammen mit der Bundesanstalt fiir Straenwesen
(BASt) wurden zahlreiche wissenschaftliche Untersu-
chungen durchgefiihrt, um notwendige Handlungsalterna-
tiven zu erarbeiten und die Briickenbauwerke zukunftsfa-
hig zu machen.
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Mit den Stralenbauverwaltungen der Léander, die im Rah-
men der Auftragsverwaltung die Bauwerke im Zuge von
Bundesfernstrallen fiir den Bund planen, bauen und erhal-
ten, wurde hierzu eine Strategie entwickelt, um diese ge-
waltige Aufgabe in den nichsten Jahren zu bewiéltigen.

Die Ergebnisse der bisher durchgefiihrten Forschungsvor-
haben und statischen Nachrechnungen von Bauwerken
zeigen, dass zundchst die Bauwerke vordringlich zu un-
tersuchen sind, auf die bestimmte Kriterien zutreffen.
Hierzu gehoéren vor allem Spannbetonbriicken als Mehr-
feldbauwerke mit Einzelstiitzweiten tiber 30 m, die zwi-
schen 1960 und 1985 gebaut wurden. Insbesondere sind
dabei die vor 1980 gebauten Talbriicken, bei denen u. a.
der Temperaturlastfall noch nicht beriicksichtigt wurde,
oder Briicken mit Bauzeit bedingten Defiziten wie Kop-
pelfugen, spannungsrissgefihrdetem Spannstahl oder zu
geringer Schubbewehrung sowie Briicken mit einer Zu-
standsnote schlechter 3 zu untersuchen.

Um festzustellen, ob und in welchem Umfang eine Er-
tiichtigung oder alternativ auch eine Erneuerung notwen-
dig wird, sind fiir diese Bauwerke zunédchst die Bestands-
unterlagen zu sichten, der aktuelle Zustand festzustellen
und eine statische Nachrechnung durchzufiihren.

Da es sich bei den genannten Bauwerken um eine relativ
grofle Anzahl handelt, ist zunichst eine Dringlichkeitsrei-
hung aufzustellen. Hierzu wurde in den Jahren 2008 und
2009 durch die BASt eine bundesweite Erhebung der Be-
stands- und Zustandsdaten durchgefiihrt, die nach einem
mit den StraBenbauverwaltungen der Lénder abgestimm-
ten Kriterienkatalog ausgewertet wurde. Jedes Bauwerk
wurde hierbei einer Gruppe A (vordringlicher Untersu-
chungsbedarf) oder B (nachrangiger Untersuchungsbe-
darf) zugewiesen. In welcher Reihenfolge die Bauwerke
untersucht und nachgerechnet werden, bleibt den zustén-
digen StraBBenbauverwaltungen iiberlassen, da es neben
dem Kriterienkatalog weitere Gesichtspunkte gibt, die die
Reihung beeinflussen konnen. Hierzu gehdren z. B. die
Verkehrsbedeutung und -belastung der Strecke, die Zu-
sammenfassung mit Streckenbaumafnahmen und die Bil-
dung von Korridoren.

Nach der Bewertung der Tragféhigkeit, der Gebrauchs-
tauglichkeit und der Dauerhaftigkeit sowie des Zustands
der Bauwerke ist fiir jedes Bauwerk zu entscheiden, ob es
weiterhin den Verkehrsanforderungen mit dem geforder-
ten Sicherheitsniveau geniigt oder Verstarkungen bzw.
Erneuerungen notwendig sind.

Angesichts der aktuellen Prognosen zur weiteren Zu-
nahme des Verkehrs, insbesondere des Giiterverkehrs,
sind die durch die Initiative des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung eingeleiteten Schritte
zur Ertiichtigung alterer Briicken folgerichtig und not-
wendig. Es gilt, diese Schritte jetzt mit oberster Prioritét
weiterzuentwickeln und konsequent umzusetzen.

C.4.4 Sicherheitstechnische Nachriistung von
StraBentunneln

Stralentunnel in Deutschland haben auch im internatio-
nalen Vergleich bereits heute ein hohes Sicherheitsni-

veau. Dennoch wurden nach den schweren Brandunfillen
in einigen Alpentunneln nochmals alle Sicherheitsanfor-
derungen iiberpriift. Zusammen mit nationalen und inter-
nationalen Experten wurden weitere Verbesserungen ins-
besondere zur Selbstrettung der Tunnelnutzer im
Brandfall erarbeitet. Die neuen Sicherheitsmafinahmen,
die in den ,,Richtlinien fiir die Ausstattung und den Be-
trieb von Straentunneln (RABT) 2006 enthalten sind,
entsprechen den inzwischen verabschiedeten européi-
schen Tunnelrichtlinien und gehen in vielen Punkten iiber
die dort genannten Mindestanforderungen hinaus.

Mit einem umfassenden Programm werden zurzeit die be-
stehenden Tunnel an Bundesfernstraflen an die neuen Re-
gelungen angepasst, um fiir alle Verkehrsteilnehmer eine
optimale Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten. Das Nach-
riistungsprogramm mit einem Gesamtumfang von ca.
950 Mio. Euro umfasst sowohl bauliche als betriebstech-
nische MaBBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit und soll
voraussichtlich im Jahr 2015 abgeschlossen sein

C.5
C.51

Fiir den Betrieb der Bundesfernstralien (einschlielich der
Kraftfahrzeuge, Gerite und Nebenanlagen) wurden im
Berichtsjahr insgesamt 1176,6 Mio. Euro ausgegeben,
davon fiir:

Betrieb

Ausgaben

668,0 Mio. Euro,
508,6 Mio. Euro.

— Bundesautobahnen:
— Bundesstrafen:

Darin enthalten sind die Investitionen fiir Hochbauten
(Nebenanlagen) sowie flir Fahrzeuge und Gerite in Hohe
von insgesamt 196,5 Mio. Euro, davon fiir:

134,9 Mio. Euro,
61,6 Mio. Euro.

— Bundesautobahnen:

— Bundesstraf3en:

C.5.2 Autobahn-Fernmeldenetz und
-Notrufanlagen

Im Jahr 2010 sind fiir Fernmeldeanlagen an Bundesfern-
straflen insgesamt rund 36 Mio. Euro aufgewendet wor-
den. Damit wurden

— an 1000 km Bundesautobahnen digitale Ubertra-
gungssysteme fiir verkehrs- und betriebstechnische
Zwecke aufgebaut und

— 200 km Bundesautobahnen mit neuen Streckenfern-
meldekabelanlagen einschlieBlich Notrufsdulen im
Rahmen von Streckenbaumalinahmen ausgestattet.

Von insgesamt 12 819 km Bundesautobahnen sind nun-
mehr 12 757 km Bundesautobahnen mit Notrufeinrich-
tungen ausgeriistet (rund 16 000 Notrufsdulen).

C.5.3 Betriebsdienst (Autobahn- und
StraBenmeistereien)

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der
12 819 km Bundesautobahnen 185 Autobahnmeistereien
(AM) zur Verfiigung.
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Im Berichtsjahr ist keine neue Autobahnmeisterei in Be-
trieb gegangen.

Ende des Berichtsjahres befanden sich folgende Auto-
bahnmeistereien im Bau:

— A 5 Karlsruhe-Heidelberg: AM Walldorf (Ersatzneu-
bau, Erneuerung/Erweiterung, Fertigstellung 2011),

— A 656 Mannheim-Heidelberg: AM Mannheim-Secken-
heim (Ersatzneubau, Erneuerung/Erweiterung, Fertigstel-
lung 2011).

Die Standorte der im Bau befindlichen AM sind den Kar-
tenausschnitten der Karte ,,Bauleistungen auf den Bun-
desautobahnen® in Kapitel C.3.11.17 zu entnehmen.

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der
230.782 km Bundes-, Landes- (Staats-) und Kreisstralen
des iiberortlichen Verkehrs 222 bundeseigene und 361
landeseigene Stralenmeistereien zur Verfligung.

Im Berichtsjahr ist keine bundeseigene Stralenmeisterei
in Betrieb gegangen.

Es befand sich Ende des Berichtsjahres keine bundes-
eigene StraBBenmeisterei im Bau.

C.6
C.6.1

Auf den Bundesautobahnen stehen den Verkehrsteilneh-
mern bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastanlagen
zur Verfiigung.

Nebenbetriebe an Bundesautobahnen
Rastanlagen

Bewirtschaftete Rastanlagen

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen einen oder meh-
rere Nebenbetriebe, wie z. B. Tankstelle, Raststitte sowie
eine Verkehrsanlage, bestehend aus den notwendigen
Fahrgassen, Park- und Erholungsflichen. Nebenbetriebe
werden auf der Grundlage von Konzessionen von Priva-
ten gebaut, finanziert und betrieben; die Verkehrsanlage
wird im Auftrag des Bundes von der Straenbauverwal-
tung gebaut und aus dem BundesfernstraBenhaushalt fi-
nanziert.

Bis Ende des Berichtsjahres wurden folgende Tankstellen
(T), Raststitten (R) und Motels (M) umgebaut, fertig ge-
stellt und in Betrieb genommen:

— A 1 Bremen—Hamburg: TR Grundbergsee Siid (Er-
satzneubau), TK Grundbergsee Nord (Umbau).

— A 2 Dortmund-Braunschweig: TRM Garbsen Nord
(Umbau).

— A 3 Koln—Frankfurt: R Epgert (Ersatzneubau), TRM
Heiligenroth (Umbau).

— A 4 Jena—Chemnitz: TR Altenburger Land Siid (Neu-
bau).

Am Ende des Berichtsjahres waren folgende Tankstellen (T),
Raststitten (R) und Motels (M) im Bau oder Umbau:

— A 7 Hannover—Kassel: TRM Goéttingen West (Um-
bau).

— A 38 Gottingen—Halle: TR Rohnetal Nord (Neubau),
TR Rohnetal Siid (Neubau).

Insgesamt standen den Verkehrsteilnehmern am 31. De-
zember 2010 die in Tabelle 30 nach Betriebsgruppen auf-
geflihrten Betriebe zur Verfiigung.

Die Standorte der im Jahr 2010 fertig gestellten und im
Bau/Umbau befindlichen Vorhaben sind in der Karte
,,Bauleistungen auf den Bundesfernstralen 2010 darge-
stellt.

Unbewirtschaftete Rastanlagen

An den Bundesautobahnen standen den Verkehrsteilneh-
mern Ende des Berichtsjahres rund 1 510 unbewirtschaf-
tete Rastanlagen, d. h. Rastanlagen ohne Nebenbetriebe,
zur Verfligung.

Aus hygienischen Griinden werden unbewirtschaftete
Rastanlagen, soweit diese dauerhaft Bestand haben, stan-
dardmiBig mit WC-Gebduden ausgestattet. Bestehende
unbewirtschaftete Rastanlagen miissen entsprechend
nachgeriistet werden. Angesichts des hohen finanziellen
Aufwandes hierfiir kann die Nachriistung nur sukzessive,
zumeist im Zusammenhang mit einer Neuordnung der
Rastanlagen auf den angestrebten Regelabstand von
15 bis 20 km hin erfolgen.

C.6.2 Lkw-Parkflachen auf und an

Bundesautobahnen

Waihrend fiir die im Rahmen der EG-Sozialvorschriften
fiir Fahrpersonal vorgeschriebenen Lenkzeitunterbre-
chungen und Ruhepausen der Lkw-Fahrer tagsiiber in al-
ler Regel ausreichend Lkw-Parkstinde bereitstehen, ist
die Situation in den Abend- und Nachtstunden auf vielen
Rastanlagen, aber auch auf Autohdfen und in anliegenden
Gewerbegebieten entlang der Bundesautobahnen gepragt
von der Uberlastung durch parkende Lkw. Vor allem an
den Hauptachsen kommt es dann trotz der betrdchtlichen
Zahl der verfiigbaren Lkw-Parkstinde zu Engpéssen, ins-
besondere von Montag bis Donnerstag.

Eine bundesweite Erhebung, die im Marz 2008 im Auf-
trag des BMVBS von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
mit Unterstiitzung der Lander und des Bundesamtes fiir
Giiterverkehr durchgefiihrt wurde, hat aufgezeigt, dass
auf den Rastanlagen und Autohdfen aktuell rund 14 000
Lkw-Parkstdnde benétigt werden und sich der Fehlbe-
stand bis zum Prognosehorizont 2015 noch einmal um
weitere 7 000 erhéhen wird.

Ziel der Bundesregierung ist es, das Lkw-Parkstandsdefi-
zit schnellstmdglich zu beseitigen. Die Realisierung von
mehr Lkw-Parkflachen entlang der Bundesautobahnen ist
eine besonders wichtige MaBnahme im Aktionsplan Gii-
terverkehr und Logistik. Die Bedarfsdeckung der Lkw-
Parknachfrage soll dabei in erster Prioritdt auf den Rast-
anlagen der Bundesautobahnen erfolgen. Dazu wurden
Planung und Bau der laufenden Neu-, Aus- und Umbau-
mafnahmen beschleunigt.
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Tabelle 29
Tankstellen, Raststitten und Motels an Bundesautobahnen (Nebenbetriebe)
Stand: 31. Dezember 2010
Kurz- Anzahl der Nebenbetriebe Summe
. Anzahl der Neben-
bezeich- Anlagentyp R
nun Standorte T R M betriebe
g (Sp. 4 bis 6)
1 2 3 4 5 6 7
T Rastanlage mit Tankstelle 39 39 0 0 39
TR Rastanlage mit Tankstelle und 293 293 293 0 586
Raststitte
TRM | Rastanlage mit Tankstelle, 50 50 50 50 150
Raststitte und Motel
R Rastanlage mit Raststétte 47 0 47 0 47
RM Rastanlage mit Raststétte und 2 0 2 2 4
Motel
Summe 431 382 392 52 826

Mit den sechs am stérksten von der Lkw-Parkplatznot be-
troffenen Léndern (Baden-Wiirttemberg, Bayern, Hessen,
Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen, Rheinland-Pfalz)
hat das BMVBS Gemeinsame Erklarungen abgeschlossen
(Versprechen der Léander: bereits in 2009 und 2010 Bau
zahlreicher neuer Lkw-Parkstinde; Versprechen Bund:
Bereitstellung der notwendigen Finanzmittel).

Im Ergebnis sind seit dem Beginn verstirkter Anstren-
gungen im Jahr 2008 auf den Rastanlagen der Bundes-
autobahnen bis Ende 2010 rund 5 500 neue Lkw-Park-
stinde entstanden — davon allein in 2010 mehr als 2 500.
In 2011 und 2012 sollen weitere 5 500 Lkw-Parksténde
gebaut werden. Darin enthalten ist die schnelle Umset-
zung von SofortmaB-nahmen. Darunter werden Umbau
oder Ummarkierung von vorhandenen Freifldchen auf be-
stehenden Rastanlagen verstanden.

Zur Verfahrensbeschleunigung bei der Schaffung zusitz-
licher Lkw-Parkstidnde hat das BMVBS befristete Verein-
fachungen bei der Vorlage von Vorentwiirfen fiir den
Neu- und Ausbau von Verkehrsanlagen der Rastanlagen
eingefithrt sowie Verbesserungen beim Larmschutz im
Bereich von Rastanlagen initiiert.

Die Finanzierung der umzusetzenden Maflinahmen ist ge-
sichert. Der Bund hat das Finanzvolumen des laufenden
Ausbauprogramms durch das ,,Arbeitsplatzprogramm
Bau und Verkehr* und durch das ,,Konjunkturpaket I1*
aufgestockt. In 2009 und 2010 stinden insgesamt
200 Mio. Euro fiir den Neu- und Ausbau von Rastanlagen
bereit. In 2010 wurden hiervon rund 132 Mio. Euro ver-
ausgabt.

Da in bestimmten Regionen der Bedarf aber nicht oder
nicht rechtzeitig durch den konventionellen Neu- oder
Ausbau von Rastanlagen gedeckt werden kann, sind ne-

ben den bereits ergriffenen Mafinahmen auch neue Wege
einzuschlagen. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtwicklung entwickelt Modellstrukturen fiir mehr
privates Engagement und damit neue Mdoglichkeiten fiir
die gezielte und bedarfsabhingige Schaffung zusatzlicher
Lkw-Parkkapazititen. In einem néchsten Schritt werden
nun Bund und Lénder das Rastanlagensystem bedarfsge-
recht fortentwickeln, auch im Lichte der neuen Modell-
strukturen.

Mit Hilfe von Parkraumbewirtschaftung und gezielten
Verkehrsinformationen soll es gelingen, die zur Verfii-
gung stehenden Parkflichen effizient zu nutzen. Der
Bund hat daher Pilotvorhaben zum Parkraummanagement
in Form des sog. Kolonnenparkens und durch die An-
zeige freier Lkw-Parkstidnde auf der Bundesautobahn fiir
einzelne oder mehrere aufeinander folgende Rastanlagen
initiiert. Die Pilotprojekte werden wissenschaftlich be-
gleitet. Ziel ist es, die Wirksamkeit und Effizienz der ein-
gesetzten Systeme zu bewerten. Dabei ist auch die Ak-
zeptanz durch die Lkw-Fahrer zu erfassen.

Cc.7 Offentlich-Private Partnerschaften (OPP)

im BundesfernstraBenbau

Mit der Einfiihrung von Offentlich Privaten Partnerschaf-
ten (OPP) im BundesfernstraBenbau werden lingerfris-
tige Kooperationen (Laufzeit von regelméBig 30 Jahren)
zwischen BMVBS und Privaten begriindet. Von der Zu-
sammenarbeit erwartet das BMVBS eine schnellere Um-
setzung von MaBlnahmen des Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstraBen und Effizienzgewinne in wirtschaftlicher
und struktureller Hinsicht sowie beim Bau, dem Betrieb
und der Erhaltung. Dariiber hinaus kann durch diese
Form der Einbindung privater Innovationen das Anlage-
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vermodgen Infrastruktur zielgerichtet weiterentwickelt
werden.

Die die Bundesregierung tragenden Parteien sprechen
sich in ihrem Koalitionsvertrag zur 17. Legislaturperiode
ebenso die Bundesregierung in ihrem Aktionsplan Giiter-
verkehr und Logistik, dessen Ziel auch die Erhéhung der
Effizienz und bestmdgliche Ausschdpfung der vorhande-
nen Kapazitdten des gesamten Verkehrsnetzes ist, u. a. fiir
die forcierte Umsetzung von OPP-Losungen zur ziigigen
und effizienten Realisierung von Autobahnausbau- und
-erhaltungsmalinamen aus.

Das BMVBS koordiniert — unter Einbezichung der VIFG
(Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft mbH) —
die OPP-Initiativen und begleitet die Betreibermodelle
vor, wihrend und nach den Vergabeverfahren.

Ferner werden durch das BMVBS Wissen und Erfahrun-
gen im Bereich von nationalen und internationalen OPP-
Projekten im Verkehrssektor gebiindelt, aufbereitet, doku-
mentiert und transferiert. Vor allem im finanztechnischen
Bereich wird das BMVBS von der VIFG unterstiitzt.

C.7.1 Betreibermodelle

Zur Erreichung vorgenannter Ziele finden im Bundes-
fernstralenbau unterschiedliche Formen von Betreiber-
modellen Anwendung.

Das A-Modell als Pilotprojekt

Mit der Einfiihrung der streckenbezogenen Gebiihr fiir
schwere Lkw (> 12 t zuldssiges Gesamtgewicht) auf Au-
tobahnen wurde ein Betreibermodell fiir den mehrstreifi-
gen Autobahnausbau (A-Modell) mit folgenden Merkma-
len moglich:

— Der Anbau zusitzlicher Fahrstreifen, die Erhaltung
und der Betrieb (aller Fahrstreifen) sowie die Finan-
zierung werden an einen Privaten zur Ausiibung iiber-
tragen.

— Das Gebiihrenaufkommen der schweren Lkw im Kon-
zessionsabschnitt oder Teile davon werden fiir eine
Weiterleitung an den Privaten vorgesehen. Zusétzlich
kann eine Anschubfinanzierung gewiahrt werden. Ob
und in welcher Hohe diese erforderlich ist, wird
ebenso im Wettbewerb ermittelt, wie etwaige Abzugs-
betrage (= negative Anschubfinanzierung).

Die ersten beiden, 2007 vergebenen Pilotprojekte A 8
Augsburg—Miinchen und A 4 Landesgrenze HE/TH-Go-
tha (sog. Umfahrung Hoérselberge) sind Ende 2010 und
damit vor dem erwarteten Termin fertig gestellt und in
Verkehr genommen worden.

Seit 2008 ist zudem das Pilotprojekt A 1 Bremen—Ham-
burg im Bau. Die Verkehrsfreigabe wird vsl. Ende 2012
erfolgen.

Mit der A 5 Malsch—Offenburg wurde 2009 das letzte der
vier Pilotprojekte an einen privaten Konzessionér verge-

ben. Dieser Bauabschnitt wird vsl. 2014 fiir den Verkehr
freigegeben.

Durch ein Vertragsmanagement, das im Rahmen der Bun-
desauftragsverwaltung iiberwiegend von den Léndern
durchgefiihrt wird, werden alle Projekte mit Blick auf die
Erfiillung der Pflichten und Wahrung der Rechte gepriift
und begleitet; es beinhaltet folgende Aufgaben:

— Steuerung der Vertragsdurchfiihrung.
Dabei wird die vom Auftragnehmer zu erbringende
Leistung in der StraBenbauverwaltung des Landes
iiberwacht (Leistungs-Controlling) sowie die entspre-
chende Gegenleistung ermittelt.

— Vertragsbegleitung (Monitoring) und Beschaffungsop-
timierung.
Ziel ist die kontinuierliche Verfolgung der Entwick-
lung der Wirtschaftlichkeit und Vertragsausfiihrung
der gewihlten Beschaffungsform (OPP-Variante)
durch das BMVBS, um Erkenntnisse aus der OPP-Be-
schaffungsvariante fiir Folgeprojekte (OPP-Umset-
zung und konventionelle Umsetzung) zu nutzen.
Dadurch werden z. B. in den Bereichen Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchung und Vergabeverfahren zuneh-
mend standardisierte Verfahren eingesetzt. (siche
,» Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen bei PPP-Projek-
ten” iiber www.bmvbs.bund.de/VerkehrundMobili tét/
externeLinks/VIFG .

Das F-Modell

Das FernstraBenbauprivatfinanzierungsgesetz (FStrPriv-
FinG) aus dem Jahr 1994 (i. d.F. der Anderung vom
6. Januar 2006) bildet die Rechtsgrundlage fiir das sog.
F-Modell. Danach werden Bau, Erhaltung, Betrieb und
Finanzierung einem Privaten zur Ausiibung iibertragen.
Zur Refinanzierung erhilt er das Recht, von allen Nutzern
(auch Pkw) Mautgebiihren zu erheben. Der Anwendungs-
bereich des Gesetzes ist beschrankt auf

— Briicken, Tunnel und Gebirgspisse im Zuge von Bun-
desautobahnen und Bundesstra3en und

— mehrstreifige BundesstraBen mit getrennten Fahrbah-
nen fiir den Richtungsverkehr (autobahndhnlich aus-
gebaute — zweibahnige — Bundesstrafien).

Im Rahmen einer vorgeschalteten Untersuchung werden
in Frage kommende Projekte auf ihre Geeignetheit und
Marktfahigkeit anhand aktueller Daten gepriift. Erst nach
Abschluss dieser Untersuchung kénnen belastbare Aussa-
gen iiber eine kiinftige Realisierung als F-Modell getrof-
fen werden. Bisher sind zwei F-Modell Konzessionen
vergeben worden: Eine flir die Warnowquerung in Ros-
tock und eine fiir die Travequerung in Liibeck. Beide Pro-
jekte in kommunaler Baulast sind bereits unter Verkehr.

Als bundesweit erstes Projekt in der Baulast des Bundes,
das zurzeit unter Einbeziehung der Erkenntnisse aus dem
Sachstandsbericht als F-Modell vorbereitet wird, ist die
Weserquerung in Bremen im Zuge der A 281 vorgesehen.
Voraussetzung fiir die Umsetzung als F-Modell ist die Be-
schaffung des Baurechts durch das Land.
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Planung weiterer Betreibermodelle:

Mit einem reinen Bauvolumen von rund 1,5 Mrd. Euro
wurden acht weitere OPP-Projekte ausgewdhlt. Alterna-
tive Modellstrukturen (wie z. B. gednderte Vergiitungs-
struktur) werden in dieser 2. Staffel OPP-Projekte am
Markt platziert (seit Anfang 2009). Unter der Vorausset-
zung vorliegenden bzw. absehbaren Baurechts und bei
positivem Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
konnen die Projekte als OPP-MafBnahmen realisiert wer-
den.

Fiir die beiden ersten Projekte der 2. Staffel, die A8 in
Bayern (Ulm—Augsburg, sog Einheitsmautmodell) und
die A9 in Thiiringen (AS Lederhose—-LGr TH/BY, sog.
Verfligbarkeitsmodell) konnte in 2011 der Vertrags-
schluss mit einem privaten Vertragspartner erfolgen. Die
weiteren sechs Projekte in anderen Bundeslédndern (z. B.
die A6 in Baden-Wiirttemberg zwischen der AS Wies-
loch und dem AK Weinsberg und die A7 in Schleswig-
Holstein und Hamburg) befinden sich in unterschiedli-
chen Vorbereitungsstadien, die Projektzuschnitte werden
im Rahmen der Projektvorbereitung konkretisiert.

Dariiber hinaus soll in 2011 das Projekt A 8, sog. ,,Alb-
aufstieg” zur Priifung auf Eignung und Markifihigkeit
fiir eine OPP-Realisierung vergeben werden.

Das Projekt A 20, sog. ,,Elbquerung® bei Gliickstadt be-
findet sich zurzeit in Untersuchung.

C.7.2 Funktionsbauvertriage im
Bundesfernstraenbau

Mit dem Funktionsbauvertrag wird ein neuer Weg bei der
Vergabe von Bauleistungen gegangen. Ziel ist es, die
Qualitét der StraBe iiber die gesamte Nutzungsdauer zu
verbessern und dadurch weniger Eingriffe in den Verkehr
zu erreichen. So fasst der Funktionsbauvertrag den Bau,
den Ausbau oder die grundhafte Erneuerung einer Strafe
und deren bauliche Erhaltung am selben Streckenab-
schnitt iiber einen Zeitraum von bis zu 30 Jahren zusam-
men. Beim Funktionsbauvertrag werden anstatt der wibli-
chen Angaben zu bautechnischen GroBlen (z.B.
geforderte Baustoffe, Bindemittelart und -menge) iiber
die gesamte Laufzeit die vertragsméfigen Gebrauchsei-
genschaften der StraBBe iiber Funktionsanforderungen an
den Stralenzustand wie zum Beispiel Ebenheit und Grif-
figkeit definiert. Die Finanzierung erfolgt, ohne dass eine
Finanzierung durch Dritte erforderlich ist, aus dem Stra-
Benbauhaushalt.

Die ersten Funktionsbauvertrdge als Pilotvorhaben haben
sich auf den StraBenoberbau beschrinkt, die iibrigen
Leistungen sind konventionell {iber eine Leistungsbe-
schreibung mit Leistungsverzeichnis beschrieben wor-
den. Neuere Funktionsbauvertrige umfassen die Leistun-
gen fiir den Stralenoberbau, fiir den Erdbau und die
Entwésserungsanlagen.

Sieben Pilotprojekte sind bisher realisiert, davon sechs
Autobahnabschnitte und eine Ortsumgehung:

— A 61, Monchengladbach—-Hockenheim, Rheinland-
Pfalz; 10 km Richtungsfahrbahn zwischen AK Kob-
lenz und AS Kruft;

— A 81, Wiirzburg—Singen, Baden-Wiirttemberg; 10 km
Richtungsfahrbahn zwischen AS Oberndorf und AS
Rottweil;

— A 93, Dreieck Inntal-Kiefersfelden, Bayern; 11 km
Richtungsfahrbahn zwischen AS Brannenburg und AS
Kiefersfelden;

— A 31, Emden—Bottrop, Nordrhein-Westfalen; 11 km
zwischen AS Gescher/Coesfeld und AS Reken;

— B 3a, Friedberg, Hessen; 6 km Ortsumgehung;

— A 61, Monchengladbach—-Hockenheim, Nordrhein-
Westfalen; 8,7 km zwischen dem Rastplatz ,,Blauer
Stein“ und AS Miel;

— A 6, Saarbriicken—Waidhausen, Rheinland-Pfalz;

— 8,2 km grundhafte Erneuerung zwischen AK Land-
stuhl-LGr RP/SL.

In der Bauphase (Baubeginn Mérz 2009) ist derzeit die

— A 6 ,,Saarbriicken—Waidhausen*: Bayern, 5,6 km 6-strei-
figer Ausbau zwischen AS Roth und AK Niirnberg-
Std.

Das BMVBS fiihrt zur Weiterentwicklung eine Bestands-
aufnahme und Auswertung der realisierten Piloten durch.
Geplant ist zudem eine Ausweitung des Funktionsbauver-
trags auf die Bereiche der Stralenausstattung und der In-
genieurbauwerke.

C.8

Infolge der betrédchtlichen Verkehrszunahme werden hoch
belastete und unfallreiche Streckenabschnitte des Auto-
bahnnetzes in vermehrtem Mafle mit ,,intelligenten* tech-
nischen Leitsystemen ausgestattet. Diese sog. Verkehrs-
beeinflussungsanlagen haben sich als wichtige Hilfe zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit und zur Verbesserung
des Verkehrsablaufs auf Bundesautobahnen erwiesen.
Moderne Verkehrstechnik — in geeigneter Form eingesetzt —
kann nachweislich fiir eine wesentliche Verbesserung in
der Verkehrsabwicklung sorgen.

StraBenverkehrstelematik

Die automatische Verkehrssteuerung mittels Wechselver-
kehrszeichen erfolgt dabei nur, wenn die Verkehrs- und
Witterungsverhéltnisse es erfordern; die situationsange-
passten elektronischen Anzeigen sind dann jedoch fiir die
Verkehrsteilnehmer genauso verbindlich wie ,,starre” Ver-
kehrszeichen.

Je nach Einsatzzweck und Anlagentypus sind positive
Verkehrssteuerungseffekte auf Bundesfernstrallen erziel-
bar durch

— Streckenbeeinflussung, d. h. Harmonisierung des Ver-
kehrsablaufs mittels verkehrsabhdngiger Geschwin-
digkeitsbeschrankungen sowie Gefahrenwarnungen,

— Netzbeeinflussung, d. h. Umleitung von Verkehrsstro-
men auf alternative Routen,
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— Zuflussregelung, d. h. Regelung des Zusammenflusses
an Autobahnkreuzen, -dreiecken und -anschlussstel-
len,

— Tempordre Seitenstreifenstreifenfreigabe zur Kapazi-
tatserhohung in Verkehrsspitzenzeiten.

Die im Zuge von Verkehrsbeeinflussungsanlagen erfass-
ten aktuellen Zustandsdaten stehen fiir weitere verkehrs-
bezogene Anwendungen — z. B. schnellere und umfassen-
dere Information durch Verkehrsfunkmeldungen (RDS-
TMC) — zur Verfiigung. Durch Verkniipfung der auf alle
Verkehrsteilnehmer wirkenden Anlagen — z. B. Netzbe-
einflussung — mit individuellen Telematiksystemen wer-
den fiir die Verkehrsteilnehmer weitere Nutzenpotenziale
erschlossen.

Im Berichtsjahr wurden ca. 38 Mio. Euro in Anlagen der
Straflenverkehrstelematik auf Bundesautobahnen inves-
tiert. Insgesamt wurden seit den Anfangen der Verkehrs-
beeinflussung in den 1970er Jahren und bis Ende des Be-
richtsjahres Bundesmittel in Hohe von ca. 850 Mio. Euro
in diese Systeme investiert. Trotz dieser erheblichen fi-
nanziellen Anstrengungen decken die in Betrieb befindli-
chen Anlagen noch nicht alle problematischen Autobahn-
abschnitte ab. Aufgrund der weiteren Verkehrszunahme
und der bisherigen positiven Erfahrungen wird die Nut-
zung und Weiterentwicklung moderner Verkehrsleittech-
nik deshalb auch in Zukunft einen hohen Stellenwert
besitzen. So wurde der ,,Projektplan StraBenverkehrstele-
matik 2015 mit den Léndern abgestimmt und im No-
vember 2010 veroffentlicht. Hierin werden insgesamt
132 konkrete Mafinahmen festgeschrieben, die bis zum
Jahr 2015 umgesetzt werden sollen. Dies ist ein wichtiger
und notwendiger Beitrag zur Bewiltigung der steigenden
Verkehrsbelastung.

Ergénzend zu den durch den Bund zur Verfligung gestell-
ten Haushaltsmitteln hat die EU-Kommission im Rahmen
des Vorhabens ,,EasyWay II* zur Forderung der europa-
weiten Einfithrung intelligenter Verkehrssysteme (IVS)
Deutschland fiir die Jahre 2010 und 2011 Zuschiisse
i.H.v. rund 17 Mio. Euro gewéhrt.

Cc.9
C.91

Umweltschutz

Larmschutz, Lairmsanierung/
Larmvorsorge

Die Bundesregierung hat den Larmschutz an bestehenden
BundesfernstraBen mit Beginn des Berichtsjahres verbes-
sert. Der Bund fiihrt auf freiwilliger Basis fiir die in seiner
Baulast stehenden Bundesfernstraen auf Grundlage
haushaltsrechtlicher Regelungen Larmsanierungsmaf-
nahmen durch, wenn bestimmte im Stralenbauplan
(Anlage zum Bundeshaushalt) festgelegte Auslosewerte
iiberschritten werden. Mit Verabschiedung des Haushalts-
gesetzes 2010 sind diese Auslésewerte um 3 Dezibel ge-
senkt worden. Die Absenkung bedeutet, dass bereits bei
geringerer Larmbelastung als bisher etwas zum Schutz
der vom Léarm Betroffenen getan werden kann. Eine Ab-
senkung um 3 Dezibel entspricht akustisch einer Halbie-
rung der Verkehrsmenge.

Im Jahr 2010 wurden fiir den Larmschutz beim Neu- und
Ausbau von Bundesfernstralen (Larmvorsorge) rund
123 Mio. Euro und fiir den Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstrafen (Larmsanierung) weitere rund 41 Mio.
Euro ausgegeben. Mit diesen Ausgaben von insgesamt
rund 164 Mio. Euro betragen die Aufwendungen fiir den
Larmschutz seit 1978 rund 4,7 Mrd. Euro.

Im Berichtsjahr wurden rund 22 km Larmschutzwille und
rund 49 km Léarmschutzwinde errichtet sowie rund
9 100 m* Larmschutzfenster eingebaut. Damit wurden
beim Bau von Larmschutzeinrichtungen an Bundesfern-
stralen seit 1978 bis Ende des Berichtsjahres folgende
Leistungen erzielt:

— Larmschutzwiélle und Steilwille: 1193 km,
— Larmschutzwiénde: 2222 km,
— Fldche der Larmschutzfenster: 911 000 m2.

Weitere Angaben iiber die Kosten und Langen der Larm-
schutzeinrichtungen enthilt die vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung herausgegebene
Broschiire ,,Statistik des Larmschutzes an Bundesfern-
strallen 2010%.

C.9.2 Naturschutz und Landschaftspflege

Durch frithzeitige Beachtung européischer und nationaler
umweltrechtlicher Regelungen setzt der Straflenbau die
Ziele und Grundsatze von Natur- und Artenschutz sowie
Landschaftspflege mit umweltbezogenen Mallnahmen bei
Bau, Betrieb und Unterhaltung von Bundesfernstralen
um. Beeintrichtigungen wertvoller Lebensrdume und
faunistischer Wanderkorridore wurden vorrangig durch
Trassenfiihrungen auflerhalb von Schutzgebieten vermie-
den. Gezielte Schutzmafinahmen bei einer umweltscho-
nenden Bauausfithrung gewihrleisten die Erhaltung wert-
voller Vegetationsbestdnde und Tierlebensrdume. Zur
Minimierung unvermeidbarer straBenbaubedingter Zer-
schneidungswirkungen und zur Gewéhrleistung der vor-
handenen Lebensraumverbundsysteme tragen mit aus-
reichenden Spannweiten versehene Talbriicken und
artgerecht gestaltete Tierquerungshilfen mit entsprechen-
den Leit- und Sperreinrichtungen bei. Auch Leitpflanzun-
gen und Uberflughilfen sollen die Kollisionsgefahr fiir
Wildtiere im Stralenbereich beheben und somit auch zur
Verkehrssicherheit fiir Autofahrer beitragen.

Neben der Vermeidung neuer Zerschneidungswirkungen
durch Straflen besteht seit 2010 die Moglichkeit, als frei-
willige Leistung des Straenbaus MaBnahmen zur Wie-
dervernetzung von Lebensrdumen an bestehenden Stra-
Ben durchzufiihren. Mit dem durch das Gesetz zur
Sicherung von Beschiftigung und Stabilitit in Deutsch-
land vom 2. Miérz 2009 (,,Konjunkturpaket II) einge-
fihrten Investitions- und Tilgungsfonds (ITF) standen
erstmals Finanzmittel fiir Griinbriicken, Amphibien-
schutzanlagen und weitere Querungshilfen im Bestand
zur Verfiigung. Neben zahlreichen kleinen Maflnahmen
konnen 2010/2011 14 Griinbriicken mit Kosten von ca.
64 Mio. Euro aus Mitteln des ITF realisiert werden. Da-
mit wurde bereits eine Vorleistung auf ein kiinftiges Bun-
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desprogramm Wiedervernetzung im Rahmen der Natio-
nalen Strategie zur biologischen Vielfalt erbracht.

Zum Schutz vor erheblichen Beeintrichtigungen von
Grundwasser, Trinkwasserschutzgebieten und Oberfli-
chengewissern durch Stralenabwésser wurden bautech-
nische Maflnahmen zum Gewasserschutz ergriffen.

Nicht mehr bendtigte Verkehrsflichen wurden im Hin-
blick auf eine ressourcenschonende StraBenplanung ent-
siegelt und einer extensiven, umweltschonenden Nutzung
zugefiihrt. Zur Kompensation unvermeidbarer straen-
baubedingter Eingriffe in Natur und Landschaft wurden
strukturarme Kulturlandschaften durch die Entwicklung
von vielfdltigen, artenreichen Offenlandbiotopen und na-
tiirlichen Waldlebensrdumen durch natiirliche Begriinung
und extensive PflegemaBBnahmen 6kologisch aufgewertet
und dabei neue Lebensraumverbundsysteme entwickelt.
Vorbelastete, verbaute Still- und FlieBgewisser wurden
renaturiert, angrenzende Uferrandzonen zur Unterstiit-
zung des Auenverbundes aus einer intensiven umweltbe-
lastenden Nutzung herausgenommen und Ufergeholz-
saume, Staudenfluren, Nass- und Feuchtwiesen neu
angelegt.

Zu den StraBenbauleistungen 2010 gehoren ebenfalls
Aufwendungen fiir eine landschaftsgerechte Einbindung
der StraBle in die Landschaft. Dariiber hinaus sind in den
Leistungen auch die Ausgaben fiir eine 6kologisch orien-
tierte Griinpflege zur Gewdhrleistung der 6kologischen
Funktionen der ausgefiihrten landschaftspflegerischen
MaBnahmen enthalten.

An der A 6 im Wattenheimer Wald wird eine Griinbriicke
aus Mitteln des Konjunkturpakets II errichtet; bereits kurz
nachdem die Bodenanschiittung erfolgte, wurde sie von
Tieren angenommen.

C.10 Beseitigung von Bahniibergdangen im

Zuge von BundesstrafRen

Das Eisenbahnkreuzungsgesetz schreibt vor, aus Griinden
der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs neue Kreu-
zungen von Eisenbahnen und Straen nicht mehr hohen-
gleich, sondern als Uberfiihrungen herzustellen. Konse-
quenterweise enthdlt das Eisenbahnkreuzungsgesetz die
Verpflichtung der Kreuzungsbeteiligten, vorhandene ho-
hengleiche Kreuzungen zu beseitigen, baulich anzupas-
sen oder durch den Bau von Uberfiihrungen oder sonstige
technische Mallnahmen zu dndern, soweit es die Sicher-
heit oder die Abwicklung des Verkehrs erfordert.

Fiir Bahniibergangsbeseitigungen sowie fiir andere tech-
nische Sicherungen wurden im Berichtsjahr vom Bund
als Baulasttrager der Bundesfernstraflen aus dem Straflen-
bauhaushalt (Kapitel 1210) 5 Mio. Euro verausgabt.

C.1 Bauleistungen nach Bundeslandern

In den folgenden Kapiteln C.11.1 bis C.11.16 wird je-
weils eine herausragende MaBnahme des Berichtsjahres
dargestellt. Die Mafinahmen insgesamt des jeweiligen
Bundeslandes, die im Berichtjahr 2010 fiir den Verkehr
freigegeben wurden bzw. sich bis Ende des Berichtsjahres

im Bau befanden, konnen den nachfolgenden Tabellen
entnommen werden. Die hier angegebenen Gesamtkosten
unterscheiden sich ggf. von jenen im Investitionsrahmen-
plan (IRP) 2011 bis 2015 fiir die Verkehrsinfrastruktur
des Bundes. Dies hat seine Ursache darin, dass die Kos-
tenstdnde im vorliegenden Bericht und im IRP nicht auf
denselben Zeitpunkt bezogen sind. Den aktuellen Stand
der Umsetzung der MaBinahmen des Bedarfsplans stellt
die anschlieBende Karte ,,Bauleistungen auf den Bundes-
fernstraflen im Jahre 2010% in Kapitel C.11.17 dar.

C.11.1 Baden-Wiirttemberg

Die Gesamtmalinahme des sechsstreifigen Ausbaus der
Bundesautobahn A 8 zwischen der Tank- und Rastanlage
Pforzheim und der Anschlussstelle Heimsheim erstreckt
sich auf einer Linge von insgesamt rund 11,6 km. Im
Rahmen des TEN-Programms ist das Ausbauvorhaben
des Bundes auch von herausragender Bedeutung fiir die
Verbesserung der Verkehrssicherheit und Transportkapa-
zitdt entlang der transeuropdischen Fernstralenverbin-
dung, EuropastraBie E 52, zwischen Frankreich, Deutsch-
land und Osterreich. Die MaBnahme wurde daher mitfi-
nanziert aus dem Fonds fiir Transeuropidische Netze
(TEN) der Europaischen Gemeinschaft.

Die BaumaBnahme beinhaltet den 6-streifigen Ausbau
der A 8 mit einer Anderung der StraBenachse in Lage und
Hohe. Die Abriickung von der alten Autobahn wurde so
gewdhlt, dass zumindest eine Fahrbahnseite unabhingig
von der alten Autobahn hergestellt werden konnte und
dass in die angrenzenden Fldchen moglichst wenig einge-
griffen werden musste. Wahrend der Bauzeit konnten da-
mit immer zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung fiir den Ver-
kehr zur Verfiigung gestellt werden.

Zur Verbesserung des Larmschutzes wurden insbesondere
im Bereich der Bebauung von Wurmberg-Neubéirental
und Friolzheim bis zu 15 m hohe begriinte Larmschutz-
wille hergestellt. In einem 3,5 km langen Teilstlick bei
Friolzheim wurde eine offenporige Asphaltdeckschicht
(,,Fliisterasphalt®) vorgesehen.

Im Zuge des Ausbaus des 1. und 2. Bauabschnitts wurden
bereits sechs Unter- bzw. Uberfiihrungsbauwerke herge-
stellt. Im 3. Bauabschnitt wurden weitere vier Briicken
gebaut.

Die Bauwerke wurden teilweise halbseitig hergestellt, um
den flieBenden Verkehr nicht zu beeintrachtigen. Vier be-
stehende Gewolbedurchlésse fiir querende Béche wurden
durch neue, lingere Rohrdurchldsse ersetzt. Die fiinf
neuen Regenriickhaltekldrbecken wurden jeweils mit
Klar- und Riickhaltebecken ausgefiihrt.

An der A 8 und in der Ortslage der L 1175 bei Friolz-
heim wurden in Teilbereichen bis zu 6,50 m hohe Gabio-
nenwinde vorgesehen, um den Hohenunterschied zum
angrenzenden Geliande abzufangen. Zur Verbesserung des
Larmschutzes fiir die Siedlung Geiflberg wurden die
Larmschutzwille steiler als sonst iiblich ausgebildet. Dies
wurde durch eine Bewehrung des Erdkorpers mit Geo-
kunststoffen erreicht.
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Aus Kostengriinden und zur Minimierung der Verkehrs-
behinderungen wurde das Gesamtprojekt in drei Bauab-
schnitte unterteilt. Die Gesamtkosten betragen ca.
87 Mio. Euro (inkl. rund 6 Mio. Euro Grunderwerbskos-
ten).

Der erste Bauabschnitt von der Tank- und Rastanlage
Pforzheim-Ost bis Wurmberg wurde Ende des Jahres

2003 begonnen und ist einschlieBlich der neuen An-
schlussstelle Pforzheim-Siid bereits im Dezember 2007
fiir den Verkehr freigegeben worden. Der zweite Bauab-
schnitt von Wurmberg bis zur Betriebsumfahrt Wims-
heim wurde im September 2008 abgeschlossen. Die rund
zwei Jahre dauernden Bauarbeiten des dritten und letzten
Bauabschnittes, bis zur Anschlussstelle Heimsheim, fan-
den im Oktober 2011 ihren Abschluss.

Tabelle 30
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Baden-Wiirttemberg
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp " von .
StraBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge |\ oo . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
BAB-Neubaustrecken
A 98; Weil-Schaffhausen (CH)
AS Lorrach-O—-AD Hochrhein 04KB 95,3 5,4 5,4 5,4
(1.Fb) | (2. Fb)
Murg—Hauenstein (1. Fb) 02KB 128,0 9,8 2,2 7,6
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
1 VKE vierstreifig 95,3 5.4 5.4
(2. Fb)
— im Bau
1 VKE zweistreifig 7,6
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 5; Basel (BGr)-Bad Hersfeld 46BB 985,03 59,84
OPP2-Projekt: AS Offenburg—Malsch
darin enthaltene Bedarfsplanmafnahmen:
AS Offenburg—AS Appenweier 46BB — 8,2 8,2
AS Appenweier—AS Achern 46BB — 15,5 15,5
AS Achern—AS Biihl 46BB — 8,6 8,6
AS Biihl-AS Baden-Baden 46BB — 9.4 9.4
A 6; Saarbriicken—Waidhaus
AS Sinsheim/Steinsfurt—-AS Bad Rappenau 46BB 61,9 8,7 8,7
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noch Tabelle 30

Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- inn bis | d2vonin | 2010
gnn oIS | 2010
dem BPI1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
AS Heilbronn/Untereisesheim—AK Weinsberg (ein- | 46BB 155,8 10,7 6,4
schl. Neckartaliibergang Neckarsulm)
— im Berichtsjahr keine Bauleistung —
A 8; Luxemburg—Salzburg
AS Karlsbad—w AS Pforzheim-W 46KB 106,7 9,2 9,2
w AS Pforzheim-S—AS Heimsheim 46KB 87,1 11,6 7,1 4,5
Gruibingen—Miihlhausen 46KB 65,3 39 39
AK Ulm/Elchingen (LGr BY/BW)-LGr BW/BY 46KB 20,5 3,8 3,8 3,8
A 81; Stuttgart—Bad Diirrheim
AS Girtringen—AS Boblingen/Hulb 46KB 43,7 6,9 6,9
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
1 VKE sechsstreifig 24,3 3.8 3.8
— im Bau
9 VKE sechsstreifig 74,9
Bundesstralen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 10
Goppingen-O—Siien-O 04KB 41,2 3,6 3,6
(OU Salach und Siilen; 2. BA)
B 27
Nehren (L394)-DuBlingen (K6901) 3. BA 24KB 52,9 33 33
B 28
Rottenburg—Tiibingen 02KK 27,2 8,0 1,6
— im Berichtsjahr keine Bauleistung —
B 31
Breisach—AS Freiburg-M; 1. BA 02KK 27,5 6,5 2,6 39
B 33
Konstanz (Landeplatz)-Allensbach-W, 1. BA 04KK 20,0 23 23
B 317
Weil a. R.—Lorrach (Zollfreie Strafle); 2. BA 02KK 60,3 1,4 1,4
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Liinge B::::)le- . l::;l El?::;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lr:)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

B 464
Sindelfingen—Renningen 02KK 45,0 7,5 7,5
Insgesamt
— im Bau

3 VKE zweistreifig 12,8

3 VKE vierstreifig 9,2
Ortsumgehungen
B 19
OU Gaisbach 02KK 82 33 3.3 33
B 28
OU Oberkirch und Lautenbach 02KK 48,0 6,0 6,0
OU Schopfloch 02KK 9,1 3,1 3,1
B 29
OU Schwibisch Gmiind 02KK 230,3 4,1 0,8 3.3
B 32/B 311
OU Herbertingen 02KK 31,6 6,7 6,7
B 39
OU Miihlhausen 02KK 18,5 4,1 4,1
B 292
OU Adelsheim 02KK 29,4 3,6 3,6
B 294
OU Elzach 02KK 9,8 1,5 1,5
B 311
OU Tuttlingen (KreuzstraBentunnel) 02KK 50,9 2,0 2,0
OU Neuhausen ob Eck 02KK 19.4 6,4 6,4
B 312
OU Reutlingen (Scheibengipfeltunnel) 02KK 96,5 3,1 3,1
B 462
OU Dunningen 02KK 23,7 6,4 6,4
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Linge B::::)le- . ;::El?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis da;(;llrz)ln 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

B 492
OU Brenz 02KK 5,9 2,7 2,7
B 535
OU Schwetzingen/Plankstadt 04KK 62,7 6,3 6,3 6,3
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE zweistreifig 8,2 33 33

1 VKE vierstreifig 62,7 6,3 6,3
— im Bau

12 VKE zweistreifig 48,9

aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friithjahr 2011.

1
2 MaBnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinanzierung/Abzugsbetrag).
3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iiber 30 Jahre.
4

Konzessionslange.

C.11.2 Bayern

Die rund 425 km lange A 8 verlduft von Karlsruhe {iber
Stuttgart, Augsburg Miinchen bis Salzburg. Sie hat damit
als siidliche West-Ost-Magistrale im deutschen Auto-
bahnnetz und als Teil des européischen Fernstralennetzes
sowohl fiir den nationalen wie fiir den europaweiten Ver-
kehr eine herausragende Bedeutung.

Die hoch belastete vierstreifige Strecke wurde in den 30er
Jahren ohne Seitenstreifen und mit teilweise groB3en
Léngsneigungen und engen Radien erbaut.

Im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraf3en ist in Génze
der sechsstreifige Ausbau der A 8 zwischen Stuttgart und
Miinchen enthalten und wird zur Erh6hung der Leistungs-
fahigkeit und der Verkehrssicherheit seit Jahren konse-
quent verfolgt.

Der Ausbau des A 8 Abschnittes ,,AS Augsburg-
West—AD Miinchen Allach® wurde im Rahmen einer Of-

fentlich-Privaten-Partnerschaft (OPP) realisiert, es han-
delt sich um das erste OPP-Projekt im Bundesfernstra-
Benbereich. Der Ausbau, die Erhaltung und der Betrieb
sind auf eine Laufzeit von 30 Jahren einem privaten Kon-
sortium zur Ausiibung iibertragen. Konzessionsbeginn fiir
den ersten Abschnitt war der 1. Mai 2007.

In dem mit dem privaten Betreiber geschlossenen Vertrag
geregelt wurde der 6-streifige Ausbau der A 8 auf rund
37 km Linge mit insgesamt 61 neu zu errichtenden Inge-
nieurbauwerken sowie die Erhaltung und der Betrieb der
A 8 auf der gesamten Konzessionsstrecke von ca. 52 km
Lénge inkl. der zugehdrigen Bauwerke/Anlagen iiber
30 Jahre.

Nach dem Konzessionsbeginn am 1. Mai 2007 erfolgte
der planmiBigem Ausbau des mit einem Finanzvolumen
von 750 Mio. Euro, iiber 30 Jahre, veranschlagten Projek-
tes. Die feierliche Verkehrsfreigabe fand am 9. Dezember
2010 statt.
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Tabelle 31
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Bayern
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Linge B::l):)le- . ;::E]?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)llz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
BAB-Neubaustrecken
A 94; Miinchen—Neuhaus/Inn
Kiihstein—Tutting (Kirchham) (1. Fb) 02KK 73,6 11,1 5,8
AS Forstinning—Pastetten 04KB 42,9 6,3 6,3
Heldenstein—Ampfing (B 12/ST 2091) 24KB 62,9 5,1 5,1
Insgesamt
— im Bau
2 VKE vierstreifig 11,4
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 3; Frankfurt-Niirnberg
AK Biebelried—AS Randersacker 46BB 116,1 9,7 9,7
0 AS Randersacker—w AS Heidingsfeld 56BB 44,5 0,5 0,5
(nur Mainbriicke Randersacker)
w AD Wiirzburg-W—w AS Helmstadt 46BB 249 8,3 4,9
w AS Helmstadt—6 AS Wertheim (LGr BY/BW) 46BB 56,9 4.9 8,4
Haseltalbriicke 46BB 50,0 3,2 32
Kauppenbriicke (m)-6 AS Hosbach 46BB 129,4 7,3 7,3
A 6; LGr BW/BY-BGr D/CZ
AS Roth (B 2n)-AK Niirnberg-O (A 9) (o) 46BB 142,3 11,9 5,6
A 8; OPP2-Projekt:
AS Augsburg-W-AD Miinchen/Allach 46BB | 737,03 52,04
darin enthaltene Bedarfsplanmafnahmen:
AS Augsburg-W-w Lechbriicke 46BB — 1,7 1,7 1,7
w Lechbriicke—AS Derching (m) (o Lechbriicke) 46BB — 5,4 5,4 5,4
Derching—w AS Dasing 46BB — 8,8 8,8 8,8
w AS Dasing—w Odelzhausen 46BB — 9,8 9,8 9,8
w Odelzhausen—w AS Sulzemoos 46BB — 8,5 8,5 2,5
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noch Tabelle 31

Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBBe, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Liinge B::::)le- . ;::El?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lrz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben
5 VKE sechsstreifig 28,2
davon vollstindig fertig gestellt
5 VKE sechsstreifig (OPP-Teilabschnitt) 737,03 34,2
— im Bau
7 VKE sechsstreifig 39,6
Bundesstralen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 15n
Ergoldsbach (LA 9)-Neufahrn (St 2142) 04KB 65,8 7,2 7,2
Neufahrn (St 2142)-Saalhaupt (A 93) 04KK | 153,6 21,6 21,6
B 173
Johannisthal-s Kronach 24KK 24,1 4,4 1,8
B 388n
B 388—Hallbergmoos (Anbindung Flughafen) 02KK 27,7 7,2 7,2
Insgesamt
— im Bau
1 VKE zweistreifig 7,2
3 VKE vierstreifig 30,6
Ortsumgehungen
B2
OU Puchheim 02KK 14,4 2,3 2,3 2,3
B 13
OU’n UnterheBbach und Lehrberg 02KK 14,1 5,2 3,2 32
B 20
OU Furthi. W. 02KK 68,5 4,3 4,3
B 23
OU Saulgrub 02KK 22,7 2,7 1,1
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noch Tabelle 31
Fiir den Verkehr
freigegeben
StrafBe, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Linge B::::)le- . ;::El?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lr:)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
B 299
OU Pressrath; 2. BA 02KK 7,8 3,5 3,5 3,5
OU Neumarkt—St. Veit 02KK 11,5 3,7 3,7
B 301
OU Au i. d. Hallertau 02KK 9,5 5,0 5,0
B 304
OU Traunstein; 2. BA 02KK 66,3 4,5 4,5
OU Ebersberg 02KK 27,2 6,0 6,0 3,5
B 388
OU Dirnaich 02KK 14,6 4,5 4,5 4,5
B 470
W-OU Forchheim 02KK 11,8 2,8 2,8
B 472
OU HohenpeiB3enberg 02KK 33,5 5,2 5,2
B 492
OU Brenz (BW)—Obermedlingen (BY) 02KK 11,5 2,3 2,3
B 533
OU Schwarzach (Hengersberg) 02KK 243 5,2 5,2
B 999
OU Rodental 02KK 41,1 5.4 5,4
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben
5 VKE zweistreifig 17,0
davon vollstindig fertig gestellt
4 VKE zweistreifig 64,0 16,3
— im Bau
10 VKE zweistreifig 39,5

T

Konzessionslinge.

aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.
MaBnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinanzierung/Abzugsbetrag).
Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber tiber 30 Jahre.
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C.11.3 Berlin Die geplanten und bereits fertig gestellten Maflnahmen
sind in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfernstra-

Im Berichtsjahr 2010 befand sich in Berlin die in . « ; :
Tabelle 32 genannte Verkehrseinheit im Bau. Ben im Jahre 2010% in Kapitel C.11.17 dargestellt.

Tabelle 32
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Berlin
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 10; Berliner Ring
WeiBensee (LGr BB/BE)-6 AD Pankow (LGr BE/BB)| 46KB 64,3 53 53
Insgesamt
— im Bau
1 VKE sechsstreifig 53

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.
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C 11.4 Brandenburg

Im Jahr 2010 wurde in Brandenburg die Ortsumgehung
Rathenow im Zuge der B 188 fiir den Verkehr freigege-
ben. Die B 188 stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung,
insbesondere bei einer kiinftigen Nordverlingerung der
A 14, Magdeburg—Wittenberge—Schwerin dar.

Die Malinahme ist seit 2004 in Bau. Die &ufleren Stre-
ckenabschnitte wurden sukzessive in Betrieb genommen.

Im mittleren Teil, dem naturschutzfachlich sensiblen Be-
reich der Havelquerung, wurde die Trasse mit den Stre-

cken der DB AG gebiindelt. Zwischen der Hochge-
schwindigkeitsstrecke Berlin-Hannover und der siidlich
davon gelegenen Stammbahntrasse Berlin—-Oebisfelde be-
stand ein rund 25 m breiter Freiraum, in den die Stamm-
bahnstrecke verlegt wurde. Die Ortsumgehung konnte
deswegen im Verlauf der bisherigen Stammbahntrasse so
gebaut werden, dass Eingriffe in FFH- und SPA-Gebiete
unterbleiben konnten.

Die Verkehrsprognosen fiir das Jahr 2025 weisen bis zu
13 000 Kfz/24 h auf der Ortsumgehung aus. Der Bund hat
in dieses Projekt knapp 40 Mio. Euro investiert.

Tabelle 33
Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen in Brandenburg
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBBe, Verkehrsweg g:::ltgl? Kosten' | Linge B:ﬁge_ . ;::El:'?;:*
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv{;)llz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

Ortsumgehungen
B1
OU Herzfelde 02KK 7,6 3,8 3,8
B 97
OU Schwarze Pumpe und Spremberg 02KK 32,9 12,5 12,5
/B 168 OU Cottbus (L 49-B 168 N) 02KK 16,5 6,5 6,5
B 101
OU Luckenwalde 02KK 49,6 17,3 9,0 8,3
B 102
OU Danhsdorf 02KK 4,6 3,0 3,0
B179
OU Konigs Wusterhausen 02KK 9,7 3,7 3,7
B 188
OU Rathenow 02KK 38,6 9,2 9,2 54
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE zweistreifig 38,6 9,2 5.4
— im Bau

6 VKE zweistreifig 37,8

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.
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C 11.5 Bremen

Die weitgehend anbaufreie B 212 (Grimsbystrafle) fun-
giert als Autobahnzubringer vom touristischen Zentrum
,,Havenwelten“ in Bremerhaven zur Anschlussstelle Bre-
merhaven-Zentrum der A 27.

Auf den vierstreifigen Ausbau der B 212 als MafBinahme
des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstraBen wurde nach Abstimmung mit dem Land
Bremen verzichtet, obwohl schon bei den heutigen Ver-
kehrsstirken die Leistungsfahigkeit der B 212 im tégli-
chen Berufsverkehr erreicht wird und sich fiir 2015 pro-
gnostizierte Steigerungen der Verkehrsmengen zwischen
32 000 und 40 000 Kfz/24h ergeben. Statt dessen erfolgte
eine Ummarkierung der vorhandenen befestigten Fahr-
bahnfléche von zwei auf drei Fahrstreifen. Weiterhin wur-
den Verkehrszeichenbriicken errichtet und Markierungs-
leuchtkndpfe in die Fahrbahn eingelassen, die die
Verkehrsstrome am Beginn der Strecke auf den richtigen
Fahrstreifen lenken. Mit der wechselseitigen Nutzung
von drei Fahrstreifen kdnnen so die zu erwartenden Ver-
kehrsmengen ausreichend leistungsfahig und verkehrssi-
cher zwischen der A 27 und ,,Havenwelten* abgewickelt
werden.

Tabelle 34

Der mittlere der drei Fahrstreifen kann je nach Verkehrs-
aufkommen dynamisch den beiden Fahrtrichtungen zuge-
ordnet werden. Im Standardbetrieb wird der Verkehr
durch Signale auf den neuen Signalbriicken morgens auf
zwei Fahrstreifen in die Stadt hinein und auf einem Fahr-
streifen aus der Stadt gefiihrt. Abends stehen den Ver-
kehrsteilnehmern dann zwei Fahrstreifen fiir die Fahrt aus
der Stadt in Richtung A 27 zur Verfiigung. Ein Steuersys-
tem sammelt per Radardetektoren und Zéhlschleifen die
Verkehrsdaten, analysiert sie und sorgt {iber die Fahrstrei-
fensignale fiir den fliissigen Verkehr auf dem Autobahn-
zubringer.

Nach einem mehrwochigen Dunkel-Probebetrieb konnte
die derzeit modernste Verkehrsbeeinflussungsanlage in
Deutschland am 19. Mai 2010 nach intensiver Priifung in
den endgiiltigen Hellbetrieb gehen.

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer ist durch eine neu
entwickelte Ausfallsicherung stets gewéhrleistet.

Durch die Erhdhung der Verkehrssicherheit aufgrund ge-
ringerer Staubildung, hier speziell auf der A 27 und durch
die Vermeidung der Kosten fiir einen vierstreifigen Aus-
bau konnte der Nutzen der Anlage iiberzeugend nachge-
wiesen werden.

Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Bremen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge |\ o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
BAB-Neubaustrecken
A 281
AS Bremen-Neustiadter Hifen—AS Bremen-Strom 04KK 46,4 42 42
Insgesamt
— im Bau
1 VKE vierstreifig 42

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.

Die Mafinahmen in Bremen sind in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfernstraen im Jahre 2010 in Kapitel

C.11.17 dargestellt



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

-227 -

Drucksache 17/8700

C.11.6 Hamburg

Im Berichtsjahr 2010 befanden sich in Hamburg weder
MaBnahmen im Bau noch wurden Verkehrseinheiten fiir
den Verkehr freigegeben.

Die geplanten und bereits fertig gestellten MaBnahmen
sind in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfernstra-
Ben im Jahre 2010% in Kapitel C.11.17 dargestellt.

C 11.7 Hessen

Der vierstreifige Neubau der B 3 Weimar/Roth bis
Weimar/Argenstein (Liickenschluss) stellt im Berichtjahr
2010 eine herausragende MafBinahme in Hessen dar.

Die B 3 ist die zweitldngste Bundesstra3e Deutschlands.
Sie beginnt im niedersédchsischen Buxtehude und endet an
der Schweizer Grenze. In Hessen ist die B 3 neben den
Bundesautobahnen A 3, A 5, A 7 und A 45 die wichtigste
Nord-Siid-Verbindung. Fiir den mittelhessischen Raum
um die Oberzentren Marburg und Giel3en hat sie eine zen-
trale ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion Richtung
Norden (Kassel) und Siiden (Frankfurt). Bei GieBlen ist
sie liber den GieBener Ring (A 480/A 485) mit den Bun-
desautobahnen A 5 und A 45 verkniipft, wodurch der von
ihr erschlossene Raum an das Autobahnnetz angebunden
ist.

Die grofle Bedeutung der B 3 im Bundesfernstralennetz
und flir den mittelhessischen Raum zeigt sich in der mit
bis zu 37000 Kfz/24h hohen Verkehrsbelastung im
28 km langen Abschnitt zwischen den Oberzentren Mar-
burg und GieBlen. In den besonders hoch belasteten Ab-
schnitten in Mittelhessen wurde sie deshalb bereits zu
groBBen Teilen vierstreifig ausgebaut.

Der rund 4,6 Kilometer lange und rund 56 Mio. Euro
teure zweibahnige, vierstreifige Neubau der B 3 Weimar/
Roth bis Weimar/Argenstein wurde am 30. Oktober 2007
begonnen und dient der Erhohung der Leistungsfahigkeit
und Verkehrssicherheit. Teil des Projektes ist der einbah-
nige Anschluss der L 3387 bzw. zukiinftigen B 255.

Von den im Rahmen des Projektes erstellten acht Bauwer-
ken ist die 300 Meter lange Lahnbriicke bei Argenstein
mit vier Feldern und einem Uberbau in Stahlverbundbau-
weise das grofite und technisch anspruchsvollste. Dariiber
hinaus wurden zwei Briickenbauwerke, drei Stiitzwinde
und ein Durchlassbauwerk errichtet. Dem Larmschutz bei
Wolfshausen wird mit einem 320 Meter langen, 4 Meter
hohen Larmschutzwall, einem 160 Meter langen Lirm-
schutzwall mit aufgesetzter Larmschutzwand, Gesamt-
hohe 4 Meter und einer 310 Meter langen, 5,5 Meter ho-
hen Larmschutzwand Rechnung getragen.

Zur Kompensation des Natureingriffs wurde die so ge-
nannte ,,ParAllna“ entwickelt. Diese von der Allna bei
Argenstein bis zum Holzhduser Bach bei Roth parallel
zur Lahn verlaufende wasserfiihrende Senke soll Lebens-
rdume vernetzen, Rastplatz fir Zugvogel bieten und
gleichzeitig als Retentionsraum und Biotop der Renatu-
rierung zur Verfligung stehen.

Mit dem Liickenschluss Weimar/Roth bis Weimar/Argen-
stein am 11. Mai 2011 ist die B 3 zwischen Marburg und
Gieflen nun vollstdndig als kreuzungs- und anbaufreie
Kraftfahrzeugstraf3e vierstreifig ausgebaut. Durch die Er-
hohung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
wurde ein Nadelohr auf der B 3 beseitigt, das regelméBig
zu Staus und Unfillen gefiihrt hat. Dabei wurde den Be-
langen der Verkehrsteilnehmer und Anwohner sowie der
Natur angemessen Rechnung getragen.

Tabelle 35
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Hessen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Bautyp . . von I.m Bau
StraBe, Verkehrsweg gemif | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7
BAB-Neubaustrecken
A 44; Kassel-Eisenach
AS Helsa-O—AS Hessisch Lichtenau-W 04KB 2292 6,0 6,0
AS Hessisch Lichtenau-W (m)— 04KB 85,4 2,3 2,3
AS Hessisch Lichtenau-M
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noch Tabelle 35

Fiir den Verkehr
freigegeben
Strafie, Verkehrsweg 1;2::311; Kosten' | Linge B:::Ee- . ;:;IE]?::;
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6

AS Hessisch Lichtenau-O (Walburg)-Hasselbach 04KB 81,7 43 43
A 66; Wiesbaden—Fulda
Frankfurt/Erlenbruch (m)— 06KB 171,6 2,6 2,6
AS Frankfurt/Enkheim
AS Neuhof-S—AS Neuhof-N (Tunnel) 04KB 142,4 3,5 3,5
Neuhof-N-AS Fulda-S 04KB 36,3 3,5 3,5
Insgesamt
— im Bau

5 VKE vierstreifig 19,6

1 VKE sechsstreifig 2,6
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 661; Darmstadt—-Bad Homburg
F/Hanauer LandstraBe (m)—AS F/Seckbach 46BB 35,7 33 33
Insgesamt
— im Bau

1 VKE sechsstreifig 33
Bundesstralen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B3
Weimar/Roth—Weimar/Argenstein 04KB 56,7 4,5 4,5
B 49
AS Beselich/Obertiefenbach—Deponie Beselich 24KK 3,3 0,9 0,9
Deponie Beselich—Beselich/Heckholzhausen 24KK 47,5 3,4 34
(GE-GR)
Beselich/Heckholzhausen (GE-GR)— 24KK 8,9 1,7 1,7
AS Merenberg-W
AS Merenberg-W—AS Merenberg-O 24KK 9,6 1,4 1,4
AS Solms—Kloster Altenberg 24BB 17,9 32 32
Kloster Altenberg—Wetzlar/Dahlheim 24KK 15,3 2,1 2,1 2,1
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt
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noch Tabelle 35

Fiir den Verkehr
freigegeben
Strafie, Verkehrsweg Iézrl:nt'glg Kosten' | Linge B:::Ee- . ;:;IE]?::;
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

1 VKE vierstreifig 15,3 2,1 2,1
— im Bau

6 VKE vierstreifig 15,1
Ortsumgehungen
B 27
OU Hauneck/Unterhaun, H./Oberhaun und 02KK 29,9 4,7 4,7
H./Sieglos
B 38
OU Reinheim/Spachbriicken 02KK 16,5 4.7 4.7
B 45/B 521
OU Nidderau/Windecken und N/Heldenbergen 02KK 40,1 73 73
B 83
OU Hofgeismar 02KK 20,3 3,4 34
B 84
OU Hiinfeld 02KK 23,0 5,4 5,4
B 255
OU Weimar 02KK 17,4 4,6 4,6
B 277
OU Haiger 02KK 22,0 2,8 2,8
B 455
OU Friedberg/Dorheim 02KK 13,8 2,2 2,2
B 458
OU Hilders/Wickers 02KK 7,5 1,8 1,8
OU Dipperz 02KK 10,6 39 3,9
B 486
OU Dreieich/Offenthal 02KK 12,3 3,4 34
Insgesamt
— im Bau

11 VKE zweistreifig 44,2

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.
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C.11.8 Mecklenburg-Vorpommern

Fiir den Wirtschaftsraum Demmin fungiert die B 194 als
Autobahnzubringer zur A 20. Mit dem Bau der Ortsum-
gehung Loitz wurde die Erreichbarkeit fiir den Fernver-
kehr verbessert und die Fahrtzeit reduziert. Gleichzeitig
wird die Stadt Loitz vom regionalen und {iberregionalen
Durchgangsverkehr in einer Grof3enordnung von ca. 30 Pro-
zent des vormaligen DTV entlastet. Dies verbessert die
Verkehrsqualitdt und -sicherheit insbesondere auch fiir
FuBgénger. Die neue Ortsumgehung bietet erhebliche
Entwicklungsperspektiven fiir die Innenstadt von Loitz.

Der Bund investierte in den 4,7 km langen Abschnitt der
Ortsumgehung Loitz im Zuge der B 194 rund 12 Mio. Euro.
Die Finanzierung erfolgte komplett aus dem Konjunktur-
paket I. Die Planungskosten des Landes wurden iiberwie-
gend von der Europdischen Union (EFRE-Mittel) getragen.

Da die Ortsumgehung Loitz entfernt von der bestehenden
Bebauung verlduft, ergab sich nirgendwo eine Uber-
schreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte. Somit
wurden keine Larmschutzmafnahmen erforderlich.

Tabelle 36

Die Planungsgrundsitze der Eingriffsminimierung konn-
ten eingehalten werden. Umfangreiche dkologische Kom-
pensationsmafBBnahmen stehen den Eingriffen in Natur
und Landschaft gegeniiber. Im Zuge der Ortsumgehung
werden mit Hilfe von 3 Bauwerken Gewésser gequert, so
dass fiir Amphibien, Nieder- und GroBwild die Querungs-
moglichkeiten erhalten bleiben.

Die Binder- und Deckschicht wurde im Inline-Pave-Ver-
fahren eingebaut, d. h. Binder- und Deckschicht wurden
zusammen eingebracht, so dass die teurere Deckschicht
auf 2 cm reduziert werden konnte.

Das Planfeststellungsverfahren fiir die B 194, Ortsumge-
hung Loitz wurde am 11. Februar 2009 abgeschlossen.
Durch die sehr gute Koordinierung der Bauarbeiten und
die Zusammenarbeit aller am Bau Beteiligten wurde eine
wesentliche Verkiirzung der Bauzeit erzielt. Die Ortsum-
gehung konnte vorfristig nach 12 Monaten Bauzeit am
11. Oktober 2010 feierlich dem Verkehr iibergeben wer-
den.

Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Mecklenburg-Vorpommern
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
Ortsumgehungen
B 194
OU Loitz 02KK 12,1 4,7 4,7 4,7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertiggestellt
1 VKE zweistreifig 12,1 4,7 4,7

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friithjahr 2011.
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C.11.9 Niedersachsen

Im Berichtsjahr 2010 stellt der sechsstreifige Ausbau der
A 1 nordlich von Osnabriick eine herausragende Mal-
nahme dar.

Die A 1 ist eine Hauptverkehrsader zur Anbindung der
norddeutschen und skandinavischen Hifen an die Indust-
rie- und Gewerbestandorte des Ruhrgebietes. Sie verbin-
det zudem als Nord-Siid-Achse Norddeutschland und
Skandinavien mit den Wirtschaftszentren Westeuropas,
wobei mit dem AK Lotte/Osnabriick in der Region Osna-
briick eine weitere Verbindung in Ost-West-Richtung
(Niederlande/Osteuropa) gegeben ist. Aus diesem Grunde
wird die A 1 in Niedersachsen u. a. zwischen dem AK
Lotte/Osnabriick und dem AD Ahlhorner Heide auf rund
74 km Streckenldnge sechsstreifig ausgebaut.

Im Rahmen eines Pilotprojekts wurden hier fiir einen
rund 8,6 km langen Streckenabschnitt zwischen den
Anschlussstellen Osnabriick-Nord und Bramsche (mit
Ausnahme des Neubaus zweier Briickenbauwerke und
provisorischer Verbreiterungen zur Aufnahme der Ver-
kehrsfiihrung) alle zur Realisierung des Gesamtloses er-
forderlichen Bauleistungen als Generalunternehmerver-
trag mit dem Ziel der Minimierung von Bauzeiten
ausgeschrieben.

Im Generalunternehmervertrag enthalten waren die Ein-
zelgewerke Verkehrssicherung, mobile Stauwarnanlagen,
Erd- und Straflenbau, Briickenbau, Lirmschutzwinde,
wegweisende und StVO-Beschilderung, Stahlschutzplan-
ken, Betonschutzwénde, Wildschutzzdune, Baustellenbe-
leuchtung und Kabelverlegungen.

Zugleich sah der Vertrag einen 24-h-Betrieb der Baustelle
an sieben Tagen in der Woche vor.

Um punktuelle Lichtquellen fiir die Nachtarbeit zu ver-
meiden, erfolgte auf der gesamten Linge der eingerichte-
ten Verkehrsfilhrung die Einrichtung einer Streckenbe-
leuchtung. So wurde zum einen das Baufeld ausreichend
ausgeleuchtet, zum anderen die Ablenkungsgefahr fiir die
Verkehrsteilnehmer erheblich reduziert.

Insgesamt konnte die Gesamtbauzeit und damit auch die
Zeitdauer der Verkehrsbeeintrdchtigungen gegeniiber ei-
ner konventionellen Baustellen-abwicklung gemill Be-
triebsform 2 nochmals um ein dreiviertel Jahr verringert
werden.

Am 29. September 2009 wurde diese rund 8,6 km lange
und rund 68 Mio. Euro teure AusbaumafBnahme fiir den
Verkehr freigegeben.

Tabelle 37
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Niedersachsen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBle, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 26; Stade—-Hamburg
nd Buxtehude (K 40)-Horneburg (K 36n) 04KB 132,3 9,8 9,8
A 26—Anbindung B 3 02KB 16,3 4,0 4,0
Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 4,0

1 VKE vierstreifig 9,8
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noch Tabelle 37

Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp v von .
Strafle, Verkehrsweg gemiB Kosten! | Linge Baube- . bis Ende
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin| 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)

A 1; Saarbriicken—Heiligenhafen 46BB |1.016,73 72,54 38,7 38,7 33,8
OPP2-Projekt: AK Bremen—AD Buchholz

darin enthaltene Bedarfsplanmafinahmen:

0 Bremer Kreuz—6 AS Oyten 46BB — 3,7 3,7 3,7
0 AS Oyten—06 AS Stuckenborstel 46BB — 14,8 7,1 7,1 7,7
6 AS Stuckenborstel-6 AS Bockel 46BB — 10,5 6,0 6,0 4.5
6 AS Bockel-w AS Sittensen 46BB — 9,8 4,7 4,7 5,1
w AS Sittensen—6 AS Sittensen 46BB — 9,7 4,9 4,9 4.8
0 AS Sittensen—w AS Rade 46BB — 18,0 6,3 6,3 11,7
w AS Rade—-AD Buchholz (A 261) 46BB — 6,0 6,0 6,0
AS Lohne/Dinklage—AD Ahlhorner Heide 46BB 76,4 26,1 93 93 17,1
AS Osnabriick-N—AS Bramsche 46BB 60,9 8,6 8,6 8,6

A 7; Fiissen—Flensburg

n AK Hannover—n AS Altwarmbiichen 46BB 31,6 5,7 5,7 5,7

Umbau AK Hannover Ost 46BB 29,5 1,0 1,0
s AS Goéttingen—n AS Gottingen-N 46BB 77,8 10,2 10,2
n AS Goéttingen-N-n AS Norten/Hardenberg 46BB 39,4 7,2 7,2
Insgesamt

— fiir den Verkehr freigegeben
10 VKE sechsstreifig 62,3
— davon vollstindig fertig gestellt
2 VKE sechsstreifig 92,5 14,3
— im Bau

9 VKE sechsstreifig 69,3

Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 188
OU Danndorf/Velpke 02KK 12,2 6,9 6,9 6,9
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noch Tabelle 37

Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBBe, Verkehrsweg g:::ltglli) Kosten! | Liinge B:::;)le- . ;::E]iiiue
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lnom 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

B 212
OU Berne (mit Huntebriicke—L 875) 02KK 94,6 9,9 9,9
B 241
OU Volpriehausen—Ellierode 02KK 27,7 42 42
B 243
Bad Sachsa—Bad Lauterberg (OU Barbis) 04KK 76,3 9,0 9,0
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE zweistreifig 12,2 6,9 6,9
— im Bau

2 VKE zweistreifig 14,1

1 VKE vierstreifig 9,0
Ortsumgehungen
B1
OU Aerzen 12,6 3.4 3,4
OU Mehle 02KK 8,7 3,2 3,2 3,2
B3
s Celle (B 3)-so Celle (B 214) (Siidteil OU Celle) 02KK 16,6 32 3,2
B 210
OU Schortens 02KK 45,0 5,6 5,6
B 248
OU Liichow 02KK 16,8 54 5,4 5,4
B 442
OU Eimbeckhausen 02KK 12,1 4.4 4.4
B 445
OU Sebexen 02KK 8,8 2,3 2.3
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Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBe, Verkehrsweg gemip | Kosten'| Linge | o W _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin| 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
2 VKE zweistreifig 25,5 8,6 8,6
— im Bau
5 VKE zweistreifig 18,9

aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.

1
2 MaBnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinanzierung/Abzugsbetrag).
3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iiber 30 Jahre.
4

Konzessionslange.

C.11.10 Nordrhein-Westfalen

Im Berichtsjahr 2010 stellt die Fertigstellung der Ortsum-
gehung Olsberg im Zuge der B 480 eine herausragende
MaBnahme dar.

Die B 480 ist eine iiberregionale Nord-Siid-Verbindung,
die von der A 44 in Wiinnenberg-Haaren {iiber Brilon,
Olsberg, Winterberg und Bad Berleburg verlauft und siid-
lich von Bad Berleburg an der B 62 endet. Die B 480 ver-
bindet den Kreis Paderborn mit dem Hochsauerland-kreis
und dem Kreis Siegen-Wittgenstein.

Die Ortsumgehung Olsberg mit einer Lénge von 3,7 km
und Gesamtkosten von rund 28 Mio. Euro wurde am
5. Oktober 2010 fiir den Verkehr freigegeben.

Mit der Fertigstellung der Ortsumgehung Olsberg im
Zuge der B 480 werden die Orte Olsberg und Bigge vom
Durchgangsverkehr deutlich entlastet. Zugleich ist die
Ortsumgehung ein wichtiger Zubringer von der A 46 aus
dem Ruhrgebiet in Richtung Winterberg. Sie triagt so zu
einer besseren Verkehrsanbindung der Wintersportorte
des Hochsauerlandes bei.

Neben einer Verbesserung des Verkehrsablaufes im Zuge
der neuen Ortsumgehung werden durch die MafBlnahme
eine Erhohung der Verkehrssicherheit sowie eine Redu-
zierung der Abgas- und Larmbelastung in Olsberg und
Bigge erzielt.
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Tabelle 38
Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen in Nordrhein-Westfalen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Bautyp . von Im Bau
Strafie, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge |\ o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 | s | 6 | 7

BAB-Neubaustrecken
A 30; Bad Bentheim (BGr)-Bad Oeynhausen
AK Lohne-Rehme mit Abzweig Ri Rehme 04KB 168,8 9,5 9,5
A 33; Paderborn—Osnabriick
AK Bielefeld (A 2)-AS Bielefeld/Brackwede 04KB 109,3 6,5 6,5
AS Bielefeld/Brackwede—AS Halle/Steinhagen 04KB 90,4 7,9 7,9
(K 30) (m)
/B 61 Zubringer Bielefeld Brackwede 04KB 13,1 1,3 1,3
A 44; Neersen—Essen
Diisseldorf/Ratingen (A 3)—Velbert 04KB 222,5 9,9 5,5
A 46; Arnsberg—Brilon
AS Bestwig—Bestwig/Nuttlar einschl. Zubringer 04KB 137,6 5,6 5,6
B 480n
A 61; BGr NL/D-Monchengladbach
Netzschluss bei Venlo (BGr NL/D) 04KB 60,2 3,0 3,0
A 524; Krefeld—Breitscheid
Duisburg/Serm (B 8)-Duisburg/Rahm 24KB 51,9 3,0 3,0
Insgesamt
— im Bau

8 VKE vierstreifig 42,3
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 1; Saarbriicken—Heiligenhafen
AK KoIn-W-DB (AC—K) 46BB 211,5 2,1 2,1
DB (AC-K)-K4In-N 46BB 67,7 7,3 3,5 3,5 3,8
AS Wermelskirchen—T+R Remscheid 46BB 74,2 43 43
T+R-Anlage Remscheid—AS Remscheid 46BB 42,7 2,9 2,9 2,9
Blombachtal (L 419)-AS Wuppertal/Langerfeld (m) | 46BB 168,0 5,5 5,5
DEK-Briicke (m)-AK Miinster-S (o) 46BB 24,9 3,7 0,6
AK Miinster-S—AS Miinster-N 46BB 66,1 10,8 9,9 0,9
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noch Tabelle 38

Fiir den Verkehr
freigegeben
Strafie, Verkehrsweg 1;2::311; Kosten' | Linge B:::Ee- . ;:;IE]?::;
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
A 2; Oberhausen—Berlin
6 AK Kamen—AS Hamm 46BB 83,9 8,9 8,9
A 3; Passau—Arnheim
AS Koln/Dellbriick—AS Koln/Miilheim (m) 48BB 75,6 2,3 2,3
A 4; Aachen—Gorlitz
AS Diiren—AS Kerpen (Anteil Bund o. RWE-Power) | 46BB 84,2 17,8 17,8
A 40; Venlo—Dortmund
AK Dortmund-W (A 45)-AS Dortmund (L 660) 46BB 98,9 4,5 4,5
(wird als B 1 gebaut)
w Gelsenkirchen-S—6 Gelsenkirchen-S 46BB 27,5 1,2 1,2
0 Gelsenkirchen-S—w AS Bochum/Stahlhausen 46BB 52,1 3,1 3,1
w AS Bochum/Stahlhausen—6 AS Bochum/ 46BB 99,3 2,5 2,5
Stahlhausen
A 57; Koln—-Goch
AK Neuss-S (m)-AS Neuss/Norf 46BB 27,7 34 34
AK Neuss-W—AK Kaarst (m) 46BB 66,8 5,9 5,9
A 59; Bonn—Dinslaken
AS Duisburg/Hochfeld—AK Duisburg/Duissern 46BB 65,2 2.3 2.3
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben
2 VKE sechsstreifig 6,4
— davon vollstindig fertig gestellt
1 VKE sechsstreifig 42,7 2,9 2,9
— im Bau
15 VKE sechsstreifig 66,8
1 VKE achtstreifig 23
Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B1
Salzkotten (L776)-w Paderborn (L 756) 24BK 12,5 3,5 3,5
B 54
w OU Steinfurt—6 Ochtrup (B 70) 02KK 21,4 52 52 52
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noch Tabelle 38

Fiir den Verkehr
freigegeben
Strafie, Verkehrsweg 1;2::311; Kosten' | Linge B:::Ee- . ;:;IE]?::;
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
B 56
L 410-n Gangelt 02KK 18,3 4,4 4.4
B 62
Siegtalbriicke (A 45)-Mudersbacher Kreisel 02KK 76,7 3,1 3,1
B 67
Rhede—Borken 02KK 30,8 9,7 9,7 9,7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
2 VKE zweistreifig 52,2 14,9 14,9
— im Bau
2 VKE zweistreifig 7,5
1 VKE vierstreifig 3,5
Ortsumgehungen
B8
OU Diisseldorf/Wittlaer 1. BA 04KK 13,5 1,4 1,4
(A 524-Froschenteich)
B 57
OU Baesweiler (L 240n-K 27-B 56) 02KK 19,8 73 73
B 58
OU Wesel-Biiderich 02KK 22.3 43 43
B 70
OU Wettringen 02KK 19,9 6,8 6,8
B 221
OU Arsbeck 02KK 11,7 4,1 4,1 4,1
OU Wildenrath 02KK 49 1,8 1,8
B 226
Verlegung bei Wetter (Ruhrbriicke) 02KK 31,2 0,9 0,9
B 238
OU Kalletal/Langenholzhausen 02KK 6,8 2,2 2,2
B 399
OU Gey 02KK 7,4 2,4 2,4 2,4
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Fiir den Verkehr
freigegeben
Bautyp . von I.m Bau
Strafie, Verkehrsweg gemifp | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende | 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
B 480
OU Olsberg 02KK 27,7 3,8 3.8 3,8
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
3 VKE zweistreifig 46,8 10,3 10,3
— im Bau
6 VKE zweistreifig 23,3
1 VKE vierstreifig 1,4

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friithjahr 2011.

C.11.11 Rheinland-Pfalz

Der vierstreifige Ausbau der B 50 zwischen Autobahn-
kreuz A 1/A 60 bei Wittlich und A 61 AS Rheinbollen
stellt eines der bedeutendsten Stralenbauprojekte in
Rheinland-Pfalz dar. Dieser Streckenabschnitt ist Teil der
grofiraumigen europiischen West-Ost-Achse, die den nie-
derlandischen und belgischen Raum mit dem Rhein-
Main-Gebiet und Siidwestdeutschland verbindet.

Mit dem im Berichtsjahr 2010 durchgefiihrten Bau des
Abschnittes der B50 zwischen dem Autobahnkreuz A 1/
A 60 bei Wittlich bis nach Longkamp, einschlielich
Hochmoseliibergang, wurde ein wichtiger Baustein der
europdischen West-Ost-Achse fiir die Verkehrsinfrastruk-
tur in der Eifel und im Hunsriick umgesetzt.

Im November 2011 wird nach 6 Jahren Bauzeit die Frei-
gabe fiir den durchgingig vierstreifigen Verkehr vom
Flughafen Frankfurt-Hahn bis Simmern erfolgen.

Es werden rund 21 Kilometer Bundesstral3e vierstreifig
ausgebaut, einhergehend mit einer Million Kubikmeter
Erdbewegung und 300 000 Tonnen Asphalteinbau. Die
Gesamtkosten fiir diesen Abschnitt belaufen sich auf rund
90 Millionen Euro.

Mit der Gesamtfertigstellung des 4-streifigen Ausbaus
von der A 61 AS Rheinbdllen zum Flughafen Frankfurt-
Hahn im Jahr 2011 wird dem hier stindig wachsenden
Verkehrsaufkommen Rechnung getragen.

Bis zu 28 000 Kfz/24h werden laut Prognose im Jahr
2015 diese Verbindung im Zuge der B 50 nutzen.

Es entstehen weitere Impulse fiir eine deutliche Steige-
rung der Standortqualitit und damit Perspektiven fiir
mehr Beschiftigung in diesen Regionen.
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Tabelle 39
Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Rheinland-Pfalz
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Linge B:::Ee_ . ;'I:E]?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis da;{?llhln 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 1; Saarbriicken—Heiligenhafen
Rengen (L 46)—Gerolstein (B 410n/L 67) 04KB 50,3 3,5 3,5
Gerolstein (B 410n/L 67)-Kelberg (B 410) 04KB 34,6 2,6 2,6
Insgesamt
— im Bau

2 VKE vierstreifig 6,1
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 60; St.Vith—Riisselsheim
AS Hechtsheim-W-AS Mainz/Laubenheim 46BB 142,1 4.9 23 2,6
Insgesamt
— im Bau

1 VKE sechsstreifig 2,6
Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 10
AS B 270-AS Haseneck 24KK 17,8 1,8 0,7
Walmersbach—Hinterweidenthal 24KK 34,8 3,8 2,5
B 50
A 1/A 60-B 50 alt (Platten) 04KK 62,0 5,3 5,3
B 50 alt (Platten)—Zubringer B 53 neu 04KK 182,0 5,9 5,9
Zubringer B 53 neu—Zubringer B 50 alt (Longkamp) | 04KK 88,9 13,8 13,8
Nieder Kostenz—Kauerhof 24KK 40,1 7,5 7,5
B 266
Bad Neuenahr (A 573)-Bad Neuenahr-O 04KK 47,4 1,8 1,8
Insgesamt
— im Bau

7 VKE vierstreifig 37,5
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBle, Verkehrsweg gzll:ltgl? Kosten' | Liinge B::::)le- . l::: El?::;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lrz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Ortsumgehungen
B 48
OU Enkenbach/Alsenborn 02KK 5,8 0,7 0,7
B 255
OU Niederahr-Ettinghausen—Hahner Kreuz 02KK 38,1 6,0 6,0
B 256
OU Rengsdorf 02KK 44 4 42 42
OU Kruft 02KK 14,3 3,5 3,5
B 260
OU Dausenau 02KK 8,2 1,0 1,0
Insgesamt
— im Bau

5 VKE zweistreifig 154

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friithjahr 2011.

C.11.12 Saarland

Im Berichtsjahr 2010 befanden sich im Saarland die in

Tabelle 40 genannten Verkehrseinheiten im Bau.

Die geplanten und bereits fertig gestellten Maflnahmen
sind in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfernstra-

Ben im Jahre 2010% in Kapitel C.11.17 dargestellt.
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Tabelle 40
Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen im Saarland
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp . von .
StraBBe, Verkehrsweg gemip | Kosten' | Linge | o . _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 269
BGr F/D-AS Ensdorf (A 620) 02KK 51,1 9,0 6,0 3,0
B 423
Verlegung in Blieskastel 02KK 49 0,8 0,8
Insgesamt
— im Bau
2 VKE zweistreifig 338

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.

C.11.13 Sachsen

Der Neubau der B 178 zwischen der Autobahn A 4 bei
WeiBlenberg und der Bundesgrenze Deutschland/Polen
Ostlich Zittau hat als eine fiir die Region am Dreilédnder-
eck unverzichtbare verkehrliche Infrastrukturmafnahme
eine hohe Prioritdt, da im 6stlichen Teil Sachsens mo-
mentan keine leistungsfdhige Nord-Siid-Verbindung exis-
tiert. Dariiber hinaus soll mit dem Neubau der B 178 eine
direkte Verbindung zwischen dem deutschen Autobahn-
netz und der Europastral3e (E) 442 in Tschechien tiber Po-
len hergestellt werden. Abschnitte der B 178 wurden aus
dem Operationellen Programm (OP) Verkehr EFRE Bund
2000 bis 2006 gefordert bzw. sind fiir eine Férderung im

Rahmen des OP Verkehr EFRE Bund 2007 bis 2013 vor-
gesehen.

Nach Fertigstellung des 5,9 km langen Bauabschnittes 3.1
von siidlich Lobau bis Obercunnersdorf am 22.Oktober
2010, in den der Bund rund 32 Mio. Euro investiert hat,
ist etwa die Hélfte der neuen B 178 (21 von 43 km) unter
Verkehr.

Am selben Tag erfolgte auch der Baubeginn fiir den
10,2 km langen Abschnitt zwischen Obercunnersdorf bis
Niederoderwitz mit Kosten in Hohe von rund 46 Mio.
Euro. Die Fertigstellung dieses Abschnittes ist fiir 2013
geplant.
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Tabelle 41
Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen in Sachsen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten
Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Linge B::l):)le- . ;:;IEITI?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)llz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
BAB-Neubaustrecken
A 72; Bayerisches Vogtland-Leipzig
AS Niederfrohna—AS Rathendorf (B 175); BA 2 04KB 119,5 12,2 12,2
AS Rathendorf (B 175)-AS Frohburg (B 7n), BA3.1| 04KB 85,0 14,5 14,5
AS Frohburg (B 7n)-AS Borna-S (B 95), BA 3.2 04KB 65,7 6,0 6,0
Insgesamt
— im Bau
3 VKE vierstreifig 32,7
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 4; Aachen—-Gorlitz
AS Hohenstein/Ernstthal (0)-AS Limbach/ 46KB 68,5 11,2 11,2 11,2
Oberfrohna (2. Fb)
A 14, Dresden—Schwerin
AS Leipzig-O-Leipzig-Messegelinde 46KB 71,9 7,2 7,2
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
1 VKE sechsstreifig 11,2 11,2
2.Fb
— im Bau
1 VKE sechsstreifig 7,2
Bundesstralen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 169
B 6—Riesa; BA 2 04KK 20,8 5,0 5,0
B 174
Verlegung Gornau—Chemnitz 04KB 34,6 4,7 4,7
B 178
Obercunnersdorf—s Lobau; BA 3.1 02KK 31,5 5,9 5,9 5,9
Niederoderwitz—Obercunnersdorf; BA 3.2 02KK 46,1 10,2 10,2
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StrafBe, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Linge B::::)le- . ;::El?‘?;:'
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis da;(;llrz)ln 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
1 VKE zweistreifig 31,5 5,9 59
— im Bau
1 VKE zweistreifig 10,2
2 VKE vierstreifig 9,7
Ortsumgehungen
B 96
Westtangente Bautzen 02KK 30,6 3,6 3,6
B 98
OU Bischofswerda, BA 1 und BA 2 02KK 19,7 6,6 3,1 3,1 3,5
(BA1) | (BAD)
Teil-OU Groflenhain 02KK 10,0 5,4 5,4
B 101
OU Markersbach 02KK 22,6 1,7 1,7
B 107
OU Grimma 02KK 25,8 10,4 5,3
B 169
OU Stiitzengriin/Hundshiibel 02KK 10,3 3,0 3,0
B 173
OU Kesselsdorf; BA 3 02KK 10,8 3.4 34
OU Floha 02KK 37,8 5,8 4,2
B 175
/B 180 OU Waldenburg; BA 1 (w Waldenburg) 02KK 10,1 1,5 1,5
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben
1 VKE zweistreifig 3,1
— im Bau
8 VKE zweistreifig 26,3

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.



Drucksache 17/8700

— 244 —

Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

C.11.14 Sachsen-Anhalt

Die im Berichtsjahr 2010 herausragende Mainahme um-
fasst den vierstreifigen Neubau zwischen Bad Harzburg
(A 395) und Bernburg (A 14) sowie die 6stliche dreistrei-
fige Weiter-fiihrung (B 6n-Verliangerung) bis zur A 9 siid-
lich von Dessau mit wechselweisen Uberholstreifen.

Die B 6n verbindet mit einer Linge von rund 87 km zwi-
schen Bad Harzburg (A 395) und Bernburg (A 14) die
Oberzentren Hannover/Braunschweig mit Halle/Leipzig.
Bis auf den letzten Bauabschnitt von Ilberstedt bis Bern-
burg, der im Dezember 2011 fertig gestellt werden soll,
ist diese Strecke komplett unter Verkehr. Die Gesamtkos-
ten dieser Strecke liegen bei rund 520 Mio. Euro. Rund
40 Prozent davon wurden von der Europdischen Gemein-
schaft aus dem Europidischen Fonds fiir regionale Ent-
wicklung (EFRE 2000-2006) mitfinanziert.

Mit dem Baubeginn der Ortsumgehung Bernburg im Mai
2010 wurde nunmehr auch die rund 40 km lange Weiter-
fiihrung bis zur A 9 siidlich Dessau (B 6n-Verldngerung)

Tabelle 42

in Angriff genommen, fiir die eine Forderung aus dem
EFRE-Bundesprogramm 2007 bis 2013 geplant ist. Mit
der B 6n-Verlangerung wird eine groBrdumige West-Ost-
Verbindung zwischen den Metropolregionen Hannover/
Braunschweig/Goéttingen und dem Sachsendreieck mit
Anschluss an die A 9 in Hohe des ehemaligen Che-
miedreiecks Bitterfeld—Dessau—Wittenberg (heute ,,Solar
Valley*) geschaffen.

Die Kosten fiir die 7,3 km lange Ortsumgehung Bernburg
belaufen sich auf rund 78 Mio. Euro. Besonderheiten in
diesem Abschnitt sind die Saalebriicke und drei Flutbrii-
cken. Der Bau dieser Ortsumgehung ist eine Grundvor-
aussetzung flir die Weiterentwicklung der Stadt Bernburg.
Durch die Verlagerung von Anteilen des Verkehrs auf die
neue Trasse am Rand der Stadt ergibt sich eine erhebliche
Entlastung der innerstddtischen HauptnetzstraBen, insbe-
sondere im Bereich der Talstadt und der Saalequerung.
Ein erster Teilabschnitt bis zur L 65 soll im Dezember
2011 fiir den Verkehr freigegeben werden.

Bauleistungen auf den Bundesfernstraflen in Sachsen-Anhalt
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg g:::ntﬁyl? Kosten'! | Linge B:ﬁge_ . ;::El:'?;:*
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv{;)llz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 71; Schweinfurt—-Sangerhausen
LGr. TH/ST-AD Siidharz (A 38) 04KB 51,1 4,9 4,9
Insgesamt
— im Bau

1 VKE vierstreifig 4,9
Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 6n
AS Ilberstedt—AS Bernburg; BA 13.3 04KB 45,22 3,5 3,5
B 81
Egeln-N-B 246 a 24KK 17,3 5,4 5,4
B 184
Dessau—RoBlau (ohne Elbebriicke) 24KK 25,4 2,1 2,1 2,1
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBle, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Liinge B::::)le- . ;::El?‘?iue
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lrz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE vierstreifig 25,4 2,1 2,1
— im Bau

2 VKE vierstreifig 8,9
Ortsumgehungen
B2
OU Wittenberg-O 02KK 1,6 0,7 0,7
B 6n
OU Bernburg 02KK 77,8 7,3 7,3
B 176
OU Weilenfels-N 02KK 4,6 2,6 2,6
B 188
OU Oebisfelde, BA 1 02KK 10,4 3.8 3,8 3,8
B 246a
OU Schonebeck; Elbebriicke 02KK 39,5 2,7 2,7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE zweistreifig 10,4 3.8 3.8
— im Bau

4 VKE zweistreifig 13,3

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.
2 mit Kosten fiir den Umbau der AS Bernburg.
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C.11.15 Schleswig-Holstein

Zwischen den Anschlussstellen Itzehoe/Siid und Itzehoe/
Nord an der A 23 wird ein ca. 7,5 Kilometer langer drei-
streifiger Streckenabschnitt der Bundesstrae B 5/B 204
zu einem vierstreifigen Bundesautobahnquerschnitt der
A 23 ausgebaut. Die Gesamtkosten betragen hierfiir ins-
gesamt rund 140 Mio. Euro einschlieflich des Ersatzneu-
baus der Storbriicke. Die Finanzierung erfolgt auch mit
Hilfe von Finanzmitteln der Konjunkturpakete I und II
des Bundes.

Der Ausbau ist verbunden mit einem Ersatzneubau der al-
ten und einer zusétzlichen Storbriicke {iber die Bundes-
wasserstrafle Stor. Des Weiteren werden nordlich und
siidlich des Briickenabschnitts ein Nord- und ein Sitidab-
schnitt jeweils 4-vierstreifig ausgebaut. Mit der Gesamt-
fertigstellung voraussichtlich im Herbst 2015 wird der
verkehrliche Engpass behoben werden, der insbesondere
infolge von Verkehrsspitzen wie an Wochenenden und zu
Ferienzeiten zu beobachten ist.

Die A 23 ist Teil der internationalen Verkehrsader zwi-
schen Danemark und den siidlich von Schleswig-Holstein
gelegenen Bundeslidndern. AuBerdem hat sie eine grof3-
rdumige Verbindungsfunktion als ,,Westkiistenachse*
zwischen Hamburg und dem Mittelzentrum Heide/Dith-
marschen. Thre verkehrliche Wirkung erreicht die A 23
durch ihre Verkniipfung mit der Bundesautobahn A 7 am
Autobahndreieck Hamburg/Nordwest sowie diversen
BundesstraBen und dem nachgeordneten Stralennetz.

Tabelle 43

Der Feierliche Stralenbaubeginn erfolgte am 31. August
2009. Die Gesamtfertigstellung der Briicken- und Stra-
Benbauarbeiten ist fiir Herbst 2015 vorgesehen. Der Bau
erfolgt in zahlreichen Etappen.

Mit Nachdruck wurde 2010 an der Richtungsfahrbahn
Nord des Nordabschnitts gebaut, so dass dieser im Herbst
2011 fiir den Verkehr freigegeben werden konnte. Der an-
schlieffende Bau der Richtungsfahrbahn Siid des Nordab-
schnitts soll im Sommer 2013 fertig gestellt werden.

Die Arbeiten an den Storbriicken im mittleren Abschnitt
sollen im Friihjahr 2015 mit der Fertigstellung der zusétz-
lichen Storbriicke abgeschlossen werden. Die Ersatzbrii-
cke ist seit Juni 2010 unter Verkehr. Sie ersetzt eine aus
dem Jahr 1967 stammende Spannbetonbriicke, die wegen
geringer verbliebener Restnutzungsdauer dringend ersetzt
werden musste. Die beiden Briickenbauwerke (Gesamt-
lange jeweils ca. 1 150 m) untergliedern sich in die Vor-
landbriicken Siid (ca. 452 m) sowie Nord (ca. 582 m) als
einzellige Hohlkastenverbundquerschnitte und die Stor-
querung als Stabbogenbriicken (Lange je ca. 120 m).

Die Bauwerke im Siidabschnitt werden seit August 2009
mit dem Fertigstellungsziel Herbst 2014 errichtet. Die
Richtungsfahrbahn Siid des Siidabschnitts soll von Friih-
jahr 2012 bis 2015 in Etappen fertig gestellt werden. Die
Richtungsfahrbahn Nord soll ab Herbst 2012 bis zum Ge-
samtfertigstellungstermin im Herbst 2015 hergestellt wer-
den.

Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Schleswig-Holstein
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp N von .
StraBe, Verkehrsweg gemiip | Kosten' | Linge | o o _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BPI Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7
BAB-Neubaustrecken
A 1; Saarbriicken—Heiligenhafen
AS Heiligenhafen-M—AS Heiligenhafen-O 24KB 17,5 3,3 33
A 21;Stolpe—Kiel
Wellseedamm—Neumeimersdorf 24KB 9,2 0,9 0,9 0,9
A 23; Hamburg—Heide
AS Itzehoe-S—AS Itzehoe-N 24KB 87,2 7.5 7.5
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Linge B::l):)le- . ;::El?‘?;:'
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;)lrz)m 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

1 VKE vierstreifig 9,2 0,9 0,9
— im Bau

2 VKE vierstreifig 10,8
Bundesstralen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 207
Liibeck—Pogeez (A 20-Liibeck); 2. BA 02KK 17,9 5,0 5,0
Insgesamt
— im Bau

1 VKE zweistreifig 5,0
Ortsumgehungen
B 104
OU Schlutup; 2. BA 02KK 8,0 2,0 2,0
B 206
OU Bad Bramstedt 02KK 31,7 8,9 4,8 4,1
Insgesamt
— im Bau

2 VKE zweistreifig 6,1

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Frithjahr 2011.
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C.11.16 Thiiringen

Die Fertigstellung des Abschnittes zwischen den An-
schlussstellen Ronneburg und Schmélln im Zuge des
sechsstreifigen Ausbaus der A 4, Eisenach—Gorlitz stellt
im Berichtsjahr 2010 eine herausragende Mafinahme dar.

Die A 4 ist sowohl im deutschen als auch im européi-
schen Verkehrsnetz eine der wichtigsten Verkehrsadern.
Diesem Umstand wurde durch die Einordnung als Ver-
kehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 15 Rechnung getragen,
denn hierdurch wurde dieser wichtigen Autobahn eine
Vorrangstellung beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
zugemessen.

Die A 4 verbindet die mitteldeutschen Zentren mit dem
Rhein-Ruhr-Raum bzw. dem Rhein-Main-Gebiet im Wes-
ten und den polnischen Industriezentren im Osten und
stellt somit eine groBrdumig bedeutsame West-Ost-Ver-
kehrsverbindung dar.

Im Dezember 2010 erfolgte im Zuge der A 4 die Ver-
kehrsfreigabe fiir den sechsstreifigen Ausbauabschnitt

Tabelle 44

zwischen den Anschlussstellen Ronneburg und Schmolln.
Mit dieser Erweiterung werden Kapazititsengpésse zwi-
schen dem Autobahnkreuz Hermsdorf (A 4/A 9) und der
Landesgrenze Thiiringen/Sachsen abgebaut und die Leis-
tungsfahigkeit der A 4 erhoht.

In den 8,9 km langen Ausbauabschnitt wurden rund
88 Mio. Euro investiert. Besonderheit in diesem Ab-
schnitt ist die Sprottetalbriicke, die die A 4 iiber den
Sprottetaleinschnitt und die KreisstraBBe 504 iiberfiihrt.

Mit der Verkehrsfreigabe dieses Abschnittes erfolgte
gleichzeitig auch die Eréffnung der Tank- und Rastanlage
,»Altenburger Land Stid*.

Insgesamt sind von den 168 km der A 4 in Thiiringen
nunmehr 156 km sechsstreifig erweitert. Die restlichen
12 km zwischen Magdala und Jena-Goschwitz mit dem
3 km langen Jagdbergtunnel befinden sich im Bau. Die
Fertigstellung dieses Abschnittes und damit die Gesamt-
fertigstellung der A 4 soll voraussichtlich Mitte 2013 er-
folgen.

Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien in Thiiringen
Fiir den Verkehr freigegebene und im Bau befindliche Verkehrseinheiten

Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg ggll:gll; Kosten' | Liinge B;I::;e_ . ;:;IE];?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis dazv(;’lrhm 2010
dem BPI Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 3 4 5 6 7

BAB-Neubaustrecken
A 71; Schweinfurt-Sangerhausen
AS Sommerda-O (B 176) (0)-Prov. AS B 85 (0) 04KB 78,8 11,3 11,3
AS Heldrungen—AS Artern (B 86) 04KB 81,7 8,7 8,7
AS Artern—LGr TH/ST 04KB 45,7 43 43
Insgesamt
— im Bau

3 VKE vierstreifig 24,3
BAB-Erweiterungsstrecken (auf 6 und mehr Fahrbahnen)
A 4; Aachen—Gorlitz
0 Magdala—w AS Jena-Gdschwitz 46KB 313,4 11,8 11,8
AS Ronneburg—AS Schmélln (LGr. TH/SN) 46KB 88,2 8,9 8,9
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Fiir den Verkehr
freigegeben
StraBe, Verkehrsweg gz::ltgll; Kosten' | Linge B::::)le- . ;::El?‘?;:’
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis da;(;llrz)ln 2010
dem BP1 Ende
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

A 4; OPP2-Projekt: LGr HE/TH-AS Gotha 46BB 555,03 44,44
darin enthaltene Bedarfsplanmafinahmen:
Werrabriicke—Eisenach-O (B 84) 46KB — 12,5 12,5 12,5
Eisenach-O (B 84)—Waltershausen 46KB — 12,0 12,0 12,0
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig

fertig gestellt

2 VKE sechsstreifig 555,03 24,5 24,5
— im Bau

2 VKE sechsstreifig 20,7
Bundesstraflen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 243
A 38 (AS GroBwechsungen)-K 4 04KK 19,9 2,8 2,8
Insgesamt
— im Bau

1 VKE vierstreifig 2,8
Ortsumgehungen
B 19
OU Fambach und Wernshausen-Niederschmalkalden| 02KK 19,8 3,9 39
OU Waldfisch 02KK 5,8 1,6 1,6
OU Gumpelstadt 02KK 6,3 2,3 2,3
B 88
Biicheloh-Gehren 02KK 21,9 8,3 8,9
B 89
OU Sonneberg 02KK 23,4 10,1 10,1 0,9
B 93
OU Go6Bnitz m OU Lohmigen 02KK 28,4 5,4 5,4
B 247
OU Worbis und OU Wintzingerode 02KK 15,6 5,4 5,4
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Fiir den Verkehr
freigegeben
Im Bau
Bautyp " von .
StraBe, Verkehrsweg gemip | Kosten'| Linge | o o _ | bisEnde
Bezeichnung der Verkehrseinheit (VKE) gelten- ginn bis davonin | 2010
dem BP1 Ende 2010
2010
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Insgesamt
— fiir den Verkehr freigegeben und vollstindig
fertig gestellt
1 VKE zweistreifig 23,4 10,1 0,9
— im Bau
6 VKE zweistreifig 26,9

I aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2011.

2 MaBnahme Offentlich Private Partnerschaft (OPP); Gesamtfinanzierung (Mautweiterleitung und ggf. Anschubfinanzierung/Abzugsbetrag).
3 Kosten enthalten Bau, Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iiber 30 Jahre.

4 Konzessionsldnge.
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C.11.17 Karte ,,Bauleistungen auf den BundesfernstraBen im Jahr 2010
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Legende

Bestehendes Netz

Streifigkeiten

Bauleistungen

Bundesautobahnen (Nummer der BAB L1 J)

K = Kiosk/Kleinraststétte M = Motel

1 = Nummerierung entspricht den Tabellen "GroBe Ingenieurbauwerke" / "Nebenbetriebe"
des Verkehrsinvestitionsberichts 2011

. 1)
) ) In Verkehr  Neubau " Erweiterung
Ende 2000 in Verkehr " In den Jahren 2001 bis 2009 — Erwelterung von
fiir den Verkehr freigegeben ’ 4 auf 6 Fahrstreifen
4 streifi
_ Strettg Erweiterung von
4 auf 8 Fahrstreifen
6 streifig
. . . . X Erweiterung von
Im Benchts_jahr fiir den Ende deg Berichtsjahres 8 streifig und mehrstreifig 6 auf 8 Fahrstreifen
Verkehr freigegeben in Bau
Bau der 2. Fahrbahn
_ als Erganzung zur
1. Fahrbahn einer Autobahn
Bau der 2. Fahrbahn
mit gleichzeitiger Aufstufung
1) unter Einschluss der in den Bundeslindern bis zum Ende des Berichtsjahres der 1. Fahrbahn (bisher
i (Auf-, Ab- und | BundesstraBe) zur Autobahn
GroBe Ingenieurbauwerke BundesstraBen (Nummer der BStr. )
o1 o ﬁ 1T et e @ 1 In Verkehr  Neubau " Erweiterung
Briicke Tunnel Trog Larmschutz 2 streifig von 2 auf 4
Fahrstreifen
Autobahnmeistereien Nebenbetriebe 4 steii Netzergénzung im
nachgeordneten
Netz
Chemnitz (E) T Hollenstedt (E)
N = Neubau, E = E Erneuerung/Erweif g) T = Tankstelle R = Raststatte

1)

Einférbung: siehe Definition der Bauleistungen und Dringlichkeiten

Bedarfsplan fiir die BundesstraBen”

naturschutzfachlichen Planungsauftrag 3 kologischen Risiko 3

* ok k KK * ok ok Kk K*

gem. 5. FStrAbAndG vom 4. Oktober 2004
Mit der Einstellung der Vorhaben in den StraBenbauplan als Anlage zum Bundeshaushalt
sind sie Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs.

Mit der Einstellung der Vorhaben in den StraBenbauplan als Anlage zum Bundeshaushalt
sind sie Vorhaben des Weiteren Bedarfs.

o

@

—_—— e — Bundesgrenze
Vordringlicher Bedarf
— — - Landesgrenze
Laufende und fest ) )
disponierte Vorhaben Neue Vorhaben Fliisse (Gewasser)
[ ] ]
... mit besonderem naturschutzfachlichen Wohnplatze
Planungsauftrag fiir VB 2 )
liber 25.000 Einwohner
* k k Kk Kk * % k % *
[ I [e) bis 25.000 Einwohner
Weiterer Bedarf Q‘\,> Wahlkreis
Weiterer Bedarf mit _
Planungsrecht (WB*) iibrige Vorhaben @ Wahlkreis-Nr.
... sowie mit besonderem ... mit festgestelltem hohen 0 75 15 30Kkm

Autobahnen

Fernstralen aulerhalb der Bundesrepublik Deutschland

Linienfiihrung und Darstellung entsprechend
der Karte "Bundesfernstraen in Deutschland" Stand 1. Januar 2009

Fernstraen
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D Bundeswasserstrallen
D.1 Allgemeines

D.1.1 Gesetzliche Grundlagen

Nach Artikel 89 des Grundgesetzes ist der Bund Eigentii-
mer der fritheren Reichswasserstralen, die er durch ei-
gene Behorden (Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes — WSV) verwaltet. Die Tatigkeit der Verwaltung
richtet sich im Einzelnen nach dem Bundeswasserstra-
Bengesetz, dem Binnenschifffahrtsaufgabengesetz sowie
dem Seeschifffahrtsaufgabengesetz. Grundlage fiir die
fiskalische Verwaltung ist das Bundeswasserstralenver-
mogensgesetz.

D.1.2 Netz der Bundeswasserstrafien

Die Wasserstral3en sind neben den Straflen, den Schienen
und den Rohrleitungen Teil des bodengebundenen Ver-
kehrswegenetzes der Bundesrepublik Deutschland. Ob-
gleich sehr viel weitmaschiger als Schiene und Straf3e, ist
das WasserstraBBennetz dennoch ein zusammenhéngendes
Netz, das die groBen Seehéfen einerseits mit der Hohen
See, andererseits mit dem Hinterland sowie die bedeu-
tendsten Industriezentren miteinander verbindet. Neben
den Seehifen dienen die Binnenhdfen dem Umschlag von
Giitern. Die Mehrzahl der GroBstédte der Bundesrepublik
besitzt einen direkten Wasserstra3enanschluss.

Das Netz der Bundeswasserstral3en in Deutschland um-
fasst circa 7300 km Binnenwasserstralen, von denen
circa 75 Prozent der Strecke auf Fliisse und 25 Prozent
auf Kandle entfallen. Zu den Bundeswasserstraf3en zdhlen
auch circa 18 000 Quadratkilometer Seewasserstraflen.
Zu den Anlagen an den Bundeswasserstralen gehoren
u. a. 400 Schleusen und 320 Wehre, 2 Schiffshebewerke,
zwei Talsperren und etwa 1 600 Briicken.

Zum Hauptnetz mit circa 5 100 Kilometern (Wasserstra-
Benklasse IV und hoher) zéhlen die Magistralen Rhein
(mit den Nebenfliissen Neckar, Main, Mosel und Saar),
Donau, Weser und Elbe sowie die verbindenden Ka-
nalsysteme bis zur Oder und zur Donau. Sie sind ein we-
sentlicher Bestandteil des ,nassen” Transeuropdischen
Verkehrsnetzes (TEN) und sind dementsprechend leis-
tungsfahig zu erhalten und zu gestalten. Vorhandene Eng-
pisse sind im Netz zu beseitigen, um dessen wirtschaftli-
che Leistungsfihigkeit zu erhohen. Uber die 757 km
langen Seeschifffahrtsstralen sind Nord- und Ostsee er-
reichbar. Uber die Donau, den Main-Donau-Kanal, den
Main und den Rhein sind die Anrainerstaaten zwischen
dem Schwarzen Meer und der Nordsee erreichbar. Die
West-Ost-Magistrale bildet das Kanalnetz zwischen
Rhein und Oder. Es gibt mehr als 100 moderne &ffentli-
che See- und Binnenhéfen. 54 von 80 GrofBstadtregionen
in Deutschland haben einen Wasserstralenanschluss.

Die Bundeswasserstralen haben neben der verkehrswirt-
schaftlichen Nutzung beachtenswerte Funktionen zur
Wasserversorgung, Erhaltung der Vorflut fiir den Abfluss
der Niederschlige und fiir Entwésserungszwecke, Ab-
wendung von Hochwasser- und Eisgefdhrdung sowie zur

preiswerten und sauberen Energiegewinnung in staugere-
gelten Abschnitten.

Die Fliisse sind die naturgegebenen Hauptadern fiir den
Wasserabfluss. Aus Fliissen und Schifffahrtskanélen wer-
den stindig grole Wassermengen, vor allem fiir indus-
trielle Zwecke entnommen. Aber auch die Landwirtschaft
und die Trinkwassergewinnung stiitzen sich in beachtli-
chem Umfang auf das Wasserangebot der Bundeswasser-
strafen.

Zur umweltfreundlichsten Form der Energiegewinnung
zahlt die Wasserkraftnutzung. Sie ist jedoch nur wirt-
schaftlich vertretbar, wenn ausreichende Fallh6hen und
entsprechende Abfliisse zur Verfiigung stehen. Laufwas-
ser-Kraftwerke sind vielfach im Zusammenhang mit einer
Stauregelung fiir den Schiffsverkehr errichtet worden. Zu
den staugeregelten Bundeswasserstralen mit Wasser-
kraftnutzung zdhlen Weser, Oberrhein, Neckar, Main,
Mosel, Saar und Donau mit einer installierten Leistung
von zurzeit ca. 750 MW. Damit wird mit Wasserkraft
etwa genauso viel Energie produziert, wie alle Transporte
auf dem Wasser verbrauchen — einzigartig fiir einen Ver-
kehrstrager.

Schlielich dienen die Bundeswasserstrallen in steigen-
dem Mal3e der Erholung der Bevdlkerung an und auf dem
Wasser. Hier sind neben dem Wassersport mit Segel- und
Motorbooten, dem Kanusport, dem Rudern, Surfen und
Wasserskilaufen auch das Angeln, Wandern und Radwan-
dern zu nennen. Die auf eine dreiviertel Million ge-
schitzte Zahl von Sport- und Freizeitbooten spricht fiir
sich. An besonders attraktiven Wasserstraflen hat sich ein
intensiver Fremdenverkehr fiir Kurz- und Langzeiturlau-
ber entwickelt. Die Fahrgastschifffahrt hat hieran einen
groBen Anteil. Die Zahl von mehr als 800 Fahrgastschif-
fen mit rund 200 000 Pldtzen belegt den hohen Stellen-
wert dieses Schifffahrtszweiges und des dazugehorigen
Fremdenverkehrs.

D.1.3 Verkehrstrager Binnenschifffahrt

Die Binnenschifffahrt ist fiir den nationalen und interna-
tionalen Giiterverkehr ein volkswirtschaftlich unentbehr-
licher Verkehrstriger. Die besonderen Eigenschaften wie

— hohe Verkehrssicherheit,

— geringer Energieverbrauch und hohe Umweltfreund-
lichkeit,

— weitgehende Nutzung natiirlicher Verkehrswege,
— gilnstiges Verhiltnis von Nutzlast zu Totlast,

— geringer Personalbedarf,

— grofrdumiges Transportvolumen,

— Kapazititsreserven des Systems Binnenschiftffahrt/
Wasserstrallen

machen die Binnenschifffahrt aus 6kologischen, 6kono-
mischen und Sicherheitsgesichtspunkten zu einem bevor-
zugten Beforderungsmittel insbesondere fiir Massengiiter,
iibermifBig schwere und sperrige sowie gefahrliche Giiter.
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Dariiber hinaus gewinnen Container- und Ro-Ro-Ver-
kehre zunehmend an Bedeutung. Mit Binnenschiffen
konnen in der Bundesrepublik Deutschland die meisten
Grof3- und Hafenstidte und eine Vielzahl von Werken der
Schwerindustrie sowie in den Nachbarstaaten wichtige
Industrieregionen, Seehdfen und Grofstidte angefahren
werden.

D.1.4 Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes

Die dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) zur Verwaltung der Bundeswas-
serstraBen nachgeordnete Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung (WSV) gliedert sich in Mittelinstanz und
Unterinstanz. Die Mittelinstanz besteht aus den Wasser-
und Schifffahrtsdirektionen (WSDn) Nord (Kiel), Nord-
west (Aurich), Mitte (Hannover), West (Miinster), Siid-
west (Mainz), Siid (Wiirzburg) und der WSD Ost mit dem
Sitz in Magdeburg. Den sieben WSDn sind als Unterin-
stanz insgesamt 39 Wasser- und Schifffahrtsimter (WSA)
und sechs WasserstraBenneubauéimter nachgeordnet. Zu
den WSA gehoren regional 143 AuBenbezirke mit Be-
triebsstellen, wie z. B. Schleusen, Hebewerke sowie Bau-
hofe. Weiterhin gehoren folgende Oberbehdrden/Anstal-
ten zur WSV:

— Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW), Karlsruhe,
— Bundesanstalt fiir Gewésserkunde (BfG), Koblenz,

— Bundesanstalt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
(BSH), Hamburg.

Die WSV erfiillt die ihr iibertragenen Aufgaben teils mit
eigenem Personal und im Regiebetrieb, teils mit Unter-
nehmerhilfe. Grofere Neu- und Ausbaumafnahmen wer-
den ausschlieBlich von Unternehmen durchgefiihrt, wobei
jedoch Bauplanung und Bauiiberwachung durch WSV-
Personal erfolgen. Die Unterhaltungsaufgaben werden je
nach wirtschaftlichen Gegebenheiten von Unternehmen
oder im Regiebetrieb erledigt. Fiir den Betrieb der Anla-
gen steht ausschlieBlich WSV-Personal zur Verfiigung.

D.1.5 Verkehrssystem Schiff/Wasserstrae

Kein anderer Verkehrstrager ist in der Lage, die gleiche
Verkehrsleistung so umweltfreundlich zu erbringen wie
das Verkehrssystem Binnenschifffahrt und Wasserstraf3e.
Neben der umweltfreundlichen Transportfunktion haben
die Bundeswasserstralen — was fiir einen Verkehrsweg
auBergewohnlich ist — noch weitere Funktionen. Sie die-
nen der Trink- und Brauchwasserversorgung, Bewdsse-
rung, Kraftwerksnutzung, Abwasserentsorgung, Hoch-
wasserabfuhr, aber auch der Fischerei. Neben der
6kologischen Biotopfunktion besitzen die Bundeswasser-
strafen einen hohen Erholungs- und Freizeitwert fiir den
Menschen. Mit einem zusammenhéngenden Netz von
Bundes- und Landeswasserstralen, den vielen reizvollen
Binnenseen und den Seewasserstra3en an Nord- und Ost-
see ist Deutschland ein hochinteressantes Wassersportre-
vier mitten in Europa.

D.1.5 Umwelt

Das Netz der WasserstralBen verkniipft verschiedene
Landschaftsraume und Biotope miteinander. Sie bilden
wichtige Lebensrdume fiir die Tier- und Pflanzenwelt, da-
runter auch fiir seltene und unter Schutz stehende Arten.

Bei der Unterhaltung der Bundeswasserstralen muss der
Bund den Belangen des Naturhaushaltes Rechnung tra-
gen, das Landschaftsbild beriicksichtigen und die natiirli-
chen Lebensgrundlagen bewahren.

D.1.6 Forschung

Auswirkungen des Klimawandels auf Wasserstra3en und
Schifffahrt sind das zentrale Thema des Forschungspro-
gramms ,,KLIWAS®“. Vernetzt mit zahlreichen anderen
wissenschaftlichen Einrichtungen, kooperieren in dem
Forschungsprogramm KLIWAS mehrere Behorden der
BMVBS-Ressortforschung:

Deutscher Wetterdienst (DWD), Offenbach,

Bundesamt fiir
(BSH), Hamburg,

— Bundesanstalt fiir Gewisserkunde (BfG), Koblenz,
— Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW), Karlsruhe.

Seeschifffahrt und Hydrographie

Die BfG koordiniert das auf fiinf Jahre angelegte For-
schungsprogramm.

D.2
D.2.1

Finanzierung der BundeswasserstraRen
BundeswasserstraBenhaushalt

Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstrafien im Jahr 2010
umfassten die Bereiche

— Investitionen,
— Betrieb und Unterhaltung,

— Verwaltung
mit einem Gesamtvolumen von 2 066,8 Mio. Euro.

Die Gesamtausgaben fiir Investitionen (Infrastruktur,
Lotswesen, Hochbau, Fahrzeuge, usw.) in die Bundes-
wasserstrallen betrugen 1 041,2 Mio. Euro. Davon wur-
den in die Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur
182,7 Mio. Euro und in Um-, Aus,- und Neubaumafnah-
men 737,8 Mio. Euro investiert.

Zu den Schwerpunkten der Investitionen in die Bundes-
wasserstralen gehoren

— die Fortsetzung der begonnenen Aus- und Neubauvor-
haben,

— Erhaltung der vorhandenen Wasserstralen und ihrer
Anlagen.

Die Investitionsschwerpunkte bei den 430 Mio. Euro um-
fassenden Investitionen des Konjunkturpakets I in die
Bundeswasserstraen sind

— mit 210 Mio. Euro die Verbesserung der seewértigen
Zufahrten und Hinterlandanbindungen,
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— mit 170 Mio. Euro die Netzoptimierung und das
Schleusenprogramm,

— mit 50 Mio. Euro die Verstirkung von Erhaltungsma0-
nahmen.

Im Jahr 2010 wurden aus dem Konjunkturpaket I
179,7 Mio. Euro verausgabt.

Die insgesamt 350 Mio. Euro umfassenden Investitions-
schwerpunkte des Konjunkturpakets II bei den Bundes-
wasserstraf3en sind:

— die Beschleunigung laufender Maflnahmen (Ausbau
der seewirtigen Zufahrten und Hinterlandanbindun-
gen der Sechéfen),

— Netzoptimierung und Substanzerhaltung des Bundes-
wasserstraflennetzes,

— die Erhaltung und der Ausbau von Schleusen,
— die vorgezogene Realisierung neuer Maflnahmen,

— die Modernisierung der betrieblichen Infrastruktur der
WSV.

Im Jahr 2010 wurden aus dem Konjunkturpaket II
106,0 Mio. Euro verausgabt.

D.2.2 EFRE-Mittel des OP Verkehr, EFRE Bund
2007 bis 2013 — Teil WasserstraRe

Im OP Verkehr EFRE Bund 2007 bis 2013 stehen fiir
Bundeswasserstra3en 140 Mio. Euro, davon rund 91 Mio.
Euro aus dem EFRE zur Verfiigung. Die derzeit 22 Pro-
jekte umfassende indikative Liste der GroBprojekte des
Programms beinhaltet 2 Wasserstralenprojekte.

Bis zum 31. Dezember 2010 konnten die im Programm
fiir WasserstraBenprojekte verfiigbaren EFRE-Mittel iiber
folgende Projekte vollstdndig gebunden werden:

D.3 BundeswasserstraBenprojekte

Tabelle 45

— 48,5 Mio. Euro Neubau Schiffshebewerk Niederfinow,

— 16,2 Mio. Euro Fahrrinnenanpassung Seewasserstralie
nordlicher Peenestrom,

— 27,3 Mio. Euro Neubau Niedrigwasserschleuse Mag-
deburg.

Die Priifung des GroBprojektantrags zur Niedrigwasser-
schleuse Magdeburg war bis zum 31. Dezember 2010
noch nicht vollstindig abgeschlossen. Die Zusage der
EFRE-Mittel stand zu diesem Zeitpunkt daher noch unter
dem Vorbehalt ihrer Genehmigung durch die EU-Kom-
mission.

Im Gegensatz zum Neubau des Schiffshebewerks Nieder-
finow und der Niedrigwasserschleuse Magdeburg liegt
das Investitionsvolumen des Projekts Fahrrinnenanpas-
sung Seewasserstral3e nordlicher Peenestrom unter dem
Schwellenwert fiir EU-GroBprojekte (50 Mio. Euro) und
bedurfte daher keiner Genehmigung durch die EU-Kom-
mission.

D.2.3 Gemeinschaftszuschuss fiir Trans-
europaische Netze — Teil WasserstraRe

Im Rahmen des MAP wurden fiir die Periode 2007 bis
2013 zwei Projekte bewilligt:

— Neubau der Eisenbahnbriicke im Zuge des
Donauausbaus bei Deggendorf 7,01 Mio. Euro,

— Variantenuntersuchung zum Donauausbau Strau-
bing—Vilshofen 16,5 Mio. Euro.

Dariiber hinaus wurden im Rahmen des Jahresprogramms
2007 fiir den Bau einer 2. Schleusenkammer in Fankel
(Mosel) 4,91 Mio. Euro bewilligt.

Fir das Jahr 2010 wurde im Rahmen des Jahrespro-
gramms fiir den Bau der zweiten Moselschleuse Trier ein
Zuschuss von 2,4 Mio. Euro bewilligt.

Bundeswasserstrafienprojekte

Ausgaben (Mio. €)
gesamt 2010
Seeschifffahrtsstrafien
1.1 |Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals 273 5
in Brunsbiittel
1.2 | Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals 130 3
2 | Fahrrinnenanpassung der Unter- und Auf3enelbe 248 4
3.1 | Fahrrinnenanpassung der Unterweser 18 0,2
3.2 | Fahrrinnenanpassung der Aullenweser 28 0,3
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noch Tabelle 45

Ausgaben (Mio. €)
gesamt 2010
Binnenschifffahrtsstrafien
4 | Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke) 165 6
5.1 |Mittellandkanal 2.050 39
5.2 |Elbe-Seitenkanal 184
6 |Mittelweser 182 45
7 | Westdeutsches Kanalnetz 2.061 66
8 |Rhein 1.254 48
9 |Mosel 501 21
10 |Neckar 767 15
11 |Main-Donau-Wasserstrafle 1.802 93
12 | Mittel- und Oberelbe 69 6
13 | Spree-Oder-Wasserstralle, Berliner Wasserstral3en 2.285 97
(Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17)
14 |Havel-Oder-Wasserstral3e 661 38
Karten BundeswasserstraBen: Fachstelle fiir Geoinformationen Siid, Regensburg
Kartenlegende Bundeswasserstraflen:
Hoheltsgrenze 77 SeewasserstraBen des Bundes

BlnnenwasserstraBan des Bundes

------------- Staatsgrenze
Landesgrenze — WaSir-Klasse 0 - Nl
WasStr-Klasse IV - VI
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Abbildung 14

Karte der Bundeswasserstrafien

Sehwtzvermad 150 18018 besthien, (&) BMVBS WE 13 Bonn, 2000 W 1820
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D.3.1 Seeschifffahrtsstralen
D.3.1.1 Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbiittel

Verkehrsfunktion:
— insbesondere fiir die Deutschen Nordseehédfen wichtige Handels- und Verkehrsverbindung in den Ostseeraum,
— der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN),

— mit rund 43 000 Schiffspassagen im Jahr 2008 ist der NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschifffahrtsstrale der
Welt.

Ausbauziel/Projektstand:

— die instandsetzungsbediirftigen Grofle Schleusen in Brunsbiittel werden mit der Erweiterung um eine Kammer und
der anschliefenden Grundinstandsetzung der Schleusenanlage zukunftsfahig gemacht.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss im Sommer 2010; und Baubeginn in 2012,

— Inbetriebnahme vsl. rund flinf Jahre nach Baubeginn.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Planfeststellungsverfahren, Detaailplanung.

Gesamtausgaben: 273 Mio. Euro,
davon
- 2010: 5 Mio. Euro,

— nach 2010: 261 Mio. Euro.
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D.3.1.2 Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals
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Verkehrsfunktion:

— insbesondere fiir die deutschen Nordseehidfen wichtige Handels- und Verkehrsverbindung in den Ostseeraum,

— der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN),

— mit rund 43 000 Schiffspassagen im Jahr 2009 ist der NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschifffahrtsstrafe der
Welt.

Ausbauziel / Projektstand:

— Befahrbarkeit des Kanals mit Schiffen bis
L=280m,B=32,5m, T=95m,

— Verbesserung der Begegnungsmdglichkeiten im Ausbaubereich und damit Reduzierung der Passagezeit im Kanal.

Termine/Planungsstand:
— Planfeststellungsbeschluss vsl. 2012,

— Inbetriebnahme vsl. rund vier Jahre nach Baubeginn.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Planfeststellungsverfahren.

Gesamtausgaben: 130 Mio. Euro,
davon
- 2010: 3 Mio. Euro,

— nach 2010: 123 Mio. Euro.
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D.3.1.3 Fahrrinnenanpassung der Unter- und AuBenelbe

Verkehrsfunktion:

Belittd

i L
haven

Breme
Naven

— Seewirtige Zufahrt zum Hafen Hamburg.

Ausbauziel/Projektstand:

— tideunabhéngiger Anlauf des Hamburger Hafens von Containerschiffen mit einem Tiefgang von bis zu 13,50 m,

— tideabhéngiges Verlassen des Hamburger Hafens fiir Containerschiffe mit einem Tiefgang von bis zu 14,50 m; Ver-
besserung der Begegnungsmoglichkeiten.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss vsl. Frithjahr 2012,

— Baubeginn in 2012, sofern Baurecht vorliegt,

— Verkehrsfreigabe 2 Jahre nach Baubeginn.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Planfeststellungsverfahren.

Gesamtausgaben:
davon

- 2010:
— nach 2010:

248 Mio. Euro,

4 Mio. Euro,
239 Mio. Euro.
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D.3.1.4 Fahrrinnenanpassung Unterweser
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Verkehrsfunktion:

— Leistungsfahiger Anschluss der niederséchsischen und bremischen Seehdfen an der Unterweser an die internationa-
len Seewege und Transportmaérkte sowie an die spezifischen Schiffsgrolenentwicklungen.

Ausbauziel/Projektstand:
— Verkehr von Massengutschiffen (Getreide, Futtermittel, Stahl, Erz) mit max. tideabhéngigem Abladetiefgang von
12,80 m bis Brake,

— 11,10 m bis Bremen.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,
— Baubeginn vsl. 2012,

— Verkehrsfreigabe 2013.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Planfeststellungsverfahren.

Gesamtausgaben: 18 Mio. Euro,
davon
- 2010: 0,2 Mio. Euro,

— mnach 2010: 17 Mio. Euro.
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D.3.1.5 Fahrrinnenanpassung AuRenweser
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Verkehrsfunktion:

— Leistungsfahiger Anschluss des Containerterminals in Bremerhaven an die internationalen Seewege und Transport-
mirkte sowie an die spezifischen SchiffsgrofBenentwicklungen.

Ausbauziel/Projektstand:
— tideunabhéngiger Anlauf in Bremerhaven von Containerschiffen mit einem Tiefgang von bis zu 13,50 m,

— tideabhéngiges Verlassen von Bremerhaven fiir Containerschiffe mit einem Tiefgang von bis zu 14,50 m.

Termine/Planungsstand:

— Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,
— Baubeginn 2012,

— Verkehrsfreigabe 2013.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Planfeststellungsverfahren.

Gesamtausgaben: 28 Mio. Euro,
davon
- 2010: 0,3 Mio. Euro,

— mnach 2010: 23 Mio. Euro.
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D.3.2 BinnenschifffahrtsstraBen
D.3.2.1 Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke)
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Verkehrsfunktion:

— Der Dortmund-Ems-Kanal (DEK) verbindet den Seehafen Emden mit dem Mittellandkanal und im weiteren Verlauf
iiber die Westdeutschen Kanile auch mit dem Ruhrgebiet und dem Rhein. Grof3e regionale Bedeutung hat zudem
die Verbindung zum Kiistenkanal (KiiK) erhalten.

Ausbauziel/Projektstand:

— Geplanter Verkehr mit Giiterschiffen (110 m bzw. 135 m Lénge, 11,40 m Breite) sowie Schubverbdnden (185 m
Liange, 11,4 m Breite) mit 2,7 m Abladetiefe, 2-lagiger Containerverkehr,

— Zurzeit ist die DEK-Nordstrecke fiir Europaschiffe und Verbénde mit 95 m Liange mit 2,70 m Abladung zugelassen.

Termine/Planungsstand:
— Neubau der 5 Schleusen Bevergern, Rodde, Venhaus, Hesselte, Gleesen sowie Strecken- und Briickenanpassungen,
— Briickenhebungen bis 2025.

Laufende Aktivititen 2010:

— Planungen

Gesamtausgaben: 165 Mio. Euro,
davon

- 2010: 4 Mio. Euro,

— nach 2010 : 154 Mio. Euro.
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D.3.2.2 Mittellandkanal

Verkehrsfunktion:
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— Der Mittellandkanal ist die bedeutendste West-Ost-Verbindung. Er verbindet die Wirtschaftsraume im Ruhrgebiet
mit denen um Hannover und Braunschweig. Durch das WasserstraBenkreuz in Magdeburg wurde 2003 ein vom
Wasserstand der Elbe unabhingiger Anschluss an die Berliner und osteuropdischen Wasserstra3en geschaffen.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lange/11,4 m Breite) und Schubverbénden (SV, 185 m Linge, 11,4 m Breite) mit
2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger Containerverkehr,

— Die MLK-Strecke von Westen bis Siilfeld ist bereits fertiggestellt. In der Strecke Stilfeld-Magdeburg ist das Giiter-
schiff mit 110 m Lange unter Restriktionen (Abladetiefe, Begegnung) einsetzbar. Die Stichkanéle sind z. T. im Bau

oder in Planung.

Termine/Planungsstand:

— MLK: Giiterschiffe (135 m Lénge, 11,4 m Breite) und SV mit 2,8 m Abladetiefe bis 2012,
— Stichkanéle: Giiterschiffe (135 m Lénge, 11,4 m Breite) und SV mit 2,8 m Abladetiefe nach 2015.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Streckenausbau Siilfeld bis Magdeburg,

— Ersatzneubau Schleuse Bolzum am Stichkanal Hildesheim

Gesamtausgaben:
davon

- 2010:
— nach 2010:

2 050 Mio. Euro,

39 Mio. Euro,
523 Mio. Euro.
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D.3.2.3 Elbe-Seitenkanal
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Verkehrsfunktion:

— Der Elbe-Seitenkanal (ESK) verbindet den Seehafen Hamburg mit dem Mittellandkanal und dem nordwestdeut-
schen Binnenwasserstralennetz. Bei geringer Wasserfithrung der Elbe ist er auBerdem in Verbindung mit dem Mit-
tellandkanal Ersatzfahrtroute fiir die Relation Hamburg—Magdeburg.

Ausbauziel/Projektstand:

—  Verkehr mit Giiterschiffen (100 m Lénge, 11,4 m Breite) und Schubverbédnden (SV, 185 m Lange/11,4 m Breite) mit
2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger Containerverkehr.

Termine/Planungsstand:

— Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in Liineburg 2008 bis 2013.

Laufende Aktivitdten 2010:
— Vorarbeiten fiir die Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in Liineburg,

— Voruntersuchungen fiir den Bau eines 2. Abstiegsbauwerks in Liineburg.

Gesamtausgaben: 184 Mio. Euro,
davon

- 2010: 6 Mio. Euro,
— mnach 2010: 49 Mio. Euro.
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D.3.2.4 Mittelweser

Verkehrsfunktion:

— Die Mittelweser verbindet die Seehédfen an der Unterweser wie Bremen und Bremerhaven mit dem Mittellandkanal,
iiber den sowohl die westdeutschen Ballungsrdume wie auch die ostdeutschen Zentren in Magdeburg und Berlin an-
gebunden sind.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (110 m Lénge, 11,4 m Breite) mit 2,5 m Abladetiefe, langfristiges Ziel Verkehr mit Gii-
terschiffen (135 m Lange, 11,4 m Breite); 2-lagiger Containerverkehr.

Termine/Planungsstand:

— Giiterschiffe (85 m Léange, 9,5 m Breite) mit 2,5 m Abladetiefe ab 2009,

— Giiterschiffe (110 m Léange, 11,40 m Breite) mit 2,5 m Abladetiefe ab 2012,

— Inbetriebnahme Schleuse Dorverden bis 2011,

— Inbetriebnahme Schleuse Minden bis 2013,

— Giiterschiffe (135 m Lange, 11,40 m Breite) mit 2,5 m Abladetiefe nach 2014.

Laufende Aktivitaten 2010:

— Baggerungen zur Vertiefung der Fahrrinne,
— Bau Schleuse Dorverden,

— Bau der Schleuse Minden,

— Ausbau von Schleusenkanilen.

Gesamtausgaben: 182 Mio. Euro,
davon
- 2010: 45 Mio. Euro,

— mnach 2010: 91 Mio. Euro.
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D.3.2.5 Westdeutsches Kanalnetz
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Verkehrsfunktion:

— Die westdeutschen Kanéle verbinden den Rhein und die Hafen im Ruhrgebiet mit den Nordseehédfen sowie iiber den
Mittellandkanal mit den Ostseehidfen und dem osteuropéischen Wasserstra3ennetz.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lange, 11,4 m Breite) und Schubverbénden (SV, 185 m Lénge, 11,4 m Breite)
mit 2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger Containerverkehr. Der Schwerpunkt des Ausbaues im westdeutschen Kanalnetz
liegt zurzeit in der Stidstrecke des Dortmund-Ems-Kanals von Dortmund bis zum Abzweig in den Mittellandkanal.

Termine/Planungsstand:
Giterschiffe (110 m Lange, 11,4 m Breite) mit 2,5 m Abladetiefe ab 2007,
Giterschiffe (135 m Léange, 11,4 m Breite) und SV mit 2,8 m Abladetiefe ab 2015,

Erstellung einer Haushaltsunterlage fiir den Bau einer zweiten Schleusenkammer Wanne-Eickel ab 2009,

Planung der Anpassung des DHK fiir das 2,8 m abgeladene Europaschiff ab 2009 .

Laufende Aktivitdten 2010:
— DEK-Siid: Streckenausbaumafnahmen inkl. Briickenanpassungen,

— Im iibrigen westdeutschen Kanalnetz wurden Ersatzinvestitionen und umfangreiche Mafinahmen zur Vorsorge und
Beseitigung von Bergschidden durchgefiihrt.

Gesamtausgaben: 2 061 Mio. Euro,
davon
- 2010: 66 Mio. Euro,

— mnach 2010: 450 Mio. Euro.
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D.3.2.6 Rhein
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Verkehrsfunktion:

— Der Rhein ist die bedeutendste européische Wasserstralie; er verbindet im Zusammenhang mit den Rheinnebenfliis-
sen die ARA-Héfen an der Nordsee mit den Industriezentren im Binnenland in Deutschland, den Niederlanden,

Frankreich, Luxemburg und der Schweiz.

Ausbauziel/Projektstand:
— Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Linge, 11,4 m Breite) und Schubverbénden (280 m Lénge und bis zu 34 m

Breite); 4-lagiger Containerverkehr,

— Fahrrinnentiefe bei definiertem Niedrigwasserstand (GLW) in der Strecke
— BGr DE/NL—Krefeld
— Kirefeld—Koln
— Koln—Koblenz

— Koblenz-Iffezheim
(Gebirgsstrecke Kaub—Budenheim1,9 m),

— Iffezheim—BGr D/CH

— engstellenorientierte Optimierung der Schifffahrts- und Tiefenverhdltnisse unter Beriicksichtigung laufender mor-
phologischer Veranderungen.

Termine/Planungsstand:

— Es handelt sich um Daueraufgaben.

Laufende Aktivitdten 2010:

— dauerhafte Geschiebezugabe,

2,8 m,

— engstellenbezogene Wasserbaumalnahmen,

— Dammnachsorgemalnahmen am Oberrhein,

— Beteiligung an Hochwasserschutzmafinahmen.

Gesamtausgaben:

davon
— 2010:
— mnach 2010:

2,8 m,
2,5m,

2,1m

3,5m,

1254 Mio. Euro,

48 Mio. Euro,
743 Mio. Euro.
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Verkehrsfunktion:

— Die Mosel verbindet den Rhein mit der Saar (Saarland), Luxemburg und der Region Lothringen (Frankreich).

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lénge, 11,4 m Breite) und Schubverbinden (185 m Lénge, 11,4 m Breite) mit ca.

2,8 m Abladetiefe; 2-lagiger Containerverkehr,

— Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung ist der Bau zweiter Schleusenkammern an den 10 Moselstaustufen zwi-

schen Koblenz und Trier erforderlich,

— An den Staustufen in Fankel und Zeltingen steht der Bau der zweiten Schleusenkammer vor dem Abschluss; die an-

deren Bauwerke folgen sukzessive.

Termine/Planungsstand:

— Abschluss der Baumalinahmen an der zweiten Schleusenkammer Zeltingen 2009,

— Abschluss der Baumafinahmen an der zweiten Schleusenkammer Fankel Frithjahr 2012,

— angestrebte Fertigstellung der zweiten Schleusenkammern an allen 10 Staustufen bis 2040.

Laufende Aktivitdten 2010:

laufende BaumalBnahmen in Fankel,

— Grundinstandsetzung von Wehren,

Bau von Liegestellen.

Gesamtausgaben: 501 Mio. Euro,
davon
- 2010: 21 Mio. Euro,

— mnach 2010: 340 Mio. Euro.

Planfeststellungsbeschluss fiir die zweite Schleusenkammer Trier,
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D.3.2.8 Neckar

. ", BURG
& e ;
& i 3
"‘p_l i y. HEIDEL-Y!
.}ﬁﬁﬁ]k_u-:&f,, BEF.G HEILBRONN
. _3'_ 7 - KARLSALIIC
- ke LI
3 b N
4 1 =
fﬂ'“:”.‘"x § STUTTGART
s, ;I - wﬁ‘{ pl_ it N
P N
Verkehrsfunktion:

— Der Neckar verbindet den Rhein mit den Wirtschaftsstandorten Heilbronn und Stuttgart. Der Wasserstraenan-
schluss trigt erheblich zur Aufwertung der Industrieregion um Stuttgart bei.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verlidngerung der Schleusen fiir Giiterschiffe (135 m Lénge, 11,4 m Breite) mit ca. 2,8 m Abladetiefe; Planungen
haben bereits begonnen.

— Unabhéngig davon: Instandsetzung aller Schleusen und Wehre aufgrund ihres Alters von iiber 80 Jahren.

Termine/Planungsstand:

— Die Grundinstandsetzung der Schleusen und Wehre sowie die Verlingerung der Schleusen kann aus heutiger Sicht
bis 2025 abgeschlossen sein.

Laufende Aktivitaten 2010:

— Die Planungen fiir die Verlangerung der Schleusen haben begonnen,
— Dammnachsorge in Cannstatt und Horkheim,

— Grundinstandsetzung Wehr Untertiirkheim,

— Vergabeverfahren zur Grundinstandsetzung des Wehres Horkheim.

Gesamtausgaben: 767 Mio. Euro,
davon
- 2010: 15 Mio. Euro,

— nach 2010: 556 Mio. Euro.
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D.3.2.9 Main-Donau-WasserstrafBe
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Verkehrsfunktion:

— Die Main-Donau-Wasserstra8e verbindet mit dem Main, dem Main-Donau-Kanal und der Donau den Rhein mit den
Wirtschaftsstandorten Frankfurt, Aschaffenburg, Wiirzburg, Niirnberg, Kelheim und Regensburg sowie mit Oster-

reich und Osteuropa.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Lénge, 11,4 m Breite) und Schubverbinden (SV, 185 m Lénge, 11,4 m Breite;

Donau 125 m Linge, 22,9 m Breite); 2-lagiger Containerverkehr; (Donau 3-lagiger Containerverkehr),
Abladetiefen Main: stromabwirts Aschaffenburg (Untermain) ca. 3,1 m; stromaufwérts Aschaffenburg ca. 2,7 m,
Der rund 200 km lange Abschnitt Aschaffenburg—Kitzingen (Haltung) ist bereits fertig gestellt,
Instandsetzung/Ersatz aller Schleusen und Wehre aufgrund ihres Alters von ca. 80 Jahren,

Donau: Verbesserung der Schifffahrtsverhdltnisse zwischen Straubing und Vilshofen.

Termine/Planungsstand:

Main (Reststrecke): Fertigstellung ca. 2016,
Untermain: Realisierung 2016 bis 2019,
Donau: Abschluss der Variantenunabhingigen Untersuchungen bis Ende 2012,

Main-Donau-Kanal (MDK): Planung der Instandsetzung von Schleusen und der Neubau der Schleusen Erlangen
und Kriegenbrunn.

Laufende Aktivitdten 2010:

Fahrrinnenvertiefung oberhalb von Wiirzburg bis Viereth,
Untersuchungen/Sicherungen der Briicken fiir den Schiffsstof3,
Ausbau des oberen Vorhafens der Schleuse Limbach,

Instandsetzung der Schleuse Bamberg am MDK.

Gesamtausgaben: 1 802 Mio. Euro,
davon
— 2010: 89 Mio. Euro,

nach 2010: 417 Mio. Euro.
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D.3.2.10 Mittel- und Oberelbe

Verkehrsfunktion:

— Uber die Elbe ist Hamburg direkt mit dem Hafen Magdeburg verbunden; dies ist besonders fiir Containertransporte
von Bedeutung.

Ausbauziel/Projektstand:

— Verkehr mit Giiterschiffen (110 m Lange, 11,4 m Breite) und Schubverbanden (Abmessungen je nach Elbeabschnitt
und Fahrtrichtung verschieden), keine Ausbaumafinahmen.

Termine/Planungsstand:

— Wiederherstellung der Schifffahrtsverhiltnisse wie vor dem Hochwasser 2002 mit UnterhaltungsmaBnahmen.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Unterhaltungsmafnahmen zur Wiederherstellung der Schifffahrtsverhdltnisse wie vor dem Hochwasser 2002.

Gesamtausgaben: 69 Mio. Euro,
davon
- 2010: 6 Mio. Euro,

— nach 2010: 51 Mio. Euro.
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D.3.2.11 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere HavelwasserstraBe, Spree-Oder-Wasserstrale,
Westhafenkanal (VDE Nr. 17)
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Verkehrsfunktion:

— Leistungsfahiger Anschluss Berlins und Magdeburgs nach Westen an das Netz der Binnenwasserstra3en iiber den
Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal und die Untere Havel Wasserstral3e.

Ausbauziel/Projektstand:

— Ausbau zur WasserstraB3enklasse Vb im Zuge der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE 17) fiir den Verkehr mit
Giterschiffen (135 m Léange, 11,4 m Breite) und Schubverbinden (SV, 185 m Lange, 11,4 m Breite) mit 2,8 m Ab-
ladetiefe bis Berlin Westhafen und iiber den Havelkanal zum GVZ Wustermark,

— Streckenausbau: Mittellandkanal zu 80 Prozent und Elbe-Havel-Kanal 65 Prozent fertig gestellt,
— 2-lagiger Containerverkehr (mit Einschrankungen) 2009,

— Wasserstralenkreuz Magdeburg 2003,

— Schleuse Charlottenburg 2003.

Termine/Planungsstand:

— Der Ersatz der Schleusen Zerben und Brandenburg ist in Planung,

— Die Schleuse Wusterwitz ist im Bau,

— Niedrigwasserschleuse Magdeburg im Bau,

— Untere Havelwasserstrafle und Spree-Oder-Wasserstrafe in Planung,

— Giiterschiffe (135 m Lénge, 11,4 m Breite) und SV mit 2,8 m Abladetiefe ab 2015.

Laufende Aktivitdten 2010:

— Streckenausbau Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal.

Gesamtausgaben: 2 285 Mio. Euro,
davon
- 2010: 97 Mio. Euro,

— mnach 2010: 724 Mio. Euro.
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D.3.2.12 Havel-Oder-WasserstraRe (HOW)
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Verkehrsfunktion:

— Uber die Verkehrsverbindung Berlin—Seehafen Stettin hinaus verbindet die HOW die west- und mitteleuropdischen
mit den osteuropéischen Wasserstraf3en.

Ausbauziel/Projektstand:

— Fortfiihrung von lokalen Investitionsvorhaben.

Termine/Planungsstand:
— Baumafinahmen entlang der Strecke sind in der Baudurchfithrung im Zuge von Dammnachsorgemafinahmen,
— Neubau des Schiffshebewerks Niederfinow bis 2014.

Laufende Aktivitdten 2010:
— Bau Schiffhebewerk Niederfinow,

— Dammnachsorgearbeiten.

Gesamtausgaben: 661 Mio. Euro,
davon
— 2010: 38 Mio. Euro,

— mnach 2010: 460 Mio. Euro.
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