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Antrag

der Abgeordneten Renate Kiinast, Stephan Kihn, Dr. Anton Hofreiter, Sven-
Christian Kindler, Markus Tressel, Dr. Valerie Wilms, Lisa Paus, Bettina Herlitzius,
Daniela Wagner, Cornelia Behm, Harald Ebner, Hans-Josef Fell, Barbel Hohn,
Sylvia Kotting-Uhl, Oliver Krischer, Undine Kurth (Quedlinburg), Nicole Maisch,
Friedrich Ostendorff, Dr. Hermann E. Ott, Dorothea Steiner und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Ursachen und Verantwortlichkeiten fir das Berliner Flughafendebakel liickenlos
aufklaren — Chancen fir besseren Larmschutz nutzen

Der Bundestag wolle beschlieB3en:

I. Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Der Bau des Flughafens Berlin Brandenburg (BER) ist zu einer Provinzposse
geworden, liber den die gesamte Welt lacht. Der Imageschaden fiir die Haupt-
stadtregion, aber auch fiir Deutschland insgesamt ist grof3. Die Absage der Er-
6ffnung wenige Wochen vor der geplanten Inbetriebnahme ist nicht die Folge
kurzfristig aufgetretener Probleme bei der Genehmigung der Brandschutz-
anlage, sondern eine Notbremse fiir offensichtliche Schlamperei grofen Stils
bei Planung, Bau und vor allem auch Controlling der MaBnahmen durch das
Management und den Aufsichtsrat.

Spétestens als das Management im Dezember 2011 den Aufsichtsrat {iber Pro-
bleme beim Brandschutz unterrichtete und ,,Alternativterminals in Zeltbau-
weise™ die Check-in-Schalter in der Haupthalle entlasten sollten, hitten beim
Aufsichtsratsvorsitzenden Klaus Wowereit und dem Vertreter des Bundes, dem
beamteten Staatssekretdr Rainer Bomba aus dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung, sémtliche Alarmglocken schrillen und hétte ein
unabhéngiges Controlling in Gang gesetzt werden miissen. Besonders unverant-
wortlich ist, dass Management und Aufsichtsrat der Flughafengesellschaft nicht
nur den Zeitplan vollig unrealistisch einschitzten, sondern auch einer Auswei-
tung der Flugkapazitdten bereits vor der Fertigstellung zustimmten, die jetzt zur
Uberlastung der Flughafens Berlin-Tegel beitragen.

In der Folge des Missmanagements drohen Mehrkosten in Hohe mehrerer
100 Mio. Euro, fiir die am Ende die Steuerzahler aufkommen miissen. Der Bund
ist mit 26 Prozent an der Flughafengesellschaft beteiligt. Es bedarf daher einer
liickenlosen unabhingigen Aufkldrung siamtlicher Vorgénge in Management
und Aufsichtsrat, auch um mdgliche Regressanspriiche gegen personlich Ver-
antwortliche zu kléren.

Neben den stark betroffenen Fluggesellschaften sind vor allem die kleinen Un-
ternehmen die derzeitigen Leidtragenden der Verzogerung, die ab dem 3. Juni
2012 am neuen Standort Geschéfte oder gastronomische Einrichtungen er6ffnen
wollten. Viele dieser Unternehmen drohen in die Insolvenz zu gehen, wenn
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ihnen nicht kurzfristig und unbiirokratisch Uberbriickungskredite zur Verfiigung
gestellt werden. AuBlerdem miissen sie bei der Bearbeitung der Schadensersatz-
anspriiche bevorzugt behandelt werden.

Die Verschiebung der Inbetriebnahme um weitere zehn Monate bietet allerdings
auch die Chance, fiir die Fluglarmbetroffenen einen zeitgeméBen Schallschutz
vorzusehen. Das Larmschutzprogramm ist dementsprechend auszubauen. Vor
allem sind die bereits beschlossenen Maflnahmen bis zum neuen Inbetriebnah-
metermin ziigig und vollstindig umzusetzen, da bislang erst 5 Prozent der be-
troffenen Haushalte LarmschutzmaBBnahmen erhalten haben.

II. Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf,

1. den Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, den Haushaltsaus-
schuss und den Ausschuss fiir Tourismus des Deutschen Bundestages kon-
tinuierlich transparent {iber das Krisenmanagement zu informieren und
dabei samtliche dazu notwendige Unterlagen mit Ausnahme sicherheits-
relevanter Informationen 6ffentlich zu machen, anstatt sie nur in der Ge-
heimschutzstelle des Deutschen Bundestages zur Verfiigung zu stellen,

2. eine unabhéngige rechtliche und technische Untersuchung der Ursachen
und Verantwortlichkeiten von Management und Aufsichtsrat fiir die Verzo-
gerung der Inbetriebnahme und die Kostenrisiken beim Bau des BER in
Auftrag zu geben,

3. die Kostenrisiken aus Schadensersatzforderungen fiir die von der Verzoge-
rung betroffenen Unternehmen, Neu- und Umplanungen sowie Zinstausch-
geschifte liickenlos aufzufiihren,

4. die wirtschaftlichen und organisatorischen Folgen fiir die Tourismusbranche
(u. a. Fluggesellschaften, Reiseveranstalter) sowie dariiber hinausgehender
indirekter negativer Wertschopfungseffekte insgesamt darzulegen,

5. zu priifen, inwieweit personliches schuldhaftes Verhalten von Management
und Aufsichtsrat auch strafrechtlich verfolgt werden miissen, um Regress-
forderungen durchsetzen zu kénnen,

6. das Larmschutzprogramm fiir die Fluglirmbetroffenen auszuweiten und bis
zum neuen Inbetriebnahmetermin vollstindig umzusetzen,

7. keine neuen Larmbelastungen durch eine Ausweitung der Betriebszeiten in
den Nachtstunden am Flughafen Berlin-Tegel zuzulassen,

8. die genehmigten zusitzlichen Fliige so an den beiden alten Standorten zu
verteilen, dass vorhandene Kapazititen ausgeschopft werden,

9. einen Entschddigungsfonds fiir die Unternehmen im Non-Aviation-Bereich
(z. B. Geschifte, Gastronomie) einzurichten, der unbiirokratisch Uber-
briickungskredite und Schadensersatz leistet,

10. Flugverfahren (wie z. B. Flugrouten) im Luftverkehrsrecht zum Gegenstand
des Planfeststellungsverfahrens zu machen, um eine wirkliche Abwégung
der Larmschutzbelange mit Blick auf die Betroffenen vorzunehmen.

Berlin, den 22. Mai 2012

Renate Kiinast, Jiirgen Trittin und Fraktion
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