Deutscher Bundestag Drucksache 17/11884

17. Wahlperiode

Beschlussempfehlung und Bericht

des Rechtsausschusses (6. Ausschuss)

zu dem Gesetzentwurf der Bundesregierung
— Drucksache 17/10309 -

Entwurf eines Gesetzes zur Reform des Seehandelsrechts

A. Problem

Das deutsche Seehandelsrecht wird allgemein als veraltet und schwer verstind-
lich angesehen. Die Praxis ist deshalb bemiiht, seine Anwendung zu vermeiden —
was sich fiir die deutsche Wirtschaft nachteilig auswirkt. Spétestens am
31. Dezember 2012 wird zudem die Verordnung (EG) Nr. 392/2009 des Euro-
péischen Parlaments und des Rates {iber die Unfallhaftung von Beforderern von
Reisenden auf See Geltung erlangen. Das aullerhalb des Anwendungsbereichs
der Verordnung fortgeltende deutsche Recht der Beforderung von Schiffspassa-
gieren wird ab diesem Zeitpunkt ein niedrigeres Rechtsschutzniveau als das eu-
ropdische Recht vorsehen.

Mit dem vorliegenden Entwurf soll hierauf reagiert und ein zeitgerechtes, den
heutigen wirtschaftlichen Bedingungen entsprechendes Recht bereitgestellt
werden. Hierzu soll das im Fiinften Buch des Handelsgesetzbuchs (HGB) gere-
gelte Seehandelsrecht neu gefasst werden. Uberholte Rechtsinstrumente wie
die Partenreederei und das seerechtliche Verklarungsverfahren werden abge-
schafft. Die Regelungen tiber den Kapitdn werden der Rechtswirklichkeit an-
gepasst. Die Regelungen iiber die Haverei — also iiber die Verteilung der durch
einen Unfall verursachten Schiden und Kosten — werden verschlankt. Das See-
frachtrecht wird neu strukturiert und modernisiert. Vorbilder bleiben das Inter-
nationale Abkommen vom 25. August 1924 zur Vereinheitlichung von Regeln
iiber Konnossemente (,,Haager Regeln*) sowie das Protokoll vom 23. Februar
1968 zur Anderung der Haager Regeln (,,Visby-Regeln). Erstmals eingefiihrt
wird eine gesetzliche Grundlage fiir die Verwendung elektronischer Beforde-
rungsdokumente. Die bisher in der Anlage zum Handelsgesetzbuch enthaltenen
Bestimmungen iiber die Beforderung von Reisenden und ihrem Gepéack auf See
werden in das Handelsgesetzbuch integriert und an die Verordnung (EG)
Nr. 392/2009 angeglichen. In einem neuen Abschnitt flir Schiffsiiberlassungs-
vertrige finden sich erstmals Sonderregelungen {iber den in der Praxis wichti-
gen Schiffsmietvertrag (Bareboat Charter) und die Zeitcharter. Anlésslich der
Anderungen des Seehandelsrechts werden Korrekturen im Binnenschifffahrts-
recht und im allgemeinen Transportrecht vorgenommen und diese Rechtsge-
biete dem Seehandelsrecht stirker angeglichen.
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B. Losung

Annahme des Gesetzentwurfs in gednderter Fassung. Unter anderem werden
die handelsrechtlichen Regelungen zum Frachtgeschift dahingehend gedndert,
dass sich der Frachtfiihrer abweichend von § 434 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1
HGB-E unter bestimmten Voraussetzungen auch gegeniiber vertragsfremden
Dritten auf eine vertragliche Absenkung des Haftungshochstbetrages berufen
konnen soll. Speziell im Seefrachtrecht soll der Verfrachter unter bestimmten
Voraussetzungen die Moglichkeit erhalten, sich abweichend von § 506 Absatz 2
Satz 2 Nummer 1 HGB-E auch vertragsfremden Dritten gegeniiber auf eine
Vereinbarung iiber einen Haftungsausschluss wegen nautischen Verschuldens
oder Feuer zu berufen.

Hinsichtlich der Haftungsbeschrankung fiir Anspriiche aus Wrackbeseitigung
soll durch einen in § 612 Absatz 1 HGB-E einzufiigenden Satz 2 klargestellt
werden, dass entsprechend der Regelung in Artikel 2 Absatz 2 Satz 2 des
Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens (Ubereinkommen vom 19. November
1976 iiber die Beschrankung der Haftung fiir Seeforderungen) die Haftungsbe-
schrinkung nicht greift, soweit die Anspriiche ein mit dem Haftpflichtigen ver-
traglich vereinbartes Entgelt betreffen.

Mit einer Anderung von § 17 Nummer 2 Buchstabe a des Rechtspflegerge-
setzes soll der Richtervorbehalt im binnenschifffahrtsrechtlichen Verklarungs-
verfahren wiederhergestellt werden.

In § 870a Absatz 1 ZPO-E soll sichergestellt werden, dass das Verbot der
Zwangsvollstreckung in ein Schiff, das sich auf der Reise befindet und nicht in
einem Hafen liegt, entsprechend dem bisherigen § 482 HGB auf Seeschiffe be-
schrénkt bleibt.

Annahme des Gesetzentwurfs in gedinderter Fassung mit den Stimmen der
Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei
Stimmenthaltung der Fraktion DIE LINKE.

C. Alternativen

Ablehnung des Gesetzentwurfs.

D. Kosten
Wurden im Ausschuss nicht erortert.
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Beschlussempfehlung

Der Bundestag wolle beschlieB3en,

den Gesetzentwurf auf Drucksache 17/10309 in der aus der nachstehenden

Zusammenstellung ersichtlichen Fassung anzunehmen.

Berlin, den 12. Dezember 2012

Der Rechtsausschuss

Siegfried Kauder (Villingen-Schwenningen) Marco Wanderwitz
Vorsitzender Berichterstatter

Marco Buschmann
Berichterstatter

Ingrid Honlinger
Berichterstatterin

Ingo Egloff
Berichterstatter

Jens Petermann
Berichterstatter
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Zusammenstellung

des Entwurfs eines Gesetzes zur Reform des Seehandelsrechts

— Drucksache 17/10309 —

mit den Beschlissen des Rechtsausschusses (6. Ausschuss)

Entwurf

Entwurf eines Gesetzes
zur Reform des Seehandelsrechts

Vom ...

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Handelsgesetzbuchs

Das Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetzblatt
Teil 111, Gliederungsnummer 4100-1, verdffentlichten berei-
nigten Fassung, das zuletzt durch ... gedndert worden ist,
wird wie folgt gedndert:

1. § 366 Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,»(3) Das gesetzliche Pfandrecht des Kommissionérs,
des Frachtfiihrers oder Verfrachters, des Spediteurs und
des Lagerhalters steht hinsichtlich des Schutzes des
guten Glaubens einem gemél Absatz 1 durch Vertrag er-
worbenen Pfandrecht gleich. Satz 1 gilt jedoch nicht fiir
das gesetzliche Pfandrecht an Gut, das nicht Gegenstand
des Vertrages ist, aus dem die durch das Pfandrecht zu
sichernde Forderung herriihrt.*

2. § 368 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

»(2) Diese Vorschrift ist auf das gesetzliche Pfand-
recht des Kommissionérs, des Frachtfithrers oder Ver-
frachters, des Spediteurs und des Lagerhalters entspre-
chend anzuwenden, auf das Pfandrecht des Frachtfiih-
rers, Verfrachters und Spediteurs auch dann, wenn nur
auf ihrer Seite der Vertrag ein Handelsgeschaft ist.*

3. § 397 wird wie folgt gefasst:

.8 397
Pfandrecht des Kommissionérs

Der Kommissiondr hat wegen der auf das Gut ver-
wendeten Kosten, der Provision, der auf das Gut gegebe-
nen Vorschiisse und Darlehen sowie der mit Riicksicht
auf das Gut gezeichneten Wechsel oder in anderer Weise
eingegangenen Verbindlichkeiten ein Pfandrecht an dem
Kommissionsgut des Kommittenten oder eines Dritten,
der dem Kauf oder Verkauf des Gutes zugestimmt hat.
An dem Gut des Kommittenten hat der Kommissionér
auch ein Pfandrecht wegen aller Forderungen aus laufen-
der Rechnung in Kommissionsgeschiften. Das Pfand-
recht nach den Sétzen 1 und 2 besteht jedoch nur an
Kommissionsgut, das der Kommissionédr im Besitz hat

Beschliisse des 6. Ausschusses

Entwurf eines Gesetzes
zur Reform des Seehandelsrechts

Vom ...

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1
Anderung des Handelsgesetzbuchs

Das Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetzblatt
Teil 111, Gliederungsnummer 4100-1, verdffentlichten berei-
nigten Fassung, das zuletzt durch ... gedndert worden ist,
wird wie folgt geéndert:

1. unverdndert

2. unverédndert

3. unverdndert
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Entwurf

oder Uber das er mittels Konnossements, Ladescheins
oder Lagerscheins verfiigen kann.*

. § 408 wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

,»$ 408
Frachtbrief. Verordnungserméachtigung®.

b) In Absatz 1 Satz 1 Nummer 9 wird das Wort ,,verein-
barte* durch die Worter ,,bei Ablieferung geschul-
dete* ersetzt.

c) Folgender Absatz 3 wird angefiigt:

»(3) Dem Frachtbrief gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erfillt wie der Frachtbrief, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritit der Auf-
zeichnung stets gewahrt bleiben (elektronischer
Frachtbrief). Das Bundesministerium der Justiz wird
erméchtigt, im Einvernechmen mit dem Bundesminis-
terium des Innern durch Rechtsverordnung, die nicht
der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Einzel-
heiten der Ausstellung, des Mitfiithrens und der Vor-
lage eines elektronischen Frachtbriefs sowie des Ver-
fahrens einer nachtrdglichen Eintragung in einen
elektronischen Frachtbrief zu regeln.*

. Nach § 411 Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt:

,,Soll das Gut in einem Container, auf einer Palette oder
in oder auf einem sonstigen Lademittel, das zur Zusam-
menfassung von Frachtstiicken verwendet wird, zur Be-
forderung tibergeben werden, hat der Absender das Gut
auch in oder auf dem Lademittel beforderungssicher zu
stauen und zu befestigen.*

. Die Uberschrift zu § 412 wird wie folgt gefasst:

»$ 412
Verladen und Entladen. Verordnungserméachtigung™.

. In § 413 Absatz 1 wird vor dem Wort ,,Urkunden® das
Wort ,,alle” eingefligt.

. § 414 Absatz 1 Satz 2 wird aufgehoben.
. § 416 wird wie folgt gedndert:
a) Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,Wird das Gut nur teilweise verladen, so kann der
Absender jederzeit verlangen, dass der Frachtfiihrer
mit der Beforderung des bereits verladenen Teils des
Gutes beginnt.*

b) In Satz 2 werden die Worter ,,infolge der Unvollstidn-
digkeit der Ladung™ durch die Worter ,,durch das
Fehlen eines Teils des Gutes* ersetzt.

¢) In Satz 3 werden die Worter ,,die Unvollstdndigkeit
der Ladung® durch die Worter ,,das Fehlen eines
Teils des Gutes* ersetzt.

d) In Satz 4 wird das Wort ,,Ladung® durch das Wort
,,aut® ersetzt.

Beschliisse des 6. Ausschusses

4. § 408 wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) unverdndert

c) Folgender Absatz 3 wird angefiigt:

»(3) Dem Frachtbrief gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erflllt wie der Frachtbrief, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritit der Auf-
zeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Fracht-
brief). Das Bundesministerium der Justiz wird er-
machtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesminis-
terium des Innern durch Rechtsverordnung, die nicht
der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die Einzel-
heiten der Ausstellung, des Mitfithrens und der Vor-
lage eines elektronischen Frachtbriefs sowie des Ver-
fahrens einer nachtriglichen Eintragung in einen
elektronischen Frachtbrief zu regeln.*

. Nach § 411 Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt:

,.Soll das Gut in einem Container, auf einer Palette oder
in oder auf einem sonstigen Lademittel, das zur Zusam-
menfassung von Frachtstiicken verwendet wird, zur Be-
forderung iibergeben werden, hat der Absender das Gut
auch in oder auf dem Lademittel beforderungssicher zu
stauen und zu sichern.*

. unverdndert

. unverdndert

. unverdndert

. unverdndert
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10. § 417 wird wie folgt gedndert:

11.

12.

a)

b)

<)

d)

e)

In Absatz 1 werden die Worter ,,wenn er zur Verla-
dung nicht verpflichtet ist™ durch die Worter ,,wenn
ihm das Verladen nicht obliegt ersetzt.

In Absatz 2 werden die Worter ,,keine Ladung ver-
laden oder zur Verfiigung gestellt™ durch die Worter
,.kein Gut verladen oder zur Verfiigung gestellt oder
ist offensichtlich, dass innerhalb dieser Frist kein
Gut verladen oder zur Verfiigung gestellt wird* er-
setzt.

Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,»(3) Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Ab-
satz 1 gesetzten Frist nur teilweise verladen oder
zur Verfiigung gestellt, so kann der Frachtfiihrer
mit der Beforderung des bereits verladenen Teils
des Gutes beginnen und die Anspriiche nach § 416
Satz 2 und 3 geltend machen.*

Nach Absatz 3 wird folgender Absatz 4 eingefiigt:

,,(4) Der Frachtfiihrer kann die Rechte nach Ab-
satz 2 oder 3 auch ohne Fristsetzung ausiiben, wenn
der Absender sich ernsthaft und endgiiltig weigert,
das Gut zu verladen oder zur Verfiigung zu stellen.
Er kann ferner den Vertrag nach Absatz 2 auch
ohne Fristsetzung kiindigen, wenn besondere Um-
stinde vorliegen, die ihm unter Abwiagung der bei-
derseitigen Interessen die Fortsetzung des Vertrags-
verhdltnisses unzumutbar machen.*

Der bisherige Absatz 4 wird Absatz 5.

§ 418 Absatz 6 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,,Die Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Ver-
lust des Gutes zu zahlen wére.*

§ 419 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,,Wird nach Ubernahme des Gutes erkennbar,
dass die Beforderung oder Ablieferung nicht
vertragsgemdll durchgefiihrt werden kann, so
hat der Frachtfiihrer Weisungen des nach § 418
oder § 446 Verfiigungsberechtigten einzuho-
len.*

bb) In Satz 2 werden nach den Wértern ,,s0 ist™ die
Worter ,,, wenn ein Ladeschein nicht ausge-
stellt ist,” eingefligt.

In Absatz 3 Satz 2 wird die Angabe ,,§ 418 Abs. 1
bis 4* durch die Angabe ,,§ 418 oder § 466 ersetzt.

13. § 420 wird wie folgt gedndert:

a)

Der bisherige Absatz 2 wird durch die folgenden
Absitze 2 und 3 ersetzt:

,,(2) Der Anspruch auf die Fracht entfdllt, soweit
die Beforderung unméglich ist. Wird die Beforde-
rung infolge eines Beforderungs- oder Abliefe-
rungshindernisses vorzeitig beendet, so gebiihrt
dem Frachtfiihrer die anteilige Fracht fiir den zu-

Beschliisse des 6. Ausschusses

10. unverdndert

I1.

unverdandert

12. unverdndert

13. § 420 wird wie folgt gedndert:

a) Der bisherige Absatz 2 wird durch die folgenden

Absitze 2 und 3 ersetzt:

»(2) Der Anspruch auf die Fracht entfillt, soweit
die Beforderung unmdglich ist. Wird die Beforde-
rung infolge eines Beforderungs- oder Abliefe-
rungshindernisses vorzeitig beendet, so gebiihrt
dem Frachtfiihrer die anteilige Fracht fiir den zu-
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14.

15.

16.

Entwurf

riickgelegten Teil der Befoérderung, wenn diese fiir
den Befrachter von Interesse ist.

(3) Abweichend von Absatz 2 behilt der Fracht-
filhrer den Anspruch auf die Fracht, wenn die
Beforderung aus Griinden unmdglich ist, die dem
Risikobereich des Absenders zuzurechnen sind
oder die zu einer Zeit eintreten, zu welcher der Ab-
sender im Verzug der Annahme ist. Der Frachtfiih-
rer muss sich jedoch das, was er an Aufwendungen
erspart oder anderweitig erwirbt oder zu erwerben
boswillig unterlédsst, anrechnen lassen.*

b) Die bisherigen Absétze 3 und 4 werden die Absétze 4
und 5.

In § 421 Absatz 3 wird jeweils die Angabe ,,§ 420
Abs. 3* durch die Angabe ,,§ 420 Absatz 4 ersetzt.

§ 431 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,,der Sendung™
durch die Worter ,,des Gutes™ ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,,(2) Besteht das Gut aus mehreren Frachtstiicken
(Sendung) und sind nur einzelne Frachtstiicke ver-
loren oder beschéadigt worden, so ist der Berech-
nung nach Absatz 1

1. die gesamte Sendung zu Grunde zu legen, wenn
die gesamte Sendung entwertet ist,

2. der entwertete Teil der Sendung zu Grunde zu
legen, wenn nur ein Teil der Sendung entwertet
ist.”

§ 434 Absatz 2 Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Die Einwendungen kdnnen jedoch nicht geltend ge-
macht werden, wenn

1. sie auf eine Vereinbarung gestiitzt werden, die von
den in § 449 Absatz 1 Satz 1 genannten Vorschrif-
ten zu Lasten des Absenders abweicht,

2. der Dritte der Beforderung nicht zugestimmt hat
und der Frachtfiihrer die fehlende Befugnis des Ab-
senders, das Gut zu versenden, kannte oder infolge
grober Fahrldssigkeit nicht kannte oder

3. das Gut vor Ubernahme zur Beforderung dem Drit-
ten oder einer Person, die von diesem ihr Recht
zum Besitz ableitet, abhanden gekommen ist.*

Beschliisse des 6. Ausschusses

riickgelegten Teil der Beforderung, wenn diese fiir
den Absender von Interesse ist.

(3)unverdndert

b) unverdndert

14. unverdndert

15. § 431 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,,der gesamten
Sendung® gestrichen und werden die Worter
»der Sendung” durch die Worter ,,des Gutes™ er-
setzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,»(2) Besteht das Gut aus mehreren Frachtstiicken
(Sendung) und sind nur einzelne Frachtstiicke ver-
loren oder beschéddigt worden, so ist der Berech-
nung nach Absatz 1

1. die gesamte Sendung zu Grunde zu legen, wenn
die gesamte Sendung entwertet ist, oder

2. der entwertete Teil der Sendung zu Grunde zu
legen, wenn nur ein Teil der Sendung entwertet
ist.*

16. § 434 Absatz 2 wird wie folgt gedindert:

a) Satz 2 wird wie folgt gefasst:

,Die Einwendungen konnen jedoch nicht geltend
gemacht werden, wenn

1. sie auf eine Vereinbarung gestiitzt werden, die
von den in § 449 Absatz 1 Satz 1 genannten
Vorschriften zu Lasten des Absenders abweicht,

2. der Dritte der Beforderung nicht zugestimmt hat
und der Frachtfiihrer die fehlende Befugnis des
Absenders, das Gut zu versenden, kannte oder
infolge grober Fahrldssigkeit nicht kannte oder

3. das Gut vor Ubernahme zur Beforderung dem
Dritten oder einer Person, die von diesem ihr
Recht zum Besitz ableitet, abhanden gekommen
ist.”

b) Folgender Satz 3 wird angefiigt:

»datz 2 Nummer 1 gilt jedoch nicht fiir eine
nach § 449 zulissige Vereinbarung iiber die Be-
grenzung der vom Frachtfithrer zu leistenden
Entschidigung wegen Verlusts oder Beschiidi-
gung des Gutes auf einen niedrigeren als den ge-
setzlich vorgesehenen Betrag, wenn dieser den
Betrag von 2 Rechnungseinheiten nicht unter-
schreitet.*
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17.

18.

19.

20.
21.

22.

Entwurf

§ 437 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,in gleicher
Weise wie“ durch die Worter ,,s0, als wire er® er-
setzt.

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,Einwendun-
gen* die Worter ,,und Einreden® eingefiigt.

§ 438 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden die Worter ,,in vertragsgemafem
Zustand durch die Worter ,,vollstindig und unbe-
schidigt™ ersetzt.

b) In Satz 2 wird das Wort ,,Schaden® durch die Wor-
ter ,,Verlust oder die Beschiddigung™ ersetzt.

§ 439 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 3 Satz 1 wird durch die folgenden Sitze er-
setzt:

,Die Verjahrung eines Anspruchs gegen den
Frachtfiihrer wird auch durch eine Erkldrung des
Absenders oder Empféangers, mit der dieser Ersatz-
anspriiche erhebt, bis zu dem Zeitpunkt gehemmt,
in dem der Frachtfiihrer die Erfiillung des An-
spruchs ablehnt. Die Erhebung der Anspriiche so-
wie die Ablehnung bediirfen der Textform.*

b) In Absatz 4 werden nach dem Wort ,,Verjahrung™
die Worter ,,von Schadensersatzanspriichen wegen
Verlust oder Beschiddigung des Gutes oder wegen
Uberschreitung der Lieferfrist“ eingefiigt.

§ 440 wird aufgehoben.
§ 441 wird wie folgt gedndert:

a) Der Uberschrift werden die Worter ,,des Frachtfiih-
rers angefiigt.

b) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Der Frachtfiihrer hat fiir alle Forderungen
aus dem Frachtvertrag ein Pfandrecht an dem ihm
zur Beforderung libergebenen Gut des Absenders
oder eines Dritten, der der Beforderung des Gutes
zugestimmt hat. An dem Gut des Absenders hat der
Frachtfiihrer auch ein Pfandrecht fiir alle unbestrit-
tenen Forderungen aus anderen mit dem Absender
abgeschlossenen Fracht-, Seefracht-, Speditions-
und Lagervertragen. Das Pfandrecht nach den Sit-
zen 1 und 2 erstreckt sich auf die Begleitpapiere.*

¢) In Absatz 4 Satz 1 werden vor dem Wort ,,Empfén-
ger die Worter ,,nach § 418 oder § 446 verfii-
gungsberechtigten® eingefiigt.

In § 443 Absatz 1 wird die Angabe ,,623° durch die An-
gabe ,,495 ersetzt.

17.

18.

19.

20.
21.

22,
23.

Beschliisse des 6. Ausschusses

unverdndert

unverdndert

unverdndert

unverdndert

Der bisherige § 441 wird § 440 und wie folgt geédn-
dert:

a) unverdndert

b) unverdndert

¢) unverdndert

Der bisherige § 442 wird § 441.

Der bisherige § 443 wird § 442 und in Absatz 1 wer-
den die Angabe ,,§ 441 durch die Angabe ,,440% so-
wie die Angabe ,,623 durch die Angabe ,,495 ersetzt.
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23.

24.

Entwurf

§ 444 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

»$ 444
Ladeschein. Verordnungserméchtigung®.

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,»(3) Dem Ladeschein gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erflillt wie der Ladeschein, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritdt der Auf-
zeichnung stets gewahrt bleiben (elektronischer La-
deschein). Das Bundesministerium der Justiz wird
ermédchtigt, im Einvernechmen mit dem Bundesmi-
nisterium des Innern durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage, Riickgabe
und Ubertragung eines elektronischen Ladescheins
sowie die Einzelheiten des Verfahrens einer nach-
trdglichen Eintragung in einen elektronischen Lade-
schein zu regeln.

¢) Absatz 4 wird aufgehoben.
Nach § 444 wird folgender § 444a eingefiigt:

»§ 444a
Wirkung des Ladescheins. Legitimation

(1) Der Ladeschein begriindet die Vermutung, dass
der Frachtfithrer das Gut so iibernommen hat, wie es
im Ladeschein beschrieben ist; § 409 Absatz 2 und 3
Satz 1 gilt entsprechend.

(2) Gegeniiber einem im Ladeschein benannten
Empfinger, an den der Ladeschein begeben wurde,
kann der Frachtfithrer die Vermutung nach Absatz 1
nicht widerlegen, es sei denn, dem Empfanger war im
Zeitpunkt der Begebung des Ladescheins bekannt oder
infolge grober Fahrldssigkeit unbekannt, dass die An-
gaben im Ladeschein unrichtig sind. Gleiches gilt ge-
geniiber einem Dritten, dem der Ladeschein iibertragen
wurde. Die Sétze 1 und 2 gelten nicht, wenn der aus
dem Ladeschein Berechtigte den ausfithrenden Fracht-
fithrer nach § 437 in Anspruch nimmt und der Lade-
schein weder vom ausfithrenden Frachtfithrer noch von
einem fiir ihn zur Zeichnung von Ladescheinen Befug-
ten ausgestellt wurde.

(3) Die im Ladeschein verbrieften frachtvertrag-
lichen Anspriiche kénnen nur von dem aus dem Lade-
schein Berechtigten geltend gemacht werden. Zuguns-
ten des legitimierten Besitzers des Ladescheins wird
vermutet, dass er der aus dem Ladeschein Berechtigte
ist. Legitimierter Besitzer des Ladescheins ist, wer
einen Ladeschein besitzt, der

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als Empfénger be-
nennt oder durch eine ununterbrochene Reihe von
Indossamenten ausweist oder

3. auf den Namen des Besitzers lautet.

Beschliisse des 6. Ausschusses

24. Der bisherige § 444 wird § 443 und wie folgt geén-

dert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

S 443
Ladeschein. Verordnungserméachtigung®.

b) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Dem Ladeschein gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen
erflillt wie der Ladeschein, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritit der Auf-
zeichnung gewahrt bleiben (elektronischer Lade-
schein). Das Bundesministerium der Justiz wird er-
machtigt, im Einvernehmen mit dem Bundesminis-
terium des Innern durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, die
Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage, Riickgabe
und Ubertragung eines elektronischen Ladescheins
sowie die Einzelheiten des Verfahrens einer nach-
traglichen Eintragung in einen elektronischen Lade-
schein zu regeln.*

¢) unverdndert

25. Folgender § 444 wird eingefiigt:

§ 444
Wirkung des Ladescheins. Legitimation

()unverédndert

(2)unverdndert

(3)unverdndert
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25. Die §§ 445 bis 449 werden wie folgt gefasst: 26. Die §§ 445 bis 449 werden wie folgt gefasst:
S 445 »$ 445
Ablieferung gegen Riickgabe des Ladescheins unverdndert

(1) Nach Ankunft des Gutes an der Ablieferungs-
stelle ist der legitimierte Besitzer des Ladescheins be-
rechtigt, vom Frachtfithrer die Ablieferung des Gutes
zu verlangen. Macht er von diesem Recht Gebrauch, ist
er entsprechend § 421 Absatz 2 und 3 zur Zahlung der
Fracht und einer sonstigen Vergiitung verpflichtet.

(2) Der Frachtfiihrer ist zur Ablieferung des Gutes
nur gegen Riickgabe des Ladescheins, auf dem die Ab-
lieferung bescheinigt ist, und gegen Leistung der noch
ausstehenden, nach § 421 Absatz 2 und 3 geschuldeten
Zahlungen verpflichtet. Er darf das Gut jedoch nicht
dem legitimierten Besitzer des Ladescheins abliefern,
wenn ithm bekannt oder infolge grober Fahrldssigkeit
unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des Lade-
scheins nicht der aus dem Ladeschein Berechtigte ist.

(3) Liefert der Frachtfiihrer das Gut einem anderen
als dem legitimierten Besitzer des Ladescheins oder,
im Falle des Absatzes 2 Satz 2, einem anderen als dem
aus dem Ladeschein Berechtigten ab, haftet er fiir den
Schaden, der dem aus dem Ladeschein Berechtigten
daraus entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag be-
grenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen wire.

§ 446 § 446
Befolgung von Weisungen unverdndert

(1) Das Verfiigungsrecht nach den §§ 418 und 419
steht, wenn ein Ladeschein ausgestellt worden ist, aus-
schlieBlich dem legitimierten Besitzer des Ladescheins
zu. Der Frachtfithrer darf Weisungen nur gegen Vor-
lage des Ladescheins ausfithren. Weisungen des legiti-
mierten Besitzers des Ladescheins darf er jedoch nicht
ausfiihren, wenn ihm bekannt oder infolge grober
Fahrldssigkeit unbekannt ist, dass der legitimierte Be-
sitzer des Ladescheins nicht der aus dem Ladeschein
Berechtigte ist.

(2) Befolgt der Frachtfiihrer Weisungen, ohne sich
den Ladeschein vorlegen zu lassen, haftet er dem aus
dem Ladeschein Berechtigten fiir den Schaden, der
diesem daraus entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag
begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen wire.

§ 447 § 447
Einwendungen unverdndert

(1) Dem aus dem Ladeschein Berechtigten kann der
Frachtfiihrer nur solche Einwendungen entgegenset-
zen, die die Giiltigkeit der Erklarungen im Ladeschein
betreffen oder sich aus dem Inhalt des Ladescheins er-
geben oder dem Frachtfithrer unmittelbar gegeniiber
dem aus dem Ladeschein Berechtigten zustehen. Eine
Vereinbarung, auf die im Ladeschein lediglich verwie-
sen wird, ist nicht Inhalt des Ladescheins.

(2) Wird ein ausfithrender Frachtfiihrer nach § 437
von dem aus dem Ladeschein Berechtigten in An-
spruch genommen, kann auch der ausfithrende Fracht-
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fiihrer die Einwendungen nach Absatz 1 geltend ma-
chen.

§ 448
Traditionswirkung des Ladescheins

Die Begebung des Ladescheins an den darin benann-
ten Empfanger hat, sofern der Frachtfiihrer das Gut im
Besitz hat, fiir den Erwerb von Rechten an dem Gut
dieselben Wirkungen wie die Ubergabe des Gutes.
Gleiches gilt fiir die Ubertragung des Ladescheins an
Dritte.

§ 449
Abweichende Vereinbarungen tiber die Haftung

(1) Soweit der Frachtvertrag nicht die Beforderung
von Briefen oder briefidhnlichen Sendungen zum Ge-
genstand hat, kann von den Haftungsvorschriften in
§ 413 Absatz 2, den §§ 414, 418 Absatz 6, § 422 Ab-
satz 3, den §§ 425 bis 438, 445 Absatz 3 und § 446 Ab-
satz 2 nur durch Vereinbarung abgewichen werden, die
im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir
eine Mehrzahl von gleichartigen Vertrdgen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen wird. Eine Be-
stimmung im Ladeschein, die von den in Satz 1 ge-
nannten Vorschriften zu Lasten des Absenders ab-
weicht, ist jedoch Dritten gegeniiber unwirksam.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann die vom Fracht-
fiihrer zu leistende Entschddigung wegen Verlust oder
Beschddigung des Gutes auch durch vorformulierte
Vertragsbedingungen auf einen anderen als den in
§ 431 Absatz 1 und 2 vorgesehenen Betrag begrenzt
werden, wenn dieser Betrag

1. zwischen 2 und 40 Rechnungseinheiten liegt und
der Verwender der vorformulierten Vertragsbedin-
gungen seinen Vertragspartner in geeigneter Weise
darauf hinweist, dass diese einen anderen als den
gesetzlich vorgesehenen Betrag vorsehen, oder

2. fiir den Verwender der vorformulierten Vertragsbe-
dingungen ungiinstiger ist als der in § 431 Absatz 1
und 2 vorgesehene Betrag.

Ferner kann abweichend von Absatz 1 durch vorformu-
lierte Vertragsbedingungen die vom Absender nach
§ 414 zu leistende Entschddigung der Hohe nach be-
schrankt werden.

(3) Ist der Absender ein Verbraucher, so kann in kei-
nem Fall zu seinem Nachteil von den in Absatz 1 Satz |
genannten Vorschriften abgewichen werden, es sei
denn, der Frachtvertrag hat die Beforderung von Briefen
oder briefdhnlichen Sendungen zum Gegenstand.

(4) Unterliegt der Frachtvertrag ausldndischem
Recht, so sind die Absidtze 1 bis 3 gleichwohl anzu-
wenden, wenn nach dem Vertrag sowohl der Ort der

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 448
unverdndert

§ 449
Abweichende Vereinbarungen iiber die Haftung

(1) Soweit der Frachtvertrag nicht die Beforderung
von Briefen oder briefahnlichen Sendungen zum Ge-
genstand hat, kann von den Haftungsvorschriften in
§ 413 Absatz 2, den §§ 414, 418 Absatz 6, § 422 Ab-
satz 3, den §§ 425 bis 438, 445 Absatz 3 und § 446 Ab-
satz 2 nur durch Vereinbarung abgewichen werden, die
im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir
eine Mehrzahl von gleichartigen Vertrdgen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen wird. Der
Frachtfiihrer kann sich jedoch auf eine Bestimmung
im Ladeschein, die von den in Satz 1 genannten Vor-
schriften zu Lasten des aus dem Ladeschein Berech-
tigten abweicht, nicht gegeniiber einem im Lade-
schein benannten Empfinger, an den der Lade-
schein begeben wurde, sowie gegeniiber einem Drit-
ten, dem der Ladeschein iibertragen wurde,
berufen.

(2)unverdndert

(3)unverédndert

(4)unverdndert
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Ubernahme als auch der Ort der Ablieferung des Gutes
im Inland liegen.*
26. In § 450 werden die Worter ,,1. ein Konnossement aus- 27. unverdndert
gestellt ist oder 2.“ gestrichen.
27. §451c wird aufgehoben. 28. unverdndert
28. §451h Absatz 2 Sarz 3 wird wie folgt gefasst: 29. §451h Absatz 2 wird wie folgt gedindert:
a) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,werden“ die
Worter ,,, wenn der Verwender der vorformu-
lierten Vertragsbedingungen seinen Vertrags-
partner in geeigneter Weise darauf hinweist,
dass diese einen anderen als den gesetzlich vor-
gesehenen Betrag vorsehen“ eingefiigt.
b) Satz 3 wird wie folgt gefasst:
,Ferner kann durch vorformulierte Vertragsbedingun- ,Ferner kann durch vorformulierte Vertragsbedin-
gen die vom Absender nach § 414 zu leistende Entscha- gungen die vom Absender nach § 414 zu leistende
digung der Hohe nach beschrénkt werden.* Entschadigung der Hohe nach beschrinkt werden.*
¢) Satz 4 wird aufgehoben.
29. In § 452 Satz 2 werden die Worter ,,zur See* durch die  30. unverdndert
Worter ,,iiber See* ersetzt.
30. In § 455 Absatz 2 Satz 2 werden die Worter ,,Abs. I ~ 31. unverdndert
Satz 2 und Abs. 2° durch die Angabe ,,Absatz 2 er-
setzt.
31. § 464 wird wie folgt gefasst: 32. § 464 wird wie folgt gefasst:
»§ 464 »$ 464
Pfandrecht des Spediteurs Pfandrecht des Spediteurs
Der Spediteur hat fiir alle Forderungen aus dem Spe- Der Spediteur hat fiir alle Forderungen aus dem Spe-
ditionsvertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur Versen- ditionsvertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur Versen-
dung iibergebenen Gut des Versenders oder eines Drit- dung iibergebenen Gut des Versenders oder eines Drit-
ten, der der Versendung des Gutes zugestimmt hat. An ten, der der Versendung des Gutes zugestimmt hat. An
dem Gut des Versenders hat der Spediteur auch ein dem Gut des Versenders hat der Spediteur auch ein
Pfandrecht fiir alle unbestrittenen Forderungen aus an- Pfandrecht fiir alle unbestrittenen Forderungen aus an-
deren mit dem Versender abgeschlossenen Speditions-, deren mit dem Versender abgeschlossenen Speditions-,
Fracht-, Seefracht- und Lagervertrégen. § 447 Absatz 1 Fracht-, Seefracht- und Lagervertrigen. § 440 Absatz 1
Satz 3 und Absatz 2 bis 4 ist entsprechend anzuwen- Satz 3 und Absatz 2 bis 4 ist entsprechend anzuwen-
den.” den.*
33. In § 465 Absatz 1 wird die Angabe ,,§ 442 Abs. 1%
durch die Angabe ,,§ 441 Absatz 1“ ersetzt.
32. § 466 wird wie folgt gefasst: 34. unverdndert

,»§ 466
Abweichende Vereinbarungen tiber die Haftung

(1) Soweit der Speditionsvertrag nicht die Versen-
dung von Briefen oder briefdhnlichen Sendungen zum
Gegenstand hat, kann von den Haftungsvorschriften in
§ 455 Absatz 2 und 3, § 461 Absatz 1 sowie in den
§§ 462 und 463 nur durch Vereinbarung abgewichen
werden, die im Einzelnen ausgehandelt wird, auch
wenn sie fiir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertra-
gen zwischen denselben Vertragsparteien getroffen
wird.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann die vom Spedi-
teur zu leistende Entschddigung wegen Verlust oder
Beschéddigung des Gutes auch durch vorformulierte
Vertragsbedingungen auf einen anderen als den in
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34.

35.
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§ 431 Absatz 1 und 2 vorgesehenen Betrag begrenzt
werden, wenn dieser Betrag

1. zwischen 2 und 40 Rechnungseinheiten liegt und
der Verwender der vorformulierten Vertragsbedin-
gungen seinen Vertragspartner in geeigneter Weise
darauf hinweist, dass diese einen anderen als den
gesetzlich vorgesehenen Betrag vorsehen, oder

2. fiir den Verwender der vorformulierten Vertragsbe-
dingungen ungiinstiger ist als der in § 431 Absatz 1
und 2 vorgesehene Betrag.

Ferner kann durch vorformulierte Vertragsbedingungen
die vom Versender nach § 455 Absatz 2 oder 3 zu leis-
tende Entschiddigung der Hohe nach beschrinkt wer-
den.

(3) Von § 458 Satz 2, § 459 Satz 1 und § 460 Absatz 2
Satz 1 kann nur insoweit durch vertragliche Verein-
barung abgewichen werden, als die darin in Bezug ge-
nommenen Vorschriften abweichende Vereinbarungen
zulassen.

(4) Ist der Versender ein Verbraucher, so kann in kei-
nem Fall zu seinem Nachteil von den in Absatz 1 ge-
nannten Vorschriften abgewichen werden, es sei denn,
der Speditionsvertrag hat die Beforderung von Briefen
oder briefdhnlichen Sendungen zum Gegenstand.

(5) Unterliegt der Speditionsvertrag ausldndischem
Recht, so sind die Absdtze 1 bis 4 gleichwohl anzu-
wenden, wenn nach dem Vertrag sowohl der Ort der
Ubernahme als auch der Ort der Ablieferung des Gutes
im Inland liegen.*

In § 468 Absatz 3 Satz 2 werden die Worter ,,Abs. 1
Satz 2 und Abs. 2 durch die Angabe ,,Absatz 2 er-
setzt.

§ 475b wird wie folgt gedndert:

a) Der Uberschrift werden die Worter ,,des Lager-
halters* angefiigt.

b) Absatz 1 Satz 1 wird durch die folgenden Sitze er-
setzt:

,.Der Lagerhalter hat fiir alle Forderungen aus dem
Lagervertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur Lage-
rung iibergebenen Gut des Einlagerers oder eines
Dritten, der der Lagerung zugestimmt hat. An dem
Gut des Einlagerers hat der Lagerhalter auch ein
Pfandrecht fiir alle unbestrittenen Forderungen aus
anderen mit dem Einlagerer abgeschlossenen La-
ger-, Fracht-, Seefracht- und Speditionsvertrdgen.*

§ 475¢ wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

»$ 475¢
Lagerschein. Verordnungserméachtigung®.

b) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

»(4) Dem Lagerschein gleichgestellt ist eine
elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funk-
tionen erfiillt wie der Lagerschein, sofern sicherge-
stellt ist, dass die Authentizitit und die Integritét

Beschliisse des 6. Ausschusses

35. unverédndert

36. unverdndert

37. § 475c wird wie folgt gedndert:

a) unverdndert

b) Folgender Absatz 4 wird angefiigt:

»(4) Dem Lagerschein gleichgestellt ist eine
elektronische Aufzeichnung, die dieselben Funk-
tionen erfiillt wie der Lagerschein, sofern sicherge-
stellt ist, dass die Authentizitidt und die Integritit
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der Aufzeichnung stets gewahrt bleiben (elektroni-
scher Lagerschein). Das Bundesministerium der
Justiz wird erméchtigt, im Einvernechmen mit dem
Bundesministerium des Innern durch Rechtsverord-
nung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates
bedarf, die Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage,
Riickgabe und Ubertragung eines elektronischen
Lagerscheins sowie die Einzelheiten des Verfahrens
iiber nachtragliche Eintragungen in einen elektroni-
schen Lagerschein zu regeln.*

§ 475d wird wie folgt gefasst:

»$ 475d
Wirkung des Lagerscheins. Legitimation

(1) Der Lagerschein begriindet die Vermutung, dass
das Gut und seine Verpackung in Bezug auf den dufler-
lich erkennbaren Zustand sowie auf Anzahl, Zeichen
und Nummern der Packstiicke wie im Lagerschein be-
schrieben iibernommen worden sind. Ist das Roh-
gewicht oder die anders angegebene Menge des Gutes
oder der Inhalt vom Lagerhalter tiberpriift und das Er-
gebnis der Uberpriifung in den Lagerschein einge-
tragen worden, so begriindet dieser auch die Vermu-
tung, dass Gewicht, Menge oder Inhalt mit den Anga-
ben im Lagerschein iibereinstimmt.

(2) Wird der Lagerschein an eine Person begeben,
die darin als zum Empfang des Gutes berechtigt be-
nannt ist, kann der Lagerhalter ihr gegeniiber die Ver-
mutung nach Absatz 1 nicht widerlegen, es sei denn,
der Person war im Zeitpunkt der Begebung des Lager-
scheins bekannt oder infolge grober Fahrlédssigkeit un-
bekannt, dass die Angaben im Konnossement unrichtig
sind. Gleiches gilt gegeniiber einem Dritten, dem der
Lagerschein iibertragen wird.

(3) Die im Lagerschein verbrieften lagervertrag-
lichen Anspriiche konnen nur von dem aus dem Lager-
schein Berechtigten geltend gemacht werden. Zuguns-
ten des legitimierten Besitzers des Lagerscheins wird
vermutet, dass er der aus dem Lagerschein Berechtigte
ist. Legitimierter Besitzer des Ladescheins ist, wer ei-
nen Lagerschein besitzt, der

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als denjenigen, der
zum Empfang des Gutes berechtigt ist, benennt
oder durch eine ununterbrochene Reihe von Indos-
samenten ausweist oder

3. aufden Namen des Besitzers lautet.
§ 475e wird wie folgt gedndert:

a) Dem Absatz 1 wird folgender Absatz 1 vorange-
stellt:

»(1) Der legitimierte Besitzer des Lagerscheins
ist berechtigt, vom Lagerhalter die Auslieferung
des Gutes zu verlangen.*

b) Der bisherige Absatz 1 wird Absatz 2 und die fol-
genden Sitze werden angefligt:

Beschliisse des 6. Ausschusses

der Aufzeichnung gewahrt bleiben (elektronischer
Lagerschein). Das Bundesministerium der Justiz
wird erméchtigt, im Einvernechmen mit dem Bun-
desministerium des Innern durch Rechtsverord-
nung, die nicht der Zustimmung des Bundesrates
bedarf, die Einzelheiten der Ausstellung, Vorlage,
Riickgabe und Ubertragung eines elektronischen
Lagerscheins sowie die Einzelheiten des Verfahrens
iiber nachtriagliche Eintragungen in einen elektroni-
schen Lagerschein zu regeln.*

38. § 475d wird wie folgt gefasst:

»$ 475d
Wirkung des Lagerscheins. Legitimation

(I)unverédndert

(2) Wird der Lagerschein an eine Person begeben,
die darin als zum Empfang des Gutes berechtigt be-
nannt ist, kann der Lagerhalter ihr gegeniiber die Ver-
mutung nach Absatz 1 nicht widerlegen, es sei denn,
der Person war im Zeitpunkt der Begebung des Lager-
scheins bekannt oder infolge grober Fahrlédssigkeit un-
bekannt, dass die Angaben im Lagerschein unrichtig
sind. Gleiches gilt gegeniiber einem Dritten, dem der
Lagerschein iibertragen wird.

(3) Die im Lagerschein verbrieften lagervertrag-
lichen Anspriiche kénnen nur von dem aus dem Lager-
schein Berechtigten geltend gemacht werden. Zuguns-
ten des legitimierten Besitzers des Lagerscheins wird
vermutet, dass er der aus dem Lagerschein Berechtigte
ist. Legitimierter Besitzer des Lagerscheins ist, wer ei-
nen Lagerschein besitzt, der

1. unverdndert

2. unverdndert

3. unverdndert

39, unverdndert
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,,Der Lagerhalter ist nicht verpflichtet, die Echtheit
der Indossamente zu priifen. Er darf das Gut jedoch
nicht dem legitimierten Besitzer des Lagerscheins
ausliefern, wenn ihm bekannt oder infolge grober
Fahrléssigkeit unbekannt ist, dass der legitimierte
Besitzer des Lagerscheins nicht der aus dem Lager-
schein Berechtigte ist.*

¢) Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 3.

d) Der bisherige Absatz 3 wird Absatz 4 und die Wor-
ter ,,dem rechtméBigen Besitzer des Lagerscheins®
werden durch die Worter ,,dem aus dem Lager-
schein Berechtigten® ersetzt.

Die §§ 475f und 475g werden wie folgt gefasst:

»$ 475
Einwendungen

Dem aus dem Lagerschein Berechtigten kann der
Lagerhalter nur solche Einwendungen entgegensetzen,
die die Giiltigkeit der Erklarungen im Lagerschein be-
treffen oder sich aus dem Inhalt des Lagerscheins erge-
ben oder dem Lagerhalter unmittelbar gegeniiber dem
aus dem Lagerschein Berechtigten zustehen. Eine Ver-
einbarung, auf die im Lagerschein lediglich verwiesen
wird, ist nicht Inhalt des Lagerscheins.

§ 475¢g
Traditionswirkung des Lagerscheins

Die Begebung des Lagerscheins an denjenigen, der
darin als der zum Empfang des Gutes Berechtigte be-
nannt ist, hat, sofern der Lagerhalter das Gut im Besitz
hat, fiir den Erwerb von Rechten an dem Gut dieselben
Wirkungen wie die Ubergabe des Gutes. Gleiches gilt
fiir die Ubertragung des Lagerscheins an Dritte.

In § 475h wird die Angabe ,,475¢ Abs. 3* durch die An-
gabe ,,475e Absatz 4° ersetzt.

Das Fiinfte Buch wird wie folgt gefasst:

,,Flnftes Buch
Seehandel

Erster Abschnitt
Personen der Schifffahrt

§ 476
Reeder

Reeder ist der Eigentiimer eines von ihm zum Er-
werb durch Seefahrt betriebenen Schiffes.

§ 477
Ausriister

(1) Ausriister ist, wer ein ihm nicht gehorendes
Schiff zum Erwerb durch Seefahrt betreibt.

(2) Der Ausriister wird im Verhiltnis zu Dritten als
Reeder angesehen.

(3) Wird der Eigentiimer eines Schiffes von einem
Dritten als Reeder in Anspruch genommen, so kann er
sich dem Dritten gegeniiber nur dann darauf berufen,
dass nicht er, sondern ein Ausriister das Schiff zum Er-
werb durch Seefahrt betreibt, wenn er dem Dritten un-
verziiglich nach Geltendmachung des Anspruchs den
Namen und die Anschrift des Ausriisters mitteilt.

Beschliisse des 6. Ausschusses

40. unverdndert

41. unverdndert

42. Das Fiinfte Buch wird wie folgt gefasst:

,,Funftes Buch
Seehandel

Erster Abschnitt
Personen der Schifffahrt

§ 476
unverdndert

§ 477
unverdandert
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§478
Schiffsbesatzung

Die Schiffsbesatzung besteht aus dem Kapitin, den
Schiffsoffizieren, der Schiffsmannschaft sowie allen
sonstigen im Rahmen des Schiffsbetriebs titigen Per-
sonen, die vom Reeder oder Ausriister des Schiffes an-
gestellt sind oder dem Reeder oder Ausriister von ei-
nem Dritten zur Arbeitsleistung im Rahmen des
Schiffsbetriebs iiberlassen werden und die den Anord-
nungen des Kapitdns unterstellt sind.

§ 479
Rechte des Kapitdns. Tagebuch

(1) Der Kapitén ist befugt, fiir den Reeder alle Ge-
schéfte und Rechtshandlungen vorzunehmen, die der
Betrieb des Schiffes gewdhnlich mit sich bringt. Diese
Befugnis erstreckt sich auch auf den Abschluss von
Frachtvertrdgen und die Ausstellung von Konnosse-
menten. Eine Beschrinkung dieser Befugnis braucht
ein Dritter nur dann gegen sich gelten zu lassen, wenn
er sie kannte oder kennen musste.

(2) Ist auf dem Schiff ein Tagebuch zu fiihren, so hat
der Kapitén alle Unfiélle einzutragen, die sich wahrend
der Reise ereignen und die das Schiff, Personen oder
die Ladung betreffen oder sonst einen Vermdgensnach-
teil zur Folge haben konnen. Die Unfille sind unter
Angabe der Mittel zu beschreiben, die zur Abwendung
oder Verringerung der Nachteile angewendet wurden.
Die durch den Unfall Betroffenen kdnnen eine Ab-
schrift der Eintragungen zum Unfall sowie eine Be-
glaubigung dieser Abschrift verlangen.

§ 480
Verantwortlichkeit des Reeders
fiir Schiffsbesatzung und Lotsen

Hat sich ein Mitglied der Schiffsbesatzung oder ein
an Bord titiger Lotse in Ausiibung seiner Tatigkeit ei-
nem Dritten gegeniiber schadensersatzpflichtig ge-
macht, so haftet auch der Reeder fiir den Schaden. Der
Reeder haftet jedoch einem Ladungsbeteiligten fiir ei-
nen Schaden wegen Verlust oder Beschddigung von
Gut, das mit dem Schiff befordert wird, nur so, als
wiare er der Verfrachter; § 509 ist entsprechend anzu-
wenden.

Zweiter Abschnitt
Beforderungsvertriage

Erster Unterabschnitt
Seefrachtvertrige

Erster Titel
Stiickgutfrachtvertrag

Erster Untertitel
Allgemeine Vorschriften

§ 481
Hauptpflichten. Anwendungsbereich

(1) Durch den Stiickgutfrachtvertrag wird der Ver-
frachter verpflichtet, das Gut mit einem Schiff iiber
See zum Bestimmungsort zu befordern und dort dem
Empfinger abzuliefern.

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 478
unverdndert

§ 479
unverdndert

§ 480
unverdndert

Zweiter Abschnitt
Beforderungsvertrige

Erster Unterabschnitt
Seefrachtvertrige

Erster Titel
Stiickgutfrachtvertrag

Erster Untertitel
Allgemeine Vorschriften

§ 481
unverdndert
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(2) Der Befrachter wird verpflichtet, die vereinbarte
Fracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Titels gelten, wenn die
Beforderung zum Betrieb eines gewerblichen Unter-
nehmens gehdrt. Erfordert das Unternehmen nach Art
oder Umfang einen in kaufménnischer Weise einge-
richteten Geschéftsbetrieb nicht und ist die Firma des
Unternehmens auch nicht nach § 2 in das Handels-
register eingetragen, so sind in Ansehung des Stiick-
gutfrachtvertrags auch insoweit die Vorschriften des
Ersten Abschnitts des Vierten Buches ergénzend anzu-
wenden; dies gilt jedoch nicht fiir die §§ 348 bis 350.

§ 482
Allgemeine Angaben zum Gut

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter vor Uber-
gabe des Gutes die fiir die Durchfiihrung der Beforde-
rung erforderlichen Angaben zum Gut zu machen. Ins-
besondere hat der Befrachter in Textform Angaben
iiber Mal3, Zahl oder Gewicht sowie iiber Merkzeichen
und die Art des Gutes zu machen.

(2) Ubergibt ein vom Befrachter benannter Dritter
dem Verfrachter das Gut zur Beforderung, so kann der
Verfrachter auch von diesem die in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Angaben verlangen.

§ 483
Gefahrliches Gut

(1) Soll geféhrliches Gut befordert werden, so haben
der Befrachter und der in § 482 Absatz 2 genannte
Dritte dem Verfrachter rechtzeitig in Textform die ge-
naue Art der Gefahr und, soweit erforderlich, zu ergrei-
fende Vorsichtsmalinahmen mitzuteilen.

(2) Der Verfrachter kann, sofern ihm, dem Kapitén
oder dem Schiffsagenten nicht bei Ubernahme des Gu-
tes die Art der Gefahr bekannt war oder jedenfalls mit-
geteilt worden ist, gefdhrliches Gut ausladen, ein-
lagern, zuriickbefordern oder, soweit erforderlich, ver-
nichten oder unschidlich machen, ohne dem Befrach-
ter deshalb ersatzpflichtig zu werden. War dem
Verfrachter, dem Kapitin oder dem Schiffsagenten bei
Ubernahme des Gutes die Art der Gefahr bekannt oder
war sie ihm jedenfalls mitgeteilt worden, so kann der
Verfrachter nur dann die MaBBnahmen nach Satz 1 er-
greifen, ohne dem Befrachter deshalb ersatzpflichtig
zu werden, wenn das gefahrliche Gut Schiff oder La-
dung gefdhrdet und die Gefahr nicht durch ein Ver-
schulden des Verfrachters herbeigefiihrt worden ist.

(3) Der Verfrachter kann vom Befrachter und dem in
§ 482 Absatz 2 genannten Dritten, sofern dieser bei der
Abladung unrichtige oder unvollstindige Angaben ge-
macht hat, wegen der nach Absatz 2 Satz | ergriffenen
MafBnahmen Ersatz der erforderlichen Aufwendungen
verlangen.

§ 484
Verpackung. Kennzeichnung

Der Befrachter hat das Gut, soweit dessen Natur un-
ter Beriicksichtigung der vereinbarten Beforderung
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§ 482
unverdndert

§ 483

unverdndert

§ 484
Verpackung. Kennzeichnung

Der Befrachter hat das Gut, soweit dessen Natur un-
ter Beriicksichtigung der vereinbarten Beforderung
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eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass es
vor Verlust und Beschddigung geschiitzt ist und dass
auch dem Verfrachter keine Schédden entstehen. Soll
das Gut in einem Container, auf einer Palette oder in
oder auf einem sonstigen Lademittel zur Beférderung
iibergeben werden, das zur Zusammenfassung von
Frachtstiicken verwendet wird, hat der Befrachter das
Gut auch in oder auf dem Lademittel beforderungs-
sicher zu stauen und zu befestigen. Der Befrachter hat
das Gut ferner, soweit dessen vertragsgeméaBe Behand-
lung dies erfordert, zu kennzeichnen.

§ 485
See- und Ladungstiichtigkeit

Der Verfrachter hat dafiir zu sorgen, dass das Schiff
in seetiichtigem Stand, gehorig eingerichtet, ausgeriis-
tet, bemannt und mit geniigenden Vorriten versehen ist
(Seetiichtigkeit) sowie dass sich die Laderdume ein-
schlieBilich der Kiihl- und Gefrierrdume in dem fiir die
Aufnahme, Beforderung und Erhaltung der Giiter er-
forderlichen Zustand befinden (Ladungstiichtigkeit).

§ 486
Abladen. Verladen. Umladen. Loschen

(1) Der Befrachter hat die Ubergabe des Gutes an
den Verfrachter zur Beforderung (Abladung) innerhalb
der vertraglich vereinbarten Zeit zu bewirken. Der Ver-
frachter hat demjenigen, der das Gut abladt, auf dessen
Verlangen ein schriftliches Empfangsbekenntnis zu er-
teilen. Das Empfangsbekenntnis kann auch in einem
Konnossement oder Seefrachtbrief erteilt werden.

(2) Soweit sich aus den Umstédnden oder der Ver-
kehrssitte nichts anderes ergibt, hat der Verfrachter das
Gut in das Schiff zu laden und dort zu stauen und zu
befestigen (verladen) sowie das Gut zu 18schen.

(3) Befindet sich das Gut in einem Container, ist der
Verfrachter befugt, den Container umzuladen.

(4) Der Verfrachter darf das Gut ohne Zustimmung
des Befrachters nicht auf Deck verladen. Wird ein
Konnossement ausgestellt, ist die Zustimmung des Ab-
laders (§ 513 Absatz 2) erforderlich. Das Gut darf je-
doch ohne Zustimmung auf Deck verladen werden,
wenn es sich in oder auf einem Lademittel befindet,
das fiir die Beforderung auf Deck tauglich ist, und
wenn das Deck fiir die Beforderung eines solchen
Lademittels ausgertistet ist.

§ 487
Begleitpapiere

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter alle Urkun-
den zur Verfiigung zu stellen und Auskiinfte zu ertei-
len, die fiir eine amtliche Behandlung, insbesondere
eine Zollabfertigung, vor der Ablieferung erforderlich
sind.

(2) Der Verfrachter ist fiir den Schaden verantwort-
lich, der durch Verlust oder Beschiddigung der ihm
ibergebenen Urkunden oder durch deren unrichtige
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eine Verpackung erfordert, so zu verpacken, dass es
vor Verlust und Beschddigung geschiitzt ist und dass
auch dem Verfrachter keine Schiden entstehen. Soll
das Gut in einem Container, auf einer Palette oder in
oder auf einem sonstigen Lademittel zur Beforderung
iibergeben werden, das zur Zusammenfassung von
Frachtstiicken verwendet wird, hat der Befrachter das
Gut auch in oder auf dem Lademittel beforderungs-
sicher zu stauen und zu sichern. Der Befrachter hat das
Gut ferner, soweit dessen vertragsgemifle Behandlung
dies erfordert, zu kennzeichnen.

§ 485
See- und Ladungstiichtigkeit

Der Verfrachter hat dafiir zu sorgen, dass das Schiff
in seetiichtigem Stand, gehorig eingerichtet, ausgeris-
tet, bemannt und mit geniigenden Vorriten versehen ist
(Seetiichtigkeit) sowie dass sich die Laderdume ein-
schlieBlich der Kiihl- und Gefrierrdume sowie alle an-
deren Teile des Schiffs, in oder auf denen Giiter ver-
laden werden, in dem fiir die Aufnahme, Befoérderung
und Erhaltung der Giter erforderlichen Zustand befin-
den (Ladungstiichtigkeit).

§ 486
Abladen. Verladen. Umladen. Loschen

()unverédndert

(2) Soweit sich aus den Umstinden oder der Ver-
kehrssitte nichts anderes ergibt, hat der Verfrachter das
Gut in das Schiff zu laden und dort zu stauen und zu
sichern (verladen) sowie das Gut zu 16schen.

(3)unverédndert

(4)unverédndert

§ 487
unverdndert
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Verwendung verursacht worden ist, es sei denn, der
Schaden hitte durch die Sorgfalt eines ordentlichen
Verfrachters nicht abgewendet werden konnen. Die
Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei Verlust des
Gutes zu zahlen wire. Eine Vereinbarung, durch die
die Haftung erweitert oder weiter verringert wird, ist
nur wirksam, wenn sie im Einzelnen ausgehandelt
wird, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von gleicharti-
gen Vertridgen zwischen denselben Vertragsparteien ge-
troffen wird. Eine Bestimmung im Konnossement,
durch die die Haftung weiter verringert wird, ist jedoch
Dritten gegeniiber unwirksam.

§ 488 § 488
Haftung des Befrachters und Dritter unverdndert

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter Schidden und
Aufwendungen zu ersetzen, die verursacht werden
durch

1. Unrichtigkeit oder Unvollstidndigkeit der erforder-
lichen Angaben zum Gut,

2. Unterlassen der Mitteilung iiber die Gefdhrlichkeit
des Gutes,

3. ungeniigende Verpackung oder Kennzeichnung
oder

4. Fehlen, Unvollstindigkeit oder Unrichtigkeit der in
§ 487 Absatz 1 genannten Urkunden oder Aus-
kiinfte.

Der Befrachter ist jedoch von seiner Haftung befteit,
wenn er die Pflichtverletzung nicht zu vertreten hat.

(2) Macht der in § 482 Absatz 2 genannte Dritte un-
richtige oder unvollstindige Angaben bei der Abla-
dung oder unterlésst er es, den Verfrachter tiber die Ge-
fahrlichkeit des Gutes zu unterrichten, so kann der Ver-
frachter auch von diesem Ersatz der hierdurch verur-
sachten Schaden und Aufwendungen verlangen. Dies
gilt nicht, wenn der Dritte die Pflichtverletzung nicht
zu vertreten hat.

(3) Wird ein Konnossement ausgestellt, so haben der
Befrachter und der Ablader (§ 513 Absatz 2), auch
wenn sie kein Verschulden trifft, dem Verfrachter
Schéden und Aufwendungen zu ersetzen, die verur-
sacht werden durch

1. Unrichtigkeit oder Unvollstindigkeit der in das
Konnossement aufgenommenen Angaben nach
§ 515 Absatz 1 Nummer 8 iiber MaB, Zahl oder Ge-
wicht sowie iiber Merkzeichen des Gutes oder

2. Unterlassen der Mitteilung iiber die Gefdhrlichkeit
des Gutes.

Jeder von ihnen haftet jedoch dem Verfrachter nur fiir
die Schdden und Aufwendungen, die aus der Unrichtig-
keit oder Unvollstiandigkeit seiner jeweiligen Angaben
entstehen.

(4) Hat bei der Verursachung der Schiden oder Auf-
wendungen ein Verhalten des Verfrachters mitgewirkt,
so hingen die Verpflichtung des Befrachters und des
Abladers nach Absatz 3 zum Ersatz sowie der Umfang
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des zu leistenden Ersatzes davon ab, inwieweit dieses
Verhalten zu den Schiden und Aufwendungen beige-
tragen hat.

(5) Eine Vereinbarung, durch die die Haftung nach
Absatz 1, 2 oder 3 ausgeschlossen wird, ist nur wirk-
sam, wenn sie im Einzelnen ausgehandelt wird, auch
wenn sie flir eine Mehrzahl von gleichartigen Vertra-
gen zwischen denselben Vertragsparteien getroffen
wird. Abweichend von Satz 1 kann jedoch die vom Be-
frachter oder Ablader zu leistende Entschadigung der
Hohe nach auch durch vorformulierte Vertragsbedin-
gungen beschriankt werden.

§ 489 § 489
Kiindigung durch den Befrachter unverdndert

(1) Der Befrachter kann den Stiickgutfrachtvertrag
jederzeit kiindigen.

(2) Kiindigt der Befrachter, so kann der Verfrachter
Folgendes verlangen:

1. die vereinbarte Fracht sowie zu ersetzende Aufwen-
dungen unter Anrechnung dessen, was der Ver-
frachter infolge der Aufhebung des Vertrags an
Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt
oder zu erwerben boswillig unterlédsst, oder

2. ein Drittel der vereinbarten Fracht (Fautfracht).

Beruht die Kiindigung auf Griinden, die dem Risikobe-
reich des Verfrachters zuzurechnen sind, so entféllt der
Anspruch auf Fautfracht nach Satz 1 Nummer 2; in die-
sem Falle entfallt auch der Anspruch nach Satz 1 Num-
mer 1, soweit die Beférderung fiir den Befrachter nicht
von Interesse ist.

(3) Wurde vor der Kiindigung bereits Gut verladen,
so kann der Verfrachter auf Kosten des Befrachters
MafBnahmen entsprechend § 492 Absatz 3 Satz 2 bis 4
ergreifen. Beruht die Kiindigung auf Griinden, die dem
Risikobereich des Verfrachters zuzurechnen sind, so
sind abweichend von Satz 1 die Kosten vom Verfrach-
ter zu tragen.

§ 490 § 490
Rechte des Verfrachters bei sdumiger Abladung unverdndert

(1) Bewirkt der Befrachter die Abladung des Gutes
nicht oder nicht vollstédndig innerhalb der vertraglich
vereinbarten Zeit, so kann der Verfrachter dem Be-
frachter eine angemessene Frist setzen, innerhalb derer
das Gut abgeladen werden soll.

(2) Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Absatz 1
gesetzten Frist nicht abgeladen oder ist offensichtlich,
dass die Abladung innerhalb dieser Frist nicht bewirkt
werden wird, so kann der Verfrachter den Vertrag kiin-
digen und die Anspriiche nach § 489 Absatz 2 geltend
machen.

(3) Wird das Gut bis zum Ablauf der nach Absatz 1
gesetzten Frist nur teilweise abgeladen, so kann der
Verfrachter den bereits verladenen Teil des Gutes be-
fordern und die volle Fracht sowie Ersatz der Aufwen-
dungen verlangen, die ihm durch das Fehlen eines
Teils des Gutes entstehen. Von der vollen Fracht ist je-
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doch die Fracht fiir die Beforderung desjenigen Gutes
abzuziehen, welches der Verfrachter mit demselben
Schiff anstelle des nicht verladenen Gutes befordert.
Soweit dem Verfrachter durch das Fehlen eines Teils
des Gutes die Sicherheit fiir die volle Fracht entgeht,
kann er auflerdem eine anderweitige Sicherheit verlan-
gen.

(4) Der Verfrachter kann die Rechte nach Absatz 2
oder 3 auch ohne Fristsetzung ausiiben, wenn der Be-
frachter oder der in § 482 Absatz 2 genannte Dritte die
Abladung ernsthaft und endgiiltig verweigert. Er kann
ferner den Vertrag nach Absatz 2 auch ohne Fristset-
zung kiindigen, wenn besondere Umsténde vorliegen,
die ihm unter Abwégung der beiderseitigen Interessen
die Fortsetzung des Vertragsverhiltnisses unzumutbar
machen.

(5) Dem Verfrachter stehen die Rechte nicht zu, so-
weit das Gut aus Griinden, die dem Risikobereich des
Verfrachters zuzurechnen sind, nicht innerhalb der ver-
traglich vereinbarten Zeit abgeladen wird.

§ 491 § 491
Nachtrigliche Weisungen unverdndert

(1) Soweit § 520 Absatz 1 nichts Abweichendes be-
stimmt, ist der Befrachter berechtigt, iiber das Gut zu
verfiigen. Er kann insbesondere verlangen, dass der
Verfrachter das Gut nicht weiterbefordert, es zu einem
anderen Bestimmungsort befordert oder es an einem
anderen Loschplatz oder einem anderen Empfanger ab-
liefert. Der Verfrachter ist nur insoweit zur Befolgung
solcher Weisungen verpflichtet, als deren Ausfithrung
weder Nachteile fiir den Betrieb seines Unternehmens
noch Schiden fiir die Befrachter oder Empfanger ande-
rer Sendungen mit sich zu bringen droht. Er kann vom
Befrachter Ersatz seiner durch die Ausfithrung der
Weisung entstehenden Aufwendungen sowie eine an-
gemessene Vergiitung verlangen; der Verfrachter kann
die Befolgung der Weisung von einem Vorschuss ab-
hingig machen.

(2) Das Verfligungsrecht des Befrachters erlischt
nach Ankunft des Gutes am Loschplatz. Von diesem
Zeitpunkt an steht das Verfiigungsrecht nach Absatz 1
dem Empfianger zu. Macht der Empfénger von diesem
Recht Gebrauch, so hat er dem Verfrachter die dadurch
entstehenden Aufwendungen zu ersetzen sowie eine
angemessene Vergiitung zu zahlen; der Verfrachter
kann die Befolgung der Weisung von einem Vorschuss
abhingig machen.

(3) Ist ein Seefrachtbrief ausgestellt worden, so kann
der Befrachter sein Verfiigungsrecht nur gegen Vorlage
der fiir thn bestimmten Ausfertigung des Seefracht-
briefs ausiiben, sofern dies darin vorgeschrieben ist.

(4) Beabsichtigt der Verfrachter, eine ihm erteilte
Weisung nicht zu befolgen, so hat er denjenigen, der
die Weisung gegeben hat, unverziiglich zu benachrich-
tigen.

(5) Ist die Ausiibung des Verfligungsrechts von der
Vorlage eines Seefrachtbriefs abhidngig gemacht wor-
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den und fiihrt der Verfrachter eine Weisung aus, ohne
sich die Ausfertigung des Seefrachtbriefs vorlegen zu
lassen, so haftet er dem Berechtigten fiir den daraus
entstechenden Schaden. Die Haftung ist auf den Betrag
begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen wire.
Eine Vereinbarung, durch die die Haftung erweitert
oder weiter verringert wird, ist nur wirksam, wenn sie
im Einzelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir
eine Mehrzahl von gleichartigen Vertrdgen zwischen
denselben Vertragsparteien getroffen wird.

§ 492 § 492
Beforderungs- und Ablieferungshindernisse unverdndert

(1) Wird nach Ubernahme des Gutes erkennbar, dass
die Beforderung oder Ablieferung nicht vertragsgemal
durchgefiihrt werden kann, so hat der Verfrachter Wei-
sungen des nach § 491 oder § 520 Verfligungsberech-
tigten einzuholen. Ist der Empfinger verfligungsbe-
rechtigt und ist er nicht zu ermitteln oder verweigert er
die Annahme des Gutes, so ist, wenn ein Konnosse-
ment nicht ausgestellt ist, Verfiigungsberechtigter nach
Satz 1 der Befrachter; ist die Ausiibung des Verfii-
gungsrechts von der Vorlage eines Seefrachtbriefs ab-
héngig gemacht worden, so bedarf es der Vorlage des
Seefrachtbriefs nicht. Der Verfrachter ist, wenn ihm
Weisungen erteilt worden sind und das Hindernis nicht
seinem Risikobereich zuzurechnen ist, berechtigt, An-
spriiche nach § 491 Absatz 1 Satz 4 geltend zu ma-
chen.

(2) Tritt das Beforderungs- oder Ablieferungshin-
dernis ein, nachdem der Empfanger auf Grund seiner
Verfiigungsbefugnis nach § 491 die Weisung erteilt
hat, das Gut einem Dritten abzuliefern, so nimmt bei
der Anwendung des Absatzes 1 der Empfianger die
Stelle des Befrachters und der Dritte die des Empfén-
gers ein.

(3) Kann der Verfrachter Weisungen, die er nach
§ 491 Absatz 1 Satz 3 befolgen miisste, innerhalb an-
gemessener Zeit nicht erlangen, so hat er die MalB3nah-
men zu ergreifen, die im Interesse des Verfligungsbe-
rechtigten die besten zu sein scheinen. Er kann etwa
das Gut 16schen und verwahren, fiir Rechnung des
nach § 491 oder § 520 Verfiigungsberechtigten einem
Dritten zur Verwahrung anvertrauen oder zuriickbefor-
dern; vertraut der Verfrachter das Gut einem Dritten
an, so haftet er nur fiir die sorgfiltige Auswahl des
Dritten. Der Verfrachter kann das Gut auch geméf
§ 373 Absatz 2 bis 4 verkaufen lassen, wenn es sich
um verderbliche Ware handelt oder der Zustand des
Gutes eine solche Mafinahme rechtfertigt oder wenn
die andernfalls entstehenden Kosten in keinem ange-
messenen Verhiltnis zum Wert des Gutes stehen. Un-
verwertbares Gut darf der Verfrachter vernichten. Nach
dem Loschen des Gutes gilt die Beforderung als been-
det.

(4) Der Verfrachter hat wegen der nach Absatz 3 er-
griffenen Mafinahmen Anspruch auf Ersatz der erfor-
derlichen Aufwendungen und auf angemessene Vergii-
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tung, es sei denn, dass das Hindernis seinem Risikobe-
reich zuzurechnen ist.

§ 493 § 493
Zahlung. Frachtberechnung unverédndert

(1) Die Fracht ist bei Ablieferung des Gutes zu zah-
len. Der Verfrachter hat {iber die Fracht hinaus einen
Anspruch auf Ersatz von Aufwendungen, soweit diese
fiir das Gut gemacht wurden und er sie den Umsténden
nach fiir erforderlich halten durfte.

(2) Der Anspruch auf die Fracht entfillt, soweit die
Beforderung unmoglich ist. Wird die Beforderung in-
folge eines Beforderungs- oder Ablieferungshindernis-
ses vorzeitig beendet, so gebiihrt dem Verfrachter die
anteilige Fracht fiir den zuriickgelegten Teil der Befor-
derung, wenn diese fiir den Befrachter von Interesse
ist.

(3) Abweichend von Absatz 2 behilt der Verfrachter
den Anspruch auf die Fracht, wenn die Beforderung
aus Griinden unmoglich ist, die dem Risikobereich des
Befrachters zuzurechnen sind oder die zu einer Zeit
eintreten, zu welcher der Befrachter im Verzug der An-
nahme ist. Der Verfrachter muss sich jedoch das, was
er an Aufwendungen erspart oder anderweitig erwirbt
oder zu erwerben boswillig unterlédsst, anrechnen las-
sen.

(4) Tritt nach Beginn der Beforderung und vor An-
kunft am Loschplatz eine Verzdgerung ein und beruht
die Verzogerung auf Griinden, die dem Risikobereich
des Befrachters zuzurechnen sind, so gebiihrt dem Ver-
frachter neben der Fracht eine angemessene Vergiitung.

(5) Ist die Fracht nach Zahl, Gewicht oder anders an-
gegebener Menge des Gutes vereinbart, so wird fiir die
Berechnung der Fracht vermutet, dass Angaben hierzu
im Seefrachtbrief oder Konnossement zutreffen; dies
gilt auch dann, wenn zu diesen Angaben ein Vorbehalt
eingetragen ist, der damit begriindet ist, dass keine an-
gemessenen Mittel zur Verfligung standen, die Richtig-
keit der Angaben zu iiberpriifen.

§ 494 § 494
Rechte des Empfiangers. Zahlungspflicht unverdndert

(1) Nach Ankunft des Gutes am Loschplatz ist der
Empfénger berechtigt, vom Verfrachter zu verlangen,
ihm das Gut gegen Erfiillung der Verpflichtungen aus
dem Stiickgutfrachtvertrag abzuliefern. Ist das Gut be-
schédigt oder verspitet abgeliefert worden oder ver-
loren gegangen, so kann der Empfénger die Anspriiche
aus dem Stiickgutfrachtvertrag im eigenen Namen ge-
gen den Verfrachter geltend machen; der Befrachter
bleibt zur Geltendmachung dieser Anspriiche befugt.
Dabei macht es keinen Unterschied, ob der Empfanger
oder der Befrachter im eigenen oder fremden Interesse
handelt.

(2) Der Empfianger, der sein Recht nach Absatz 1
Satz 1 geltend macht, hat die noch geschuldete Fracht
bis zu dem Betrag zu zahlen, der aus dem Beftrde-
rungsdokument hervorgeht. Ist ein Beforderungsdoku-
ment nicht ausgestellt oder dem Empfanger nicht vor-
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gelegt worden oder ergibt sich aus dem Beforderungs-
dokument nicht die Héhe der zu zahlenden Fracht, so
hat der Empfénger die mit dem Befrachter vereinbarte
Fracht zu zahlen, soweit diese nicht unangemessen ist.

(3) Der Empfinger, der sein Recht nach Absatz 1
Satz 1 geltend macht, hat ferner eine Vergiitung nach
§ 493 Absatz 4 zu zahlen, wenn ihm der geschuldete
Betrag bei Ablieferung des Gutes mitgeteilt worden ist.

(4) Der Befrachter bleibt zur Zahlung der nach dem
Vertrag geschuldeten Betrige verpflichtet.

§ 495 § 495
Pfandrecht des Verfrachters unverdndert

(1) Der Verfrachter hat fiir alle Forderungen aus dem
Stiickgutfrachtvertrag ein Pfandrecht an dem ihm zur
Beforderung {ibergebenen Gut des Befrachters, des
Abladers oder eines Dritten, der der Beforderung des
Gutes zugestimmt hat. An dem Gut des Befrachters hat
der Verfrachter auch ein Pfandrecht fiir alle unbestritte-
nen Forderungen aus anderen mit dem Befrachter
abgeschlossenen Seefracht-, Fracht-, Speditions- und
Lagervertragen. Das Pfandrecht erstreckt sich auf die
Begleitpapiere.

(2) Das Pfandrecht besteht, solange der Verfrachter
das Gut in seinem Besitz hat, insbesondere solange er
mittels Konnossements, Ladescheins oder Lager-
scheins dariiber verfiigen kann.

(3) Das Pfandrecht besteht auch nach der Abliefe-
rung fort, wenn der Verfrachter es innerhalb von zehn
Tagen nach der Ablieferung gerichtlich geltend macht
und das Gut noch im Besitz des Empféngers ist.

(4) Die in § 1234 Absatz 1 des Biirgerlichen Gesetz-
buchs bezeichnete Androhung des Pfandverkaufs so-
wie die in den §§ 1237 und 1241 des Biirgerlichen Ge-
setzbuchs vorgesehenen Benachrichtigungen sind an
den nach § 491 oder § 520 verfiigungsberechtigten
Empfénger zu richten. Ist dieser nicht zu ermitteln oder
verweigert er die Annahme des Gutes, so sind die An-
drohung und die Benachrichtigungen an den Befrach-
ter zu richten.

§ 496 § 496
Nachfolgender Verfrachter unverdndert

(1) Hat im Falle der Beforderung durch mehrere
Verfrachter der letzte bei der Ablieferung die Forde-
rungen vorhergehender Verfrachter einzuziehen, so hat
er die Rechte der vorhergehenden Verfrachter, insbe-
sondere auch das Pfandrecht, auszuiiben. Das Pfand-
recht jedes vorhergehenden Verfrachters bleibt so
lange bestehen wie das Pfandrecht des letzten Ver-
frachters.

(2) Wird ein vorhergehender Verfrachter von einem
nachfolgenden befriedigt, so gehen Forderung und
Pfandrecht des ersteren auf den letzteren iiber.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten auch fiir die Forde-
rungen und Rechte eines Spediteurs, der an der Befor-
derung mitgewirkt hat.
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§ 497
Rang mehrerer Pfandrechte

Bestehen an demselben Gut mehrere nach den
§§ 397, 441, 464, 475b und 495 begriindete Pfand-
rechte, so bestimmt sich der Rang dieser Pfandrechte
untereinander nach § 443.

Zweiter Untertitel
Haftung wegen Verlust oder Beschiddigung des Gutes

§ 498
Haftungsgrund

(1) Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der
durch Verlust oder Beschiddigung des Gutes in der Zeit
von der Ubernahme zur Beférderung bis zur Abliefe-
rung entsteht.

(2) Der Verfrachter ist von seiner Haftung nach Ab-
satz 1 befreit, soweit der Verlust oder die Beschidi-
gung auf Umstdnden beruht, die durch die Sorgfalt
eines ordentlichen Verfrachters nicht hitten abgewen-
det werden konnen. Wurde das Gut mit einem see-
untiichtigen oder ladungsuntiichtigen Schiff befordert
und ist nach den Umsténden des Falles wahrscheinlich,
dass der Verlust oder die Beschddigung auf dem Man-
gel der See- oder Ladungstiichtigkeit beruht, so ist der
Verfrachter jedoch nur dann nach Satz 1 von seiner
Haftung befreit, wenn er auch beweist, dass der Man-
gel der See- oder Ladungstiichtigkeit bei Anwendung
der Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters bis zum
Antritt der Reise nicht zu entdecken war.

(3) Hat bei der Entstehung des Schadens ein Ver-
schulden des Beschddigten mitgewirkt, so hiangt die
Verpflichtung zum Ersatz sowie der Umfang des zu
leistenden Ersatzes von den Umstdnden, insbesondere
davon ab, inwieweit der Schaden vorwiegend von dem
einen oder dem anderen Teil verursacht worden ist.

§ 499
Besondere Schadensursachen

(1) Der Verfrachter haftet nicht, soweit der Verlust
oder die Beschiddigung auf einem der folgenden Um-
stinde beruht:

1. Gefahren oder Unféllen der See und anderer schiff-
barer Gewisser,

2. kriegerischen Ereignissen, Unruhen, Handlungen
offentlicher Feinde oder Verfiigungen von hoher
Hand sowie Quarantinebeschrankungen,

3. gerichtlicher Beschlagnahme,

4. Streik, Aussperrung oder sonstiger Arbeitsbehinde-
rung,

5. Handlungen oder Unterlassungen des Befrachters
oder Abladers, insbesondere ungeniigender Verpa-
ckung oder ungeniigender Kennzeichnung der
Frachtstiicke durch den Befrachter oder Ablader,

6. der natiirlichen Art oder Beschaffenheit des Gutes,
die besonders leicht zu Schidden, insbesondere
durch Bruch, Rost, inneren Verderb, Austrocknen,

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 497
unverdndert

Zweiter Untertitel
Haftung wegen Verlust oder Beschidigung des Gutes

§ 498

unverdndert

§ 499
unverdndert
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Auslaufen, normalen Schwund an Raumgehalt oder
Gewicht, fiihrt,

7. der Beforderung lebender Tiere,

8. Malnahmen zur Rettung von Menschen auf Seege-
wassern,

9. Bergungsmafinahmen auf Seegewissern.

Satz 1 gilt nicht, wenn der Schaden durch die Sorgfalt
eines ordentlichen Verfrachters hitte abgewendet wer-
den konnen.

(2) Ist nach den Umsténden des Falles wahrschein-
lich, dass der Verlust oder die Beschddigung auf einem
der in Absatz 1 Satz 1 aufgefiihrten Umstinde beruht,
so wird vermutet, dass der Schaden auf diesem Um-
stand beruht. Satz 1 gilt nicht, wenn das Gut mit einem
seeuntiichtigen oder ladungsuntiichtigen Schiff befor-
dert wurde.

(3) Ist der Verfrachter nach dem Stiickgutfrachtver-
trag verpflichtet, das Gut gegen die Einwirkung von
Hitze, Kilte, Temperaturschwankungen, Luftfeuchtig-
keit, Erschiitterungen oder dhnlichen Einfliissen beson-
ders zu schiitzen, so kann er sich auf Absatz 1 Satz 1
Nummer 6 nur berufen, wenn er alle ihm nach den
Umstédnden obliegenden Malinahmen, insbesondere
hinsichtlich der Auswahl, Instandhaltung und Verwen-
dung besonderer Einrichtungen, getroffen und beson-
dere Weisungen beachtet hat.

(4) Der Verfrachter kann sich auf Absatz 1 Satz 1
Nummer 7 nur berufen, wenn er alle ihm nach den
Umstédnden obliegenden Mallnahmen getroffen und be-
sondere Weisungen beachtet hat.

§ 500 § 500
Unerlaubte Verladung auf Deck unverdndert

Hat der Verfrachter ohne die nach § 486 Absatz 4 er-
forderliche Zustimmung des Befrachters oder des Ab-
laders Gut auf Deck verladen, haftet er, auch wenn ihn
kein Verschulden trifft, fiir den Schaden, der dadurch
entsteht, dass das Gut auf Grund der Verladung auf
Deck verloren gegangen ist oder beschidigt wurde. Im
Falle von Satz 1 wird vermutet, dass der Verlust oder
die Beschiadigung des Gutes darauf zuriickzufiihren ist,
dass das Gut auf Deck verladen wurde.

§ 501 § 501
Haftung fiir andere unverdndert

Der Verfrachter hat ein Verschulden seiner Leute
und der Schiffsbesatzung in gleichem Umfang zu ver-
treten wie eigenes Verschulden. Gleiches gilt fiir das
Verschulden anderer Personen, deren er sich bei Aus-
fiihrung der Beforderung bedient.

§ 502 § 502
Wertersatz unverdndert

(1) Hat der Verfrachter nach den Bestimmungen die-
ses Untertitels fiir gidnzlichen oder teilweisen Verlust
des Gutes Schadensersatz zu leisten, so ist der Wert zu
ersetzen, den das verlorene Gut bei fristgeméBer Ablie-
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ferung am vertraglich vereinbarten Bestimmungsort
gehabt hitte.

(2) Hat der Verfrachter nach den Bestimmungen die-
ses Untertitels fiir die Beschddigung des Gutes Scha-
densersatz zu leisten, so ist der Unterschied zwischen
dem Wert des beschidigten Gutes am Ort und zur Zeit
der Ablieferung und dem Wert zu ersetzen, den das un-
beschddigte Gut am Ort und zur Zeit der Ablieferung
gehabt hitte. Es wird vermutet, dass die zur Schadens-
minderung und Schadensbehebung aufzuwendenden
Kosten dem nach Satz 1 zu ermittelnden Unterschieds-
betrag entsprechen.

(3) Der Wert des Gutes bestimmt sich nach dem
Marktpreis, sonst nach dem gemeinen Wert von Giitern
gleicher Art und Beschaffenheit. Ist das Gut unmittel-
bar vor der Ubernahme zur Beférderung verkauft wor-
den, so wird vermutet, dass der in der Rechnung des
Verkédufers ausgewiesene Kaufpreis einschlieBlich da-
rin enthaltener Beforderungskosten der Marktpreis ist.

(4) Von dem nach den vorstehenden Absétzen zu er-
setzenden Wert ist der Betrag abzuziehen, der infolge
des Verlusts oder der Beschiddigung an Zodllen und
sonstigen Kosten sowie im Falle des Verlusts an Fracht
erspart ist.

§ 503 § 503
Schadensfeststellungskosten unverdndert

Bei Verlust oder Beschddigung des Gutes hat der Ver-
frachter tiber den nach § 502 zu leistenden Ersatz hinaus
die Kosten der Feststellung des Schadens zu tragen.

§ 504 § 504
Haftungshochstbetrag bei Giiterschidden unverdndert

(1) Die nach den §§ 502 und 503 zu leistende Ent-
schiadigung wegen Verlust oder Beschddigung ist auf
einen Betrag von 666,67 Rechnungseinheiten fiir das
Stiick oder die Einheit oder einen Betrag von 2 Rech-
nungseinheiten fiir das Kilogramm des Rohgewichts
des Gutes begrenzt, je nachdem, welcher Betrag hoher
ist. Wird ein Container, eine Palette oder ein sonstiges
Lademittel verwendet, das zur Zusammenfassung von
Frachtstiicken verwendet wird, so gilt jedes Stiick und
jede Einheit, welche in einem Beforderungsdokument
als in einem solchen Lademittel enthalten angegeben
sind, als Stiick oder Einheit im Sinne des Satzes 1. So-
weit das Beforderungsdokument solche Angaben nicht
enthalt, gilt das Lademittel als Stiick oder Einheit.

(2) Besteht das Gut aus mehreren Frachtstiicken (La-
dung) und sind nur einzelne Frachtstiicke verloren oder
beschddigt worden, so ist der Berechnung der Begren-
zung nach Absatz 1

1. die gesamte Ladung zu Grunde zu legen, wenn die
gesamte Ladung entwertet ist, oder

2. der entwertete Teil der Ladung zu Grunde zu legen,
wenn nur ein Teil der Ladung entwertet ist.
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§ 505
Rechnungseinheit

Die in diesem Untertitel genannte Rechnungseinheit
ist das Sonderziehungsrecht des Internationalen Wéh-
rungsfonds. Der Betrag wird in Euro entsprechend dem
Wert des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht am
Tag der Ablieferung des Gutes oder an dem von den Par-
teien vereinbarten Tag umgerechnet. Der Wert des Euro
gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird nach der
Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale
Wiéhrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir seine Ope-
rationen und Transaktionen anwendet.

§ 506
AuBervertragliche Anspriiche

(1) Die in diesem Untertitel und im Stiickgutfracht-
vertrag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und Haf-
tungsbegrenzungen gelten auch fiir einen auB3ervertrag-
lichen Anspruch des Befrachters oder des Empfangers
gegen den Verfrachter wegen Verlust oder Beschédi-
gung des Gutes.

(2) Der Verfrachter kann auch gegeniiber au3erver-
traglichen Anspriichen Dritter wegen Verlust oder Be-
schadigung des Gutes die Einwendungen nach Absatz 1
geltend machen. Die Einwendungen konnen jedoch
nicht geltend gemacht werden, wenn

1. sie auf eine Vereinbarung gestiitzt werden, die von
den Vorschriften dieses Untertitels zu Lasten des
Befrachters abweicht,

2. der Dritte der Beforderung nicht zugestimmt hat
und der Verfrachter die fehlende Befugnis des Be-
frachters, das Gut zu versenden, kannte oder infolge
grober Fahrldssigkeit nicht kannte oder

3. das Gut dem Dritten oder einer Person, dnie von die-
sem ihr Recht zum Besitz ableitet, vor Ubernahme
zur Beforderung abhanden gekommen ist.

§ 507
Wegfall der Haftungsbefreiungen und -begrenzungen

Die in diesem Untertitel und im Stiickgutfrachtver-
trag vorgesehenen Haftungsbefreiungen und Haftungs-
begrenzungen gelten nicht, wenn

1. der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung
zuriickzuflihren ist, die der Verfrachter selbst vor-
sétzlich oder leichtfertig und in dem Bewusstsein
begangen hat, dass ein Schaden mit Wahrschein-
lichkeit eintreten werde, oder

2. der Verfrachter mit dem Befrachter oder dem Abla-
der vereinbart hat, dass das Gut unter Deck befor-
dert wird, und der Schaden darauf zuriickzufiihren
ist, dass das Gut auf Deck verladen wurde.

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 505
unverdndert

§ 506
AuBervertragliche Anspriiche

(I)unverédndert

(2) Der Verfrachter kann auch gegeniiber aulerver-
traglichen Anspriichen Dritter wegen Verlust oder Be-
schddigung des Gutes die Einwendungen nach Absatz 1
geltend machen. Die Einwendungen koénnen jedoch
nicht geltend gemacht werden, wenn

1. unverdndert

2. unverdndert

3. unverdndert

Satz 2 Nummer 1 gilt jedoch nicht fiir eine nach
§ 512 Absatz 2 Nummer 1 zulissige Vereinbarung
iiber die Haftung des Verfrachters fiir einen Scha-
den, der durch ein Verhalten bei der Fiihrung oder
der sonstigen Bedienung des Schiffes oder durch
Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes entstan-
den ist.

§ 507
unverdandert
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§ 508 § 508
Haftung der Leute und der Schiffsbesatzung unverdndert

(1) Werden Anspriiche aus auBervertraglicher Haf-
tung wegen Verlust oder Beschddigung des Gutes gegen
einen der Leute des Verfrachters geltend gemacht, so
kann sich auch jener auf die in diesem Untertitel und im
Stiickgutfrachtvertrag vorgesehenen Haftungsbefreiun-
gen und Haftungsbegrenzungen berufen. Gleiches gilt,
wenn die Anspriiche gegen ein Mitglied der Schiffs-
besatzung geltend gemacht werden.

(2) Eine Berufung auf die Haftungsbefreiungen und
Haftungsbegrenzungen nach Absatz 1 ist ausgeschlos-
sen, wenn der Schuldner vorsdtzlich oder leichtfertig
und in dem Bewusstsein gehandelt hat, dass ein Schaden
mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

(3) Sind fiir den Verlust oder die Beschéddigung des
Gutes sowohl der Verfrachter als auch eine der in Ab-
satz 1 genannten Personen verantwortlich, so haften sie
als Gesamtschuldner.

§ 509 § 509
Ausfiithrender Verfrachter unverdndert

(1) Wird die Beforderung ganz oder teilweise durch
einen Dritten ausgefiihrt, der nicht der Verfrachter ist,
so haftet der Dritte (ausfithrender Verfrachter) flir den
Schaden, der durch Verlust oder Beschddigung des Gu-
tes wahrend der durch ihn ausgefiihrten Beforderung
entsteht, so, als wire er der Verfrachter.

(2) Vertragliche Vereinbarungen mit dem Befrachter
oder Empféanger, durch die der Verfrachter seine Haf-
tung erweitert, wirken gegen den ausfithrenden Ver-
frachter nur, soweit er ihnen schriftlich zugestimmt
hat.

(3) Der ausfiihrende Verfrachter kann alle Einwen-
dungen und Einreden geltend machen, die dem Ver-
frachter aus dem Stiickgutfrachtvertrag zustehen.

(4) Verfrachter und ausfiihrender Verfrachter haften
als Gesamtschuldner.

(5) Wird einer der Leute des ausfiihrenden Verfrach-
ters oder ein Mitglied der Schiffsbesatzung in An-
spruch genommen, so ist § 508 entsprechend anzuwen-
den.

§ 510 §510
Schadensanzeige unverdndert

(1) Ist ein Verlust oder eine Beschiadigung des Gutes
duBerlich erkennbar und zeigt der Empfinger oder der
Befrachter dem Verfrachter Verlust oder Beschédigung
nicht spétestens bei Ablieferung des Gutes an, so wird
vermutet, dass das Gut vollstdndig und unbeschadigt
abgeliefert worden ist. Die Anzeige muss den Verlust
oder die Beschéddigung hinreichend deutlich kenn-
zeichnen.

(2) Die Vermutung nach Absatz 1 gilt auch, wenn
der Verlust oder die Beschddigung duf3erlich nicht er-
kennbar war und nicht innerhalb von drei Tagen nach
Ablieferung angezeigt worden ist.
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(3) Die Schadensanzeige ist in Textform zu erstat-
ten. Zur Wahrung der Frist geniigt die rechtzeitige Ab-
sendung.

(4) Wird Verlust oder Beschiddigung bei Ablieferung
angezeigt, so geniigt die Anzeige gegeniiber demjeni-
gen, der das Gut abliefert.

§511
Verlustvermutung

(1) Der Anspruchsberechtigte kann das Gut als
verloren betrachten, wenn es nicht innerhalb eines
Zeitraums abgeliefert wird, der dem Zweifachen der
vereinbarten Lieferfrist entspricht, mindestens aber
30 Tage, bei einer grenziiberschreitenden Beforderung
60 Tage betrédgt. Satz 1 gilt nicht, wenn der Verfrachter
das Gut wegen eines Zuriickbehaltungsrechts oder
eines Pfandrechts nicht abzuliefern braucht oder wenn
an dem Gut ein Pfandrecht fiir eine Forderung auf ei-
nen Beitrag zur Groflen Haverei besteht und das Gut
daher nicht ausgeliefert werden darf.

(2) Erhélt der Anspruchsberechtigte eine Entschédi-
gung fiir den Verlust des Gutes, so kann er bei deren
Empfang verlangen, dass er unverziiglich benachrich-
tigt wird, wenn das Gut wieder aufgefunden wird.

(3) Der Anspruchsberechtigte kann innerhalb eines
Monats nach Empfang der Benachrichtigung von dem
Wiederauffinden des Gutes verlangen, dass ihm das
Gut Zug um Zug gegen Erstattung der Entschiadigung,
gegebenenfalls abziiglich der in der Entschiddigung
enthaltenen Kosten, abgeliefert wird. Eine etwaige
Pflicht zur Zahlung der Fracht sowie Anspriiche auf
Schadensersatz bleiben unberiihrt.

(4) Wird das Gut nach Zahlung einer Entschédigung
wieder aufgefunden und hat der Anspruchsberechtigte
eine Benachrichtigung nicht verlangt oder macht er
nach Benachrichtigung seinen Anspruch auf Abliefe-
rung nicht geltend, so kann der Verfrachter liber das
Gut frei verfiigen.

§512
Abweichende Vereinbarungen

(1) Von den Vorschriften dieses Untertitels kann nur
durch Vereinbarung abgewichen werden, die im Ein-
zelnen ausgehandelt wird, auch wenn sie fiir eine
Mehrzahl von gleichartigen Vertrdgen zwischen den-
selben Vertragsparteien getroffen wird.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch auch
durch vorformulierte Vertragsbedingungen bestimmt
werden, dass

1. der Verfrachter ein Verschulden seiner Leute und
der Schiffsbesatzung nicht zu vertreten hat, wenn
der Schaden durch ein Verhalten bei der Fithrung
oder der sonstigen Bedienung des Schiffes oder
durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes
entstanden ist und die MaBnahmen nicht iberwie-
gend im Interesse der Ladung getroffen wurden,

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 511
unverdndert

§512
Abweichende Vereinbarungen

(I)unverédndert

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch auch
durch vorformulierte Vertragsbedingungen bestimmt
werden, dass

1. der Verfrachter ein Verschulden seiner Leute und
der Schiffsbesatzung nicht zu vertreten hat, wenn
der Schaden durch ein Verhalten bei der Fithrung
oder der sonstigen Bedienung des Schiffes, jedoch
nicht bei der Durchfiihrung von Malinahmen, die
iberwiegend im Interesse der Ladung getroffen
wurden, oder durch Feuer oder Explosion an Bord
des Schiffes entstanden ist,
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2. die Haftung des Verfrachters wegen Verlust oder 2. unverdndert
Beschidigung auf hohere als die in § 504 vorgese-
henen Betrdge begrenzt ist.

Dritter Untertitel Dritter Untertitel
Beforderungsdokumente Beforderungsdokumente
§513 §513
Anspruch auf Ausstellung eines Konnossements unverdndert

(1) Der Verfrachter hat, sofern im Stiickgutfracht-
vertrag nicht etwas Abweichendes vereinbart ist, dem
Ablader auf dessen Verlangen ein Orderkonnossement
auszustellen, das nach Wahl des Abladers an dessen
Order, an die Order des Empféngers oder lediglich an
Order zu stellen ist; im letzteren Fall ist unter der Order
die Order des Abladers zu verstehen. Der Kapitdn und
jeder andere zur Zeichnung von Konnossementen fiir
den Reeder Befugte sind berechtigt, das Konnossement
fiir den Verfrachter auszustellen.

(2) Ablader ist, wer das Gut dem Verfrachter zur Be-
forderung tibergibt und vom Befrachter als Ablader zur
Eintragung in das Konnossement benannt ist. Ubergibt
ein anderer als der Ablader das Gut oder ist ein Ab-
lader nicht benannt, gilt der Befrachter als Ablader.

§514 §514
Bord- und Ubernahmekonnossement unverdndert

(1) Das Konnossement ist auszustellen, sobald der
Verfrachter das Gut iibernommen hat. Durch das Kon-
nossement bestdtigt der Verfrachter den Empfang des
Gutes und verpflichtet sich, es zum Bestimmungsort zu
befordern und dem aus dem Konnossement Berechtig-
ten gegen Riickgabe des Konnossements abzuliefern.

(2) Ist das Gut an Bord genommen worden, so hat
der Verfrachter das Konnossement mit der Angabe aus-
zustellen, wann und in welches Schiff das Gut an Bord
genommen wurde (Bordkonnossement). Ist bereits vor
dem Zeitpunkt, in dem das Gut an Bord genommen
wurde, ein Konnossement ausgestellt worden (Uber-
nahmekonnossement), so hat der Verfrachter auf Ver-
langen des Abladers im Konnossement zu vermerken,
wann und in welches Schiff das Gut an Bord genom-
men wurde, sobald dies geschehen ist (Bordvermerk).

(3) Das Konnossement ist in der vom Ablader gefor-
derten Anzahl von Originalausfertigungen auszustel-
len.

§ 515 §515
Inhalt des Konnossements unverdndert

(1) Das Konnossement soll folgende Angaben ent-
halten:

Ort und Tag der Ausstellung,

Name und Anschrift des Abladers,
Name des Schiffes,

Name und Anschrift des Verfrachters,

Abladungshafen und Bestimmungsort,

AN S A

Name und Anschrift des Empfangers und eine et-
waige Meldeadresse,
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7. Art des Gutes und dessen &dullerlich erkennbare
Verfassung und Beschaffenheit,

8. MalB, Zahl oder Gewicht des Gutes und dauerhafte
und lesbare Merkzeichen,

9. die bei Ablieferung geschuldete Fracht, bis zur
Ablieferung anfallende Kosten sowie einen Ver-
merk iiber die Frachtzahlung,

10. Zahl der Ausfertigungen.

(2) Die Angaben nach Absatz 1 Nummer 7 und 8
sind auf Verlangen des Abladers so aufzunehmen, wie
er sie dem Verfrachter vor der Ubernahme des Gutes in
Textform mitgeteilt hat.

§ 516
Form des Konnossements. Verordnungserméichtigung

(1) Das Konnossement ist vom Verfrachter zu unter-
zeichnen; eine Nachbildung der eigenhidndigen Unter-
schrift durch Druck oder Stempel geniigt.

(2) Dem Konnossement gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen er-
fiillt wie das Konnossement, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitit und die Integritdt der Aufzeich-
nung stets gewahrt bleiben (elektronisches Konnosse-
ment).

(3) Das Bundesministerium der Justiz wird erméch-
tigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
des Innern durch Rechtsverordnung, die nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf, die Einzelheiten der
Ausstellung, Vorlage, Riickgabe und Ubertragung
eines elektronischen Konnossements sowie die Einzel-
heiten des Verfahrens einer nachtraglichen Eintragung
in ein elektronisches Konnossement zu regeln.

§ 517
Beweiskraft des Konnossements

(1) Das Konnossement begriindet die Vermutung,
dass der Verfrachter das Gut so ibernommen hat, wie
es nach § 515 Absatz 1 Nummer 7 und 8 beschrieben
ist. Bezieht sich die Beschreibung auf den Inhalt eines
geschlossenen Lademittels, so begriindet das Konnos-
sement jedoch nur dann die Vermutung nach Satz 1,
wenn der Inhalt vom Verfrachter iiberpriift und das Er-
gebnis der Uberpriifung im Konnossement eingetragen
worden ist. Enthélt das Konnossement keine Angabe
iiber die duflerlich erkennbare Verfassung oder Be-
schaffenheit des Gutes, so begriindet das Konnosse-
ment die Vermutung, dass der Verfrachter das Gut in
duBerlich erkennbar guter Verfassung und Beschaffen-
heit tibernommen hat.

(2) Das Konnossement begriindet die Vermutung
nach Absatz 1 nicht, soweit der Verfrachter einen Vor-
behalt in das Konnossement eingetragen hat. Aus dem
Vorbehalt muss sich ergeben,

1. in welcher Verfassung das Gut bei seiner Uber-
nahme durch den Verfrachter war oder wie das Gut
bei seiner Ubernahme beschaffen war,

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 516
Form des Konnossements. Verordnungserméachtigung

(I)unverédndert

(2) Dem Konnossement gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen er-
filllt wie das Konnossement, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritdt der Aufzeich-
nung gewahrt bleiben (elektronisches Konnossement).

(3)unverédndert

§ 517
unverdandert
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2. welche Angabe im Konnossement unrichtig ist und
wie die richtige Angabe lautet,

3. welchen Grund der Verfrachter zu der Annahme
hatte, dass die Angabe unrichtig ist, oder

4. weshalb der Verfrachter keine ausreichende Gele-
genheit hatte, die Angabe nachzupriifen.

§518
Stellung des Reeders bei mangelhafter
Verfrachterangabe

Ist in einem Konnossement, das vom Kapitdn oder
von einem anderen zur Zeichnung von Konnossemen-
ten fiir den Reeder Befugten ausgestellt wurde, der Ver-
frachter nicht angegeben oder ist in diesem Konnosse-
ment als Verfrachter eine Person angegeben, die nicht
der Verfrachter ist, so ist aus dem Konnossement an-
stelle des Verfrachters der Reeder berechtigt und ver-
pflichtet.

§519
Berechtigung aus dem Konnossement. Legitimation

Die im Konnossement verbrieften seefrachtvertrag-
lichen Anspriiche kénnen nur von dem aus dem Kon-
nossement Berechtigten geltend gemacht werden. Zu-
gunsten des legitimierten Besitzers des Konnossements
wird vermutet, dass er der aus dem Konnossement Be-
rechtigte ist. Legitimierter Besitzer des Konnossements
ist, wer ein Konnossement besitzt, das

1. auf den Inhaber lautet,

2. an Order lautet und den Besitzer als Empfinger be-
nennt oder durch eine ununterbrochene Reihe von
Indossamenten ausweist oder

3. auf den Namen des Besitzers lautet.

§ 520
Befolgung von Weisungen

(1) Ist ein Konnossement ausgestellt, so steht das
Verfiigungsrecht nach den §§ 491 und 492 ausschlieB3-
lich dem legitimierten Besitzer des Konnossements zu.
Der Verfrachter darf Weisungen nur gegen Vorlage
samtlicher Ausfertigungen des Konnossements ausfiih-
ren. Weisungen eines legitimierten Besitzers des Kon-
nossements darf der Verfrachter jedoch nicht ausfiih-
ren, wenn ihm bekannt oder infolge grober Fahrldssig-
keit unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des
Konnossements nicht der aus dem Konnossement Be-
rechtigte ist.

(2) Befolgt der Verfrachter Weisungen, ohne sich
samtliche Ausfertigungen des Konnossements vorle-
gen zu lassen, haftet er dem aus dem Konnossement
Berechtigten fiir den Schaden, der diesem daraus ent-
steht. Die Haftung ist auf den Betrag begrenzt, der bei
Verlust des Gutes zu zahlen wire.

§ 521
Ablieferung gegen Riickgabe des Konnossements

(1) Nach Ankunft des Gutes am Loschplatz ist der
legitimierte Besitzer des Konnossements berechtigt,
vom Verfrachter die Ablieferung des Gutes zu verlan-
gen. Macht der legitimierte Besitzer des Konnosse-
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§518
unverdndert

§ 519
unverdndert

§ 520

unverdndert

§ 521
unverdndert
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ments von diesem Recht Gebrauch, ist er entsprechend
§ 494 Absatz 2 und 3 zur Zahlung der Fracht und einer
sonstigen Vergiitung verpflichtet.

(2) Der Verfrachter ist zur Ablieferung des Gutes nur
gegen Riickgabe des Konnossements, auf dem die Ab-
lieferung bescheinigt ist, und gegen Leistung der noch
ausstehenden, nach § 494 Absatz 2 und 3 geschuldeten
Zahlungen verpflichtet. Er darf das Gut jedoch nicht
dem legitimierten Besitzer des Konnossements ablie-
fern, wenn ihm bekannt oder infolge grober Fahrldssig-
keit unbekannt ist, dass der legitimierte Besitzer des
Konnossements nicht der aus dem Konnossement Be-
rechtigte ist.

(3) Sind mehrere Ausfertigungen des Konnosse-
ments ausgestellt, so ist das Gut dem legitimierten Be-
sitzer auch nur einer Ausfertigung des Konnossements
abzuliefern. Melden sich mehrere legitimierte Besitzer,
so hat der Verfrachter das Gut in einem offentlichen
Lagerhaus oder in sonst sicherer Weise zu hinterlegen
und die Besitzer, die sich gemeldet haben, unter An-
gabe der Griinde seines Verfahrens hiervon zu benach-
richtigen. Der Verfrachter kann in diesem Fall das Gut
gemdll § 373 Absatz 2 bis 4 verkaufen lassen, wenn es
sich um verderbliche Ware handelt oder der Zustand
des Gutes eine solche MaBnahme rechtfertigt oder
wenn die andernfalls zu erwartenden Kosten in keinem
angemessenen Verhiltnis zum Wert des Gutes stehen.

(4) Liefert der Verfrachter das Gut einem anderen als
dem legitimierten Besitzer des Konnossements oder,
im Falle des Absatzes 2 Satz 2, einem anderen als dem
aus dem Konnossement Berechtigten ab, haftet er fiir
den Schaden, der dem aus dem Konnossement Berech-
tigten daraus entsteht. Die Haftung ist auf den Betrag
begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zahlen wire.

§ 522 § 522
Einwendungen unverdndert

(1) Dem aus dem Konnossement Berechtigten kann
der Verfrachter nur solche Einwendungen entgegenset-
zen, die die Giiltigkeit der Erklarungen im Konnosse-
ment betreffen oder sich aus dem Inhalt des Konnosse-
ments ergeben oder dem Verfrachter unmittelbar ge-
geniiber dem aus dem Konnossement Berechtigten zu-
stehen. Eine Vereinbarung, auf die im Konnossement
lediglich verwiesen wird, ist nicht Inhalt des Konnos-
sements.

(2) Gegeniiber einem im Konnossement benannten
Empfénger, an den das Konnossement begeben wurde,
kann der Verfrachter die Vermutungen nach § 517
nicht widerlegen, es sei denn, dem Empfianger war im
Zeitpunkt der Begebung des Konnossements bekannt
oder infolge grober Fahrlédssigkeit unbekannt, dass die
Angaben im Konnossement unrichtig sind. Gleiches
gilt gegeniiber einem Dritten, dem das Konnossement
iibertragen wurde.

(3) Wird ein ausfithrender Verfrachter nach § 509
von dem aus dem Konnossement Berechtigten in
Anspruch genommen, kann auch der ausfithrende Ver-
frachter die Einwendungen nach Absatz 1 geltend



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

— 35—

Drucksache 17/11884

Entwurf

machen. Abweichend von Absatz 2 kann der ausfiih-
rende Verfrachter dariiber hinaus die Vermutungen
nach § 517 widerlegen, wenn das Konnossement
weder von thm noch von einem fiir ihn zur Zeichnung
von Konnossementen Befugten ausgestellt wurde.

§523
Haftung fiir unrichtige Konnossementsangaben

(1) Der Verfrachter haftet fiir den Schaden, der dem
aus dem Konnossement Berechtigten dadurch ent-
steht, dass die in das Konnossement nach den §§ 515
und 517 Absatz 2 aufzunehmenden Angaben und Vor-
behalte fehlen oder die in das Konnossement aufge-
nommenen Angaben oder Vorbehalte unrichtig sind.
Dies gilt insbesondere dann, wenn das Gut bei Uber-
nahme durch den Verfrachter nicht in duf3erlich erkenn-
bar guter Verfassung war und das Konnossement hier-
iiber weder eine Angabe nach § 515 Absatz | Nummer 7
noch einen Vorbehalt nach § 517 Absatz 2 enthilt. Die
Haftung nach den Sétzen 1 und 2 entfillt, wenn der
Verfrachter weder gewusst hat noch bei Anwendung
der Sorgfalt eines ordentlichen Verfrachters hitte wis-
sen miissen, dass die Angaben fehlen oder unrichtig
oder unvollstdndig sind.

(2) Wird ein Bordkonnossement ausgestellt, bevor
der Verfrachter das Gut libernommen hat, oder wird in
das Ubernahmekonnossement ein Bordvermerk aufge-
nommen, bevor das Gut an Bord genommen wurde, so
haftet der Verfrachter, auch wenn ihn kein Verschulden
trifft, fiir den Schaden, der dem aus dem Konnosse-
ment Berechtigten daraus entsteht.

(3) Ist in einem Konnossement, das vom Kapitin
oder von einem anderen zur Zeichnung von Konnosse-
menten flir den Reeder Befugten ausgestellt wurde, der
Name des Verfrachters unrichtig angegeben, so haftet
auch der Reeder fiir den Schaden, der dem aus dem
Konnossement Berechtigten aus der Unrichtigkeit der
Angabe entsteht. Die Haftung nach Satz 1 entfillt,
wenn der Aussteller des Konnossements weder ge-
wusst hat noch bei Anwendung der Sorgfalt eines
ordentlichen Verfrachters hétte wissen miissen, dass
der Name des Verfrachters nicht oder unrichtig ange-
geben ist.

(4) Die Haftung nach den Absétzen 1 bis 3 ist auf
den Betrag begrenzt, der bei Verlust des Gutes zu zah-
len wére.

§ 524
Traditionswirkung des Konnossements

Die Begebung des Konnossements an den darin be-
nannten Empfénger hat, sofern der Verfrachter das Gut
im Besitz hat, fiir den Erwerb von Rechten an dem Gut
dieselben Wirkungen wie die Ubergabe des Gutes.
Gleiches gilt fiir die Ubertragung des Konnossements
an Dritte.

§ 525
Abweichende Bestimmung im Konnossement

Eine Bestimmung im Konnossement, die von den
Haftungsvorschriften in den §§ 498 bis 511 oder in
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§ 523

unverdndert

§ 524

unverdndert

§ 525
Abweichende Bestimmung im Konnossement

Eine Bestimmung im Konnossement, die von den
Haftungsvorschriften in den §§ 498 bis 511 oder in
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§ 520 Absatz 2, § 521 Absatz 4 oder § 523 abweicht,
ist nur wirksam, wenn die Voraussetzungen des § 512
erfiillt sind. Eine Abweichung zu Lasten des Befrach-
ters oder Abladers ist jedoch Dritten gegeniiber un-
wirksam. Satz 2 gilt nicht fiir eine Bestimmung nach
§ 512 Absatz 2.

§ 526
Seefrachtbrief. Verordnungserméichtigung

(1) Der Verfrachter kann, sofern er nicht ein Kon-
nossement ausgestellt hat, einen Seefrachtbrief ausstel-
len. Auf den Inhalt des Seefrachtbriefs ist § 515 ent-
sprechend anzuwenden mit der Mal3gabe, dass an die
Stelle des Abladers der Befrachter tritt.

(2) Der Seefrachtbrief dient bis zum Beweis des Ge-
genteils als Nachweis fiir Abschluss und Inhalt des
Stiickgutfrachtvertrages sowie fiir die Ubernahme des
Gutes durch den Verfrachter. § 517 ist entsprechend
anzuwenden.

(3) Der Seefrachtbrief ist vom Verfrachter zu unter-
zeichnen; eine Nachbildung der eigenhéndigen Unter-
schrift durch Druck oder Stempel gentigt.

(4) Dem Seefrachtbrief gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen er-
fiilllt wie der Seefrachtbrief, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitit und die Integritdt der Aufzeich-
nung stets gewahrt bleiben (elektronischer Seefracht-
brief). Das Bundesministerium der Justiz wird erméch-
tigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
des Innern durch Rechtsverordnung, die nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf, die Einzelheiten der
Ausstellung und der Vorlage eines elektronischen See-
frachtbriefs sowie die Einzelheiten des Verfahrens iiber
nachtriagliche Eintragungen in einen elektronischen
Seefrachtbrief zu regeln.

Zweiter Titel
Reisefrachtvertrag

§ 527
Reisefrachtvertrag

(1) Durch den Reisefrachtvertrag wird der Verfrach-
ter verpflichtet, das Gut mit einem bestimmten Schiff
im Ganzen, mit einem verhéltnisméafBigen Teil eines be-
stimmten Schiffes oder in einem bestimmt bezeichne-
ten Raum eines solchen Schiffes auf einer oder mehre-
ren bestimmten Reisen iiber See zum Bestimmungsort
zu beférdern und dort dem Empfinger abzuliefern.
Jede Partei kann die schriftliche Beurkundung des Rei-
sefrachtvertrags verlangen.

(2) Auf den Reisefrachtvertrag sind die §§ 481
bis 511 und 513 bis 525 entsprechend anzuwenden,
soweit die §§ 528 bis 535 nichts anderes bestimmen.

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 520 Absatz 2, § 521 Absatz 4 oder § 523 abweicht,
ist nur wirksam, wenn die Voraussetzungen des § 512
erfilllt sind. Der Verfrachter kann sich jedoch auf
eine Bestimmung im Konnossement, die von den in
Satz 1 genannten Haftungsvorschriften zu Lasten
des aus dem Konnossement Berechtigten abweicht,
nicht gegeniiber einem im Konnossement benann-
ten Empfinger, an den das Konnossement begeben
wurde, sowie gegeniiber einem Dritten, dem das
Konnossement iibertragen wurde, berufen. Satz 2
gilt nicht fiir eine Bestimmung nach § 512 Absatz 2
Nummer 1.

§ 526
Seefrachtbrief. Verordnungsermichtigung

(I)unverédndert

(2)unverédndert

(3)unverédndert

(4) Dem Seefrachtbrief gleichgestellt ist eine elek-
tronische Aufzeichnung, die dieselben Funktionen er-
filllt wie der Seefrachtbrief, sofern sichergestellt ist,
dass die Authentizitdt und die Integritit der Aufzeich-
nung gewahrt bleiben (elektronischer Seefrachtbrief).
Das Bundesministerium der Justiz wird erméchtigt, im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium des Innern
durch Rechtsverordnung, die nicht der Zustimmung
des Bundesrates bedarf, die Einzelheiten der Ausstel-
lung und der Vorlage eines elektronischen Seefracht-
briefs sowie die Einzelheiten des Verfahrens {iber
nachtriagliche Eintragungen in einen elektronischen
Seefrachtbrief zu regeln.

Zweiter Titel
Reisefrachtvertrag

§ 527
unverdndert
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§ 528 § 528
Ladehafen. Ladeplatz unverdndert

(1) Der Verfrachter hat das Schiff zur Einnahme des
Gutes an den im Reisefrachtvertrag benannten oder an
den vom Befrachter nach Abschluss des Reisefracht-
vertrags zu benennenden Ladeplatz hinzulegen.

(2) Ist ein Ladehafen oder ein Ladeplatz im Reise-
frachtvertrag nicht benannt und hat der Befrachter den
Ladehafen oder Ladeplatz nach Abschluss des Reise-
frachtvertrags zu benennen, so muss er mit der gebote-
nen Sorgfalt einen sicheren Ladehafen oder Ladeplatz
auswiahlen.

§529 § 529
Anzeige der Ladebereitschaft unverdndert

(1) Der Verfrachter hat, sobald das Schiff am Lade-
platz zur Einnahme des Gutes bereit ist, dem Befrach-
ter die Ladebereitschaft anzuzeigen. Hat der Befrachter
den Ladeplatz noch zu benennen, kann der Verfrachter
die Ladebereitschaft bereits anzeigen, wenn das Schiff
den Ladehafen erreicht hat.

(2) Die Ladebereitschaft muss wihrend der am Lade-
platz iiblichen Geschiftsstunden angezeigt werden.
Wird die Ladebereitschaft auBerhalb der ortsiiblichen
Geschiftsstunden angezeigt, so gilt die Anzeige mit Be-
ginn der auf'sie folgenden ortsiiblichen Geschiftsstunde
als zugegangen.

§530 § 530
Ladezeit. Uberliegezeit unverdndert

(1) Mit dem auf die Anzeige folgenden Tag beginnt
die Ladezeit.

(2) Fiir die Ladezeit kann, sofern nichts Abweichen-
des vereinbart ist, keine besondere Vergiitung verlangt
werden.

(3) Wartet der Verfrachter auf Grund vertraglicher
Vereinbarung oder aus Griinden, die nicht seinem Risi-
kobereich zuzurechnen sind, tiber die Ladezeit hinaus
(Uberliegezeit), so hat er Anspruch auf eine angemes-
sene Vergiitung (Liegegeld). Macht der Empfinger
nach Ankunft des Schiffes am Ldschplatz sein Recht
entsprechend § 494 Absatz 1 Satz 1 geltend, so schul-
det auch er das Liegegeld, wenn ihm der geschuldete
Betrag bei Ablieferung des Gutes mitgeteilt worden ist.

(4) Die Ladezeit und die Uberliegezeit bemessen
sich mangels abweichender Vereinbarung nach einer
den Umsténden des Falles angemessenen Frist. Bei der
Berechnung der Lade- und Uberliegezeit werden die
Tage in ununterbrochen fortlaufender Reihenfolge un-
ter Einschluss der Sonntage und der Feiertage gezihlt.
Nicht in Ansatz kommt die Zeit, in der das Verladen
des Gutes aus Griinden, die dem Risikobereich des
Verfrachters zuzurechnen sind, unmdglich ist.

§ 531 § 531
Verladen unverdndert

(1) Soweit sich aus den Umstidnden oder der Ver-
kehrssitte nicht etwas anderes ergibt, hat der Befrachter
das Gut zu verladen. Die Verantwortung des Verfrach-
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ters fiir die Seetlichtigkeit des beladenen Schiffes

bleibt unberiihrt.
(2) Der Verfrachter ist nicht befugt, das Gut umzu-
laden.
§ 532 §532
Kiindigung durch den Befrachter unverédndert

(1) Der Befrachter kann den Reisefrachtvertrag je-
derzeit kiindigen.

(2) Kiindigt der Befrachter, so kann der Verfrachter,
wenn er einen Anspruch nach § 489 Absatz 2 Satz 1
Nummer 1 geltend macht, auch ein etwaiges Liegegeld
verlangen.

§ 533 §533
Teilbeforderung unverdndert

(1) Der Befrachter kann jederzeit verlangen, dass
der Verfrachter nur einen Teil des Gutes befordert.
Macht der Befrachter von diesem Recht Gebrauch, ge-
bithren dem Verfrachter die volle Fracht, das etwaige
Liegegeld sowie Ersatz der Aufwendungen, die ihm
durch das Fehlen eines Teils des Gutes entstehen. Ist
der Verfrachter nach dem Reisefrachtvertrag berech-
tigt, mit demselben Schiff anstelle der nicht verladenen
Frachtstiicke anderes Gut zu beférdern, und macht er
von diesem Recht Gebrauch, so ist von der vollen
Fracht die Fracht fiir die Beforderung dieses anderen
Gutes abzuzichen. Soweit dem Verfrachter durch das
Fehlen eines Teils des Gutes die Sicherheit flir die
volle Fracht entgeht, kann er aulerdem eine anderwei-
tige Sicherheit verlangen. Unterbleibt die Beforderung
der vollstindigen Ladung aus Griinden, die dem Risi-
kobereich des Verfrachters zuzurechnen sind, steht
dem Verfrachter der Anspruch nach den Sétzen 2 bis 4
nur insoweit zu, als tatsdchlich Gut befordert wird.

(2) Verladt der Befrachter das Gut nicht oder nicht
vollstdndig innerhalb der Ladezeit und einer vereinbar-
ten Uberliegezeit oder wird das Gut, wenn dem Be-
frachter die Verladung nicht obliegt, nicht oder nicht
vollstdndig innerhalb dieser Zeit abgeladen, so kann
der Verfrachter dem Befrachter eine angemessene Frist
setzen, innerhalb derer das Gut verladen oder abgela-
den werden soll. Wird das Gut bis zum Ablauf der Frist
nur teilweise verladen oder abgeladen, kann der Ver-
frachter die bereits verladenen oder abgeladenen
Frachtstiicke befordern und die Anspriiche nach Ab-
satz 1 Satz 2 bis 4 geltend machen. § 490 Absatz 4 ist
entsprechend anzuwenden.

§534 §534
Kiindigung durch den Verfrachter unverdndert

(1) Verladt der Befrachter kein Gut innerhalb der
Ladezeit und einer vereinbarten Uberliegezeit oder
wird, wenn dem Befrachter die Verladung nicht ob-
liegt, kein Gut innerhalb dieser Zeit abgeladen, so kann
der Verfrachter den Vertrag nach Mafigabe des § 490
kiindigen und die Anspriiche nach § 489 Absatz 2 in
Verbindung mit § 532 Absatz 2 geltend machen.
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(2) Der Verfrachter kann den Vertrag bereits vor Ab-
lauf der Ladezeit und einer vereinbarten Uberliegezeit
nach Mafigabe des § 490 kiindigen, wenn offensicht-
lich ist, dass das Gut nicht verladen oder abgeladen
wird.

§ 535
Loschen

(1) Die §§ 528 bis 531 iiber Ladehafen und Lade-
platz, Anzeige der Ladebereitschaft, Ladezeit und Ver-
laden sind entsprechend auf Loschhafen und Losch-
platz, Anzeige der Loschbereitschaft, Loschzeit und
Loschen anzuwenden. Abweichend von § 530 Absatz 3
Satz 2 schuldet der Empfanger jedoch auch dann Liege-
geld wegen Uberschreitung der Loschzeit, wenn ihm
der geschuldete Betrag bei Ablieferung des Gutes nicht
mitgeteilt worden ist.

(2) Ist der Empfénger dem Verfrachter unbekannt, so
ist die Anzeige der Loschbereitschaft durch &ffentliche
Bekanntmachung in ortsiiblicher Weise zu bewirken.

Zweiter Unterabschnitt
Personenbeforderungsvertrige

§ 536
Anwendungsbereich

(1) Fiir Schiden, die bei der Beforderung von Fahr-
gésten und ihrem Gepéck iiber See durch den Tod oder
die Korperverletzung eines Fahrgasts oder durch den
Verlust, die Beschddigung oder verspétete Aushéndi-
gung von Gepick entstehen, haften der Beforderer und
der ausfithrende Beforderer nach den Vorschriften die-
ses Unterabschnitts. Das Recht, eine Beschrankung der
Haftung nach den §§ 611 bis 617 oder den §§ 4 bis 5 m
des Binnenschifffahrtsgesetzes geltend zu machen,
bleibt unberiihrt.

(2) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten
nicht, soweit die folgenden Regelungen mafgeblich
sind:

1. unmittelbar anwendbare Regelungen der Euro-
pdischen Union in ihrer jeweils geltenden Fassung,
insbesondere die Verordnung (EG) Nr. 392/2009
des Europdischen Parlaments und des Rates iiber
die Unfallhaftung von Beforderern von Reisenden
auf See (ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 24), oder

2. unmittelbar anwendbare Regelungen in vdlker-
rechtlichen Ubereinkiinften.

Die Haftungsvorschriften dieses Unterabschnitts gelten
ferner nicht, wenn der Schaden auf einem von einer
Kernanlage ausgehenden nuklearen Ereignis beruht
und der Inhaber der Kernanlage nach den Vorschriften
des Ubereinkommens vom 29. Juli 1960 iiber die Haf-
tung gegeniiber Dritten auf dem Gebiet der Kernenergie
in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Februar
1976 (BGBI. 1976 1I S. 310, 311) und des Protokolls
vom 16. November 1982 (BGBI. 1985 II S. 690) oder
des Atomgesetzes haftet.

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 535
unverdndert

Zweiter Unterabschnitt
Personenbeforderungsvertrage

§ 536

unverdndert
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§ 537 § 537
Begriffsbestimmungen unverdndert

Im Sinne dieses Unterabschnitts ist

1. ein Beforderer eine Person, die einen Vertrag iiber
die Beforderung eines Fahrgasts iiber See (Perso-
nenbeforderungsvertrag) schlief3t;

2. ein Fahrgast eine Person, die

a) auf Grund eines Personenbeforderungsvertrags
befordert wird oder

b) mit Zustimmung des Beforderers ein Fahrzeug
oder lebende Tiere, die auf Grund eines See-
frachtvertrags befordert werden, begleitet;

3. Gepick jeder Gegenstand, der auf Grund eines Per-
sonenbeforderungsvertrags befordert wird, ausge-
nommen lebende Tiere;

4. Kabinengepick das Gepick, das ein Fahrgast in sei-
ner Kabine oder sonst in seinem Besitz hat, ein-
schlieBlich des Gepicks, das ein Fahrgast in oder
auf seinem Fahrzeug hat;

5. ein Schifffahrtsereignis ein Schiffbruch, ein Ken-
tern, ein Zusammensto3 oder eine Strandung des
Schiffes, eine Explosion oder ein Feuer im Schiff
oder ein Mangel des Schiffes;

6. ein Mangel des Schiffes eine Funktionsstérung, ein
Versagen oder eine Nichteinhaltung von anwend-
baren Sicherheitsvorschriften in Bezug auf einen
Teil des Schiffes oder seiner Ausriistung, wenn die-
ser Teil oder diese Ausriistung verwendet wird

a) fiir das Verlassen des Schiffes, die Evakuierung
oder die Ein- und Ausschiffung der Fahrgiste,

b) fiir den Schiffsantrieb, die Ruderanlage, die
sichere Schiffsfithrung, das Festmachen, das
Ankern, das Anlaufen oder Verlassen des Liege-
oder Ankerplatzes oder die Lecksicherung nach
Wassereinbruch oder

c) fiir das Aussetzen von Rettungsmitteln.

§ 538 § 538
Haftung des Beforderers fiir Personenschiaden unverédndert

(1) Der Beforderer haftet fiir den Schaden, der durch
den Tod oder die Korperverletzung eines Fahrgasts
entsteht, wenn das den Schaden verursachende Ereig-
nis wihrend der Beforderung eingetreten ist und auf
einem Verschulden des Beforderers beruht. Ist das den
Schaden verursachende Ereignis ein Schifffahrtsereig-
nis, wird das Verschulden vermutet.

(2) Abweichend von Absatz 1 haftet der Beforderer
ohne Verschulden fiir den Schaden, der durch den Tod
oder die Korperverletzung eines Fahrgasts auf Grund
eines Schifffahrtsereignisses wihrend der Beforde-
rung entsteht, soweit der Schaden den Betrag von
250 000 Rechnungseinheiten nicht {ibersteigt. Der Be-
forderer ist jedoch von dieser Haftung befreit, wenn
das Ereignis
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1. infolge von Feindseligkeiten, einer Kriegshand-
lung, eines Biirgerkriegs, eines Aufstands oder
eines auBergewdhnlichen, unvermeidlichen und un-
abwendbaren Naturereignisses eingetreten ist oder

2. ausschlieBlich durch eine Handlung oder Unterlas-
sung verursacht wurde, die von einem Dritten in der
Absicht, das Ereignis zu verursachen, begangen
wurde.

(3) Die Beforderung im Sinne der Absitze 1 und 2
umfasst

1. den Zeitraum, in dem sich der Fahrgast an Bord des
Schiffes befindet, einschlieflich des Zeitraums, in
dem er ein- und ausgeschifft wird, sowie

2. den Zeitraum, in dem der Fahrgast auf dem Wasser-
weg vom Land auf das Schiff oder umgekehrt be-
fordert wird, wenn die Kosten dieser Befoérderung
im Beforderungsentgelt inbegriffen sind oder wenn
das fiir diese zusitzliche Beforderung benutzte
Wasserfahrzeug dem Fahrgast vom Beforderer zur
Verfligung gestellt worden ist.

Nicht erfasst ist der Zeitraum, in dem sich der Fahrgast
in einer Hafenstation, auf einem Kai oder in oder auf
einer anderen Hafenanlage befindet.

§ 539 § 539
Haftung des Beforderers unverdndert
fiir Gepack- und Verspatungsschiden

(1) Der Beforderer haftet fiir den Schaden, der durch
Verlust oder Beschddigung von Kabinengepéck oder
von anderem Gepick entsteht, wenn das den Schaden
verursachende Ereignis wihrend der Beforderung ein-
getreten ist und auf einem Verschulden des Beforderers
beruht. Bei Verlust oder Beschéddigung von Kabinenge-
pack auf Grund eines Schifffahrtsereignisses und bei
Verlust oder Beschiddigung anderen Gepicks wird das
Verschulden vermutet.

(2) Der Beforderer haftet entsprechend Absatz 1
auch fiir den Schaden, der daraus entsteht, dass das Ge-
pack dem Fahrgast nicht innerhalb einer angemessenen
Frist nach Ankunft des Schiffes, auf dem das Gepéck
befordert worden ist oder hétte befordert werden sol-
len, wieder ausgehindigt worden ist. Die Haftung ist
jedoch ausgeschlossen, wenn die verspétete Aushiandi-
gung auf Arbeitsstreitigkeiten zuriickzufiihren ist.

(3) Abweichend von den Absitzen 1 und 2 haftet der
Beforderer nicht fiir den Schaden, der durch Verlust,
Beschddigung oder verspitete Aushidndigung von
Geld, begebbaren Wertpapieren, Gold, Silber, Juwelen,
Schmuck, Kunstgegenstinden oder sonstigen Wert-
sachen entsteht, es sei denn, dass solche Wertsachen
bei dem Beforderer zur sicheren Aufbewahrung hinter-
legt worden sind.

(4) Die Beforderung im Sinne des Absatzes 1 um-
fasst folgende Zeitraume:

1. hinsichtlich des Kabinengepicks mit Ausnahme des
Gepicks, das der Fahrgast in oder auf seinem Fahr-
zeug hat,
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a) den Zeitraum, in dem sich das Kabinengepack
an Bord des Schiffes befindet, einschlie8lich des
Zeitraums, in dem das Kabinengepick ein- und
ausgeschifft wird,

b) den Zeitraum, in dem das Kabinengepick auf
dem Wasserweg vom Land auf das Schiff oder
umgekehrt befordert wird, wenn die Kosten die-
ser Beforderung im Beforderungspreis inbegrif-
fen sind oder wenn das fiir diese zusétzliche Be-
forderung benutzte Wasserfahrzeug dem Fahr-
gast vom Beforderer zur Verfligung gestellt wor-
den ist, sowie

¢) den Zeitraum, in dem sich der Fahrgast in einer
Hafenstation, auf cinem Kai oder in oder auf
einer anderen Hafenanlage befindet, wenn das
Kabinengepack von dem Beforderer oder seinen
Bediensteten oder Beauftragten {ibernommen
und dem Fahrgast nicht wieder ausgehédndigt
worden ist;

2. hinsichtlich anderen Gepicks als des in Nummer 1
genannten Kabinengepicks den Zeitraum von der
Ubernahme durch den Beforderer an Land oder an
Bord bis zur Wiederaushdndigung.

§ 540 § 540
Haftung fiir andere unverdndert

Der Beforderer hat ein Verschulden seiner Leute und
der Schiffsbesatzung in gleichem Umfang zu vertreten
wie eigenes Verschulden, wenn die Leute und die
Schiffsbesatzung in Ausiibung ihrer Verrichtungen
handeln. Gleiches gilt fiir ein Verschulden anderer Per-
sonen, deren er sich bei der Ausfithrung der Beforde-
rung bedient.

§ 541 § 541
Haftungshdchstbetrag bei Personenschdden unverdndert

(1) Die Haftung des Beforderers wegen Tod oder
Korperverletzung eines Fahrgasts ist in jedem Fall auf
einen Betrag von 400 000 Rechnungseinheiten je Fahr-
gast und Schadensereignis beschriankt. Dies gilt auch
fiir den Kapitalwert einer als Entschéddigung zu leisten-
den Rente.

(2) Abweichend von Absatz 1 ist die Haftung des
Beforderers auf einen Betrag von 250 000 Rechnungs-
einheiten je Fahrgast und Schadensereignis beschrinkt,
wenn der Tod oder die Koérperverletzung auf einem der
folgenden Umsténde beruht:

1. Krieg, Biirgerkrieg, Revolution, Aufruhr, Aufstin-
den oder dadurch veranlassten inneren Unruhen
oder feindlichen Handlungen durch oder gegen eine
Krieg fithrende Macht,

2. Beschlagnahme, Pfindung, Arrest, Verfiigungsbe-
schrinkung oder Festhalten sowie deren Folgen
oder dahingehenden Versuchen,

3. zurlickgelassenen Minen, Torpedos, Bomben oder
sonstigen zurlickgelassenen Kriegswaffen,

4. Anschldgen von Terroristen oder Personen, die die
Anschldge boswillig oder aus politischen Beweg-
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griinden begehen, und MaB3nahmen, die zur Verhin-
derung oder Bekdmpfung solcher Anschldge ergrif-
fen werden,

5. Einziehung und Enteignung.

(3) Bei Tod oder Kérperverletzung mehrerer Fahr-
giéste tritt bei Anwendung des Absatzes 2 an die Stelle
des darin genannten Betrages von 250 000 Rechnungs-
einheiten je Fahrgast und Schadensereignis der Betrag
von 340 Millionen Rechnungseinheiten je Schiff und
Schadensereignis, wenn dieser Betrag niedriger ist und
unter den Geschédigten im Verhéltnis der Hohe ihrer
Anspriiche und in Form einer einmaligen Zahlung oder
in Form von Teilzahlungen aufgeteilt werden kann.

§ 542 § 542
Haftungshdchstbetrag bei Gepéck- unverdndert
und Verspatungsschiden

(1) Die Haftung des Beforderers wegen Verlust, Be-
schiadigung oder verspiteter Aushidndigung von Kabi-
nengepéck ist, soweit Absatz 2 nichts Abweichendes
bestimmt, auf einen Betrag von 2 250 Rechnungsein-
heiten je Fahrgast und Beforderung beschrinkt.

(2) Die Haftung des Beforderers wegen Verlust, Be-
schadigung oder verspiteter Aushdndigung von Fahr-
zeugen, einschlielich des in oder auf dem Fahrzeug
beforderten Gepicks, ist auf einen Betrag von 12 700
Rechnungseinheiten je Fahrzeug und je Beforderung
beschrankt.

(3) Die Haftung des Beférderers wegen Verlust, Be-
schiadigung oder verspéteter Aushéndigung allen ande-
ren als des in den Absdtzen 1 und 2 erwéhnten Ge-
packs ist auf einen Betrag von 3 375 Rechnungseinhei-
ten je Fahrgast und je Beforderung beschrankt.

(4) Soweit nicht Wertsachen betroffen sind, die beim
Beforderer zur sicheren Aufbewahrung hinterlegt sind,
konnen der Beforderer und der Fahrgast vereinbaren,
dass der Beforderer einen Teil des Schadens nicht zu
erstatten hat. Dieser Teil darf jedoch bei Beschédigung
eines Fahrzeugs den Betrag von 330 Rechnungseinhei-
ten und bei Verlust, Beschiddigung oder verspéteter
Aushéndigung anderen Gepécks den Betrag von 149
Rechnungseinheiten nicht iibersteigen.

(5) Abweichend von den Absitzen 1 bis 4 hat der
Beforderer bei Verlust oder Beschddigung von Mobili-
tatshilfen oder anderer Spezialausriistung, die von ei-
nem Fahrgast mit eingeschriankter Mobilitdt verwendet
wird, den Wiederbeschaffungswert der betreffenden
Ausriistungen oder gegebenenfalls die Reparaturkosten
Zu ersetzen.

§ 543 § 543
Zinsen und Verfahrenskosten unverdndert

Zinsen und Verfahrenskosten sind tiber die in den
§§ 538, 541 und 542 genannten Haftungshochstbetrage
hinaus zu erstatten.
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§ 544 § 544
Rechnungseinheit unverdndert

Die in den §§ 538, 541 und 542 genannte Rech-
nungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Interna-
tionalen Wihrungsfonds. Der Betrag wird in Euro ent-
sprechend dem Wert des Euro gegeniiber dem Sonder-
ziehungsrecht am Tag des Urteils oder an dem von den
Parteien vereinbarten Tag umgerechnet. Der Wert des
Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird nach
der Berechnungsmethode ermittelt, die der Interna-
tionale Wahrungsfonds an dem betreffenden Tag fiir
seine Operationen und Transaktionen anwendet.

§ 545 § 545
Wegfall der Haftungsbeschrankung unverdndert

Die in den §§ 541 und 542 sowie im Personenbefor-
derungsvertrag vorgesehenen Haftungshochstbetrige
gelten nicht, wenn der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlassung zuriickzufiihren ist, die vom Beforderer
selbst entweder in der Absicht, einen solchen Schaden
herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusst-
sein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

§ 546 § 546
Ausfiithrender Beforderer unverdndert

(1) Wird die Beforderung ganz oder teilweise durch
einen Dritten ausgefiihrt, der nicht der Beforderer ist,
so haftet der Dritte (ausfithrender Beforderer) fiir den
Schaden, der durch den Tod oder die Kérperverletzung
eines Fahrgasts oder durch Verlust, Beschddigung oder
verspdtete Aushdndigung von Gepéck eines Fahrgasts
wihrend der vom ausfithrenden Beforderer durchge-
fiihrten Beforderung entsteht, so, als wire er der Befor-
derer. Vertragliche Vereinbarungen, durch die der Be-
forderer seine Haftung erweitert, wirken gegen den
ausfiihrenden Beforderer nur, soweit er ihnen schrift-
lich zugestimmt hat.

(2) Der ausfithrende Beforderer kann alle Einwen-
dungen und Einreden geltend machen, die dem Befor-
derer aus dem Personenbeférderungsvertrag zustehen.

(3) Der Beforderer und der ausfithrende Beforderer
haften als Gesamtschuldner.

§ 547 § 547
Haftung der Leute und der Schiffsbesatzung unverdndert

(1) Wird einer der Leute des Beforderers oder des
ausfithrenden Beforderers wegen Tod oder Korperver-
letzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust, Beschédi-
gung oder verspateter Aushdndigung von Gepéck eines
Fahrgasts in Anspruch genommen, so kann auch er
sich auf die fiir den Beforderer oder den ausfiihrenden
Beforderer geltenden Einreden und Haftungsbeschrin-
kungen berufen, wenn er in Ausiibung seiner Verrich-
tungen gehandelt hat. Gleiches gilt, wenn ein Mitglied
der Schiffsbesatzung in Anspruch genommen wird.

(2) Eine Berufung auf die Haftungsbeschrankungen
nach Absatz 1 ist ausgeschlossen, wenn der Schuldner
selbst vorsitzlich oder leichtfertig und in dem Be-
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wusstsein gehandelt hat, dass ein solcher Schaden mit
Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

(3) Sind fiir den Schaden sowohl der Beforderer
oder der ausfithrende Beforderer als auch eine der in
Absatz 1 genannten Personen verantwortlich, haften
sie als Gesamtschuldner.

§ 548 § 548
Konkurrierende Anspriiche unverdndert

Anspriiche wegen Tod oder Korperverletzung eines
Fahrgasts oder wegen Verlust, Beschddigung oder ver-
spateter Aushandigung von Gepick konnen gegen den
Beforderer oder den ausfiihrenden Beforderer nur auf
der Grundlage der Vorschriften dieses Unterabschnitts
geltend gemacht werden.

§ 549 § 549
Schadensanzeige unverdndert

(1) Zeigt der Fahrgast dem Beforderer eine Bescha-
digung oder einen Verlust seines Gepiacks nicht recht-
zeitig an, so wird vermutet, dass er das Gepack unbe-
schédigt erhalten hat. Einer Anzeige bedarf es jedoch
nicht, wenn der Zustand des Gepécks im Zeitpunkt sei-
nes Empfangs von den Parteien gemeinsam festgestellt
oder gepriift worden ist.

(2) Die Anzeige ist rechtzeitig, wenn sie spitestens
in folgendem Zeitpunkt erstattet wird:

1. bei duBerlich erkennbarer Beschddigung von Kabi-
nengepick im Zeitpunkt der Ausschiffung des
Fahrgasts,

2. bei duBerlich erkennbarer Beschddigung von ande-
rem Gepéck als Kabinengepédck im Zeitpunkt seiner
Aushéndigung und

3. bei duBerlich nicht erkennbarer Beschiddigung von
Gepéck oder bei dessen Verlust 15 Tage nach der
Ausschiffung oder Aushéndigung oder nach dem
Zeitpunkt, in dem die Aushéndigung hitte erfolgen
sollen.

(3) Die Schadensanzeige bedarf der Textform. Zur
Wahrung der Frist geniigt die rechtzeitige Absendung.

§ 550 § 550
Erléschen von Schadensersatzanspriichen unverdndert

Ein Schadensersatzanspruch wegen Tod oder Kor-
perverletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust, Be-
schiadigung oder verspéteter Aushdndigung von Ge-
péck erlischt, wenn er nicht innerhalb einer der folgen-
den Fristen gerichtlich geltend gemacht wird:

1. drei Jahre, gerechnet von dem Tag, an dem der
Gldubiger von dem Tod oder der Korperverletzung
oder von dem Verlust, der Beschddigung oder der
verspiteten Aushdndigung Kenntnis erlangt hat
oder normalerweise hitte erlangen miissen, oder

2. fiinf Jahre, gerechnet von dem Tag, an dem die
Ausschiffung des Fahrgasts erfolgt ist oder hétte er-
folgen sollen, je nachdem, welches der spitere Zeit-
punkt ist.
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§ 551
Abweichende Vereinbarungen

Soweit in § 542 Absatz 4 nichts Abweichendes be-
stimmt ist, ist jede Vereinbarung unwirksam, die vor
Eintritt des Ereignisses getroffen wird, das den Tod
oder die Korperverletzung des Fahrgasts oder den Ver-
lust, die Beschddigung oder die verspétete Aushéndi-
gung seines Gepécks verursacht hat, und durch die die
Haftung wegen Tod oder Korperverletzung des Fahr-
gasts oder wegen Verlust, Beschiddigung oder verspiéte-
ter Aushiandigung seines Gepacks ausgeschlossen oder
eingeschriankt wird.

§ 552
Pfandrecht des Beforderers

(1) Der Beforderer hat fiir seine Forderung auf das
Beforderungsentgelt ein Pfandrecht an dem Gepéck
des Fahrgasts.

(2) Das Pfandrecht besteht nur, solange das Gepéck
zuriickbehalten oder hinterlegt ist.

Dritter Abschnitt
Schiffsiiberlassungsvertrage

Erster Unterabschnitt
Schiffsmiete

§ 553
Schiffsmietvertrag

(1) Durch den Schiffsmietvertrag (Bareboat Charter)
wird der Vermieter verpflichtet, dem Mieter ein be-
stimmtes Seeschiff ohne Besatzung zu iiberlassen und
ihm den Gebrauch dieses Schiffes wihrend der Miet-
zeit zu gewihren.

(2) Der Mieter wird verpflichtet, die vereinbarte
Miete zu zahlen. Die Miete ist mangels anderer Verein-
barung halbmonatlich im Voraus zu entrichten.

(3) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten,
wenn der Mieter den Vertrag abschlie3t, um das Schiff
zum Erwerb durch Seefahrt zu betreiben. Betreibt der
Mieter kein Handelsgewerbe im Sinne von § 1 Ab-
satz 2 und ist seine Firma auch nicht nach § 2 in das
Handelsregister eingetragen, so sind in Ansehung des
Schiffsmietvertrags auch insoweit die Vorschriften des
Ersten Abschnitts des Vierten Buches ergénzend anzu-
wenden; dies gilt jedoch nicht fiir die §§ 348 bis 350.

) § 554
Ubergabe und Riickgabe des Schiffes. Instandhaltung

(1) Der Vermieter hat dem Mieter das Schiff zur ver-
einbarten Zeit am vereinbarten Ort in einem zum ver-
tragsgeméflen Gebrauch geeigneten Zustand zu iiber-
geben.

(2) Der Mieter hat das Schiff wahrend der Mietzeit
in einem zum vertragsgeméfBen Gebrauch geeigneten
Zustand zu erhalten. Nach Beendigung des Mietver-
hiltnisses ist er verpflichtet, das Schiff in demselben
Zustand unter Beriicksichtigung der Abnutzung infolge
vertragsgeméfBen Gebrauchs zuriickzugeben.
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§ 551
unverdndert

§ 552
unverdndert

Dritter Abschnitt
Schiffsiiberlassungsvertrige

Erster Unterabschnitt
Schiffsmiete

§ 553
unverdndert

§ 554
unverdndert
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§ 555
Sicherung der Rechte des Vermieters

Der Mieter hat die Rechte des Vermieters gegeniiber
Dritten flir den Vermieter zu sichern.

§ 556
Kiindigung

Das Mietverhiltnis kann spétestens am ersten Werk-
tag einer Woche zum Ablauf des folgenden Sonn-
abends gekiindigt werden. Ist die Miete nach Monaten
oder ldngeren Zeitabschnitten bemessen, ist die ordent-
liche Kiindigung zum Ablauf eines Kalenderviertel-
jahrs zuléssig.

Zweiter Unterabschnitt
Zeitcharter

§ 557
Zeitchartervertrag

(1) Durch den Zeitchartervertrag wird der Zeitverch-
arterer verpflichtet, dem Zeitcharterer zu dessen Ver-
wendung ein bestimmtes Seeschiff mit Besatzung auf
Zeit zu tberlassen und mit diesem Schiff Giiter oder
Personen zu befordern oder andere vereinbarte Leis-
tungen zu erbringen.

(2) Der Zeitcharterer wird verpflichtet, die verein-
barte Zeitfracht zu zahlen.

(3) Die Vorschriften dieses Unterabschnitts gelten,
wenn der Zeitcharterer den Vertrag abschlie3t, um das
Schiff zum Erwerb durch Seefahrt zu betreiben. Be-
treibt der Zeitcharterer kein Handelsgewerbe im Sinne
von § 1 Absatz 2 und ist seine Firma auch nicht nach
§ 2 in das Handelsregister eingetragen, so sind in An-
sehung des Zeitchartervertrags auch insoweit die Vor-
schriften des Ersten Abschnitts des Vierten Buches er-
ginzend anzuwenden; dies gilt jedoch nicht fiir die
§§ 348 bis 350.

§ 558
Beurkundung

Jede Partei des Zeitchartervertrags kann die schriftli-
che Beurkundung dieses Vertrags verlangen.

§ 559
Bereitstellung des Schiffes

(1) Das Schiff ist dem Zeitcharterer zur vereinbarten
Zeit am vereinbarten Ort in einem zum vertragsge-
méBen Gebrauch geeigneten Zustand bereitzustellen.

(2) Ist vereinbart, dass das Schiff zu einem bestimm-
ten Termin oder innerhalb einer bestimmten Frist be-
reitgestellt werden soll, so kann der Zeitcharterer ohne
Fristsetzung vom Vertrag zuriicktreten, wenn die Ver-
einbarung nicht erfiillt wird oder offensichtlich ist,
dass sie nicht erfiillt werden wird.

§ 560
Erhaltung des vertragsgeméfen Zustands des Schiffes

Der Zeitvercharterer hat das Schiff wihrend der
Dauer des Zeitchartervertrags in einem zum vertrags-
gemifBen Gebrauch geeigneten Zustand zu erhalten. Er
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§ 555
unverdndert

§ 556
Kiindigung

Ein auf unbestimmte Zeit eingegangenes Mietver-
hiltnis kann spétestens am ersten Werktag einer Woche
zum Ablauf des folgenden Sonnabends gekiindigt wer-
den. Ist die Miete nach Monaten oder ldngeren Zeitab-
schnitten bemessen, ist die ordentliche Kiindigung zum
Ablauf eines Kalendervierteljahrs zuldssig.

Zweiter Unterabschnitt
Zeitcharter

§ 557
unverdndert

§ 558
unverdndert

§ 559
unverdndert

§ 560
unverdndert
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hat insbesondere dafiir zu sorgen, dass das Schiff see-
tiichtig und, wenn das Schiff zur Beférderung von
Giitern verwendet wird, ladungstiichtig ist.

§ 561
Verwendung des Schiffes

(1) Der Zeitcharterer bestimmt iiber die Verwendung
des Schiffes. Er ist verpflichtet, mit der gebotenen
Sorgfalt einen sicheren Hafen oder Liegeplatz auszu-
wihlen, wenn er den Zeitvercharterer anweist, einen
bestimmten Hafen oder Liegeplatz anzulaufen.

(2) Der Zeitvercharterer ist fiir die Fithrung und die
sonstige Bedienung des Schiffes verantwortlich.

(3) Der Zeitcharterer ist berechtigt, das Schiff an
einen Dritten zu verchartern.

§ 562
Unterrichtungspflichten

Zeitvercharterer und Zeitcharterer sind verpflichtet,
sich gegenseitig iiber alle das Schiff und die Reisen be-
treffenden Umstidnde von Bedeutung zu unterrichten.

§ 563
Verladen und Loschen

(1) Der Zeitcharterer hat, wenn das Schiff zur Befor-
derung von Giitern verwendet wird, diese zu verladen
und zu 16schen.

(2) Der Zeitvercharterer hat dafiir zu sorgen, dass
die Verladung die Seetiichtigkeit des Schiffes nicht be-
eintrachtigt.

§ 564
Kosten fiir den Betrieb des Schiffes

(1) Der Zeitvercharterer hat die fixen Kosten des
Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere die Kosten der
Besatzung, Ausrlistung, Unterhaltung und Versiche-
rung des Schiffes.

(2) Der Zeitcharterer hat die variablen Kosten des
Schiffsbetriebs zu tragen, insbesondere Hafenge-
biihren, Lotsengelder, Schlepperhilfen und Prdmien fiir
eine weiter gehende Versicherung des Schiffes. Der
Zeitcharterer hat ferner den fiir den Betrieb des
Schiffes erforderlichen Treibstoff in handelsiiblicher
Qualitdt zu beschaffen.

§ 565
Zeitfracht

(1) Die Zeitfracht ist mangels anderer Vereinbarung
halbmonatlich im Voraus zu zahlen.

(2) Die Pflicht zur Zahlung der Zeitfracht entfallt fiir
die Zeit, in der das Schiff infolge von Mingeln oder
sonstigen Umstidnden, die dem Risikobereich des Zeit-
vercharterers zuzurechnen sind, dem Zeitcharterer
nicht zur vertragsgemiflen Verwendung zur Verfiigung
steht. Ist die vertragsgeméfe Verwendung des Schiffes
gemindert, ist eine angemessen herabgesetzte Zeit-
fracht zu zahlen.
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§ 566 § 566
Pfandrecht des Zeitvercharterers unverdndert

(1) Der Zeitvercharterer hat fiir seine Forderungen
aus dem Zeitchartervertrag ein Pfandrecht an den an
Bord des Schiffes befindlichen Sachen einschlielich
des Treibstoffs, soweit diese Sachen im Eigentum des
Zeitcharterers stehen. Die fiir den gutgldubigen Erwerb
des Eigentums geltenden §§ 932, 934 und 935 des Biir-
gerlichen Gesetzbuchs sind nicht anzuwenden.

(2) Der Zeitvercharterer hat ferner fiir seine Forde-
rungen aus dem Zeitchartervertrag ein Pfandrecht an
den Forderungen des Zeitcharterers aus von diesem ab-
geschlossenen Fracht- und Unterzeitchartervertrigen,
die mit dem Schiff erfiillt werden. Der Schuldner der
Forderung kann, sobald er Kenntnis von dem Pfand-
recht hat, nur an den Zeitvercharterer leisten. Er ist je-
doch zur Hinterlegung berechtigt, solange ihm der
Zeitcharterer das Pfandrecht nicht anzeigt.

(3) Abweichend von den Absitzen 1 und 2 hat der
Zeitvercharterer kein Pfandrecht fiir kiinftige Entscha-
digungsforderungen sowie fiir nicht fallige Anspriiche
auf Zeitfracht.

§ 567 § 567
Pflichtverletzung unverdndert

Verletzt eine Partei des Zeitchartervertrags eine
Pflicht aus diesem Vertrag, so bestimmen sich die
Rechtsfolgen nach den allgemeinen fiir Schuldverhilt-
nisse geltenden Vorschriften des Biirgerlichen Gesetz-
buchs, soweit nicht in diesem Unterabschnitt etwas an-
deres bestimmt ist.

§ 568 § 568
Zuriickbehaltungsrecht unverdndert

Der Zeitvercharterer kann die von ihm geschuldeten
Leistungen, einschlieBlich der Einnahme von Gut und
der Ausstellung von Konnossementen, verweigern, so-
lange der Zeitcharterer einen fdlligen Anspruch auf
Zeitfracht nicht erfullt.

§ 569 § 569
Riickgabe des Schiffes unverdndert

(1) Nach Beendigung des Vertragsverhéltnisses hat
der Zeitcharterer das Schiff am vereinbarten Ort zu-
riickzugeben.

(2) Wird das Vertragsverhiltnis durch eine aufleror-
dentliche Kiindigung beendet, so hat der Zeitcharterer
abweichend von Absatz 1 das Schiff dort zuriickzuge-
ben, wo es sich in dem Zeitpunkt befindet, in dem die
Kiindigung wirksam wird. Die Partei, die den Grund
fir die auBerordentliche Kiindigung zu vertreten hat,
hat jedoch der anderen Partei den durch die vorzeitige
Beendigung des Vertragsverhdltnisses entstandenen
Schaden zu ersetzen.
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Vierter Abschnitt
Schiffsnotlagen

Erster Unterabschnitt
Schiffszusammenstof}

§ 570
Schadensersatzpflicht

Im Falle eines Zusammenstofes von Seeschiffen
haftet der Reeder des Schiffes, das den Zusammenstof
verursacht hat, fiir den Schaden, der durch den Zusam-
menstof} an dem anderen Schiff und den an Bord der
Schiffe befindlichen Personen und Sachen verursacht
wurde. Die Ersatzpflicht tritt jedoch nur ein, wenn den
Reeder jenes Schiffes oder eine in § 480 genannte Per-
son ein Verschulden trifft.

§ 571
Mitverschulden

(1) Sind die Reeder mehrerer am Zusammenstof3 be-
teiligter Schiffe zum Schadensersatz verpflichtet, so
bestimmt sich der Umfang des von einem Reeder zu
leistenden Ersatzes nach dem Verhéltnis der Schwere
seines Verschuldens zu dem der anderen Reeder. Kann
ein solches Verhéltnis nicht festgesetzt werden, so haf-
ten die Reeder zu gleichen Teilen.

(2) Abweichend von Absatz 1 haften die Reeder
mehrerer am Zusammenstol3 beteiligter Schiffe fiir den
Schaden, der durch den Tod oder die Korperverletzung
einer an Bord befindlichen Person entsteht, als Ge-
samtschuldner. Im Verhiltnis zueinander sind die
Reeder nach Maligabe des Absatzes 1 verpflichtet.

§ 572
Fernschadigung

Fiigt ein Schiff durch Ausfithrung oder Unterlassung
eines Manovers oder durch Nichtbeachtung einer
Schifffahrtsregel einem anderen Schiff oder den an
Bord der Schiffe befindlichen Personen oder Sachen
einen Schaden zu, ohne dass ein Zusammenstof3 statt-
findet, so sind die §§ 570 und 571 entsprechend anzu-
wenden.

§ 573
Beteiligung eines Binnenschifts

Die Vorschriften dieses Unterabschnitts sind ent-
sprechend anzuwenden, wenn an dem Unfall ein Bin-
nenschiff beteiligt ist.

Zweiter Unterabschnitt
Bergung

§ 574
Pflichten des Bergers und sonstiger Personen

(1) Berger ist, wer folgenden Schiffen oder Vermo-
gensgegenstidnden Hilfe leistet:

1. einem in Seegewdssern in Gefahr befindlichen See-
oder Binnenschiff oder sonstigen Vermogensgegen-
stand,

2. einem in Binnengewdssern in Gefahr befindlichen
Seeschiff oder
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3. einem in Binnengewissern in Gefahr befindlichen
Binnenschiff oder sonstigen Vermogensgegenstand,
wenn ihm von einem Seeschiff aus Hilfe geleistet
wird.

(2) Als Schiff im Sinne von Absatz 1 ist auch ein
schwimmendes Gerét oder schwimmféhiges Bauwerk
anzusehen. Vermogensgegenstand im Sinne von Ab-
satz 1 ist auch ein gefdhrdeter Anspruch auf Fracht.
Nicht als Schiff oder Vermdgensgegenstand im Sinne
von Absatz 1 gelten dagegen

1. eine auf Dauer und absichtlich an der Kiiste oder
am Ufer befestigte Sache sowie

2. eine feste oder schwimmende Plattform oder eine
der Kiiste vorgelagerte bewegliche Bohreinrich-
tung, die sich zur Erforschung, Ausbeutung oder
Gewinnung mineralischer Ressourcen des Meeres-
bodens vor Ort im Einsatz befindet.

(3) Der Berger ist gegeniiber den Eigentiimern des
Schiffes sowie der sonstigen Vermdgensgegenstinde,
denen er Hilfe leistet, verpflichtet, die Leistung mit der
gebotenen Sorgfalt durchzufithren, andere Berger um
Unterstiitzung zu bitten, wenn die Umstdnde dies bei
vernlinftiger Betrachtungsweise erfordern, und das
Eingreifen anderer Berger hinzunehmen, wenn von
dem Schiffer oder Kapitén oder dem Eigentiimer des in
Gefahr befindlichen Schiffes oder dem Eigentiimer des
sonstigen in Gefahr befindlichen Vermdgensgegen-
stands verniinftigerweise darum ersucht wird.

(4) Der Eigentiimer und der Schiffer oder Kapitin
eines in Gefahr befindlichen Schiffes sowie der Eigen-
timer eines sonstigen in Gefahr befindlichen Ver-
mogensgegenstands sind gegeniiber dem Berger ver-
pflichtet, mit diesem wihrend der Bergungsmafinah-
men in jeder Hinsicht zusammenzuarbeiten. Wurde das
Schiff oder ein sonstiger Vermdgensgegenstand in
Sicherheit gebracht, so sind die in Satz 1 genannten
Personen auf verniinftiges Ersuchen des Bergers auch
verpflichtet, das Schiff oder den sonstigen Vermogens-
gegenstand zuriickzunehmen.

§ 575 §575
Verhiitung oder Begrenzung von Umweltschdden unverédndert

(1) Der Berger ist gegeniiber dem Eigentiimer des in
Gefahr befindlichen Schiffes sowie gegeniiber dem Ei-
gentlimer eines sonstigen in Gefahr befindlichen Ver-
mogensgegenstands verpflichtet, wihrend der Ber-
gungsmalBnahmen die gebotene Sorgfalt anzuwenden,
um Umweltschdden zu verhiiten oder zu begrenzen.
Die gleiche Pflicht trifft den Eigentiimer und den
Schiffer oder Kapitin des in Gefahr befindlichen
Schiffes sowie den Eigentiimer eines sonstigen in Ge-
fahr befindlichen Vermdgensgegenstands gegeniiber
dem Berger. Eine abweichende Vereinbarung ist nich-
tig.

(2) Ein Umweltschaden ist eine erhebliche phy-
sische Schiadigung der menschlichen Gesundheit oder

der Tier- und Pflanzenwelt des Meeres oder der Mee-
resressourcen in Kiisten- und Binnengewidssern oder
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angrenzenden Gebieten, die durch Verschmutzung,
Verseuchung, Feuer, Explosion oder dhnliche schwer-
wiegende Ereignisse verursacht wird.

§ 576 § 576
Bergelohnanspruch unverdndert

(1) Sind die Bergungsmafinahmen erfolgreich, hat
der Berger einen Anspruch auf Zahlung eines Berge-
lohns. Der Anspruch besteht auch dann, wenn sowohl
das geborgene Schiff als auch das Schiff, von dem aus
die BergungsmaBinahmen durchgefiihrt wurden, dem-
selben Eigentiimer gehdren.

(2) Der Bergelohn umfasst zugleich den Ersatz der
Aufwendungen, die zum Zweck des Bergens gemacht
wurden. Nicht im Bergelohn enthalten sind Kosten und
Gebiihren der Behorden, zu entrichtende Zolle und
sonstige Abgaben, Kosten der Aufbewahrung, Erhal-
tung, Abschitzung und VerduBerung der geborgenen
Gegenstinde (Bergungskosten).

(3) Zur Zahlung des Bergelohns und der Bergungs-
kosten sind der Schiffseigentiimer sowie die Eigen-
timer der sonstigen geborgenen Vermdgensgegen-
stinde im Verhéltnis des Wertes des Schiffes und der
Vermogensgegenstinde zueinander anteilig verpflich-
tet.

§ 577 §577
Hoéhe des Bergelohns unverdndert

(1) Bergelohn ist, wenn die Parteien seine Hohe
nicht vereinbart haben, so festzusetzen, dass er einen
Anreiz fir Bergungsmafinahmen schafft. Bei der Fest-
setzung sind zugleich die folgenden Kriterien ohne
Riicksicht auf die nachstehend aufgefiihrte Reihen-
folge zu berticksichtigen:

1. der Wert des geborgenen Schiffes und der sonsti-
gen geborgenen Vermdgensgegenstinde;

2. die Sachkunde und die Anstrengungen des Bergers
in Bezug auf die Verhiitung oder Begrenzung von
Umweltschidden (§ 575 Absatz 2);

3. das Ausmal des vom Berger erzielten Erfolgs;
4. Art und Erheblichkeit der Gefahr;

5. die Sachkunde und die Anstrengungen des Bergers
in Bezug auf die Bergung des Schiffes und der
sonstigen Vermogensgegenstinde sowie auf die
Rettung von Menschenleben;

6. die vom Berger aufgewendete Zeit sowie die ihm
entstandenen Unkosten und Verluste;

7. die Haftungs- oder sonstige Gefahr, der der Berger
oder seine Ausriistung ausgesetzt war;

8. die Unverziiglichkeit, mit der die Leistungen er-
bracht wurden;

9. die Verfiigbarkeit und der Einsatz von Schiffen
oder anderen Ausriistungsgegenstinden, die fiir
Bergungsmalnahmen bestimmt waren;

10. die Einsatzbereitschaft und Tauglichkeit der Aus-
riistung des Bergers sowie deren Wert.
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(2) Der Bergelohn ohne Zinsen, Bergungskosten und
erstattungsfahige Verfahrenskosten darf den Wert des
geborgenen Schiffes und der sonstigen geborgenen
Vermogensgegenstinde nicht ibersteigen.

§578 §578
Sondervergiitung unverédndert

(1) Hat der Berger Bergungsmafnahmen fiir ein
Schiff durchgefiihrt, das als solches oder durch seine
Ladung eine Gefahr fiir die Umwelt darstellte, so kann
er von dem Eigentiimer des Schiffes die Zahlung einer
Sondervergiitung verlangen, soweit diese den Berge-
lohn iibersteigt, der dem Berger zusteht. Der Anspruch
auf Sondervergiitung besteht auch dann, wenn das ge-
borgene Schiff und das Schiff, von dem aus die Ber-
gungsmafinahmen durchgefiihrt wurden, demselben
Eigentlimer gehdren.

(2) Die Sondervergiitung entspricht den dem Berger
entstandenen Unkosten. Unkosten im Sinne von Satz 1
sind die im Rahmen der BergungsmaBnahmen ver-
niinftigerweise aufgewendeten Auslagen sowie ein an-
gemessener Betrag flir Ausriistung und Personal, die
tatsdchlich und verniinftigerweise fiir die Bergungs-
mafinahme eingesetzt worden sind. Bei der Bestim-
mung der Angemessenheit des fiir Ausrlistung und
Personal anzusetzenden Betrages sind die in § 577 Ab-
satz 1 Satz 2 Nummer 8 bis 10 genannten Kriterien zu
beriicksichtigen.

(3) Hat der Berger durch seine Bergungsmafinahmen
einen Umweltschaden (§ 575 Absatz 2) verhiitet oder
begrenzt, so kann die nach Absatz 2 festzusetzende
Sondervergiitung um bis zu 30 Prozent erhoht werden.
Abweichend von Satz 1 kann die Sondervergiitung un-
ter Beriicksichtigung der in § 577 Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Kriterien um bis zu 100 Prozent erhoht wer-
den, wenn dies billig und gerecht erscheint.

§ 579 §579
Ausschluss des Vergiitungsanspruchs unverdndert

(1) Der Berger kann fiir durchgefiihrte Bergungs-
mafBinahmen keine Vergiitung nach den Vorschriften
dieses Unterabschnitts verlangen, soweit die MaB3nah-
men nicht {iber das hinausgehen, was bei verniinftiger
Betrachtung als ordnungsgemife Erfiillung eines vor
Eintritt der Gefahr eingegangenen Vertrags angesehen
werden kann.

(2) Der Berger kann ferner dann keine Vergiitung
nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts verlan-
gen, wenn er entgegen dem ausdriicklichen und ver-
niinftigen Verbot des Eigentiimers, Schiffers oder Ka-
pitins des Schiffes oder des Eigentiimers eines sonsti-
gen in Gefahr befindlichen Vermogensgegenstands,
der sich nicht an Bord des Schiffes befindet oder be-
funden hat, Bergungsmafnahmen durchfiihrt.

§ 580 § 580
Fehlverhalten des Bergers unverdndert

(1) Der Bergelohn kann herabgesetzt oder gédnzlich
versagt werden, wenn Bergungsmafinahmen durch
Verschulden des Bergers notwendig oder schwieriger
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geworden sind oder wenn sich der Berger des Betrugs
oder eines anderen unredlichen Verhaltens schuldig ge-
macht hat.

(2) Die Sondervergiitung kann ganz oder teilweise
versagt werden, wenn einer der in Absatz 1 genannten
Griinde vorliegt oder wenn der Berger nachléssig ge-
handelt und es dadurch versdumt hat, Umweltschdden
(§ 575 Absatz 2) zu verhiiten oder zu begrenzen.

§ 581 § 581
Ausgleichsanspruch unverdndert

(1) Wird ein Schiff oder dessen Ladung ganz oder
teilweise von einem anderen Schiff geborgen, so wird
der Bergelohn oder die Sondervergiitung zwischen
dem Schiffseigner oder Reeder, dem Schiffer oder
Kapitén und der iibrigen Besatzung des anderen Schif-
fes in der Weise verteilt, dass zundchst dem Schiffseig-
ner oder Reeder die Schiden am Schiff und die Unkos-
ten ersetzt werden und dass von dem Rest der Schiffs-
eigner oder Reeder zwei Drittel, der Schiffer oder
Kapitin und die iibrige Besatzung je ein Sechstel erhal-
ten.

(2) Der auf die Schiffsbesatzung mit Ausnahme des
Schiffers oder Kapiténs entfallende Betrag wird unter
besonderer Beriicksichtigung der sachlichen und per-
sonlichen Leistungen eines jeden Mitglieds der
Schiffsbesatzung verteilt. Die Verteilung erfolgt durch
den Schiffer oder Kapitdn mittels eines Verteilungs-
plans. Darin wird der Bruchteil festgesetzt, der jedem
Beteiligten zukommt. Der Verteilungsplan ist vor Be-
endigung der Reise der Besatzung bekannt zu geben.

(3) Von den Absitzen 1 und 2 abweichende Verein-
barungen zu Lasten des Schiffers oder Kapitins oder
der tibrigen Schiffsbesatzung sind nichtig.

(4) Die Absitze 1 bis 3 sind nicht anzuwenden,
wenn die Bergungsmalnahmen von einem Bergungs-
oder Schleppschift aus durchgefiihrt werden.

§ 582 § 582
Mehrheit von Bergern unverdndert

(1) Wirken mehrere Berger an der Bergung mit, so
kann jeder Berger nur einen Anteil am Bergelohn ver-
langen. Auf die Bestimmung des Verhéltnisses der An-
teile der Berger am Bergelohn zueinander ist § 577 Ab-
satz 1 entsprechend anzuwenden; § 581 bleibt unbe-
rihrt.

(2) Abweichend von Absatz 1 kann jedoch ein Ber-
ger Bergelohn in voller Hohe verlangen, wenn er das
Eingreifen der anderen Berger auf Ersuchen des Eigen-
tiimers des in Gefahr befindlichen Schiffes oder eines
sonstigen in Gefahr befindlichen Vermogensgegen-
stands hingenommen hat und sich das Ersuchen als
nicht verniinftig erweist.

§ 583 § 583
Rettung von Menschen unverdndert

(1) Menschen, denen das Leben gerettet worden ist,
haben weder einen Bergelohn noch eine Sondervergii-
tung zu entrichten.
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(2) Abweichend von Absatz 1 kann derjenige, der
bei Bergungsmafinahmen Handlungen zur Rettung von
Menschenleben unternimmt, von dem Berger, dem fiir
die Bergung des Schiffes oder eines sonstigen Vermo-
gensgegenstands oder fiir die Verhiitung oder Begren-
zung von Umweltschidden (§ 575 Absatz 2) nach den
Vorschriften dieses Unterabschnitts eine Vergiitung zu-
steht, einen angemessenen Anteil an der Vergiitung
verlangen. Steht dem Berger aus den in § 580 genann-
ten Griinden keine oder nur eine verminderte Vergii-
tung zu, kann der Anspruch auf einen angemessenen
Anteil an der Vergiitung in Hoéhe des Betrags, um den
sich der Anteil mindert, unmittelbar gegen die Eigentii-
mer des geborgenen Schiffes und der sonstigen gebor-
genen Vermogensgegenstinde geltend gemacht wer-
den; § 576 Absatz 3 ist entsprechend anzuwenden.

§ 584 § 584
Abschluss und Inhaltskontrolle eines Bergungsvertrags unverdndert

(1) Sowohl der Eigentiimer als auch der Schiffer
oder Kapitén des in Gefahr befindlichen Schiffes sind
berechtigt, im Namen der Eigentiimer der an Bord des
Schiffes befindlichen Vermdgensgegenstinde Vertrige
iiber Bergungsmafinahmen abzuschlieen. Der Schiffer
oder Kapitin dieses Schiffes ist dariiber hinaus berech-
tigt, auch im Namen des Schiffseigentiimers Vertrige
iiber Bergungsmafinahmen abzuschlie3en.

(2) Der Bergungsvertrag oder einzelne seiner Be-
stimmungen konnen auf Antrag durch Urteil fiir nich-
tig erkldrt oder abgeéndert werden, wenn

1. der Vertrag infolge unzuldssiger Beeinflussung oder
unter dem Einfluss der Gefahr eingegangen worden
ist und seine Bestimmungen unbillig sind oder

2. die vertraglich vereinbarte Vergilitung im Verhiltnis
zu den tatsdchlich erbrachten Leistungen iiberméa-
Big hoch oder libermdfig gering ist.

§ 585 § 585
Pfandrecht. Zuriickbehaltungsrecht unverdndert

(1) Der Glédubiger einer Forderung auf Bergelohn,
auf Sondervergiitung oder auf Bergungskosten hat
nach § 596 Absatz 1 Nummer 4 fiir seine Forderung
die Rechte eines Schiffsgldubigers an dem geborgenen
Schiff.

(2) An den iibrigen geborgenen Sachen steht dem
Gldubiger fiir seine Forderung auf Bergelohn oder Ber-
gungskosten ein Pfandrecht zu und, soweit der Glaubi-
ger Alleinbesitzer der Sache ist, auch ein Zuriickbehal-
tungsrecht.

(3) Der Glaubiger darf das nach Absatz 1 oder 2 ge-
wihrte Pfandrecht und Zurlickbehaltungsrecht nicht
geltend machen oder ausiiben,

1. wenn ihm fiir seine Forderung einschlieBlich Zin-
sen und Kosten ausreichende Sicherheit in gehdri-
ger Weise angeboten oder geleistet worden ist,

2. soweit das geborgene Schiff oder die sonstige ge-
borgene Sache einem Staat gehdrt oder, im Falle ei-
nes Schiffes, von einem Staat betrieben wird, und
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das Schiff oder die sonstige Sache nichtgewerbli-
chen Zwecken dient und im Zeitpunkt der Ber-
gungsmafBnahmen nach den allgemein anerkannten
Grundsitzen des Volkerrechts Staatenimmunitét
geniel3t,

3. soweit es sich um geborgene Ladung handelt, die
von einem Staat fiir humanitire Zwecke gespendet
wurde, vorausgesetzt, der Staat hat sich bereit er-
klart, die im Hinblick auf diese Ladung erbrachten
Bergungsleistungen zu bezahlen.

§ 586 § 586
Rangfolge der Pfandrechte unverdndert

(1) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach
§ 585 Absatz 2 haben den Vorrang vor allen anderen an
den Sachen begriindeten Pfandrechten, auch wenn
diese frither entstanden sind.

(2) Bestehen an einer Sache mehrere Pfandrechte
nach § 585 Absatz 2, so geht das Pfandrecht fiir die
spater entstandene Forderung dem fiir die frither ent-
standene Forderung vor; Pfandrechte fiir gleichzeitig
entstandene Forderungen sind gleichberechtigt; § 603
Absatz 3 gilt entsprechend. Das Gleiche gilt im Ver-
héltnis eines Pfandrechts nach § 585 Absatz 2 zu
einem wegen desselben Ereignisses begriindeten
Pfandrechts fiir eine Forderung auf einen Beitrag zur
Groflen Haverei nach § 594 Absatz 1.

(3) Pfandrechte an den geborgenen Sachen nach
§ 585 Absatz 2 erloschen ein Jahr nach Entstehung der
Forderung; § 600 Absatz 2 gilt entsprechend.

(4) Die Befriedigung des Gldubigers aus den gebor-
genen Sachen wegen des Pfandrechts nach § 585 Ab-
satz 2 erfolgt nach den fiir die Zwangsvollstreckung
geltenden Vorschriften. Die Klage ist bei Sachen, die
noch nicht ausgeliefert sind, gegen den Schiffer oder
Kapitén zu richten; das gegen den Schiffer oder Kapi-
tdn ergangene Urteil ist auch gegeniiber dem Eigentii-
mer wirksam.

§ 587 § 587
Sicherheitsleistung unverédndert

(1) Der Berger kann fiir seine Forderung auf Berge-
lohn oder Sondervergiitung einschlieBlich Zinsen und
Kosten von dem Schuldner die Leistung einer ausrei-
chenden Sicherheit verlangen. Satz 1 gilt jedoch nicht,
wenn die BergungsmafBnahmen fiir ein Schiff durchge-
fiihrt wurden, das einem Staat gehort oder von ihm be-
trieben wird, nichtgewerblichen Zwecken dient und im
Zeitpunkt der BergungsmaBnahmen nach den allge-
mein anerkannten Grundsdtzen des Vélkerrechts Staa-
tenimmunitét genief3t.

(2) Der Eigentiimer des geborgenen Schiffes hat un-
beschadet des Absatzes 1 nach besten Kréften sicher-
zustellen, dass die Eigentiimer der Ladung eine ausrei-
chende Sicherheit fiir die gegen sie gerichteten Forde-
rungen einschlieBlich Zinsen und Kosten leisten, bevor
die Ladung freigegeben wird.
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(3) Das geborgene Schiff und die sonstigen gebor-
genen Sachen diirfen vor Befriedigung oder Sicherstel-
lung der Forderungen des Bergers nicht ohne dessen
Zustimmung von dem Hafen oder Ort entfernt werden,
den sie nach Beendigung der BergungsmafBnahmen zu-
erst erreicht haben.

(4) Liefert der Schiffer oder Kapitin entgegen
Absatz 3 geborgene Ladung aus, so haftet er fiir den
Schaden, der durch sein Verschulden dem Berger ent-
steht. Dies gilt auch dann, wenn der Schiffer auf An-
weisung des Schiffseigners oder der Kapitidn auf An-
weisung des Reeders gehandelt hat.

Dritter Unterabschnitt Dritter Unterabschnitt
Grofle Haverei Grof3e Haverei
§ 588 § 588
Errettung aus gemeinsamer Gefahr unverédndert

(1) Werden das Schiff, der Treibstoff, die Ladung
oder mehrere dieser Sachen zur Errettung aus einer ge-
meinsamen Gefahr auf Anordnung des Kapitins vor-
sdtzlich beschddigt oder aufgeopfert oder werden zu
diesem Zweck auf Anordnung des Kapitins Aufwen-
dungen gemacht (Grofle Haverei), so werden die hier-
durch entstandenen Schiden und Aufwendungen von
den Beteiligten gemeinschaftlich getragen.

(2) Beteiligter ist derjenige, der im Zeitpunkt des
Havereifalls Eigentiimer des Schiffes oder Eigentiimer
des Treibstoffs ist oder der die Gefahr trigt, dass ein
zur Ladung gehdrendes Frachtstiick oder eine Fracht-
forderung untergeht.

§ 589 § 589
Verschulden eines Beteiligten oder eines Dritten unverdndert

(1) Die Anwendung der Vorschriften {iber die Grof3e
Haverei wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass die
Gefahr durch Verschulden eines Beteiligten oder eines
Dritten herbeigefiihrt ist. Der Beteiligte, dem ein sol-
ches Verschulden zur Last fallt, kann jedoch wegen ei-
nes ihm entstandenen Schadens keine Verglitung ver-
langen.

(2) Ist die Gefahr durch ein Verschulden eines Betei-
ligten herbeigefiihrt worden, so ist dieser den Beitrags-
pflichtigen zum Ersatz des Schadens verpflichtet, den
sie dadurch erleiden, dass sie die Schiden und Auf-
wendungen, die zur Errettung aus der Gefahr entstan-
den sind, gemeinschaftlich tragen miissen.

§ 590 § 590
Bemessung der Vergiitung unverdndert

(1) Die Vergiitung fiir die Aufopferung des Schiffes,
dessen Zubehdrs, des Treibstoffs und der zur Ladung
gehorenden Frachtstiicke bemisst sich nach dem Ver-
kehrswert, den die Sachen am Ort und zur Zeit der Be-
endigung der Reise gehabt hétten.

(2) Die Vergiitung fiir die Beschéddigung der in Ab-
satz 1 genannten Sachen bemisst sich nach dem Unter-
schied zwischen dem Verkehrswert der beschiadigten
Sachen am Ort und zur Zeit der Beendigung der Reise
und dem Verkehrswert, den die Sachen in unbesché-
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digtem Zustand an diesem Ort und zu dieser Zeit ge-
habt hatten. Sind Sachen nach dem Havereifall repa-
riert worden, so wird vermutet, dass die fiir eine Repa-
ratur der Sachen aufgewendeten Kosten dem Wertver-
lust entsprechen.

(3) Die Vergiitung fiir den Untergang einer Fracht-
forderung bemisst sich nach dem Betrag, der dem Ver-
frachter infolge der GroBlen Haverei nicht geschuldet
ist.

(4) War die aufgeopferte oder beschiadigte Sache un-
mittelbar vor Beginn der Reise Gegenstand eines Kauf-
vertrags, so wird vermutet, dass der in der Rechnung
des Verkdufers ausgewiesene Kaufpreis der Verkehrs-
wert dieser Sache ist.

§ 591 § 591
Beitrag unverédndert

(1) Die Beteiligten, mit Ausnahme der Schiffsbesat-
zung und der Fahrgiste, haben zur Zahlung der Vergii-
tung einen Beitrag zu leisten.

(2) Die Beitriage zur Groflen Haverei bemessen sich
nach dem Wert der Gegenstinde, die sich in gemeinsa-
mer Gefahr befanden. Maligebend fiir den Wert des
Schiffes, des Treibstoffs und der zur Ladung gehoren-
den Frachtstiicke ist der Verkehrswert am Ende der
Reise zuziiglich einer etwaigen Vergiitung fiir eine Be-
schddigung oder Aufopferung der betreffenden Sache
in GroBer Haverei. Maligebend fiir den Wert einer
Frachtforderung ist der Bruttobetrag der am Ende der
Reise geschuldeten Fracht zuziiglich einer etwaigen
Vergiitung fiir einen Untergang der Frachtforderung
wegen Havereima3nahmen.

§ 592 § 592
Verteilung unverdndert

(1) Die Hohe der Vergiitung, die ein Beteiligter we-
gen der Aufopferung oder Beschddigung eines ihm
nach § 588 Absatz 2 zuzurechnenden Gegenstands be-
anspruchen kann, sowie die Hohe des Beitrags, den ein
Beteiligter zu zahlen hat, bestimmen sich nach dem
Verhiltnis der gesamten, allen Beteiligten zustehenden
Vergiitung zu der Summe der von allen Beteiligten zu
leistenden Beitrdge. Liegt ein nach § 590 ermittelter
anteiliger Wertverlust {iber dem nach Satz 1 errechne-
ten Anteil, so hat der von dem Wertverlust betroffene
Beteiligte in Hohe der Differenz Anspruch auf eine
Vergiitung. Liegt ein nach § 590 ermittelter anteiliger
Wertverlust unter dem nach Satz 1 errechneten Anteil,
muss der von dem Wertverlust betroffene Beteiligte in
Hohe der Differenz einen Beitrag zahlen.

(2) Jeder Beitragspflichtige haftet jedoch nur bis zur
Hohe des Wertes des geretteten Gegenstands, der ihm
nach § 588 Absatz 2 zuzurechnen ist.

§ 593 § 593
Schiffsglaubigerrecht unverdndert

Die Verglitungsberechtigten haben nach § 596 Ab-
satz 1 Nummer 4 fiir ihre Beitragsforderungen gegen
den Eigentiimer des Schiffes sowie den Glaubiger der
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Fracht die Rechte eines Schiffsglaubigers an dem

Schiff.
§ 594 § 594
Pfandrecht der Vergiitungsberechtigten. unverdndert
Nichtauslieferung

(1) Die Vergiitungsberechtigten haben fiir ihre Bei-
tragsforderungen ein Pfandrecht an dem Treibstoff und
der Ladung der Beitragspflichtigen.

(2) Das Pfandrecht hat Vorrang vor allen anderen an
diesen Sachen begriindeten Pfandrechten, auch wenn
diese frither entstanden sind. Bestehen an einer Sache
mehrere Pfandrechte nach Absatz 1 oder besteht an ei-
ner Sache auch ein Pfandrecht nach § 585 Absatz 2, so
geht das Pfandrecht fiir die spéter entstandene Forde-
rung dem fiir die frither entstandene Forderung vor.
Pfandrechte fiir gleichzeitig entstandene Forderungen
sind gleichberechtigt. § 603 Absatz 3 ist entsprechend
anzuwenden.

(3) Pfandrechte nach Absatz 1 erloschen ein Jahr
nach Entstehung der Forderung. § 600 Absatz 2 ist ent-
sprechend anzuwenden.

(4) Das Pfandrecht wird fiir die Vergiitungsberech-
tigten durch den Reeder ausgeiibt. Auf die Geltendma-
chung des Pfandrechts an der Ladung sind die §§ 368
und 495 Absatz 4 entsprechend anzuwenden.

(5) Der Kapitén darf die Sachen, an denen Pfand-
rechte nach Absatz 1 bestehen, vor der Berichtigung
oder Sicherstellung der Beitrdge nicht ausliefern. Lie-
fert der Kapitdn die Sachen entgegen Satz 1 aus, so
haftet er fiir den Schaden, der den Vergiitungsberech-
tigten durch sein Verschulden entsteht. Dies gilt auch
dann, wenn der Kapitdn auf Anweisung des Reeders
gehandelt hat.

§ 595 § 595
Aufmachung der Dispache unverdndert

(1) Jeder Beteiligte ist berechtigt, die Aufmachung
der Dispache am Bestimmungsort oder, wenn dieser
nicht erreicht wird, in dem Hafen, in dem die Reise en-
det, zu veranlassen. Wurde Treibstoff oder Ladung
vorsitzlich beschéddigt oder aufgeopfert, ist der Reeder
verpflichtet, die Aufmachung der Dispache an dem in
Satz 1 genannten Ort unverziiglich zu veranlassen; un-
terldsst er dies, so ist er den Beteiligten fiir den daraus
entstehenden Schaden verantwortlich.

(2) Die Dispache wird durch einen 6ffentlich bestell-
ten Sachverstiandigen oder eine vom Gericht besonders
ernannte sachverstindige Person (Dispacheur) aufge-
macht.

(3) Jeder Beteiligte hat die in seinen Hénden befind-
lichen Urkunden, die zur Aufmachung der Dispache
erforderlich sind, dem Dispacheur zur Verfiigung zu
stellen.
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Fiinfter Abschnitt Fiinfter Abschnitt
Schiffsglaubiger Schiffsglaubiger
§ 596 § 596
Gesicherte Forderungen unverdndert

(1) Die Gléubiger folgender Forderungen haben die
Rechte eines Schiffsgldubigers:

1. Heuerforderungen des Kapitdns und der {ibrigen
Personen der Schiffsbesatzung;

2. offentliche Schiffs-, Schifffahrts- und Hafenab-
gaben sowie Lotsgelder;

3. Schadensersatzforderungen wegen der Tétung oder
Verletzung von Menschen sowie wegen des Ver-
lusts oder der Beschiddigung von Sachen, sofern
diese Forderungen aus der Verwendung des Schif-
fes entstanden sind; ausgenommen sind jedoch For-
derungen wegen des Verlusts oder der Beschidi-
gung von Sachen, wenn die Forderungen aus einem
Vertrag hergeleitet werden oder auch aus einem
Vertrag hergeleitet werden konnen;

4. Forderungen auf Bergelohn, auf Sondervergiitung
und auf Bergungskosten; Forderungen gegen den
Eigentiimer des Schiffes und gegen den Glaubiger
der Fracht auf einen Beitrag zur GroBlen Haverei;
Forderungen wegen der Beseitigung des Wracks;

5. Forderungen der Trager der Sozialversicherung ein-
schlieBlich der Arbeitslosenversicherung gegen den
Reeder.

(2) Absatz 1 Nummer 3 ist nicht auf Anspriiche an-
zuwenden, die auf die radioaktiven Eigenschaften oder
eine Verbindung der radioaktiven Eigenschaften mit
giftigen, explosiven oder sonstigen gefdhrlichen Ei-
genschaften von Kernbrennstoffen oder radioaktiven
Erzeugnissen oder Abfillen zuriickzufiihren sind.

§ 597 §597
Pfandrecht der Schiffsglaubiger unverdndert

(1) Die Schiffsglaubiger haben fiir ihre Forderungen
ein gesetzliches Pfandrecht an dem Schiff. Das Pfand-
recht kann gegen jeden Besitzer des Schiffes verfolgt
werden.

(2) Das Schiff haftet auch fiir die gesetzlichen Zin-
sen der Forderungen sowie fiir die Kosten der die Be-
friedigung aus dem Schiff bezweckenden Rechtsver-
folgung.

§ 598 § 598
Gegenstand des Pfandrechts der Schiffsglaubiger unverédndert

(1) Das Pfandrecht der Schiffsgldubiger erstreckt
sich auf das Zubehor des Schiffes mit Ausnahme der
Zubehérstiicke, die nicht in das Eigentum des Schiffs-
eigentiimers gelangt sind.

(2) Das Pfandrecht erstreckt sich auch auf einen Er-
satzanspruch, der dem Reeder wegen des Verlusts oder
der Beschiadigung des Schiffes gegen einen Dritten zu-
steht. Das Gleiche gilt hinsichtlich der Vergiitung fiir
Schiaden am Schiff in Fillen der Grof3en Haverei.
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(3) Das Pfandrecht erstreckt sich nicht auf eine For-
derung aus einer Versicherung, die der Reeder fiir das
Schiff genommen hat.

§ 599 § 599
Erléschen der Forderung unverdndert

Erlischt die durch das Pfandrecht eines Schiffsgliu-
bigers gesicherte Forderung, so erlischt auch das
Pfandrecht.

§ 600 § 600
Zeitablauf unverdndert

(1) Das Pfandrecht eines Schiffsgldubigers erlischt
ein Jahr nach Entstehung der Forderung.

(2) Das Pfandrecht erlischt nicht, wenn der Gldubi-
ger innerhalb der Frist des Absatzes 1 die Beschlag-
nahme des Schiffes wegen des Pfandrechts erwirkt, so-
fern das Schiff spéter im Wege der Zwangsvollstre-
ckung verduflert wird, ohne dass das Schiff in der Zwi-
schenzeit von einer Beschlagnahme zugunsten dieses
Glaubigers frei geworden ist. Das Gleiche gilt fiir das
Pfandrecht eines Glaubigers, der wegen seines Pfand-
rechts dem Zwangsvollstreckungsverfahren innerhalb
dieser Frist beitritt.

(3) Ein Zeitraum, wihrend dessen ein Glaubiger
rechtlich daran gehindert ist, sich aus dem Schiff zu
befriedigen, wird in die Frist nicht eingerechnet. Eine
Hemmung, eine Ablaufhemmung oder ein Neubeginn
der Frist aus anderen Griinden ist ausgeschlossen.

§ 601 § 601
Befriedigung des Schiffsglaubigers unverdndert

(1) Die Befriedigung des Schiffsglidubigers aus dem
Schiff erfolgt nach den Vorschriften iiber die Zwangs-
vollstreckung.

(2) Die Klage auf Duldung der Zwangsvollstreckung
kann aufler gegen den Eigentiimer des Schiffes auch
gegen den Ausriister gerichtet werden. Das gegen den
Ausriister gerichtete Urteil ist auch gegeniiber dem Ei-
gentlimer wirksam.

(3) Zugunsten des Schiffsgldubigers gilt als Eigen-
tiimer, wer im Schiffsregister als Eigentiimer eingetra-
gen ist. Das Recht des nicht eingetragenen Eigen-
timers, die ihm gegen das Pfandrecht zustehenden
Einwendungen geltend zu machen, bleibt unbertihrt.

§ 602 § 602
Vorrang der Pfandrechte der Schiffsgldubiger unverdndert

Die Pfandrechte der Schiffsgldubiger haben Vorrang
vor allen anderen Pfandrechten am Schiff. Sie haben
Vorrang auch insoweit, als zoll- und steuerpflichtige
Sachen nach gesetzlichen Vorschriften als Sicherheit
fiir 6ffentliche Abgaben dienen.

§ 603 § 603
Allgemeine Rangordnung unverdndert
der Pfandrechte der Schiffsglédubiger

(1) Die Rangordnung der Pfandrechte der Schiffs-
gldubiger bestimmt sich nach der Reihenfolge der
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Nummern, unter denen die Forderungen in § 596 auf-
gefiihrt sind.

(2) Die Pfandrechte fiir die in § 596 Absatz 1 Num-
mer 4 aufgefithrten Forderungen haben jedoch den
Vorrang vor den Pfandrechten aller anderen Schiffs-
glidubiger, deren Forderungen frither entstanden sind.

(3) Beitragsforderungen zur Groflen Haverei gelten
als im Zeitpunkt des Havereifalls, Forderungen auf
Bergelohn, auf Sondervergiitung und auf Bergungskos-
ten als im Zeitpunkt der Beendigung der Bergungs-
mafinahmen und Forderungen wegen der Beseitigung
des Wracks als im Zeitpunkt der Beendigung der
Wrackbeseitigung entstanden.

§ 604
Rangordnung der Pfandrechte
unter derselben Nummer

(1) Von den Pfandrechten fiir die in § 596 Absatz 1
Nummer 1 bis 3 und 5 aufgefiihrten Forderungen
haben die Pfandrechte fiir die unter derselben Nummer
genannten Forderungen ohne Riicksicht auf den Zeit-
punkt ihrer Entstehung den gleichen Rang.

(2) Pfandrechte fiir die in § 596 Absatz 1 Nummer 3
aufgefiihrten Forderungen wegen Personenschidden ge-
hen Pfandrechten fiir die unter derselben Nummer auf-
gefiihrten Forderungen wegen Sachschédden vor.

(3) Von den Pfandrechten fiir die in § 596 Absatz 1
Nummer 4 aufgefiihrten Forderungen geht das fiir die
spéter entstandene Forderung dem fiir die frither ent-
standene Forderung vor. Pfandrechte wegen gleich-
zeitig entstandener Forderungen sind gleichberechtigt.

Sechster Abschnitt
Verjahrung
§ 605
Einjéhrige Verjahrungsfrist
Folgende Anspriiche verjahren in einem Jahr:

1. Anspriiche aus einem Seefrachtvertrag und aus
einem Konnossement;

2. Anspriiche aus Schiffsiiberlassungsvertrigen;
3. Anspriiche auf Beitrdge zur Groflen Haverei;

4. Anspriiche, die den Reedern untereinander nach
§ 571 Absatz 2 zustehen.

§ 606
Zweijahrige Verjahrungsfrist

Folgende Anspriiche verjahren in zwei Jahren:

1. Schadensersatzanspriiche wegen Tod oder Korper-
verletzung eines Fahrgasts oder wegen Verlust, Be-
schidigung oder verspéteter Aushidndigung von Ge-
pack, soweit die Anspriiche den Vorschriften dieses
Buches unterworfen sind,;

2. Schadensersatzanspriiche aus dem Zusammenstof3
von Schiffen oder aus einem unter § 572 fallenden
Ereignis;

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 604
unverdandert

Sechster Abschnitt
Verjahrung

§ 605
unverdndert

§ 606
unverdndert
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3. Anspriiche auf Bergelohn, auf Sondervergiitung
und auf Bergungskosten;

4. Anspriiche wegen der Beseitigung eines Wracks.

§ 607 § 607
Beginn der Verjéhrungsfristen unverdndert

(1) Die Verjahrungsfrist filir die in § 605 Nummer 1
genannten Anspriiche beginnt mit dem Tag, an dem
das Gut abgeliefert wurde, oder, wenn das Gut nicht
abgeliefert wurde, mit dem Tag, an dem das Gut hitte
abgeliefert werden miissen. Handelt es sich um An-
spriiche aus einem Reisefrachtvertrag, ist auf das Gut
abzustellen, das am Ende der letzten Reise abgeliefert
wurde oder hitte abgeliefert werden miissen.

(2) Abweichend von Absatz 1 beginnt die Verjéh-
rungsfrist fiir Riickgriffsanspriiche des Schuldners ei-
nes in § 605 Nummer 1 genannten Anspruchs mit dem
Tag des Eintritts der Rechtskraft des Urteils gegen den
Riickgriffsgldubiger oder, wenn kein rechtskriftiges
Urteil vorliegt, mit dem Tag, an dem der Riickgriffs-
gldubiger den Anspruch befriedigt hat. Satz 1 gilt
nicht, wenn der Riickgriffsschuldner innerhalb von
drei Monaten, nachdem der Riickgriffsglaubiger
Kenntnis von dem Schaden und der Person des Riick-
griffsschuldners erlangt hat, nicht iiber diesen Schaden
unterrichtet wurde.

(3) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 605 Nummer 2
genannten Anspriiche aus Schiffsiiberlassungsvertra-
gen beginnt mit dem Schluss des Jahres, in dem der
Anspruch entstanden ist. Auf die Verjdhrung von
Riickgriffsanspriichen des Schuldners eines Anspruchs
aus einem Zeitchartervertrag ist Absatz 2 entsprechend
anzuwenden.

(4) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 605 Nummer 3
und 4 genannten Anspriiche beginnt mit dem Schluss
des Jahres, in dem der Anspruch entstanden ist.

(5) Die Verjdhrungsfrist fiir die in § 606 Nummer 1
genannten Schadensersatzanspriiche beginnt wie folgt:

1. fur Anspriiche wegen Korperverletzung eines Fahr-
gasts mit dem Tag der Ausschiffung des Fahrgasts;

2. fiir Anspriiche wegen des Todes eines Fahrgasts mit
dem Tag, an dem der Fahrgast hitte ausgeschiftt
werden sollen, oder, wenn der Tod nach der Aus-
schiffung eingetreten ist, mit dem Tag des Todes,
spatestens jedoch ein Jahr nach der Ausschiffung
des Fahrgasts;

3. fiir Anspriiche wegen Verlust, Beschiddigung oder
verspateter Auslieferung von Gepdck mit dem Tag
der Ausschiffung oder mit dem Tag, an dem die
Ausschiffung hitte erfolgen sollen, je nachdem,
welches der spitere Zeitpunkt ist.

(6) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 606 Nummer 2
genannten Schadensersatzanspriiche aus einem Zusam-
menstoll von Schiffen oder aus einem unter § 572 fal-
lenden Ereignis beginnt mit dem den Schaden aus-
l6senden Ereignis.



Drucksache 17/11884 — 64— Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode

Entwurf Beschliisse des 6. Ausschusses

(7) Die Verjahrungsfrist fiir die in § 606 Nummer 3
und 4 genannten Anspriiche beginnt mit Beendigung
der Bergungs- oder Wrackbeseitigungsmal3inahmen.
Auf die Verjahrung von Riickgriffsanspriichen des
Schuldners dieser Anspriiche ist Absatz 2 entsprechend
anzuwenden.

§ 608 § 608
Hemmung der Verjdhrung unverdndert

Die Verjahrung der in den §§ 605 und 606 genannten
Anspriiche wird auch durch eine Erklarung des Glaubi-
gers, mit der dieser Ersatzanspriiche erhebt, bis zu dem
Zeitpunkt gehemmt, in dem der Schuldner die Erflillung
des Anspruchs ablehnt. Die Erhebung der Anspriiche
sowie die Ablehnung bediirfen der Textform. Eine wei-
tere Erklarung, die denselben Ersatzanspruch zum Ge-
genstand hat, hemmt die Verjdhrung nicht erneut.

§ 609 § 609
Vereinbarungen iiber die Verjdhrung unverédndert

(1) Die Verjdhrung von Schadensersatzanspriichen
aus einem Stiickgutfrachtvertrag oder aus einem Kon-
nossement wegen Verlust oder Beschddigung von Gut
kann nur durch Vereinbarung, die im Einzelnen ausge-
handelt ist, auch wenn sie fiir eine Mehrzahl von
gleichartigen Vertrdgen zwischen denselben Vertrags-
parteien getroffen ist, erleichtert oder erschwert wer-
den. Eine Bestimmung im Konnossement, die die Ver-
jéhrung der Schadensersatzanspriiche erleichtert, ist je-
doch Dritten gegeniiber unwirksam.

(2) Die Verjéhrung der in § 606 Nummer 1 genann-
ten Anspriiche wegen Personen-, Gepédck- oder Verspa-
tungsschiaden kann nur durch Erklidrung des Beforde-
rers oder durch Vereinbarung der Parteien nach der
Entstehung des Anspruchsgrunds verliangert werden.
Erklarung und Vereinbarung bediirfen der Schriftform.
Eine Erleichterung der Verjahrung, insbesondere eine
Verkiirzung der Verjahrungsfrist, ist unzuldssig.

§ 610 § 610
Konkurrierende Anspriiche unverdndert

Treffen vertragliche Schadensersatzanspriiche, die
den Vorschriften dieses Abschnitts unterworfen sind,
mit konkurrierenden auBervertraglichen Schadenser-
satzanspriichen zusammen, so gelten auch fiir die au3er-
vertraglichen Anspriiche die Vorschriften dieses Ab-

schnitts.
Siebter Abschnitt Siebter Abschnitt
Allgemeine Haftungsbeschrankung Allgemeine Haftungsbeschrankung
) § 611 § 611
Ubereinkommen {iiber die Haftungsbeschrankung unverdndert

(1) Die Haftung fiir Seeforderungen kann nach den
Bestimmungen des Ubereinkommens vom 19. Novem-
ber 1976 iiber die Beschrinkung der Haftung fiir See-
forderungen (BGBI. 1986 II S. 786), gedndert durch
das Protokoll vom 2. Mai 1996 (BGBI. 2000 II S. 790),
in seiner jeweiligen fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land geltenden Fassung (Haftungsbeschrankungsiiber-
einkommen) beschrinkt werden. Dies gilt auch fiir die
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Haftung fiir Bunkerdlverschmutzungsschiden nach
dem Internationalen Ubereinkommen von 2001 iiber
die zivilrechtliche Haftung fiir Bunkerdlverschmut-
zungsschiden (BGBI. 2006 II S. 578) (Bunkersl-Uber-
einkommen).

(2) Die Haftung nach dem Internationalen Uberein-
kommen von 1992 iiber die zivilrechtliche Haftung fiir
Olverschmutzungsschéden (BGBL. 1994 1I S. 1150,
1152) (Haftungsiibereinkommen von 1992) kann nach
den Bestimmungen dieses Ubereinkommens be-
schriankt werden.

(3) Werden Anspriiche wegen Verschmutzungs-
schiden im Sinne des Artikels I Nummer 6 des Haf-
tungsiibereinkommens von 1992 geltend gemacht und
ist das Haftungsiibereinkommen von 1992 nicht anzu-
wenden, so konnen die in Artikel 1 des Haftungsbe-
schrankungsiibereinkommens bezeichneten Personen
ihre Haftung fiir diese Anspriiche in entsprechender
Anwendung der Bestimmungen des Haftungsbeschrin-
kungsiibereinkommens beschrénken. Sind aus demsel-
ben Ereignis sowohl Anspriiche der in Satz 1 bezeich-
neten Art als auch Anspriiche entstanden, fiir welche
die Haftung nach Absatz 1 beschrinkt werden kann, so
gelten die im Haftungsbeschriankungsiibereinkommen
bestimmten Haftungshdchstbetrige jeweils gesondert
fiir die Gesamtheit der in Satz 1 bezeichneten Ansprii-
che und fiir die Gesamtheit derjenigen Anspriiche, fiir
welche die Haftung nach Absatz 1 beschrinkt werden
kann.

(4) Die Haftung kann nicht beschrankt werden fiir

1. die in Artikel 3 Buchstabe e des Haftungsbeschrén-
kungsiibereinkommens bezeichneten Anspriiche,
sofern der Dienstvertrag inldndischem Recht unter-
liegt;

2. Anspriiche auf Ersatz der Kosten der Rechtsverfol-
gung.
(5) Ergidnzend zu den Bestimmungen des Haftungs-

beschrankungsiibereinkommens und des Haftungs-
iibereinkommens von 1992 gelten die §§ 612 bis 617.

§612
Haftungsbeschriankung
fiir Anspriiche aus Wrackbeseitigung

(1) Das Haftungsbeschrinkungsiibereinkommen
(§ 611 Absatz 1 Satz 1) ist auf folgende Anspriiche mit
der Mal3gabe anzuwenden, dass fiir sie unabhéngig da-
von, auf welcher Rechtsgrundlage sie beruhen, ein ge-
sonderter Haftungshochstbetrag gilt:

1. Anspriiche auf Erstattung der Kosten fiir die
Hebung, Beseitigung, Vernichtung oder Unschéd-
lichmachung eines gesunkenen, havarierten, ge-
strandeten oder verlassenen Schiffes, samt allem,
was sich an Bord eines solchen Schiffes befindet
oder befunden hat, und

2. Anspriiche auf Erstattung der Kosten fiir die Besei-
tigung, Vernichtung oder Unschéddlichmachung der
Ladung des Schiffes.

Beschliisse des 6. Ausschusses

§ 612
Haftungsbeschriankung
fiir Anspriiche aus Wrackbeseitigung

(1) Das Haftungsbeschriankungsiibereinkommen
(§ 611 Absatz 1 Satz 1) ist auf folgende Anspriiche mit
der Maf3gabe anzuwenden, dass fiir sie unabhéngig da-
von, auf welcher Rechtsgrundlage sie beruhen, ein ge-
sonderter Haftungshochstbetrag gilt:

1. unverdndert

2. unverédndert
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(2) Der Haftungshochstbetrag nach Absatz 1 errech-
net sich nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b des
Haftungsbeschriankungsiibereinkommens. Der Haf-
tungshochstbetrag gilt fiir die Gesamtheit der in Absatz 1
bezeichneten Anspriiche, die aus demselben Ereignis
gegen Personen entstanden sind, die dem gleichen Per-
sonenkreis im Sinne des Artikels 9 Absatz 1 Buchstabe a,
b oder ¢ des Haftungsbeschrankungsiibereinkommens
angehoren. Er steht ausschlieBlich zur Befriedigung der
in Absatz 1 bezeichneten Anspriiche zur Verfligung; Ar-
tikel 6 Absatz 2 und 3 des Haftungsbeschriankungsiiber-
einkommens ist nicht anzuwenden.

§613
Haftungsbeschriankung fiir kleine Schiffe

Fiir ein Schiff mit einem Raumgehalt bis zu 250 Ton-
nen wird der nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b des
Haftungsbeschriankungsiibereinkommens (§ 611 Ab-
satz 1 Satz 1) zu errechnende Haftungshochstbetrag auf
die Hailfte des fiir ein Schiff mit einem Raumgehalt von
2 000 Tonnen geltenden Haftungshochstbetrags festge-
setzt.

§ol4
Haftungsbeschrinkung fiir Schaden
an Héfen und Wasserstrallen

Unbeschadet des Rechts nach Artikel 6 Absatz 2 des
Haftungsbeschriankungsiibereinkommens (§ 611 Ab-
satz | Satz 1) in Bezug auf Anspriiche wegen Todes oder
Korperverletzung haben Anspriiche wegen Beschédi-
gung von Hafenanlagen, Hafenbecken, Wasserstraf3en
und Navigationshilfen Vorrang vor sonstigen Ansprii-
chen nach Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe b des Haftungs-
beschrankungsiibereinkommens.

§ 615
Beschriankung der Haftung des Lotsen

(1) Die in Artikel 6 Absatz 1 Buchstabe a und b des
Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens (§ 611 Ab-
satz | Satz 1) bestimmten Haftungshochstbetrige gelten
fiir Anspriiche gegen einen an Bord titigen Lotsen mit
der MafBigabe, dass der Lotse, falls der Raumgehalt des
gelotsten Schiffes 2 000 Tonnen {ibersteigt, seine Haf-
tung auf die Betrdge beschrianken kann, die sich unter
Zugrundelegung eines Raumgehalts von 2 000 Tonnen
errechnen.

(2) Der in Artikel 7 Absatz 1 des Haftungsbeschrin-
kungsiibereinkommens bestimmte Haftungshochstbe-
trag gilt fiir Anspriiche gegen einen an Bord titigen
Lotsen mit der Maligabe, dass der Lotse, falls das
Schiff nach dem Schiffszeugnis mehr als zwdlf Fahr-
géste befordern darf, seine Haftung auf den Betrag be-
schrianken kann, der sich unter Zugrundelegung einer
Anzahl von zwdlf Fahrgésten errechnet.

(3) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds in
Hohe der nach Absatz 1 oder 2 zu errechnenden Be-

Beschliisse des 6. Ausschusses

Die in Satz 1 angefiihrten Anspriiche unterliegen
jedoch nicht der Haftungsbeschrinkung, soweit sie
ein mit dem Haftpflichtigen vertraglich verein-
bartes Entgelt betreffen.

(2) unverdndert

§613
unverdndert

§ 614
unverdndert

§ 615
unverdndert
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trage sowie die Wirkungen der Errichtung eines sol-
chen Fonds bestimmen sich nach den Vorschriften liber
die Errichtung, die Verteilung und die Wirkungen der
Errichtung eines Fonds im Sinne des Artikels 11 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens. Jedoch ist
Artikel 11 Absatz 3 des Haftungsbeschrinkungsiiber-
einkommens nicht anzuwenden, wenn im Falle des
Absatzes 1 der Raumgehalt des gelotsten Schiffes
2 000 Tonnen iibersteigt oder im Falle des Absatzes 2
das Schiff nach dem Schiffszeugnis mehr als zwolf
Fahrgiste befordern darf.

(4) Ein Lotse, der nicht an Bord des gelotsten Schif-
fes titig ist, kann seine Haftung fiir die in Artikel 2 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens angefiihrten
Anspriiche in entsprechender Anwendung des § 611
Absatz 1, 3 und 4 sowie der §§ 612 bis 614 und 617
mit der Mafgabe beschrinken, dass fiir diese Ansprii-
che ein gesonderter Haftungshochstbetrag gilt, der sich
nach Absatz 1 oder 2 errechnet und der ausschlieflich
zur Befriedigung der Anspriiche gegen den Lotsen zur
Verfiigung steht.

§ 616 § 616
Wegfall der Haftungsbeschrinkung unverdndert

(1) Ist der Schuldner eine juristische Person oder
eine Personenhandelsgesellschaft, so kann er seine
Haftung nicht beschrianken, wenn

1. der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung
eines Mitglieds des zur Vertretung berechtigten Or-
gans oder eines zur Vertretung berechtigten Gesell-
schafters zuriickzufiihren ist und

2. durch eine solche Handlung oder Unterlassung die
Beschriankung der Haftung nach Artikel 4 des
Haftungsbeschrankungsiibereinkommens ~ (§ 611
Absatz 1 Satz 1) oder nach Artikel V Absatz 2
des Haftungsiibereinkommens von 1992 (§ 611 Ab-
satz 2) ausgeschlossen ist.

Gleiches gilt, wenn der Schuldner ein Mitreeder ist und
der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des
Korrespondentreeders zuriickzufiihren ist.

(2) Ist der Schuldner eine Personenhandelsgesell-
schaft, so kann jeder Gesellschafter seine personliche
Haftung fiir Anspriiche beschridnken, fiir welche auch
die Gesellschaft ihre Haftung beschrianken kann.

§ 617 §617
Verfahren der Haftungsbeschrinkung unverdndert

(1) Die Errichtung und Verteilung eines Fonds im
Sinne des Artikels 11 des Haftungsbeschrankungsiiber-
einkommens (§ 611 Absatz 1 Satz 1) oder im Sinne des
Artikels V Absatz 3 des Haftungsiibereinkommens von
1992 (§ 611 Absatz 2) bestimmt sich nach den Vor-
schriften der Schifffahrtsrechtlichen Verteilungsord-
nung.

(2) Die Beschriankung der Haftung nach dem Haf-
tungsbeschrankungsiibereinkommen kann auch dann
geltend gemacht werden, wenn ein Fonds im Sinne des
Artikels 11 des Haftungsbeschrankungsiibereinkom-
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mens nicht errichtet worden ist. § 305a der Zivilpro-
zessordnung bleibt unberiihrt.

Achter Abschnitt
Verfahrensvorschriften

§ 618
Einstweilige Verfiigung eines Bergers

Auf Antrag eines Bergers (§ 574 Absatz 1) kann das
fiir die Hauptsache zustdndige Gericht unter Beriick-
sichtigung der Umstidnde des Falles nach billigem Er-
messen durch einstweilige Verfligung regeln, dass der
Schuldner des Anspruchs auf Bergelohn oder Sonder-
vergiitung dem Berger einen als billig und gerecht zu er-
achtenden Betrag als Abschlagszahlung zu leisten hat
und zu welchen Bedingungen die Leistung zu erbringen
ist. Die einstweilige Verfiigung kann erlassen werden,
auch wenn die in den §§ 935 und 940 der Zivilprozess-
ordnung bezeichneten Voraussetzungen nicht zutreffen.

§ 619
Zustellungen an den Kapitin oder Schiffer

Eine Klage eines Schiffsgldaubigers auf Duldung der
Zwangsvollstreckung in ein Schiff sowie ein Urteil
oder ein Beschluss in einem Verfahren iiber einen Ar-
rest in ein Schiff konnen dem Kapitén dieses Schiffes
oder, soweit ein Binnenschiff betroffen ist, dem Schif-
fer zugestellt werden.*

41. Die Anlage wird aufgehoben.

Artikel 2

Anderung des Einfithrungsgesetzes
zum Handelsgesetzbuch

Das Einfithrungsgesetz zum Handelsgesetzbuch in der im
Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 4101-1,
verdffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch ...
gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 6 wird wie folgt gefasst:

»Artikel 6

(1) Ist ein Konnossement in einem Vertragsstaat des
Internationalen Abkommens vom 25. August 1924 zur
Vereinheitlichung von Regeln {iber Konnossemente
(RGBL. 1939 II S. 1049) (Haager Regeln) ausgestellt, so
sind die §§ 480, 483, 485 und 488, die §§ 513 bis 525 in
Verbindung mit den §§ 498, 499, 501, 504, 505, 507,
510 und 512 sowie § 605 Nummer 1 in Verbindung mit
§ 607 Absatz 1 und 2 und § 609 Absatz 1 des Handels-
gesetzbuchs ohne Riicksicht auf das nach Internationa-
lem Privatrecht anzuwendende Recht und mit der Mali-
gabe anzuwenden, dass,

1. abweichend von § 501 des Handelsgesetzbuchs, der
Verfrachter ein Verschulden seiner Leute und der
Schiffsbesatzung nicht zu vertreten hat, wenn der
Schaden durch ein Verhalten bei der Fiihrung oder
der sonstigen Bedienung des Schiffes oder durch
Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes entstan-
den ist und die MaBnahmen nicht iberwiegend im In-
teresse der Ladung getroffen wurden;

Beschliisse des 6. Ausschusses

Achter Abschnitt
Verfahrensvorschriften

§ 618
unverdndert

§ 619
unverdandert

43. Die Anlage wird aufgehoben.

Artikel 2

unveriandert
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2. abweichend von § 504 des Handelsgesetzbuchs, die
nach den §§ 502 und 503 des Handelsgesetzbuchs zu
leistende Entschiddigung wegen Verlust oder Beschi-
digung auf einen Betrag von 666,67 Rechnungsein-
heiten fiir das Stiick oder die Einheit begrenzt ist;

3. abweichend von § 525 des Handelsgesetzbuchs, die
Verpflichtungen des Verfrachters aus den nach die-
sem Artikel anzuwendenden Vorschriften durch
Rechtsgeschift nicht im Voraus ausgeschlossen oder
beschrinkt werden konnen;

4. abweichend von § 609 des Handelsgesetzbuchs, die
Verjdhrung von Schadensersatzanspriichen wegen
Verlust oder Beschiddigung von Gut nicht erleichtert
werden kann.

Das Recht der Parteien, eine Rechtswahl zu treffen,
bleibt unberiihrt.

(2) Ist ein Konnossement in Deutschland ausgestellt,
so ist Absatz 1 Satz 1 nur anzuwenden, wenn sich das
Konnossement auf die Beforderung von Giitern von oder
nach einem Hafen in einem anderen Vertragsstaat der
Haager Regeln bezieht.

(3) Als Vertragsstaat der Haager Regeln ist nicht ein
Staat anzusehen, der zugleich Vertragsstaat eines Ande-
rungsprotokolls zu den Haager Regeln ist.*

2. Artikel 7 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Folgende Vorschriften des Handelsgesetz-
buchs sind auch anzuwenden, wenn das Schiff nicht
zum Erwerb durch Seefahrt betrieben wird:

1. § 480 tber die Verantwortlichkeit des Reeders fiir
ein Mitglied der Schiffsbesatzung und einen an
Bord titigen Lotsen,

2. die §§ 570 bis 573 und 606 Nummer 2, dieser in
Verbindung mit § 607 Absatz 6 und § 608, iiber
die Haftung im Falle des Zusammensto3es von
Schiffen,

3. die §§ 574 bis 587 und 606 Nummer 3, dieser in
Verbindung mit § 607 Absatz 7 sowie den §§ 608
und 610, iiber Bergung,

4. die §§ 611 bis 617 iiber die Beschrinkung der
Haftung.*

b) In Absatz 2 wird die Angabe ,,§§ 486 bis 487¢* durch
die Angabe ,,§§ 611 bis 617 ersetzt.

3. Artikel 8 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

»(1) Die §§ 574 bis 580, 582 bis 584, 587 und 606
Nummer 3, dieser in Verbindung mit § 607 Absatz 7 so-
wie den §§ 608 und 610 des Handelsgesetzbuchs, sind,
soweit sich aus Satz 3 und Absatz 3 nichts anderes er-
gibt, ohne Riicksicht auf das nach Internationalem Pri-
vatrecht anzuwendende Recht anzuwenden. Die Auf-
teilung des Bergelohns und der Sondervergiitung zwi-
schen dem Berger und seinen Bediensteten bestimmt
sich jedoch, wenn die Bergung von einem Schiff aus
durchgefiihrt wird, nach dem Recht des Staates, dessen
Flagge das Schiff fiihrt, sonst nach dem Recht, dem der
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zwischen dem Berger und seinen Bediensteten geschlos-
sene Vertrag unterliegt. Das Recht der Parteien, eine
Rechtswahl zu treffen, bleibt unberiihrt; unterliegt je-
doch das Rechtsverhéltnis auslandischem Recht, so sind
§ 575 Absatz 1 und § 584 Absatz 2 des Handelsgesetz-
buchs gleichwohl anzuwenden.*

4. Folgender ZweiunddreiBigster Abschnitt wird angefiigt:

»ZweiunddreiBigster Abschnitt
Ubergangsvorschrift zum Gesetz
zur Reform des Seehandelsrechts

Artikel 70

(1) Fiir Partenreedereien und Baureedereien, die vor
dem ... [einsetzen: Tag des Inkrafttretens nach Artikel 14
Absatz 1 dieses Gesetzes] entstanden ist, bleiben die
§§ 489 bis 509 des Handelsgesetzbuchs in der bis zu die-
sem Tag geltenden Fassung mal3gebend.

(2) Fiir ein im Fiinften Buch des Handelsgesetzbuchs
geregeltes Schuldverhiltnis, das vor dem ... [einsetzen:
Tag des Inkrafttretens nach Artikel 14 Absatz 1 dieses
Gesetzes] entstanden ist, sind die bis zu diesem Tag gel-
tenden Gesetze weiter anzuwenden. Dies gilt auch fiir
die Verjdhrung der aus einem solchen Schuldverhéltnis
vor dem ... [einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieses Ge-
setzes nach Artikel 14 Absatz 1] entstandenen Ansprii-
che.”

Artikel 3
Anderung des Biirgerlichen Gesetzbuchs

Das Biirgerliche Gesetzbuch in der Fassung der Bekannt-
machung vom 2. Januar 2002 (BGBI. I S. 42, 2909; 2003,
S. 738), das zuletzt durch ... gedndert worden ist, wird wie
folgt gedndert:

1. In § 579 Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,, ein im
Schiffsregister eingetragenes Schiff** gestrichen.

2. § 580a Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter
»oder iiber im Schiffsregister eingetragene Schiffe™
gestrichen.

b) In Nummer 3 werden die Worter ,,oder im Schiffsre-
gister eingetragene Schiffe* gestrichen.

Artikel 4
Anderung des Umweltschadensgesetzes

In §9 Absatz 3 des Umweltschadensgesetzes vom
10. Mai 2007 (BGBL. I S. 666), das zuletzt durch ... geédn-
dert worden ist, werden die Worter ,,§ 486 Abs. 1,4 und 5,
§§ 487 bis 487¢“ durch die Worter ,,§ 611 Absatz 1, 4
und 5, den §§ 612 bis 617 ersetzt.

Beschliisse des 6. Ausschusses

Artikel 3

unverindert

Artikel 4

unverdndert
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Artikel 5
Anderung des Binnenschifffahrtsgesetzes

Das Binnenschifffahrtsgesetz in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnummer 4103-1, veroffentlichten
bereinigten Fassung, das zuletzt durch ... gedndert worden
ist, wird wie folgt gedndert:

1. Die Uberschrift des Vierten Abschnitts wird wie folgt
gefasst:

,,Vierter Abschnitt
Frachtgeschift. Schiffsiiberlassungsvertrage*.

2. § 27 wird wie folgt gefasst:

»§ 27

(1) Auf den Vertrag iiber die Vermietung eines Bin-
nenschiffs sind die §§ 553 bis 556 des Handelsgesetz-
buchs entsprechend anzuwenden.

(2) Auf den Vertrag iiber die Uberlassung eines Bin-
nenschiffs mit Besatzung auf Zeit zum Zwecke der Be-
forderung von Giitern oder Personen oder der Erbrin-
gung anderer vereinbarter Leistungen durch denjenigen,
der das Schiff zur Verfiigung stellt, sind die §§ 557
bis 569 des Handelsgesetzbuchs entsprechend anzu-
wenden.*

3. § 77 wird wie folgt gefasst:

»§ 77

Auf die Beforderung von Fahrgédsten und ihrem Ge-
pack auf Flissen und sonstigen Binnengewissern sind
die §§ 536 bis 552 des Handelsgesetzbuchs entspre-
chend anzuwenden.*

4. Die Uberschrift des Sechsten Abschnitts wird wie folgt
gefasst:

.Sechster Abschnitt
Grol3e Haverei®.

5. § 78 wird wie folgt gefasst:

Beschliisse des 6. Ausschusses

Artikel 5
Anderung des Binnenschifffahrtsgesetzes

Das Binnenschifffahrtsgesetz in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnummer 4103-1, verdffentlichten
bereinigten Fassung, das zuletzt durch ... gedndert worden
ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 5h Absatz 1 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

,Gefihrliche Giiter im Sinne des Satzes 1 sind die
Stoffe oder Gegenstinde, deren Beforderung nach
den folgenden Vorschriften verboten oder nach den
darin vorgesehenen Bedingungen gestattet ist:

1. Teil 2 Kapitel 3.2 Tabelle A und Kapitel 3.3 der
dem Europiischen Ubereinkommen iiber die in-
ternationale Beférderung von gefihrlichen Gii-
tern auf Binnenwasserstrafien (ADN) beigefiigten
Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 5. Juni 2009 (BGBL 2009 II S. 534, Anlage-
band; 2010 II S. 122, 123, 1183, 1184), zuletzt ge-
indert durch Beschluss des ADN-Verwaltungs-
ausschusses vom 26. August 2010 (BGBI. 2010 II
S. 1550), in der jeweils in Deutschland in Kraft ge-
setzten Fassung, oder

2. Anlage 2 Gliederungsnummer 1.1 und 1.2 der Ge-
fahrgutverordnung Strafle, Eisenbahn und Bin-
nenschifffahrt in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 16. Dezember 2011 (BGBL I S. 2733) in
der jeweils geltenden Fassung.*

2. unveridndert

3. unverdndert

4. unverdndert

5. unverédndert

6. unverdndert
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»§ 78

(1) Werden das Schiff, der Treibstoff, die Ladung oder
mehrere dieser Sachen zur Errettung aus einer gemein-
samen Gefahr auf Anordnung des Schiffers vorsitzlich
beschddigt oder aufgeopfert oder werden zu diesem
Zweck auf Anordnung des Schiffers Aufwendungen ge-
macht (Grof3e Haverei), so werden die hierdurch entstan-
denen Schidden und Aufwendungen von den Beteiligten
gemeinschaftlich getragen. Beteiligter ist derjenige, der
im Zeitpunkt des Havereifalls Eigentiimer des Schiffes,
des Treibstoffs oder eines zur Ladung gehdrenden
Frachtstiicks oder der Inhaber der Frachtforderung ist.

(2) Die Vergiitungsberechtigten haben fiir ihre Forde-
rungen auf die vom Eigentiimer des Schiffes sowie vom
Inhaber der Frachtforderung zu entrichtenden Beitrige
die Rechte eines Schiffsgldubigers an dem Schiff
(8§ 102 bis 115).

(3) Auf die GroBe Haverei sind die §§ 589 bis 592,
594 und 595 des Handelsgesetzbuchs mit der Maflgabe
entsprechend anzuwenden, dass fiir die Verteilung auf
die Gegenstinde abzustellen ist, die einem Beteiligten
nach Absatz 1 Satz 2 zuzurechnen sind.*

6. Die §§ 79 bis 91 werden aufgehoben. 7. unverdndert
7. § 93 wird wie folgt gedndert: 8. unverdndert

a) Der Wortlaut wird Absatz 1 und die Worter ,,§§ 740
bis 753a, § 902 Nr. 3 und § 903 Abs. 3 des Handels-
gesetzbuchs® werden durch die Worter ,,§§ 574 bis
584, 585 Absatz 2 und 3, §§ 586 bis 588, 606 Num-
mer 5 in Verbindung mit § 607 Absatz 4 und § 618
des Handelsgesetzbuchs® ersetzt.

b) Folgender Absatz 2 wird angefiigt:

,»(2) Der Glaubiger einer Forderung auf Bergelohn,
auf Sondervergiitung oder auf Bergungskosten hat
nach § 102 Nummer 3 fiir seine Forderung die
Rechte eines Schiffsglédubigers an dem geborgenen
Schiff.

9. In § 116 Absatz 1 Satz 1 wird die Angabe ,,§ 443%
durch die Angabe ,,§ 442 ersetzt.

Artikel 6
Anderung des Rechtspflegergesetzes

In § 17 Nummer 2 Buchstabe a des Rechtspflegerge-
setzes vom 5. November 1969 (BGBIL. I S. 2065), das zu-
letzt durch ... gedindert worden ist, wird nach den Wor-
tern ,,§ 233 Abs. 3 des Handelsgesetzbuchs“ das Komma
durch das Wort ,,und* ersetzt und werden die Worter
»und der in § 11 des Binnenschifffahrtsgesetzes* gestri-
chen.

Artikel 6 Artikel 7
Anderung der Zivilprozessordnung Anderung der Zivilprozessordnung

Die Zivilprozessordnung in der Fassung der Bekannt- Die Zivilprozessordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 5. Dezember 2005 (BGBI. I S. 3202; 2006 I  machung vom 5. Dezember 2005 (BGBI. I S. 3202; 2006 I
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S.431; 2007 I S. 1781), die zuletzt durch ... gedndert wor-
den ist, wird wie folgt gedndert:

1. In der Inhaltsiibersicht wird die Angabe zu § 30 durch
folgende Angaben ersetzt:

,»§ 30 Gerichtsstand bei Beforderungen
§ 30a Gerichtsstand bei Bergungsanspriichen®.
2. § 30 wird durch die folgenden §§ 30 und 30a ersetzt:

»$ 30
Gerichtsstand bei Beforderungen

(1) Fiir Rechtsstreitigkeiten aus einer Giiterbeforde-
rung ist auch das Gericht zustdndig, in dessen Bezirk der
Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Abliefe-
rung des Gutes vorgesehene Ort liegt. Eine Klage gegen
den ausfithrenden Frachtfiihrer oder ausfithrenden Ver-
frachter kann auch in dem Gerichtsstand des Frachtfiih-
rers oder Verfrachters erhoben werden. Eine Klage ge-
gen den Frachtfiihrer oder Verfrachter kann auch in dem
Gerichtsstand des ausfiihrenden Frachtfiihrers oder aus-
fiihrenden Verfrachters erhoben werden.

(2) Fiir Rechtsstreitigkeiten wegen einer Beforderung
von Fahrgésten und ihrem Gepack auf Schiffen ist auch
das Gericht zustdndig, in dessen Bezirk sich der im Be-
forderungsvertrag bestimmte Abgangs- oder Bestim-
mungsort befindet. Eine von Satz 1 abweichende Verein-
barung ist unwirksam, wenn sie vor Eintritt des Ereignis-
ses getroffen wird, das den Tod oder die Korperverlet-
zung des Fahrgasts oder den Verlust, die Beschiadigung
oder die verspdtete Aushdndigung des Gepécks verur-
sacht hat.

§ 30a
Gerichtsstand bei Bergungsanspriichen

Fir Klagen wegen Anspriichen aus Bergung von
Schiffen oder sonstigen Vermdgensgegenstinden in ei-
nem Gewdsser gegen eine Person, die im Inland keinen
Gerichtsstand hat, ist das Gericht zusténdig, bei dem der
Kldger im Inland seinen allgemeinen Gerichtsstand
hat.*

3. §305a Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In dem Satzteil vor Nummer 1 werden die Worter
»$ 486 Abs. 1 oder 3, §§ 487 bis 487d des Handelsge-
setzbuchs® durch die Worter ,,§ 611 Absatz 1 oder 3,
den §§ 612 bis 616 des Handelsgesetzbuchs® ersetzt.

b) In Nummer 2 werden die Worter ,,(§ 486 Abs. 1 des
Handelsgesetzbuchs) oder in den §§ 487, 487a oder
487c des Handelsgesetzbuchs® durch die Worter
»(§ 611 Absatz 1 Satz 1 des Handelsgesetzbuchs)
oder in §§ 612, 613 oder 615 des Handelsgesetz-
buchs® ersetzt.

4. § 786a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 werden die Worter ,,§ 486 Abs. 1, 3,
§§ 487 bis 487d des Handelsgesetzbuchs™ durch die
Worter ,,§ 611 Absatz 1 oder 3, §§ 612 bis 616 des
Handelsgesetzbuchs* ersetzt.

b) In Absatz 2 Nummer 2 werden die Worter ,,(§ 486
Abs. 1 des Handelsgesetzbuchs)“ durch die Worter

Beschliisse des 6. Ausschusses

S. 431; 2007 I S. 1781), die zuletzt durch ... gedndert wor-
den ist, wird wie folgt gedndert:

1. unverdndert

2. unverédndert

3. unverdndert

4. unverédndert
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»(§ 611 Absatz 1 Satz 1 des Handelsgesetzbuchs)*
ersetzt.

5. Dem § 870a Absatz 1 wird folgender Satz angefiigt:

,Die Anordnung einer Zwangsversteigerung ist unzu-
lassig, wenn sich das Schiff auf der Reise befindet und
nicht in einem Hafen liegt.”

6. Dem § 917 Absatz 2 wird folgender Satz angefiigt:

,Eines Arrestgrundes bedarf es nicht, wenn der Arrest
nur zur Sicherung der Zwangsvollstreckung in ein Schiff
stattfindet.”

7. Dem § 930 wird folgender Absatz 4 angefiigt:
»(4) Die Vollzichung des Arrestes in ein nicht einge-
tragenes Seeschiff ist unzuldssig, wenn sich das Schiff
auf der Reise befindet und nicht in einem Hafen liegt.”

8. Dem § 931 wird folgender Absatz 7 angefligt:
,,(7) Die Vollziehung des Arrestes in ein eingetragenes
Seeschiff ist unzulédssig, wenn sich das Schiff auf der
Reise befindet und nicht in einem Hafen liegt.

9. § 1031 Absatz 4 wird aufgehoben.

Artikel 7

Anderung des Gesetzes iiber das gerichtliche
Verfahren in Binnenschifffahrtssachen

In § 2 Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 des Gesetzes lber das
gerichtliche Verfahren in Binnenschifffahrtssachen in der
im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 310-5,
verdffentlichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Arti-
kel 7 Absatz 6 des Gesetzes vom 26. Mirz 2007 (BGBI. I
S. 358) gedndert worden ist, werden die Worter ,,§ 738c des
Handelsgesetzbuchs* durch die Worter ,,§ 572 des Handels-
gesetzbuchs* ersetzt.

Artikel 8

Anderung der Schifffahrtsrechtlichen
Verteilungsordnung

Die Schifffahrtsrechtliche Verteilungsordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 23. Mérz 1999 (BGBI. 1
S. 530; 2000 I S. 149), die zuletzt durch ... gedndert worden
ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 1 Absatz 3 Satz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In dem Satzteil zwischen den Nummern 3 und 3a
werden die Worter ,,§ 486 Abs. 1 oder 3, §§ 487 bis
487d des Handelsgesetzbuchs®“ durch die Worter
»$ 611 Absatz 1 oder 3, den §§ 612 bis 616 des Han-
delsgesetzbuchs* ersetzt.

b) In Nummer 3a werden die Worter ,,§ 487c Abs. 4 des
Handelsgesetzbuchs® durch die Worter ,,§ 615 des
Handelsgesetzbuchs™ ersetzt.

¢) In Nummer 4 werden die Worter ,,§ 486 Abs. 2,
§ 487d des Handelsgesetzbuchs® durch die Worter
»$ 611 Absatz 2, § 616 des Handelsgesetzbuchs* er-
setzt.

Beschliisse des 6. Ausschusses

. Dem § 870a Absatz 1 wird folgender Satz angefiigt:

,Die Anordnung einer Zwangsversteigerung eines See-
schiffes ist unzuldssig, wenn sich das Schiff auf der
Reise befindet und nicht in einem Hafen liegt.”

. unverdndert

. unverdndert

. unverdndert

. unverdndert

Artikel 8

unverdndert

Artikel 9

unveriandert



Deutscher Bundestag — 17. Wahlperiode -75-

Drucksache 17/11884

Entwurf

2. In § 8 Absatz 1 Satz 2 Nummer 2 werden die Worter
8§ 486 bis 487d des Handelsgesetzbuchs® durch die
Worter ,,§§ 611 bis 616 des Handelsgesetzbuchs® er-
setzt.

3. In § 14 Absatz 1 werden jeweils die Worter ,,Deutscher
Mark* durch das Wort ,,Euro* ersetzt.

4. In § 41 Nummer 1 werden die Worter ,,§§ 486 bis 487d
des Handelsgesetzbuchs* durch die Worter ,,§§ 611 bis
616 des Handelsgesetzbuchs* ersetzt.

Artikel 9

Anderung der Verordnung
zur Durchfiihrung der Schiffsregisterordnung

In § 52 Absatz 1 Nummer 2 Buchstabe a der Verordnung
zur Durchfithrung der Schiffsregisterordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 30. November 1994 (BGBI.
1S.3631; 19951 S. 249), die zuletzt durch ... gedndert wor-
den ist, werden die Worter ,,im Fall des § 509 des Handels-
gesetzbuchs (Baureederei) durch die Worter ,,bei einer
Baureederei‘ ersetzt.

Artikel 10

Anderung des Gesetzes
iiber das Verfahren in Familiensachen und in den
Angelegenheiten der freiwilligen Gerichtsbarkeit

Das Gesetz iiber das Verfahren in Familiensachen und in
den Angelegenheiten der freiwilligen Gerichtsbarkeit vom
17. Dezember 2008 (BGBI. 1 S. 2586, 2587), das zuletzt
durch ... gedndert worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. § 375 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

»2. § 11 des Binnenschifffahrtsgesetzes, nach den Vor-
schriften dieses Gesetzes, die die Dispache betreffen,
sowie nach § 595 Absatz 2 des Handelsgesetzbuchs,
auch in Verbindung mit § 78 des Binnenschifffahrts-
gesetzes, .

2. In § 402 Absatz 2 werden die Worter ,,den §§ 522
und 729 Abs. 1 des Handelsgesetzbuchs sowie den §§ 11
und 87 Abs. 2 des Binnenschiftfahrtsgesetzes* durch die
Worter ,,§ 11 des Binnenschifffahrtsgesetzes oder § 595
Absatz 2 des Handelsgesetzbuchs, auch in Verbindung
mit § 78 des Binnenschifffahrtsgesetzes™ ersetzt.

3. § 404 Absatz 2 Satz 2 wird aufgehoben.

Artikel 71
Anderung der Kostenordnung

Die Kostenordnung in der im Bundesgesetzblatt Teil III,
Gliederungsnummer 361-1, verdffentlichten bereinigten
Fassung, die zuletzt durch ... gedndert worden ist, wird wie
folgt gedndert:

1. § 50 wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:

Beschliisse des 6. Ausschusses

Artikel 10

unverdndert

Artikel 11

unverdndert

Artikel 12

unverdndert
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»§ 50

Bescheinigungen, Abmarkungen, Proteste, Schit-
zungen, Beweisaufnahmen nach § 11 des Binnen-
schifffahrtsgesetzes*.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,,Verklarungen sowie
Beweisaufnahmen nach dem Fiinften Buch des Han-
delsgesetzbuchs und nach dem Binnenschiffahrtsge-
setz“ durch die Worter ,,Beweisaufnahmen nach § 11
des Binnenschifffahrtsgesetzes* ersetzt.

2. In § 58 Absatz 4 wird die Angabe ,,§ 50 Nr. 2 und 4“
durch die Worter ,,§ 50 Absatz 1 Nummer 2 und 4 er-
setzt.

Artikel 12
Anderung des Bundeswasserstrafiengesetzes

Das Bundeswasserstralengesetz in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 23. Mai 2007 (BGBI. I S. 962; 2008 I
S. 1980), das zuletzt durch ... gedndert worden ist, wird wie
folgt gedndert:

1. In § 28 Absatz 4 wird die Angabe ,,§ 486 bis 487¢"
durch die Angabe ,,§§ 611 bis 617 ersetzt.

2. In § 30 Absatz 12 Satz 3 wird die Angabe ,,§§ 486 bis
487e* durch die Angabe ,,§§ 611 bis 617 ersetzt.

Artikel 13
Anderung des Seemannsgesetzes

§ 78 Absatz 5 des Seemannsgesetzes in der im Bundes-
gesetzblatt Teil 111, Gliederungsnummer 9513-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch ...gedndert
worden ist, wird aufgehoben.

Artikel 14
Inkrafttreten, Aullerkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 Satz 1
am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Artikel 1 Nummer 26 tritt an dem Tag in Kraft, an
dem das Internationale Abkommen vom 25. August 1924
zur Vereinheitlichung von Regeln iiber Konnossemente
(RGBI. 1939 1I S. 1049) fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land auBer Kraft tritt; gleichzeitig tritt Artikel 6 des Einfiih-
rungsgesetzes zum Handelsgesetzbuch in der im Bundes-
gesetzblatt Teil 111, Gliederungsnummer 4101-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 2 die-
ses Gesetzes gedndert worden ist, auBler Kraft. Das
Bundesministerium der Justiz gibt diesen Tag im Bundesge-
setzblatt bekannt.

Beschliisse des 6. Ausschusses

Artikel 13

unverdndert

Artikel 14

unverdandert

Artikel 15
Inkrafttreten, Aulerkrafttreten

(1) Dieses Gesetz tritt vorbehaltlich des Absatzes 2 Satz 1
am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

(2) Artikel 1 Nummer 26 tritt an dem Tag in Kraft, an dem
das Internationale Abkommen vom 25. August 1924 zur
Vereinheitlichung von Regeln {iiber Konnossemente
(RGBL. 193911 S. 1049) fiir die Bundesrepublik Deutschland
aufler Kraft tritt; gleichzeitig tritt Artikel 6 des Einfithrungs-
gesetzes zum Handelsgesetzbuch in der im Bundesgesetz-
blatt Teil III, Gliederungsnummer 4101-1, veroffentlichten
bereinigten Fassung, das zuletzt durch Artikel 2 dieses Geset-
zes gedndert worden ist, auler Kraft. Das Bundesministe-
rium der Justiz gibt diesen Tag im Bundesgesetzblatt be-
kannt.
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Bericht der Abgeordneten Marco Wanderwitz, Ingo Egloff, Marco Buschmann,

Jens Petermann und Ingrid Honlinger

I. Uberweisung

Der Deutsche Bundestag hat die Vorlage auf Drucksache
17/10309 in seiner 195. Sitzung am 27. September 2012 be-
raten und an den Rechtsausschuss zur federfithrenden Bera-
tung sowie an den Ausschuss fiir Wirtschaft und Technolo-
gie, den Ausschuss flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
und den Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-
cherheit zur Mitberatung iiberwiesen.

II. Stellungnahmen der mitberatenden Ausschiisse

Der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie hat die
Vorlage auf Drucksache 17/10309 in seiner 88. Sitzung am
12. Dezember 2012 beraten und empfiehlt mit den Stimmen
der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der Fraktion DIE
LINKE. die Annahme des Gesetzentwurfs in der aus der
Beschlussempfehlung ersichtlichen Fassung. Die vorge-
schlagenen Anderungen entsprechen einem Anderungs-
antrag, der von den Fraktionen der CDU/CSU und FDP im
Rechtsausschuss eingebracht wurde und dessen Annahme
der Ausschuss fiir Wirtschaft und Technologie mit den
Stimmen der Fraktionen der CDU/CSU, SPD und FDP
bei Stimmenthaltung der Fraktionen DIE LINKE. und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN empfiehlt.

Der Ausschuss fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
hat die Vorlage auf Drucksache 17/10309 in seiner 86. Sit-
zung am 28. November 2012 beraten und empfiehlt mit den
Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der
Fraktion DIE LINKE. die Annahme des Gesetzentwurfs.

Der Ausschuss fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktor-
sicherheit hat die Vorlage auf Drucksache 17/10309 in sei-
ner 86. Sitzung am 12. Dezember 2012 beraten und emp-
fichlt mit den Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD,
FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthal-
tung der Fraktion DIE LINKE. die Annahme des Gesetzent-
wurfs in der aus der Beschlussempfehlung ersichtlichen
Fassung. Die vorgeschlagenen Anderungen entsprechen
einem Anderungsantrag, der von den Fraktionen der CDU/
CSU und FDP im Rechtsausschuss eingebracht wurde und
dessen Annahme der Ausschuss fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit mit den Stimmen der Fraktionen
CDU/CSU, SPD, FDP und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
bei Stimmenthaltung der Fraktion DIE LINKE. empfiehlt.

IT1. Beratungsverlauf und Beratungsergebnisse im
federfiihrenden Ausschuss

Der Rechtsausschuss hat die Vorlage auf Drucksache
17/10309 in seiner 92. Sitzung am 26. September 2012 an-
beraten und beschlossen, dazu eine 6ffentliche Anhdrung
durchzufiihren, die er in seiner 99. Sitzung am 24. Oktober
2012 durchgefiihrt hat. An dieser Anhorung haben folgende
Sachverstindige teilgenommen:

Deutscher Nautischer
Verein von 1868 e. V.,
Hamburg

Dr. Fritz Frantzioch

Prof. Dr. Dr. h. ¢. Marian
Paschke

Universitit Hamburg,
Fakultat fur Rechtswissen-
schaft, Institut fiir Seerecht
und Seechandelsrecht

Dr. Oliver Peltzer, LL.M. Rechtsanwalt, Bundes-
verband der Deutschen

Industrie (BDI) e. V.

Rechtsanwalt, Freiburg im
Breisgau

Dr. Dieter Rabe

Prof. Dr. Patrick Schmidt Universitdit Mannheim,
Institut fiir Transport- und
Verkehrsrecht

Jade Hochschule, Elsfleth

Justiziar, Deutscher Spedi-
tions- und Logistikverband
e. V., Bonn

Verband Deutscher Reeder,
Hamburg.

Prof. Dr. Werner von Unruh
Hubert Valder

Sara Vatankhah, LL.M.

Hinsichtlich des Ergebnisses der Anhdrung wird auf das
Protokoll der 99. Sitzung vom 24. Oktober 2012 mit den an-
liegenden Stellungnahmen der Sachverstindigen verwiesen.

In seiner 103. Sitzung am 28. November 2012 hat der
Rechtsausschuss die Beratung der Vorlage vertagt. In seiner
107. Sitzung am 12. Dezember 2012 hat der Rechtsaus-
schuss die Vorlage abschliefend beraten und empfichlt mit
den Stimmen der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der
Fraktion DIE LINKE. die Annahme des Gesetzentwurfs in
der aus der Beschlussempfehlung ersichtlichen Fassung.
Die vorgeschlagenen Anderungen entsprechen einem Ande-
rungsantrag, der von den Fraktionen der CDU/CSU und
FDP im Rechtsausschuss eingebracht und mit den Stimmen
der Fraktionen CDU/CSU, SPD, FDP und BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN bei Stimmenthaltung der Fraktion DIE
LINKE. angenommen wurde.

IV. Zur Begriindung der Beschlussempfehlung

Im Folgenden werden lediglich die vom Rechtsausschuss
empfohlenen Anderungen gegeniiber der urspriinglichen
Fassung des Gesetzentwurfs erldutert. Soweit der Aus-
schuss die unverdnderte Annahme des Gesetzentwurfs emp-
fiehlt, wird auf die jeweilige Begriindung in Drucksache 17/
10309 verwiesen.

Zu Artikel 1  (Anderung des Handelsgesetzbuchs —

HGB)
(§ 408 HGB-E)

Das in § 408 Absatz 3 HGB-E verwendete Wort ,,stets™ ist
iberfliissig und soll daher gestrichen werden.

Zu Nummer 4
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ZuNummer 5 (§ 411 HGB-E)

In Angleichung an § 484 HGB-E soll auch in § 411 Satz 2
HGB-E das Wort ,,sichern anstelle des Wortes ,,befestigen*
verwendet werden. Auf die Begriindung zu § 484 HGB-E
wird verwiesen.

Zu Nummer 13
Zu Buchstabe a (§ 420 Absatz 2 HGB-E)

§ 420 Absatz 2 HGB-E regelt in Satz 2 den Anspruch des
Frachtfiihrers auf Distanzfracht, wenn die Beforderung in-
folge eines Beforderungs- oder Ablieferungshindernisses
vorzeitig beendet wird. Das im Gesetzentwurf der Bundes-
regierung verwendete Wort ,,Befrachter” muss daher durch
das Wort ,,Absender* ersetzt werden.

Zu Nummer 15 (§ 431 HGB-E)
Zu Buchstabe a

Durch die Streichung der Waorter ,,der gesamten Sendung*
in Absatz 1 wird beriicksichtigt, dass die Frage, wie der
Haftungshochstbetrag zu berechnen ist, wenn das Gut aus
mehreren Frachtstiicken besteht und alle Frachtstiicke verlo-
ren gehen oder beschiddigt werden, nicht mehr, wie bisher,
in Absatz 1 geregelt wird, sondern in Absatz 2.

Zu Buchstabe b

Durch Einfiigung des Wortes ,,oder in § 431 Absatz 2
Nummer 1 wird klargestellt, dass Absatz 2 zwei Berech-
nungsalternativen regelt. Eine entsprechende Formulierung
findet sich in § 504 Absatz 2 Nummer 1 HGB-E.

Zu Nummer 16 (§ 434 HGB-E)

Durch den in Buchstabe b vorgeschlagenen Satz 3 wird der
Anwendungsbereich des § 434 Absatz 2 Satz 2 Nummer 1
HGB-E eingeschriankt. Denn nach dem neuen Satz 3 wird
dem Frachtfiihrer ermdglicht, sich abweichend von Satz 1
Nummer 1 auch vertragsfremden Dritten gegeniiber auf be-
stimmte vertragliche Vereinbarungen iiber eine Haftungsbe-
grenzung zu berufen. Voraussetzung ist allerdings, dass die
Vereinbarung eine Begrenzung der vom Frachtfiihrer zu
leistenden Entschiddigung wegen Verlust oder Beschadigung
des Gutes zum Gegenstand hat und dass der in der Verein-
barung vorgesehene Haftungshochstbetrag den Betrag von
zweil Rechnungseinheiten nicht unterschreitet. Mit dieser
Regelung soll dem Umstand Rechnung getragen werden,
dass mit derartigen Vereinbarungen im Geschéftsverkehr
gerechnet werden muss und dass sie aulerdem im Gesetz-
entwurf (§ 449 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 HGB-E) aus-
driicklich erwédhnt werden. Voraussetzung dafiir, dass derar-
tige Vereinbarungen einem Dritten entgegengehalten wer-
den konnen, ist allerdings, dass sie nach § 449 zuldssig sind,
also zwischen Frachtfiihrer und Absender im Einzelnen aus-
gehandelt wurden oder der Frachtfithrer den Absender in
geeigneter Weise darauf hingewiesen hat, dass in seinen
Vertragsbedingungen ein anderer als der gesetzlich vorgese-
hene Betrag enthalten ist.

Zu Nummer 21 (§ 440 HGB-E —neu -)

Angesichts dessen, dass nach Artikel 1 Nummer 20 der bis-
herige § 440 HGB aufgehoben werden soll, erscheint es

zweckmiBig, die dadurch entstandene Liicke zu fiillen und
die nachfolgenden Vorschriften durchzunummerieren. Hier-
durch wird vermieden, dass nach § 444 HGB, wie in Arti-
kel 1 Nummer 24 des Gesetzentwurfs der Bundesregierung
vorgesehen, ein neuer § 444a HGB eingefiigt wird.

Zu Nummer 22 —neu— (§ 441 HGB-E —neu -)

Die Regelung, wonach der bisherige § 442 der neue § 441
wird, stellt eine Folgednderung zu Artikel 1 Nummer 21 dar.

Zu Nummer 23 —neu— (§ 442 HGB-E —neu -)

Die vorgeschlagenen Anderungen des bisherigen § 443
HGB stellen Folgednderungen zu Artikel 1 Nummer 21 dar.

Zu Nummer 24 —neu— (§ 443 HGB-E —neu-)

Zu Buchstabe a

Die vorgeschlagene Anderung der Bezeichnung des bisheri-
gen § 444 HGB stellt eine Folgednderung zu Artikel 1
Nummer 21 dar.

Zu Buchstabe b

Ebenso wie in § 408 Absatz 3 HGB-E ist auch in dem neuen
§ 443 Absatz 3 HGB-E das darin verwendete Wort ,,stets®
tiberfliissig und soll daher gestrichen werden.

Zu Nummer 25 —neu — § 444 HGB-E — neu -)

Die vorgeschlagene Anderung der Bezeichnung des im Ge-
setzentwurf der Bundesregierung vorgesehenen § 444a
HGB stellt eine Folgednderung zu Artikel 1 Nummer 21
dar.

Zu Nummer 26 —neu— (§ 449 HGB-E)

Die vorgeschlagene Anderung von § 449 Absatz 1 Satz 2
HGB-E dient der redaktionellen Bereinigung. So soll durch
die Ersetzung der Formulierung, ,,zu Lasten des Absenders*
durch die Formulierung ,,zu Lasten des aus dem Ladeschein
Berechtigten® die in § 449 HGB-E verwendete Terminolo-
gie an die der §§ 444 ff. HGB-E angeglichen werden. Darii-
ber hinaus soll klargestellt werden, dass unter ,,Dritter* im
Sinne dieser Vorschrift ein im Ladeschein benannter Emp-
fanger, an den der Ladeschein begeben wurde, oder ein
Dritter zu verstehen ist, dem der Ladeschein iibertragen
wurde. Dieselbe Terminologie wird auch in § 444 HGB-E
— neu — verwendet.

Zu Nummer 29 —neu— (§ 451h HGB-E)

Durch die vorgeschlagenen Anderungen des § 451h HGB-E
soll die darin enthaltene Regelung derjenigen in § 449 Ab-
satz 2 Satz 1 Nummer 1 HGB-E angeglichen werden. Es be-
steht keine Notwendigkeit, bei Umzugsvertridgen das Erfor-
dernis der drucktechnischen Hervorhebung beizubehalten.

Zu den Nummern 32 und 33 — neu —
(§§ 464, 465 HGB-E)

Die vorgeschlagene Anderung der §§ 464, 465 HGB stellt
eine Folgednderung zu Artikel 1 Nummer 21 dar.
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Zu Nummer 37 —neu— (§ 475¢c HGB-E)

Ebenso wie in § 408 Absatz 3 und § 443 Absatz 4 — neu —
HGB-E ist auch das in § 475¢ Absatz 4 HGB-E verwendete
Wort ,,stets* Tiberfliissig und soll daher gestrichen werden.

Zu Nummer 38 —neu— (§ 475d HGB-E)

Das in § 475d Absatz 2 HGB-E verwendete Wort ,,Konnos-
sement™ beruht auf einem Redaktionsversehen. Denn die
Vorschrift befasst sich nicht mit dem Konnossement, son-
dern mit dem Lagerschein. Das Wort ,,Konnossement® ist
daher durch das Wort ,,Lagerschein® zu ersetzen. Aus den-
selben Griinden ist auch das in § 475d Absatz 3 HGB-E ver-
wendete Wort ,,Ladeschein® durch das Wort ,,Lagerschein
Zu ersetzen.

Zu Nummer 42 —neu — (Fiinftes Buch)

Zu § 484 HGB-E

Das Wort ,,befestigen erscheint mit Blick auf fliissige Ge-
genstdnde zu eng. Anstelle dieses Wortes soll das in der Pra-
xis tibliche Wort ,,sichern verwendet werden, das auch ein
Befestigen mit umfasst.

Zu § 485 HGB-E

Durch die vorgeschlagene Anderung soll die Regelung en-
ger an die Haager Regeln (Artikel 3 § 1 Buchstabe c¢) ange-
glichen werden. Dabei soll zugleich durch die Worter ,,oder
auf* klargestellt werden, dass das Deck eines Schiffes, auf
dem Container verladen werden, ladungstiichtig sein muss.

Zu § 486 HGB-E

In Angleichung an § 484 HGB-E soll auch in § 486 Ab-
satz 2 HGB-E das Wort ,,sichern* anstelle des Wortes ,,be-
festigen* verwendet werden. Auf die Begriindung zu § 484
HGB-E wird verwiesen.

Zu § 506 HGB-E

Durch den vorgeschlagenen § 506 Absatz 2 Satz 3 soll dem
Verfrachter ermdglicht werden, sich abweichend von § 506
Absatz 2 Satz 2 Nummer 1 HGB-E auch auf eine Vereinba-
rung iiber einen Haftungsausschluss wegen nautischen Ver-
schuldens oder Feuer gegeniiber vertragsfremden Dritten zu
berufen. Damit soll beriicksichtigt werden, dass auch die
Visby-Regeln einen solchen Haftungsausschluss kennen
und dieser daher im internationalen Verkehr durchaus iiblich
ist. Voraussetzung fiir eine Berufung auf einen solchen Haf-
tungsausschluss ist allerdings, dass die in § 512 Absatz 2
Nummer 1 HGB-E genannten Voraussetzungen erfiillt sind,
die Vereinbarung sich also auf einen Schaden bezieht, der
durch ein Verschulden der Leute des Verfrachters oder der
Schiffsbesatzung verursacht wurde und der nicht auf Grund
von Mallnahmen entstanden ist, die {iberwiegend im Inter-
esse der Ladung getroffen wurden. Unerheblich ist dagegen,
ob die entsprechende Vereinbarung im Einzelnen ausgehan-
delt wurde oder Gegenstand vorformulierter Vertragsbedin-
gungen war.

Zu § 512 HGB-E

Durch die vorgeschlagene Anderung des § 512 Absatz 2
Nummer 1 HGB-E soll klargestellt werden, worauf sich die
Formulierung ,,und die Maflnahmen nicht iiberwiegend im
Interesse der Ladung getroffen werden* bezieht. Entspre-
chend dem bisherigen § 607 Absatz 2 Satz 2 HGB gehoren
also zur Bedienung des Schiffes nicht derartige MaB-
nahmen.

Zu § 516 HGB-E

Ebenso wie in § 408 Absatz 3, § 443 Absatz 4 — neu — und
§ 475¢ Absatz 3 HGB-E ist auch das in § 516 Absatz 2
HGB-E verwendete Wort ,,stets tiberfliissig und soll daher
gestrichen werden.

Zu § 525 HGB-E

Die vorgeschlagenen Anderungen des § 525 HGB-E dienen
der Prizisierung der Formulierungen ,,zu Lasten des Be-
frachters™ und ,,Dritten gegeniiber”. So soll durch die in
Satz 2 verwendete Formulierung ,,zu Lasten des aus dem
Konnossement Berechtigten™ eine Angleichung an die in
den § 514 Absatz 1, § 519 HGB-E verwendete Terminolo-
gie erfolgen. Dariiber hinaus soll klargestellt werden, dass
Dritter im Sinne dieser Vorschrift ein im Konnossement
benannter Empfanger, an den das Konnossement begeben
wurde, oder ein Dritter zu verstehen ist, dem das Konnosse-
ment iibertragen wurde. Dieselbe Terminologie findet sich
auch in § 522 Absatz 2 HGB-E. Schlief3lich soll durch die in
Satz 3 gednderte Verweisung lediglich auf § 512 Absatz 2
Nummer 1 klargestellt werden, dass die Vorschrift nur die
Fille erfasst, in denen der Verfrachter seine Haftung ein-
schréinkt.

Zu § 526 HGB-E

Ebenso wie in § 408 Absatz 3, § 443 Absatz 4 — neu —,
§ 475c Absatz 3 und § 516 Absatz 2 HGB-E ist auch das in
§ 526 Absatz 4 Satz 1 verwendete Wort ,,stets™ iiberfliissig
und soll daher gestrichen werden.

Zu § 556 HGB-E

Durch die Anderung soll klargestellt werden, dass die Rege-
lung iiber die ordentliche Kiindigung nicht fiir befristete
Vertrdge gilt.

Zu § 612 HGB-E

Der in § 612 Absatz 1 HGB-E eingefiigte Satz 2 ist nahezu
wortgleich mit Artikel 2 Absatz 2 Satz 2 des Haftungsbe-
schrankungsiibereinkommens. Durch die Aufnahme dieses
Satzes sollen Missverstandnisse, die sich aus der Formulie-
rung ,,unabhédngig davon, auf welcher Rechtsgrundlage sie
beruhen® in Satz 1 ergeben konnten, vermieden werden.
Denn durch diese Formulierung soll bestimmt werden, dass
die Regelung des § 612 sowohl fiir 6ffentlich-rechtliche als
auch fiir privat-rechtliche Anspriiche gilt. Die 0. g. Regelung
des Haftungsbeschrinkungsiibereinkommens bleibt hiervon
unberiihrt. Dies folgt auch daraus, dass nach Artikel 18 Ab-
satz 1 des Haftungsbeschriankungsiibereinkommens ein Vor-
behalt zu dieser Regelung des Ubereinkommens nicht erklart
werden kann.
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Zu Artikel 5 (Anderung des Binnenschifffahrtsge-
setzes — BinSchQ)

Zu Nummer 1 —neu — (§ 5h BinSchG)

Der Verweis im derzeit geltenden § Sh BinSchG auf An-
lage A zur Verordnung iiber die Beforderung gefahrlicher
Giiter auf dem Rhein (ADNR) ist fehlerhaft. Denn die
ADNR ist zum 31. Dezember 2010 auBer Kraft getreten
(Artikel 2 Nummer 1 der Ersten Verordnung zur Anderung
der Gefahrgutverordnung Strafle, Eisenbahn und Binnen-
schifffahrt, BGBI. I S. 347) und seit dem 1. Januar 2011
durch die ADN ersetzt worden. Daher soll die Vorschrift an
die gednderte Rechtslage angepasst werden.

Zu Nummer 9 — neu — (§ 116 BinSchG)

Die vorgeschlagene Anderung der Verweisungen in § 116
BinSchG auf § 443 HGB stellt eine Folgednderung zu Arti-
kel 1 Nummer 21 dar.

Zu Artikel 6 — neu — (Anderung des Rechtspfleger-
gesetzes)

Der geltende § 17 Nummer 2 Buchstabe a des Rechtspfle-
gergesetzes, wonach das binnenschifffahrtsrechtliche Ver-
klarungsverfahren in die Zustdndigkeit des Rechtspflegers
fallt, wird in der Praxis anders gehandhabt, weil oft Zeugen
vernommen und sogar vereidigt werden. Das Rechtspfleger-
gesetz soll daher gedndert und der Richtervorbehalt wieder
hergestellt werden.

Zu Artikel 7 (Anderung der Zivilprozessordnung —
ZPO)

Zu Nummer 5 —neu — (§ 870a Absatz 1 ZPO-E)

Durch die vorgeschlagene Anderung des § 870a Absatz 1
ZPO-E soll sichergestellt werden, dass die darin enthaltene
Regelung iiber das Verbot der Zwangsvollstreckung in ein
Schiff, das sich auf der Reise befindet und nicht in einem
Hafen liegt, entsprechend dem bisherigen § 482 HGB auf
Seeschiffe beschrinkt bleibt.

Berlin, den 12. Dezember 2012

Marco Wanderwitz Ingo Egloff Marco Buschmann
Berichterstatter Berichterstatter Berichterstatter
Jens Petermann Ingrid Honlinger
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