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A. Problem und Ziel

Auf der Grundlage eines am 16. Juni 2011 vom Verkehrsministerrat der
Europaischen Union erteilten Mandates hat die Kommission mit der
Republik Moldau ein umfassendes Luftverkehrsabkommen verhandelt.
Das Abkommen Uber einen Gemeinsamen Luftverkehrsraum ist am
26. Juni 2012 von der Europdischen Union, ihren Mitgliedstaaten und
der Republik Moldau in BrUssel unterzeichnet worden.

Dieses Abkommen fallt in den Rahmen der Europaischen Nachbar-
schaftspolitik (ENP) der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten
mit ihren Nachbarlandern. Diese lasst sich in die stdliche und &stliche
ENP unterteilen. Die sudliche ENP umfasst unter anderem die Mittel-
meeranrainerstaaten (sogenannte Euromed-L&nder). Die Republik
Moldau zahlt zu den Landern der ,,0stlichen ENP“ (Armenien, Aser-
baidschan, Belarus, Georgien, Republik Moldau, Ukraine). Neben der
Erweiterung des europdischen Luftverkehrsmarktes aus wirtschaft-
lichen Griinden zielt das Abkommen — ebenso wie die bereits mit
Marokko und Jordanien geschlossenen Europa-Mittelmeer-Luftver-
kehrsabkommen — auf die Erhéhung der Sicherheit im internationalen
Luftverkehr ab. Inhaltlich lehnt es sich daher stark an die Europa-Mit-
telmeer-Luftverkehrsabkommen an.
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B. Lésung

Da die Europaische Union fir Einzelbereiche der geregelten Materie
keine ausschlieBliche Zustandigkeit besitzt, handelt es sich um ein ge-
mischtes Abkommen, bei dem neben der Européaischen Union auch
ihre Mitgliedstaaten Vertragsparteien des Luftverkehrsabkommens mit
der Republik Moldau sind. Durch dieses Vertragsgesetz sollen die
Voraussetzungen nach Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes
fur die erforderliche Ratifizierung des Abkommens geschaffen werden.
C. Alternativen

Keine.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

E. Erfullungsaufwand

E.1 Erflllungsaufwand flr Blrgerinnen und Burger
Kein Erfullungsaufwand.

E.2 Erfullungsaufwand fir die Wirtschaft

Kein Erfallungsaufwand.

E.3 Erfullungsaufwand der Verwaltung

Kein Erfillungsaufwand.

F. Weitere Kosten

Durch dieses Gesetz entstehen weder bei Wirtschaftsunternehmen,
insbesondere nicht bei mittelstandischen Unternehmen, noch bei den
sozialen Sicherungssystemen zusétzliche Kosten. Auswirkungen auf
Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucher-
preisniveau, sind nicht zu erwarten.
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BUNDESREPUBLIK DEUTSOHLAND Bertin, - 21, Mai 2014
DIE BUNDESKANZLERIN

An den’

Prasidenten des

Deutschen Bundestages .

Herrn Prof. Dr. Norbert Lammert
Platz der Republik 1

11011 Beriin

Sehr geehrter Herr Prasident,
hiermit ibersende ichden ven der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen vom 26. Juni 2012 zwischen
der Europaischen Union und ihren Mifgliedstaaten und der Republik Moldau
Ober den Gemeinsamen Luftverkehrsraum (Vertragsgesetz EU-Moldau-
Luftverkehrsabkommen - EU-MDA-LuftverkAbkG

mit Begriindung und Vorbiatt.

Ich bitte, die Beschiussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufuhren.
Federfihrend ist das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur.

Der Bundesrat hat.in seiner 922. Sitzung am 23. Mai 2014 beschlossen, gegen dén
Gesetzentwurf gemal Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes keine Einwendungen

zu erheben.

Mit freundlichien Grifien
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Entwurf

Gesetz
zu dem Abkommen vom 26. Juni 2012
zwischen der Europaischen Union und ihren Mitgliedstaaten
und der Republik Moldau
uber den Gemeinsamen Luftverkehrsraum
(Vertragsgesetz EU-Moldau-Luftverkehrsabkommen -
EU-MDA-LuftverkAbkG)

Vom

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Brissel am 26. Juni 2012 von der Bundesrepublik Deutschland unter-
zeichneten Abkommen zwischen der Europédischen Union und ihren Mitglied-
staaten und der Republik Moldau lGber den Gemeinsamen Luftverkehrsraum wird
zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend verdéffentlicht.

Artikel 2

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméach-
tigt, Anderungen des Abkommens und des Anhangs Il nach Artikel 26 Absatz 1
und 2 des Abkommens, die sich im Rahmen der Ziele des Abkommens halten,
durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates in Kraft zu setzen.

(2) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméach-
tigt, Anderungen der Anhinge I, Ill und IV nach Artikel 26 Absatz 2 des Abkom-
mens durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates in Kraft zu
setzen, um die vereinbarten Dienste und festgelegten Strecken an gegenwartige
Umsténde anzupassen und um die in Anhang lll erwé&hnten anwendbaren
Rechtsvorschriften der Europédischen Union sowie die Liste der in Anhang IV
genannten Staaten an Anderungen anzupassen.

Artikel 3
(1) Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 29 Absatz 1 Satz 1
fur die Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt be-
kannt zu geben.
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Begriindung zum Vertragsgesetz

Zu Artikel 1

Die Européische Union besitzt flr Einzelbereiche der geregelten Materie keine
ausschlieBliche Zustandigkeit. Es handelt sich um ein gemischtes Abkommen,
bei dem neben der Europédischen Union auch ihre Mitgliedstaaten Vertragspar-
teien des Luftverkehrsabkommens mit der Republik Moldau sind. Zu seinem
Inkrafttreten bedarf das Abkommen daher der innerstaatlichen Umsetzung.

Auf das Abkommen ist Artikel 59 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes anzu-
wenden, da es sich, soweit es in die Zustandigkeit der Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union féllt, auf Gegenstande der Bundesgesetzgebung bezieht.

Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 105 Absatz 3 in Verbindung
mit Artikel 106 Absatz 2 Nummer 4 und Absatz 3 des Grundgesetzes erforder-
lich, da die in Artikel 10 des Abkommens vorgesehenen Verglinstigungen auch
die Einfuhrumsatz- und die Biersteuer bertihren, deren Aufkommen den Landern
ganz oder teilweise zuflieBt.

Zu Artikel 2
Zu Absatz 1

Ziel des Absatzes 1 ist es, den Gesetzgeber zu entlasten und auf Anderungen
des Abkommens kurzfristig reagieren zu kénnen. Dadurch wird ermdglicht, dass
Anderungen des Abkommens und des Anhangs Il ohne groBen Regelungsauf-
wand in Kraft gesetzt werden kdnnen, sofern sie sich im Rahmen der Ziele des
Abkommens halten. Die Zustimmung des Bundesrates ist nach Artikel 80
Absatz 2 vierte Alternative des Grundgesetzes erforderlich, da Anderungen des
Abkommens und der Ubergangsbestimmungen nach Anhang Il des Abkommens
die Vorschriften betreffen kdnnen, welche die Zustimmungsbediirftigkeit des
Vertragsgesetzes auslésen.

Zu Absatz 2

Durch Absatz 2 wird nach der Ausnahmeregelung des Artikels 80 Absatz 2 des
Grundgesetzes (,,vorbehaltlich anderer bundesgesetzlicher Vorschriften®) von der
Erforderlichkeit der Zustimmung des Bundesrates nach Artikel 80 Absatz 2
vierte Alternative des Grundgesetzes abgesehen, denn die Regelungen der
Anhange |, Il und IV des Abkommens betreffen nicht die Vorschriften, welche
die Zustimmungsbedurftigkeit des Vertragsgesetzes auslésen. Hierdurch soll der
Bundesrat entlastet werden.

Anhang | des Abkommens regelt die vereinbarten Dienste und festgelegten
Strecken des Luftverkehrs und gleicht inhaltlich den von der Bundesrepublik
Deutschland bilateral vereinbarten Fluglinienplanen. Es ist zu erwarten, dass auf-
grund wirtschaftlicher Veranderungen im Luftverkehr die Flugverkehrsdienste
und Flugstrecken modifiziert werden, um diese an aktuelle Gegebenheiten und
Interessen anzupassen. Die Erméchtigung stellt sicher, dass diese Anderungen
kurzfristig in Kraft treten.

Anhang Il des Abkommens konkretisiert die flir die Vertragsparteien maBgeb-
lichen Rechtsvorschriften, auf die in verschiedenen Artikeln des Abkommens
Bezug genommen wird. Bei den Rechtsvorschriften handelt es sich um Rechts-
akte der Europaischen Union, die flr die Mitgliedstaaten der Europaischen
Union bereits rechtsverbindlich sind. Mit Aufnahme der Rechtsvorschriften in An-
hang Ill des Abkommens werden diese Bestandteil des Abkommens und gelten
insofern auch fir die Republik Moldau. Die Rechtsvorschriften regeln die gegen-
wiértigen Umsténde des Luftverkehrs auf europaischer Ebene. Mit Anderungen in
den von dem Abkommen geregelten Bereichen ist zu rechnen. Die Erméachtigung
zum Inkrafttreten der Anderungen des Anhangs Il des Abkommens gewahr-
leistet, dass die Geltung der gednderten und/oder neuen Rechtsvorschriften der
Europaischen Union auch im Verhaltnis zu der Republik Moldau schnellstméglich
Rechtsverbindlichkeit erlangen. Damit ist im Rahmen des Luftverkehrs sicher-
gestellt, dass alle Vertragsparteien denselben Rechtsvorschriften unterliegen.
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Anhang IV des Abkommens nennt die Staaten, die nicht Mitgliedstaaten der
Europaischen Union sind, auf die im Abkommen jedoch Bezug genommen wird.
Auch hier sind Anderungen denkbar, die méglichst schnell umgesetzt werden
sollen.

Zu Artikel 3

Absatz 1 regelt das Inkrafttreten des Gesetzes entsprechend den Anforderun-
gen von Artikel 82 Absatz 2 Satz 1 des Grundgesetzes. Der Zeitpunkt, zu dem
das Luftverkehrsabkommen nach seinem Artikel 29 Absatz 1 Satz 1 fur die
Bundesrepublik Deutschland in Kraft tritt, ist gemaB Absatz 2 im Bundesgesetz-
blatt bekannt zu geben.

Schlussbemerkung

Bund, Lander und Gemeinden werden durch die Ausfihrung des Gesetzes nicht
mit Kosten belastet. Kosten entstehen durch das Gesetz weder bei Wirtschafts-
unternehmen, insbesondere nicht bei mittelstdndischen Unternehmen, noch bei
sozialen Sicherungssystemen. Vor diesem Hintergrund sind Auswirkungen auf
Einzelpreise und das Preisniveau, insbesondere auf das Verbraucherpreisniveau,
nicht zu erwarten.

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie
wurden geprift. Das Gesetz beruhrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwick-
lung. Gleichstellungspolitische Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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Abkommen
zwischen der Européischen Union und ihren Mitgliedstaaten
und der Republik Moldau
Uber den Gemeinsamen Luftverkehrsraum

Das Konigreich Belgien,

die Republik Bulgarien,

die Tschechische Republik,

das Koénigreich Danemark,

die Bundesrepublik Deutschland,
die Republik Estland,

Irland,

die Hellenische Republik,

das Konigreich Spanien,

die Franz6sische Repubilik,

die Italienische Republik,

die Republik Zypern,

die Republik Lettland,

die Republik Litauen,

das GroBherzogtum Luxemburg,
Ungarn,

Malta,

das Konigreich der Niederlande,
die Republik Osterreich,

die Republik Polen,

die Portugiesische Republik,
Rumanien,

die Republik Slowenien,

die Slowakische Republik,

die Republik Finnland,

das Konigreich Schweden,

das Vereinigte Konigreich GroBbritannien und Nordirland,

Vertragsparteien des Vertrags Uber die Europaische Union und
des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Europédischen Union (im
Folgenden zusammen ,EU-Vertrdge“) und Mitgliedstaaten der
Europaischen Union (im Folgenden ,Mitgliedstaaten®),

die Européische Union
einerseits und
die Republik Moldau

andererseits,

in der Erwagung, dass am 28. November 1994 ein Abkommen
Uber Partnerschaft und Zusammenarbeit zwischen den Euro-
paischen Gemeinschaften und ihren Mitgliedstaaten einerseits
und der Republik Moldau andererseits in Brissel unterzeichnet
wurde,

von dem Wunsche geleitet, einen gemeinsamen Luftverkehrs-
raum zu schaffen mit dem zugrundeliegenden Ziel einer Offnung
des Zugangs zu den Luftverkehrsmérkten der Parteien bei glei-
chen Wettbewerbsbedingungen und Einhaltung derselben Vor-
schriften, auch in den Bereichen Flugsicherheit, Luftsicherheit,
Flugverkehrsmanagement, soziale Aspekte und Umwelt,

von dem Wunsche geleitet, mehr Mdglichkeiten fur den Luft-
verkehr zu schaffen, auch durch die Schaffung von Luftverkehrs-

netzen, die den Bedurfnissen von Fluggésten und Versendern im
Hinblick auf angemessene Luftverkehrsdienste entsprechen,

in Anerkennung der Bedeutung des Luftverkehrs fur die For-
derung des Handels, des Tourismus und der Investitionstéatigkeit,

unter Verweis auf das Abkommen Uber die Internationale
Zivilluftfahrt, das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unter-
zeichnung aufgelegt wurde,

im Einvernehmen, dass die Regeln flir den gemeinsamen Luft-
verkehrsraum auf den in der Européaischen Union geltenden ein-
schldgigen Rechtsvorschriften griinden sollten, wie sie in An-
hang Il dieses Abkommens niedergelegt sind,

in Anerkennung der Tatsache, dass eine vollstdndige Ein-
haltung der Regeln des gemeinsamen Luftverkehrsraums die
Parteien dazu berechtigt, dessen umfassende Vorteile aus-
zuschopfen, einschlieBlich des offenen Marktzugangs und der
Maximierung der Vorteile fur die Verbraucher, Branchen und
Arbeitnehmer beider Parteien,

in Anerkennung der Tatsache, dass die Schaffung des gemein-
samen Luftverkehrsraums und die Durchfiihrung der fir ihn
geltenden Vorschriften nicht ohne Ubergangsvorkehrungen er-
reicht werden kann, wo nétig,

in Anerkennung der Bedeutung einer angemessenen Unter-
stlitzung in dieser Hinsicht,

von dem Wunsche geleitet, es den Luftfahrtunternehmen zu
ermoglichen, Reisenden und Versendern wettbewerbsfahige
Preise und Dienstleistungen in offenen Markten anzubieten,

von dem Wunsche geleitet, die Vorteile eines liberalisierten
Abkommens allen Bereichen der Luftverkehrsbranche und auch
den Beschéftigten der Luftfahrtunternehmen zugutekommen zu
lassen,

von dem Wunsche geleitet, im internationalen Luftverkehr ein
HochstmaB an Flug- und Luftsicherheit zu gewahrleisten und
unter Bekundung ihrer tiefen Besorgnis Uber Handlungen oder
Bedrohungen, die sich gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen
richten und die Sicherheit von Personen oder Eigentum gefahr-
den, den Betrieb von Luftfahrzeugen beeintrachtigen und das
Vertrauen der Reisenden in die Sicherheit der Zivilluftfahrt unter-
graben,

von dem Wunsche geleitet, gleiche Wettbewerbsbedingungen
fur Luftfahrtunternehmen zu gewabhrleisten und ihren Luftfahrt-
unternehmen faire und gleiche Chancen zur Erbringung verein-
barter Luftverkehrsdienste einzurdumen,

in Anerkennung der Tatsache, dass Subventionen den Wett-
bewerb zwischen Luftfahrtunternehmen beeintrachtigen und die
grundlegenden Ziele dieses Abkommens in Frage stellen kdnnen,

unter Bekraftigung der Bedeutung des Umweltschutzes bei
der Entwicklung und Durchflihrung einer internationalen Luftver-
kehrspolitik und in Anerkennung der Rechte souveraner Staaten
zur Durchfiihrung angemessener diesbezlglicher MaBnahmen,

unter Verweis auf die Bedeutung des Verbraucherschutzes,
einschlieBlich der diesbezliglichen MaBnahmen des Ubereinkom-
mens zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften Giber die Be-
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férderung im internationalen Luftverkehr, unterzeichnet am
28. Mai 1999 in Montreal,

in der Absicht, auf dem Rahmen bestehender Luftverkehrsab-

kommen aufzubauen, um den Zugang zu den Markten zu 6ffnen
und groBtmadglichen Nutzen fur Verbraucher, Luftfahrtunterneh-
men, Arbeitnehmer und Gemeinschaften beider Parteien zu er-
Zielen,

sind wie folgt Gbereingekommen:

10.

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten:
1.

svereinbarte Dienste“ und ,festgelegte Strecken“ den inter-
nationalen Luftverkehr geméaB Artikel 2 (Gewahrung von
Rechten) und Anhang | dieses Abkommens;

»2Abkommen*“ das vorliegen_c_:ie Abkommen, seine Anhange
sowie alle diesbeztiglichen Anderungen;

sLuftverkehr* &ffentlich angebotene entgeltliche Beférde-
rung von Fluggasten, Gepéck, Fracht und Post mit Luftfahr-
zeugen, entweder getrennt oder zusammen, einschlieBlich
— um Zweifel auszuschlieBen — Linien- und Charterdienste
sowie Nurfracht-Dienste;

~Zustandige Behdrden“ die Regierungsbehdrden oder -stel-
len, die fUr die Verwaltungsfunktionen im Rahmen dieses
Abkommens zustandig sind;

+Eignung® das Kriterium, ob ein Luftfahrtunternehmen zur
Durchfiihrung internationaler Luftverkehrsdienste geeignet
ist, das heiBt Uber eine ausreichende Finanzféhigkeit und
angemessene Managementerfahrung verfigt und zur Ein-
haltung der Rechtsvorschriften, Bestimmungen und An-
forderungen, die fir den Betrieb solcher Dienste gelten, dis-
poniert ist;

~Staatszugehorigkeit” das Kriterium, ob ein Luftfahrtunter-
nehmen Anforderungen hinsichtlich Punkten wie Eigentum,
wirksame Kontrolle und Hauptgeschaftssitz erfillt;

4ICAO-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chicago
zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die Interna-
tionale Zivilluftfahrt, einschlieBlich

a) aller Anderungen, die gemaB Artikel 94 Absatz a des
ICAO-Abkommens in Kraft getreten sind und sowohl von
der Republik Moldau als auch dem Mitgliedstaat oder
den Mitgliedstaaten der Europdischen Union ratifiziert
wurden, und

b) aller Anhinge oder diesbeziiglichen Anderungen, die
gemaB Artikel 90 des ICAO-Abkommens angenommen
wurden, soweit diese Anhédnge oder Anderungen zu
einem gegebenen Zeitpunkt sowohl fur die Republik
Moldau als auch den betreffenden Mitgliedstaat oder die
betreffenden Mitgliedstaaten der Européischen Union
gelten;

»Recht der flinften Freiheit" das Recht oder Vorrecht, das
ein Staat (,gewahrender Staat“) den Luftfahrtunternehmen
eines anderen Staates (,Empféngerstaat”) gewéhrt, interna-
tionale Luftverkehrsdienste zwischen dem Hoheitsgebiet
des gewéhrenden Staates und dem Hoheitsgebiet eines
Drittstaates durchzufiihren, vorbehaltlich der Bedingung,
dass solche Luftverkehrsdienste im Hoheitsgebiet des Emp-
fangerstaates beginnen oder enden;

sVollkosten® die Kosten der Diensterbringung zuztglich
einer angemessenen Gebuihr fir Verwaltungsgemeinkosten,
und gegebenenfalls etwaige anwendbare Gebuhren fir Um-
weltkosten, soweit diese ohne Ansehen der Nationalitéat an-
gewandt werden;

sinternationaler Luftverkehr® Luftverkehr, der durch den Luft-
raum Uber dem Hoheitsgebiet von mehr als einem Staat
fuhrt;

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

,Ubereinkommen Uber den gemeinsamen europdischen
Luftverkehrsraum® das multilaterale Ubereinkommen zwi-
schen der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitglied-
staaten, der Republik Albanien, Bosnien und Herzegowina,
der Republik Kroatien, der ehemaligen jugoslawischen
Republik Mazedonien, der Republik Island, der Republik
Montenegro, dem Konigreich Norwegen, der Republik
Serbien und der Ubergangsverwaltung der Vereinten Natio-
nen in Kosovo? zur Schaffung eines gemeinsamen euro-
paischen Luftverkehrsraums;

sPartner der Européischen Nachbarschaftspolitik“ Algerien,
Armenien, Aserbaidschan, Belarus, Agypten, Georgien,
Israel, Jordanien, Libanon, Libyen, die Republik Moldau,
Marokko, das besetzte palédstinensische Gebiet, Syrien,
Tunesien und die Ukraine;

~Staatsangehdriger” jede Person mit moldauischer Staats-
angehorigkeit flur die moldauische Partei, oder mit der
Staatsangehorigkeit eines Mitgliedstaates fur die euro-
paische Partei, oder jede nichtnatirliche Person, sofern im
Fall juristischer Personen fiir die moldauische Partei die
wirksame Kontrolle, sei es direkt oder durch Mehrheits-
beteiligung, stets bei Personen mit moldauischer Staats-
angehodrigkeit und fir die europdaische Partei bei Personen
oder juristischen Personen mit der Staatsangehdrigkeit
eines Mitgliedstaates oder eines der in Anhang IV aufgefiihr-
ten Drittstaaten liegt;

»Betriebsgenehmigungen*

i) im Fall der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaa-
ten die Betriebsgenehmigungen und sonstigen einschla-
gigen Dokumente oder Bescheinigungen, die nach den
einschlagigen geltenden EU-Rechtsvorschriften erteilt
wurden, und

i) im Fall von Genehmigungen der Republik Moldau, solche
Bescheinigungen oder Erlaubnisse, die nach den ein-
schléagigen geltenden Rechtsvorschriften der Republik
Moldau erteilt wurden;

~Parteien” die Européische Union oder ihre Mitgliedstaaten
bzw. die Europaische Union und ihre Mitgliedstaaten, ent-
sprechend ihren jeweiligen Befugnissen (die europaische
Partei) auf der einen Seite und die Republik Moldau auf der
anderen Seite (die moldauische Partei);

,Preis®

i) ,Flugpreise®, die fiir die Beférderung von Fluggésten und
Gepack im Flugverkehr an Luftfahrtunternehmen oder
deren Bevollméchtigte oder an andere Flugschein-
verkaufer zu zahlen sind, sowie etwaige Bedingungen,
unter denen diese Preise gelten, einschlieBlich des Ent-
gelts und der Bedingungen, die Agenturen und anderen
Hilfsdiensten geboten werden, und

i) ,Luftfrachtraten®, die fur die Beférderung von Post und
Fracht zu zahlen sind, sowie die Bedingungen, unter
denen diese Preise gelten, einschlieBlich des Entgelts
und der Bedingungen, die Agenturen und anderen Hilfs-
diensten geboten werden.

Diese Begriffsbestimmung deckt, wo anwendbar, auch die
Bodenbeférderung in Verbindung mit internationalem Luft-
verkehr sowie die Bedingungen, denen ihre Anwendung
unterliegt, ab;

sHauptgeschaftssitz“ die Hauptverwaltung oder der einge-
tragene Sitz eines Luftfahrtunternehmens im Hoheitsgebiet
der Partei, wo die wichtigsten Finanzfunktionen und die be-
triebliche Kontrolle Gber das Luftfahrtunternehmen, ein-
schlieBlich der Leitungsaufgaben zur Aufrechterhaltung der
Lufttlchtigkeit, ausgelbt werden;

~gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen® Verpflichtungen,
die Luftfahrtunternehmen auferlegt werden, um fir eine be-

1 GemaB Resolution des Sicherheitsrates der Vereinten Nationen 1244

vom 10. Juni 1999.
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19.

20.

21.

22.

stimmte Strecke eine Mindestbedienung im Linienflugver-
kehr zu gewéhrleisten, die in Bezug auf Kontinuitat, Regel-
maBigkeit, Preisgestaltung und Mindestkapazitat festen
Standards genuigt, die Luftfahrtunternehmen unter rein wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten nicht einhalten wirden. Die
Luftfahrtunternehmen kénnen von der betreffenden Partei
einen Ausgleich fiir die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Ver-
pflichtungen erhalten;

~Subvention® jeden finanziellen Beitrag, der von Behdrden,
einer regionalen Einrichtung oder einer anderen 6ffentlichen
Stelle gewahrt wird, d. h. wenn

a) mit den MaBnahmen einer Regierung, einer regionalen
Behdrde oder einer anderen offentlichen Stelle eine
direkte Ubertragung von Mitteln verbunden ist, z. B.
Zuschusse, Darlehen und Kapitalzufuhren, potenzielle
direkte Ubertragungen von Geldern an das Unter-
nehmen oder die Ubernahme von Verbindlichkeiten des
Unternehmens wie Darlehensbirgschaften, Kapital-
zufuhren, Beteiligungen, Schutz vor Insolvenz oder Ver-
sicherung;

b) eine Regierung, eine regionale Behdrde oder andere
offentliche Stelle auf normalerweise zu entrichtende Be-
trage verzichtet, diese nicht erhebt oder unangemessen
karzt;

c) eine Regierung, eine regionale Behérde oder andere
offentliche Stelle Waren oder Dienstleistungen, die nicht
zur allgemeinen Infrastruktur gehéren, zur Verfligung
stellt oder Waren oder Dienstleistungen des Unterneh-
mens kauft, oder

d) eine Regierung, eine regionale Behdrde oder andere
offentliche Stelle Zahlungen an einen Férdermechanis-
mus leistet oder eine private Einrichtung mit der Wahr-
nehmung einer oder mehrerer der unter den Buch-
staben a bis ¢ genannten Aufgaben, die normalerweise
der Regierung obliegen, betraut oder dazu anweist und
sich diese Praktiken in keiner Weise von den Praktiken
unterscheidet, die normalerweise von Regierungen aus-
geubt werden;

und dadurch ein Vorteil gewahrt wird;

~SESAR® die technische Komponente des einheitlichen
europaischen Luftraums, mit der in der EU bis 2020 eine
hochleistungsfahige Flugsicherungsinfrastruktur geschaffen
werden soll, die eine sichere und umweltfreundliche Ent-
wicklung des Luftverkehrs ermdglicht.

»Hoheitsgebiet” fir die Republik Moldau die Landgebiete
und daran angrenzende Hoheitsgewésser unter seiner
Souveranitat, Oberhoheit, seinem Schutz oder Mandat, und
fur die Européische Union die Landgebiete (Festland und
Inseln), Binnengew&sser und Hoheitsgewasser, auf die die
EU-Vertrage Anwendung finden unter den in diesen Ver-
tragen sowie etwaigen Nachfolgeinstrumenten festgelegten
Bedingungen. Die Anwendung dieses Abkommens auf den
Flughafen Gibraltar erfolgt unbeschadet der Rechtsstand-
punkte des Kdnigreichs Spanien und des Vereinigten Konig-
reichs in der strittigen Frage der Souveranitat Uber das
Gebiet, auf dem sich der Flughafen befindet, und des fort-
dauernden Ausschlusses des Flughafens Gibraltar von den
LuftverkehrsmaBnahmen der EU, wie sie am 18. September
2006 zwischen den Mitgliedstaaten galten, gemaB der am
18. September 2006 in Cordoba vereinbarten Minister-
erklarung zum Flughafen von Gibraltar;

»Nutzergebiihr” die Gebihr, die den Luftfahrtunternehmen
fur die Bereitstellung von Einrichtungen oder Dienstleistun-
gen an Flughéafen, im Flughafenbereich, im Bereich der Flug-
navigation oder der Luftsicherheit, einschlieBlich damit zu-
sammenhangender Dienste und Einrichtungen, auferlegt
wird.

Titel |

Wirtschaftliche Bestimmungen

Artikel 2
Gewdhrung von Rechten

(1) Die Parteien gewéahren einander gemaB Anhang | und An-
hang Il dieses Abkommens fir die Durchflihrung des internatio-
nalen Luftverkehrs durch die Luftfahrtunternehmen der jeweils
anderen Partei die folgenden Rechte:

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu Uberfliegen,

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu anderen Zwecken zu
landen als zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten,
Gepéack, Fracht und/oder Post im Luftverkehr (Landung zu
nichtgewerblichen Zwecken),

c) beim Betrieb eines vereinbarten Dienstes auf einer fest-
gelegten Strecke das Recht, Landungen in ihrem Hoheits-
gebiet zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten,
Fracht und/oder Post im internationalen Flugverkehr, ent-
weder getrennt oder zusammen, durchzufiihren, und

d) die in diesem Abkommen anderweitig festgelegten Rechte.
(2) Aus diesem Abkommen kdnnen nicht abgeleitet werden:

a) fur Luftfahrtunternehmen der Republik Moldau das Recht,
im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaates Fluggéaste, Gepéck,
Fracht oder Post an Bord zu nehmen, die gegen Entgelt
befoérdert werden und deren Ziel ein anderer Ort im Hoheits-
gebiet desselben Mitgliedstaates ist,

b) fur Luftfahrtunternehmen der Europdischen Union: das Recht,
im Hoheitsgebiet der Republik Moldau Fluggéste, Gepack,
Fracht und/oder Post an Bord zu nehmen, die gegen Entgelt
beférdert werden und deren Ziel ein anderer Ort im Hoheits-
gebiet der Republik Moldau ist.

Artikel 3
Zulassung

Bei Eingang von Antragen von Luftfahrtunternehmen der einen
Partei fur Betriebsgenehmigungen erteilen die zustandigen Be-
horden der anderen Partei die entsprechenden Genehmigungen
mit moéglichst geringer verfahrensbedingter Zeitverzdgerung,
wenn

a) im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Republik Moldau

- das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz in
der Republik Moldau hat und Uber eine glltige Betriebs-
erlaubnis in Ubereinstimmung mit den geltenden Rechts-
vorschriften der Republik Moldau verfugt und

- eine effektive Regulierungsaufsicht tUber das Luftfahrt-
unternehmen von der Republik Moldau ausgetbt und auf-
rechterhalten wird und

— sofern nach Artikel 6 (Investitionen) nichts anderes be-
stimmt ist, das Luftfahrtunternehmen direkt oder mehrheit-
lich im Eigentum der Republik Moldau und/oder ihrer
Staatsangehdrigen steht und der effektiven Kontrolle der
Republik Moldau und/oder ihrer Staatsangehdrigen unter-
liegt;

b) im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Européischen Union

- das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschaftssitz im
Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats hat, in dem die EU-Ver-
trage gelten, und Uber eine gliltige Betriebsgenehmigung
verfligt und

— der fUr die Ausstellung des Luftverkehrsbetreiberscheins
zusténdige Mitgliedstaat eine effektive Regulierungsauf-
sicht Uber das Luftfahrtunternehmen ausibt und diese auf-
rechterhélt und die zustédndige Behoérde eindeutig ange-
geben ist und
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— sofern nach Artikel 6 (Investitionen) dieses Abkommens
nichts anderes bestimmt ist, das Luftfahrtunternehmen
direkt oder mehrheitlich im Eigentum von Mitgliedstaaten
und/oder Staatsangehdrigen von Mitgliedstaaten oder von
anderen in Anhang IV dieses Abkommens aufgefihrten
Staaten und/oder Staatsangehdrigen dieser anderen Staa-
ten steht,

c) das Luftfahrtunternehmen die Bedingungen erfillt, die nach
den Rechtsvorschriften vorgeschrieben sind, die von der zu-
sténdigen Behdrde Ublicherweise angewendet werden, und

d) die Bestimmungen in Artikel 14 (Flugsicherheit) und Artikel 15
(Luftsicherheit) dieses Abkommens eingehalten und ange-
wendet werden.

Artikel 4

Gegenseitige Anerkennung der
Regulierungsfeststellungen hinsichtlich Eignung,
Eigentum und Kontrolle von Luftfahrtunternehmen

Nach Empfang des Genehmigungsantrags eines Luftfahrt-
unternehmens einer Partei erkennen die zustandigen Behdérden
der anderen Partei die Feststellung der Eignung und/oder Staats-
zugehorigkeit, die von der zustdndigen Behérde der ersten Par-
tei in Bezug auf dieses Luftfahrtunternehmen gemacht wurden,
an, als handele es sich um Feststellungen ihrer eigenen zustéan-
digen Behoérden, und untersuchen diese Angelegenheiten nicht
weiter, auBer wie unter den nachstehenden Buchstaben a und b
vorgesehen.

a) Haben die zustandigen Behdrden der empfangenden Partei
nach Empfang des Genehmigungsantrags eines Luftfahrt-
unternehmens oder nach Erteilung einer entsprechenden Ge-
nehmigung besonderen Anlass fur Bedenken, dass trotz der
Feststellung durch die zustandigen Behdrden der anderen
Partei, einschlieBlich in Fragen einer doppelten Staatszuge-
hérigkeit, die in Artikel 3 (Genehmigung) fir die Erteilung von
Genehmigungen festgelegten Bedingungen nicht erfiillt sind,
so haben sie diese Behérden unverziiglich zu informieren und
eine eingehende Begriindung fiir ihre Bedenken anzugeben.
In diesem Fall kann jede Partei um Konsultationen, die Ver-
treter der betreffenden zustandigen Behdrden einschlieBen
kénnen, und/oder zusatzliche einschlagige Informationen er-
suchen, und solchen Ersuchen ist so bald wie méglich statt-
zugeben. Wird die Angelegenheit nicht geldst, kann jede Par-
tei den Gemeinsamen Ausschuss damit befassen, der nach
Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) eingesetzt wurde.

b) Dieser Artikel deckt nicht die Anerkennung von Feststellun-
gen bezliglich folgender Bereiche ab:

— Flugsicherheitsbescheinigungen oder -genehmigungen,
— Luftsicherheitsvorkehrungen oder

— Versicherungsschutz.

Artikel 5

Verweigerung, Widerruf, Aussetzung
oder Einschrankung von Genehmigungen

(1) Die zustandigen Behorden beider Parteien kdnnen Be-
triebsgenehmigungen verweigern, widerrufen, aussetzen oder
einschranken oder den Betrieb von Luftfahrtunternehmen der je-
weils anderen Partei anderweitig aussetzen oder beschréanken,
wenn

a) im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Republik Moldau

— das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz nicht
in der Republik Moldau hat oder Uber keine giltige Be-
triebserlaubnis in Ubereinstimmung mit den geltenden
Rechtsvorschriften der Republik Moldau verfligt oder

- die effektive Regulierungsaufsicht Uber das Luftfahrtunter-
nehmen von der Republik Moldau nicht ausgelibt oder
nicht aufrechterhalten wird oder

— sofern nach Artikel 6 (Investitionen) nichts anderes be-
stimmt ist, das Luftfahrtunternehmen nicht direkt oder
mehrheitlich im Eigentum und unter der effektiven Kontrol-
le der Republik Moldau und/oder Staatsangehdrigen der
Republik Moldau steht;

b) im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Europaischen Union

- das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz nicht
im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats hat, in dem die
EU-Vertrége gelten, oder Uber keine giltige Betriebsgeneh-
migung verfligt oder

- die effektive Regulierungsaufsicht Uber das Luftfahrtunter-
nehmen nicht von dem fir die Ausstellung des Luftver-
kehrsbetreiberscheins zustéandigen Mitgliedstaat ausgetibt
oder aufrechterhalten wird oder die zustéandige Behorde
nicht eindeutig angegeben ist oder

— sofern nach Artikel 6 (Investitionen) nichts anderes be-
stimmt ist, das Luftfahrtunternehmen nicht direkt oder
mehrheitlich im Eigentum oder unter der effektiven Kon-
trolle von Mitgliedstaaten und/oder Staatsangehdrigen von
Mitgliedstaaten oder von anderen in Anhang IV aufgefiihr-
ten Staaten und/oder Staatsangehdrigen dieser anderen
Staaten steht;

c) das betreffende Luftfahrtunternehmen die in Artikel 7 (Einhal-
tung von Rechtsvorschriften) genannten Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften nicht eingehalten hat oder

d) die Bestimmungen in Artikel 14 (Flugsicherheit) und Artikel 15
(Luftsicherheit) nicht eingehalten oder nicht angewendet
werden oder

e) eine Partei die Feststellung nach Artikel 8 (Wettbewerbliches
Umfeld) getroffen hat, dass die Bedingungen fir ein wett-
bewerbliches Umfeld nicht erfillt sind.

(2) Sofern nicht sofortige MaBnahmen unerlasslich sind, um
die weitere Nichteinhaltung von Absatz 1 Buchstabe ¢ oder d zu
verhindern, werden die in diesem Artikel festgelegten Rechte nur
nach Konsultation der zustandigen Behérden der anderen Par-
tei ausgelbt.

(8) Keine Partei darf ihre in diesem Artikel festgelegten Rech-
te nutzen, um Genehmigungen oder Erlaubnisse eines Luftfahrt-
unternehmens einer Partei aus dem Grund zu verweigern, zu
widerrufen, auszusetzen oder einzuschranken, dass das Mehr-
heitseigentum und/oder die effektive Kontrolle des Luftfahrt-
unternehmens bei einer oder mehreren Parteien des Uberein-
kommens Uber den gemeinsamen europaischen Luftverkehrsraum
oder deren Staatsangehdrigen liegt, sofern durch die betreffende
Partei oder Parteien des Ubereinkommens (iber den gemein-
samen europaischen Luftverkehrsraum Gegenseitigkeit gewahrt
wird und die betreffende Partei oder Parteien die Bedingungen
des Ubereinkommens (iber den gemeinsamen européischen
Luftverkehrsraum anwenden.

Artikel 6
Investitionen

(1) Ungeachtet Artikel 3 (Genehmigungen) und Artikel 5
(Verweigerung, Widerruf, Aussetzung und Einschrénkung von
Genehmigungen) ist das Mehrheitseigentum an einem Luftfahrt-
unternehmen der Republik Moldau oder die effektive Kontrolle
darliber durch Mitgliedstaaten und/oder deren Staatsangehorige
erlaubt.

(2) Ungeachtet Artikel 3 (Genehmigungen) und Artikel 5
(Verweigerung, Widerruf, Aussetzung und Einschrénkung von
Genehmigungen) ist das Mehrheitseigentum an einem Luftfahrt-
unternehmen der Européischen Union oder die effektive Kontrolle
dartber durch die Republik Moldau und/oder von Staatsange-
hérigen die Republik Moldau nach vorherigem Beschluss des
Gemeinsamen Ausschusses, der nach Artikel 22 Absatz 2
(Gemeinsamer Ausschuss) eingesetzt wurde, erlaubt. In diesem
Beschluss sind die Bedingungen anzugeben, die fur die Erbrin-
gung der vereinbarten Dienste im Rahmen dieses Abkommens
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und flr Dienste zwischen Drittstaaten und den Parteien gelten.
Die Bestimmungen von Artikel 22 Absatz 8 (Gemeinsamer Aus-
schuss) gelten fir diese Art von Beschliissen nicht.

Artikel 7
Einhaltung von Rechtsvorschriften

(1) Bei Fligen in das, in dem und aus dem Hoheitsgebiet einer
Partei sind die dort anwendbaren Rechtsvorschriften betreffend
den Einflug in ihr Hoheitsgebiet oder den Ausflug aus ihrem
Hoheitsgebiet der im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeuge oder betreffend den Betrieb und den Verkehr die-
ser Luftfahrzeuge von den Luftfahrtunternehmen der anderen
Partei zu beachten.

(2) Bei Flugen in das, in dem und aus dem Hoheitsgebiet einer
Partei sind die fur dieses Hoheitsgebiet geltenden Rechts-
vorschriften fir den Einflug in das oder den Ausflug aus dem
Hoheitsgebiet von Fluggasten, Besatzungen oder Fracht von
Luftfahrzeugen (einschlieBlich Vorschriften betreffend Einreise,
Abfertigung, Einwanderung, Passe, Zoll und Quaranténe oder bei
Postsendungen die hierfiir geltenden Vorschriften) von diesen
Fluggésten und Besatzungen — oder den in ihrem Namen han-
delnden Personen - sowie in Bezug auf die Fracht von Luftfahrt-
unternehmen der anderen Partei einzuhalten.

Artikel 8
Wettbewerbliches Umfeld

(1) Die Parteien bekraftigen, dass es ihr gemeinsames Ziel ist,
ein Umfeld mit fairen Wettbewerbsbedingungen fur die Erbrin-
gung von Luftverkehrsdiensten zu schaffen. Die Parteien erken-
nen an, dass ein lauterer Wettbewerb zwischen Luftfahrtunter-
nehmen am ehesten moglich ist, wenn die Luftfahrtunternehmen
auf einer vollstandig marktwirtschaftlichen Grundlage betrieben
und nicht subventioniert werden.

(2) Im Anwendungsbereich dieses Abkommens ist unbescha-
det besonderer Bestimmungen des Abkommens jegliche Dis-
kriminierung auf Grund der Nationalitét verboten.

(3) Staatliche Beihilfen, die den Wettbewerb verfalschen oder
zu verfalschen drohen, indem sie bestimmte Unternehmen oder
bestimmte Luftfahrterzeugnisse oder -dienste bevorzugen, sind
mit der ordnungsgemaBen Durchfiihrung des Abkommens
unvereinbar, insoweit sie den Handel zwischen den Parteien im
Luftfahrtbereich beeintrachtigen kénnen.

(4) Praktiken, die diesem Artikel zuwiderlaufen, werden auf der
Grundlage von Kriterien bewertet, die sich aus der Anwendung
der in der Européischen Union geltenden Wettbewerbsregeln
ergeben, insbesondere aus Artikel 107 des Vertrags Uber die
Arbeitsweise der Europdischen Union und aus Auslegungsinstru-
menten, die von den Organen der Europédischen Union erlassen
wurden.

(5) Stellt eine Partei fest, dass Bedingungen im Hoheitsgebiet
der anderen Partei bestehen, insbesondere aufgrund einer Sub-
vention, die die fairen und einheitlichen Wettbewerbschancen
ihrer Luftfahrtunternehmen beeintrachtigen, kann sie ihre Beob-
achtungen der anderen Partei vorlegen. Sie kann ferner gemas
Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) eine Sitzung des Gemein-
samen Ausschusses beantragen. Die Konsultationen miissen in-
nerhalb von 30 Tagen ab dem Eingang eines solchen Antrags
aufgenommen werden. Wird innerhalb von 30 Tagen nach Auf-
nahme der Konsultationen keine zufriedenstellende Einigung er-
zielt, so berechtigt dies die Partei, die die Konsultationen bean-
tragt hat, MaBnahmen zu treffen, um die Genehmigungen fir die
Luftfahrtunternehmen der anderen Partei im Einklang mit Artikel 5
(Verweigerung, Widerruf, Aussetzung oder Einschrankung von
Genehmigungen) zu verweigern, zu widerrufen, auszusetzen oder
mit geeigneten Auflagen zu versehen.

(6) Die in Absatz 5 genannten MaBnahmen missen zweck-
maBig und verhéltnismaBig sein und sich bezliglich Umfang und
Dauer auf das unbedingt notwendige MaB beschranken. Sie

durfen nur auf die Luftfahrtunternehmen gerichtet sein, die durch
eine Subvention oder die in diesem Artikel genannten Bedingun-
gen beglnstigt werden, und lassen das Recht der Parteien, MaB-
nahmen nach Artikel 24 (SchutzmaBnahmen) zu ergreifen, un-
berthrt.

(7) Eine Partei kann sich nach Unterrichtung der anderen Par-
tei an die zustandigen Behorden, einschlieBlich auf staatlicher,
regionaler oder lokaler Ebene, im Hoheitsgebiet der anderen
Partei wenden, um Angelegenheiten, die Gegenstand dieses
Artikels sind, zu erortern.

(8) Die Rechtsvorschriften der Parteien hinsichtlich gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen in den Hoheitsgebieten der Par-
teien werden durch die Bestimmungen dieses Artikels nicht be-
ruhrt.

Artikel 9
Kommerzielle Méglichkeiten
Ausiibung der Geschaftstatigkeit

(1) Die Parteien teilen die Auffassung, dass Hindernisse fur die
Luftfahrtunternehmen bei der Austibung ihrer Geschaftstatigkeit
den Nutzeffekten, die durch dieses Abkommen erzielt werden
sollen, im Wege stehen wiirden. Die Parteien verpflichten sich
daher, einen effektiven und auf Gegenseitigkeit beruhenden Pro-
zess zur Beseitigung von Hindernissen flr die Geschaftstatigkeit
der kommerziellen Unternehmen beider Parteien einzuleiten,
wenn diese Hindernisse den kommerziellen Betrieb beeintrach-
tigen, zu Wettbewerbsverzerrungen flihren oder die Entwicklung
einheitlicher Rahmenbedingungen behindern kénnten.

(2) Der gemaB Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) einge-
setzte Gemeinsame Ausschuss entwickelt ein Kooperationsver-
fahren im Zusammenhang mit der Auslibung der Geschaftstéatig-
keit und kommerziellen Mdglichkeiten; er Uberwacht auBerdem
die Fortschritte bei der effektiven Beseitigung von Hindernissen
fur die Auslibung der Geschéaftstatigkeit kommerzieller Betreiber
und Uberprift regelméaBig Entwicklungen, erforderlichenfalls ein-
schlieBlich Veranderungen im Legislativ- und Regulierungs-
bereich. GemaB Bestimmungen von Artikel 22 (Gemeinsamer
Ausschuss) kann eine Partei eine Sitzung des Gemeinsamen
Ausschusses beantragen, um etwaige Fragen im Zusammen-
hang mit der Anwendung dieses Artikels zu klaren.

Vertretungen von Luftfahrtunternehmen

(3) Die Luftfahrtunternehmen beider Parteien haben das
Recht, im Hoheitsgebiet der anderen Partei Buros zur Verkaufs-
férderung sowie zum Verkauf von Luftverkehrsleistungen und fur
damit zusammenhangende Tatigkeiten zu errichten, einschlie3-
lich des Rechts des Verkaufs und der Ausstellung von Flugschei-
nen und/oder Luftfrachtbriefen, sowohl eigener Flugscheine als
auch/oder Luftfrachtbriefe anderer Luftfahrtunternehmen.

(4) Die Luftfahrtunternehmen beider Parteien haben das
Recht, in Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschriften der je-
weils anderen Partei betreffend Einreise, Aufenthalt und Beschéaf-
tigung ihr eigenes Fuhrungs-, Verkaufs-, technisches, Betriebs-
und sonstiges Fachpersonal, das zur Unterstltzung bei der
Erbringung von Luftverkehrsdiensten erforderlich ist, in das
Hoheitsgebiet der anderen Partei hineinzubringen und dort zu
unterhalten. Dieser Personalbedarf kann nach Wahl der Luftfahrt-
unternehmen mit eigenen Mitarbeitern oder durch Inanspruch-
nahme der Dienste einer anderen Organisation oder Gesellschaft
oder eines im Hoheitsgebiet der anderen Partei tatigen Luftfahrt-
unternehmens gedeckt werden, die/das ermachtigt ist, diese
Dienste im Hoheitsgebiet der betreffenden Partei zu erbringen.
Beide Parteien erleichtern und beschleunigen bei Bedarf die
Genehmigung von Antragen auf Arbeitserlaubnis flr Mitarbeiter,
die geméaB den Bestimmungen dieses Absatzes in den Nieder-
lassungen beschaftigt werden sollen, einschlieBlich solcher Mit-
arbeiter, die bestimmte zeitweilige Aufgaben wahrnehmen, de-
ren Dauer neunzig (90) Tage nicht (ibersteigt, in Ubereinstimmung
mit den einschlagigen geltenden Gesetzen und sonstigen Vor-
schriften.
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Bodenabfertigung
®)
a) Unbeschadet des folgenden Buchstabens b hat jedes Luft-

fahrtunternehmen im Hinblick auf die Bodenabfertigung im
Hoheitsgebiet der anderen Partei das Recht,

i) seine eigene Bodenabfertigung durchzufihren (,Selbst-
abfertigung®) oder nach Wahl

i) fur die gesamte oder einen Teil der Bodenabfertigung eine
Auswahl unter den im Wettbewerb stehenden Anbietern
von Bodenabfertigungsdiensten zu treffen, soweit diese
Anbieter aufgrund der Rechtsvorschriften der betreffen-
den Partei Zugang zum Markt haben und auf dem Markt
vertreten sind.

b) Bei folgenden Kategorien von Bodenabfertigungsdiensten,
d. h. Gepéckabfertigung, Vorfelddienste, Betankungsdienste,
Fracht- und Postabfertigung im Hinblick auf die Beférderung
von Fracht und Post zwischen dem Abfertigungsgebaude
und dem Luftfahrzeug, kdnnen die unter Buchstabe a Ziffern i
und ii aufgefiihrten Rechte Beschrankungen im Einklang mit
den im Hoheitsgebiet der anderen Partei geltenden Rechts-
vorschriften unterliegen. Wo aufgrund solcher Beschrankun-
gen eine Selbstabfertigung ausgeschlossen ist und kein
effektiver Wettbewerb zwischen Anbietern von Bodenabferti-
gungsdiensten besteht, missen alle derartigen Dienste allen
Luftfahrtunternehmen auf gleicher Grundlage und in nicht-
diskriminierender Weise zur Verfligung stehen.

Bodenabfertigung fir Dritte

(6) Jedes Bodenabfertigungsunternehmen, ob es sich um ein
Luftfahrtunternehmen handelt oder nicht, ist bezlglich der
Bodenabfertigung im Hoheitsgebiet der anderen Partei berech-
tigt, Bodenabfertigungsdienste fur Luftfahrtunternehmen zu er-
bringen, die an demselben Flughafen tétig sind, wo dies zuge-
lassen und mit den anwendbaren Rechtsvorschriften vereinbar
ist.

Verkaufe, Ausgaben vor Ort und Zahlungsverkehr

(7) Jedes Luftfahrtunternehmen einer Partei kann sich am
Verkauf von Flugbeférderungsleistungen und damit zusammen-
hédngenden Dienstleistungen im Hoheitsgebiet der anderen
Partei unmittelbar und/oder nach Ermessen des Luftfahrtunter-
nehmens durch seine Agenten oder sonstige von dem Luft-
fahrtunternehmen ernannten Vermittler, Uber ein anderes
Luftfahrtunternehmen oder Uber das Internet beteiligen. Jedes
Luftfahrtunternehmen hat das Recht, derartige Beférderungsleis-
tungen zu verkaufen, und jedermann steht es frei, derartige Be-
férderungsleistungen in der Wahrung des betreffenden Hoheits-
gebiets oder in frei konvertierbarer Wahrung entsprechend den
ortlichen Wahrungsvorschriften zu kaufen.

(8) Jedes Luftfahrtunternehmen hat das Recht, ortliche Ein-
nahmen vom Hoheitsgebiet der anderen Partei in frei konvertier-
bare Wahrungen zu konvertieren und nach seinem Land zu Uiber-
weisen und auf Antrag, soweit dies nicht mit allgemein
anwendbaren Rechtsvorschriften unvereinbar ist, nach dem Land
oder den Landern seiner Wahl. Die Konvertierung und die Uber-
weisung sind ohne diesbezligliche Beschrankungen oder Be-
steuerung zu dem an dem Tag fiir Transaktionen und Uberweisun-
gen geltenden Wechselkurs, an dem das Luftfahrtunternehmen
den Erstantrag auf Uberweisung stellt, unverziiglich zu gestat-
ten.

(9) Den Luftfahrtunternehmen jeder Partei wird gestattet, ort-
liche Ausgaben, einschlieBlich fir den Erwerb von Treibstoff, im
Hoheitsgebiet der anderen Partei in Landeswahrung zu zahlen.
Die Luftfahrtunternehmen jeder Partei kdnnen nach eigenem Er-
messen derartige Ausgaben im Hoheitsgebiet der anderen Partei
entsprechend den dort geltenden Wéhrungsvorschriften in frei
konvertierbaren Wahrungen zahlen.

Kooperationsvereinbarungen

(10) Fur die Durchfihrung oder das Anbieten der unter
das Abkommen fallenden Dienste kann jedes Luftfahrtunter-

nehmen einer Partei Marketing-Kooperationsvereinbarungen,
z. B. Blocked-Space- oder Code-Sharing-Vereinbarungen, tref-
fen mit

a) einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen der Parteien und

b) einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen eines Drittstaats
und

c) Befoérderungsunternehmen des Land- oder Seeverkehrs,
sofern

i) das durchfiihrende Beférderungsunternehmen tber die ent-
sprechenden Verkehrsrechte verflgt,

i) die vermarktenden Beforderungsunternehmen Uber die ent-
sprechende zugrundeliegende Streckengenehmigung verfi-
gen und

iiiy die Vereinbarungen die Auflagen hinsichtlich Sicherheit und
Wettbewerb erfilllen, die Ublicherweise auf solche Vereinba-
rungen Anwendung finden. Beim Verkauf von Personenbe-
férderungsdiensten im Rahmen des Code-Sharing ist der
Kéufer an der Verkaufsstelle oder auf jeden Fall vor dem Ein-
steigen dartber zu unterrichten, welcher Beférderungsan-
bieter die einzelnen Abschnitte der Beférderung durchfihrt.

an

a) Bei Personenbeférderungsdiensten werden Bodenbeforde-
rungsanbieter nicht einzig mit der Begriindung den Rechts-
vorschriften fir den Luftverkehr unterworfen, dass diese
Bodenbeférderung von einem Luftfahrtunternehmen unter
seinem Namen angeboten wird. Bodenbeférderungsanbieter
kénnen nach ihrem Ermessen Kooperationsvereinbarungen
schlieBen. Bei Entscheidungen Uber eine bestimmte Verein-
barung kénnen Bodenbeférderungsanbieter unter anderem
Verbraucherinteressen sowie technische, wirtschaftliche,
raumliche und kapazitatsbezogene Sachzwange in ihre Er-
wagungen einbeziehen.

b) Ungeachtet sonstiger Bestimmungen dieses Abkommens
dirfen Luftfahrtunternehmen und indirekte Anbieter von
Frachtbeférderungen der Parteien des Weiteren ohne Ein-
schrankung in Verbindung mit dem Luftverkehr jede Boden-
beférderung von Fracht nach oder von beliebigen Punkten in
den Hoheitsgebieten der Republik Moldau und der Euro-
paischen Union oder in Drittlandern einsetzen, einschlieBlich
der Beférderung nach und von allen Flugh&fen mit Zollein-
richtungen und gegebenenfalls einschlieBlich des Rechts,
Fracht unter Zollverschluss unter Beachtung der anwend-
baren Rechtsvorschriften zu beférdern. Diese Fracht hat un-
geachtet der Tatsache, ob sie auf dem Boden- oder Luftweg
beférdert wird, Zugang zur Abfertigung durch die Zollbehor-
den und zu Zolleinrichtungen am Flughafen. Die Luftfahrt-
unternehmen kénnen wahlen, ob sie den Landverkehr selbst
durchfiihren oder ob sie ihn im Rahmen von Vereinbarungen
mit anderen Landverkehrstragern durchfihren lassen, ein-
schlieBlich der Beférderung auf dem Landweg durch andere
Luftfahrtunternehmen und durch indirekte Anbieter von Luft-
frachtverkehr. Derartige verkehrstragertbergreifende Fracht-
dienste kdnnen zu einem einzigen durchgehenden Preis, der
fur die Beférderung in der Luft und auf dem Boden gemein-
sam gilt, angeboten werden, sofern die Versender Uber die
Umsténde einer solchen Beférderung nicht irregefiihrt wer-
den.

Leasing

(12) Die Luftfahrtunternenmen jeder Partei diirfen die verein-
barten Flugdienste mit Luftfahrzeugen und Besatzungen erbrin-
gen, die von beliebigen Luftfahrtunternehmen, einschlieBlich sol-
cher aus Drittstaaten, geleast sind, sofern alle daran Beteiligten
die Bedingungen erfiillen, die nach den Ublicherweise von den
Parteien auf solche Vorkehrungen angewendeten Rechtsvor-
schriften vorgeschrieben sind.

a) Keine Partei darf vorschreiben, dass die Luftfahrtunterneh-
men, die ihre Luftfahrzeuge im Leasing Uberlassen, Uber Ver-
kehrsrechte nach diesem Abkommen verfligen mussen.
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b) Das Leasing mit Besatzung (Wet-Lease) eines Luftfahrzeugs
eines Drittstaatsunternehmens durch ein Luftfahrtunter-
nehmen der Republik Moldau oder eines Luftfahrzeugs eines
Unternehmens aus einem anderen Drittstaat als den in An-
hang IV genannten Staaten durch ein Luftfahrtunternehmen
der Européischen Union zur Wahrnehmung der in diesem Ab-
kommen vorgesehenen Rechte muss die Ausnahme bleiben
oder zur Deckung eines befristeten Bedarfs dienen. Eine sol-
che MaBnahme bedarf der vorherigen Genehmigung durch
die Genehmigungsbehdrde des anmietenden Luftfahrtunter-
nehmens sowie durch die zustédndige Behdrde der anderen
Partei.

Franchise- und Marken-(Branding-)Vereinbarungen

(13) Die Luftfahrtunternehmen der Parteien haben das Recht,
Franchise- und Marken-(,,Branding-“)Vereinbarungen mit Gesell-
schaften, einschlieBlich der Luftfahrtunternenmen der Parteien
oder aus Drittstaaten, zu schlieBen, vorausgesetzt, dass die Luft-
fahrtunternehmen lber die entsprechende Genehmigung ver-
figen und die Anforderungen erfiillen, die nach den von den Par-
teien Ublicherweise auf solche Vereinbarungen angewandten
Rechtsvorschriften gelten, insbesondere Vorschriften zur Angabe
des Luftfahrtunternehmens, das den Dienst durchfiihrt.

Artikel 10
Zolle und Steuern

(1) Bei Ankunft im Hoheitsgebiet einer Partei bleiben Luftfahr-
zeuge, die von den Luftfahrtunternehmen der anderen Partei im
internationalen Luftverkehr eingesetzt werden, ihre tUblichen Aus-
ristungsgegenstande, Treibstoffe, Schmierdle, technische Ver-
brauchsgter, ihr Bodengerat, Ersatzteile (einschlieBlich Moto-
ren), Bordvorrate (insbesondere, jedoch nicht ausschlieBlich,
Gegenstande wie Nahrungsmittel, Getranke und alkoholische
Getranke, Tabak und in begrenzten Mengen zum Verkauf an
Fluggéste oder zum Verbrauch durch diese wahrend des Fluges
bestimmte sonstige Guter) und andere ausschlieBlich zur
Verwendung im Zusammenhang mit dem Betrieb oder der
Versorgung ihrer im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeuge bestimmte Gegenstande auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit geméaB den anwendbaren Rechtsvorschriften
frei von allen Einfuhrbeschréankungen, Vermégenssteuern und
-abgaben, Zoéllen, Verbrauchsteuern und ahnlichen Gebuhren
und Abgaben, die a) durch die nationalen oder lokalen Behdrden
oder die Europaische Union erhoben werden und b) nicht auf den
Kosten flr geleistete Dienste beruhen, sofern diese Ausristungs-
gegenstande und Vorrate an Bord des Luftfahrzeugs verbleiben.

(2) AuBerdem werden auf der Grundlage der Gegenseitigkeit
gemaB den anwendbaren Rechtsvorschriften von den in Absatz 1
genannten Steuern, Abgaben, Zéllen, GebUlihren und sonstigen
Abgaben auBer den auf den Kosten fir geleistete Dienste be-
ruhenden Geblhren befreit:

a) Bordvorréate, die in das Hoheitsgebiet einer Partei eingefiihrt
oder dort geliefert werden und innerhalb angemessener
Grenzen zur Verwendung in abgehenden, im internationalen
Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugen eines Luftfahrtunter-
nehmens der anderen Partei an Bord genommen werden,
selbst wenn diese Vorrate auf dem Teil des Fluges Gber dem
besagten Hoheitsgebiet verbraucht werden sollen,

b) Bodengerat und Ersatzteile (einschlieBlich Motoren), die in
das Hoheitsgebiet einer Partei zur Versorgung, Wartung oder
Reparatur eines im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeugs eines Luftfahrtunternehmens der anderen Par-
tei eingeflihrt werden,

c) Treibstoff, Schmierstoffe und technische Verbrauchsgtter, die
zur Verwendung in oder an einem im internationalen Luftver-
kehr eingesetzten Luftfahrzeug eines Luftfahrtunternehmens
der anderen Partei in das Hoheitsgebiet einer Partei einge-
fuhrt oder dort geliefert werden, selbst wenn sie auf dem Teil
des Fluges Uber dem besagten Hoheitsgebiet verbraucht
werden sollen,

d) Druckerzeugnisse entsprechend den Zollvorschriften der
jeweiligen Partei, die in das Hoheitsgebiet einer Partei einge-
fuhrt oder dort geliefert werden und zur Verwendung in ab-
gehenden, im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luft-
fahrzeugen eines Luftfahrtunternehmens der anderen Partei
an Bord genommen werden, selbst wenn diese Erzeugnisse
auf dem Teil des Fluges Uber dem besagten Hoheitsgebiet
verwendet werden sollen, und

e) Ausristungen fir die Flug- und Luftsicherheit zum Einsatz an
Flughé&fen oder in Frachtabfertigungsterminals.

(8) Ungeachtet anderer entgegenstehender Bestimmungen
hindert dieses Abkommen keine Partei daran, in diskriminie-
rungsfreier Weise Steuern, Abgaben, Z6lle oder Gebihren auf
Treibstoffe zu erheben, die in ihrem Hoheitsgebiet fiir den Ver-
brauch durch ein Luftfahrzeug eines Luftfahrtunternehmens, das
zwischen zwei Orten in seinem Hoheitsgebiet eingesetzt wird,
geliefert werden.

(4) Die in den Absatzen 1 und 2 genannten Ausrilstungs-
gegenstande und Vorrate kdnnen Vorschriften unterliegen, wo-
nach sie unter der Uberwachung oder Kontrolle der zusténdigen
Behdrden gehalten werden missen und nicht ohne Zahlung
der betreffenden Zollabgaben und Steuern Uberlassen werden
durfen.

(5) Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen werden
auch gewéhrt, wenn die Luftfahrtunternehmen einer Partei mit ei-
nem anderen Luftfahrtunternehmen, dem von der anderen Partei
ebenfalls derartige Befreiungen gewéhrt werden, einen Vertrag
tiber die Ausleihe oder Uberlassung der in den Absatzen 1 und 2
genannten Gegenstande im Hoheitsgebiet der anderen Partei ge-
schlossen hat.

(6) Dieses Abkommen hindert die Parteien nicht daran, Steu-
ern, Abgaben, Zélle oder Geblhren auf Guter zu erheben, die zu
anderen Zwecken als dem Verbrauch an Bord an Fluggéaste auf
dem Abschnitt eines Luftverkehrsdienstes zwischen zwei Punk-
ten innerhalb ihres Hoheitsgebiets verkauft werden, an denen
Ein- oder Aussteigen zulassig ist.

(7) Gepack und Fracht in direktem Transit durch das Hoheits-
gebiet einer Partei sind von Steuern, Abgaben, Zéllen, Gebiihren
und ahnlichen Abgaben befreit, die nicht auf den Kosten fur ge-
leistete Dienste beruhen.

(8) Die Bordausrustung sowie die Materialien und Vorréte, die
Ublicherweise an Bord des Luftfahrzeugs eines Luftfahrtunter-
nehmens einer Partei behalten werden, dirfen auf dem Hoheits-
gebiet der anderen Partei nur mit Genehmigung der Zollbehor-
den dieses Hoheitsgebiets ausgeladen werden. In diesem Fall
koénnen sie bis zu ihrer Wiederausfuhr oder bis anderweitig Uber
sie verfugt wird im Einklang mit den Zollbestimmungen der Auf-
sicht dieser Behdrden unterstellt werden.

(9) Die Bestimmungen dieses Abkommens beriihren nicht den
Bereich der Mehrwertsteuer, ausgenommen Einfuhrumsatzsteu-
ern. Die in den zum betreffenden Zeitpunkt in Kraft befindlichen
jeweiligen Abkommen zwischen einem Mitgliedstaat und der
Republik Moldau enthaltenen Bestimmungen zur Vermeidung der
Doppelbesteuerung von Einkommen und Kapital werden von
diesem Abkommen nicht berUhrt.

Artikel 11

Gebiihren fiir die Nutzung von
Flughé&fen, Einrichtungen und Diensten

(1) Jede Partei gewahrleistet, dass die Benutzungsgebihren,
die ihre fir die Gebihrenerhebung zustandigen Behorden oder
Stellen von den Luftfahrtunternehmen der anderen Partei fir die
Nutzung von Flugnavigations- und Flugverkehrskontrolldiensten,
von Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen und -diensten
erheben kdnnen, gerecht, angemessen, nicht ungerechtfertigt
diskriminierend und gleichmaBig auf die Benutzerkategorien ver-
teilt sind. Unbeschadet Artikel 16 Absatz 1 (Flugverkehrsmana-
gement) kénnen diese Gebuhren sich nach den Vollkosten der
fur die Geblhrenerhebung zusténdigen Behorden oder Stellen



Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

—15-—

Drucksache 18/1571

fur die Bereitstellung angemessener Flughafen- und Luftsicher-
heitseinrichtungen und -dienste auf dem Flughafen oder inner-
halb des Flughafensystems richten, dirfen diese aber nicht
Uberschreiten. Diese Gebtihren kdnnen eine angemessene Ka-
pitalrendite nach Abschreibung enthalten. Einrichtungen und
Dienste, fur die diese Benutzungsgebihren erhoben werden,
werden effizient und wirtschaftlich bereitgestellt. In jedem Fall
dirfen die Bedingungen fir die Festlegung dieser Gebtihren flr
die Luftfahrtunternehmen der anderen Partei nicht unglinstiger
sein als die guinstigsten Bedingungen, die einem anderen Luft-
fahrtunternehmen zum Zeitpunkt der Festlegung der Gebuhren
gewahrt werden.

(2) Jede Partei schreibt Konsultationen vor zwischen den flr
die Geblhrenerhebung zusténdigen Behdrden oder Stellen in
ihrem Hoheitsgebiet und den Luftfahrtunternehmen und/oder
ihren Vertretungsorganen, welche die Dienste und Einrichtungen
benutzen, und gewéhrleistet, dass die fur die Gebihrenerhebung
zusténdigen Behorden oder Stellen und die Luftfahrtunterneh-
men oder ihre Vertretungsorgane die Informationen austauschen,
die zu einer genauen Uberpriifung der Angemessenheit der
Gebuhren im Einklang mit den Grundsatzen in den Absétzen 1
und 2 erforderlich sind. Jede Partei gewahrleistet, dass die fir
die GebUhrenerhebung zusténdigen Behorden oder Stellen die
Nutzer innerhalb einer angemessenen Frist iber Vorschlage zur
Anderung der Nutzungsgebiihren unterrichten, um diesen Behor-
den die Mdoglichkeit zu geben, die von den Nutzern geduBerten
Meinungen zu beriicksichtigen, bevor Anderungen vorgenom-
men werden.

(3) In Streitbeilegungsverfahren nach Artikel 23 (Streitbei-
legung und Schiedsverfahren) wird von keiner Partei angenom-
men, dass sie gegen eine Bestimmung dieses Artikels verstoBen
hat, es sei denn,

a) sie unterlasst es, innerhalb eines angemessenen Zeitraums
eine Uberprifung der Gebuhr oder Praxis vorzunehmen,
auf die sich die Beschwerde der anderen Partei bezieht,
oder

b) es nach einer solchen Uberpriifung unterlasst, alle ihr zur Ver-
fligung stehenden MaBnahmen zu ergreifen, um eine Geblhr
oder Praktiken zu andern, die mit diesem Artikel unvereinbar
sind.

Artikel 12
Preisbildung

(1) Die Parteien erlauben den Luftfahrtunternehmen die freie
Preisbildung auf der Grundlage eines freien und lauteren Wett-
bewerbs.

(2) Sie schreiben keine Anmeldung oder Mitteilung der Preise
vor.

Die zustandigen Behérden kénnen untereinander neben anderen
Fragen beispielsweise erdrtern, ob Preise ungerechtfertigt, unan-
gemessen, diskriminierend oder subventioniert sind.

Artikel 13
Statistik

(1) Die Parteien Ubermitteln einander die aufgrund der nationa-
len Rechts- und Verwaltungsvorschriften notwendigen Statis-
tiken sowie auf Wunsch andere vorliegende statistische Informa-
tionen, die nach verniinftigem Ermessen zur Uberpriifung des
Luftverkehrsbetriebs angefordert werden kénnen.

(2) Die Parteien arbeiten im Rahmen des Gemeinsamen
Ausschusses gemaB Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) zu-
sammen, um den Austausch statistischer Informationen unter-
einander zum Zwecke der Uberwachung der Entwicklung von
Luftverkehrsdiensten im Rahmen dieses Abkommens zu erleich-
tern.

Titel Il

Regulierungszusammenarbeit

Artikel 14
Flugsicherheit

(1) Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il
handeln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften fur
die Flugsicherheit, die in Teil C von Anhang Il aufgefihrt sind,
wobei die nachstehenden Bedingungen gelten.

(2) Die Parteien arbeiten zusammen, um die Umsetzung der
in Absatz 1 genannten Rechtsvorschriften durch die Republik
Moldau zu gewéhrleisten. Zu diesem Zweck wird die Republik
Moldau ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Abkommens
als Beobachter in die Arbeit der Europaischen Agentur fir Flug-
sicherheit einbezogen.

a) Der schrittweise Ubergang der Republik Moldau zur vollstén-
digen Anwendung der in Anhang Il Teil C aufgefiihrten
Rechtsvorschriften wird regelméBigen Bewertungen unterzo-
gen. Die Bewertungen werden von der Européischen Union in
Zusammenarbeit mit der Republik Moldau vorgenommen.
Wenn sich die Republik Moldau vergewissert hat, dass die in
Anhang lll Teil C aufgefiihrten Rechtsvorschriften vollstandig
angewendet werden, teilt sie der Europédischen Union mit,
dass eine Bewertung vorgenommen werden sollte.

b) Wenn die Republik Moldau die in Anhang Ill Teil C aufgefihr-
ten Rechtsvorschriften vollstandig umgesetzt hat, legt der
nach Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) eingerichtete Ge-
meinsame Ausschuss den genauen Status und die Bedin-
gungen flr die Uber den oben genannten Beobachterstatus
hinausgehende Beteiligung der Republik Moldau an der
Europaischen Agentur fiir Flugsicherheit fest.

(3) Die Parteien stellen sicher, dass Luftfahrzeuge, die bei
einer Partei registriert sind, bei Verdacht auf VerstoB3 gegen nach
dem ICAO-Abkommen erlassene internationale Flugsicherheits-
standards bei der Landung auf Flughé&fen der anderen Partei, die
dem internationalen Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen
Partei offenstehen, Vorfeldinspektionen an Bord und auBen am
Luftfahrzeug durch die zusténdigen Behdrden dieser anderen
Partei unterzogen werden, um sowohl die Giltigkeit der Luftfahr-
zeugdokumente und der Dokumente der Besatzung als auch den
augenscheinlichen Zustand des Luftfahrzeugs und seiner Aus-
rustung zu prtifen.

(4) Die zustandigen Behoérden einer Partei kdnnen jederzeit
Konsultationen Uber die von der anderen Partei eingehaltenen
Sicherheitsstandards verlangen.

(5) Die zusténdigen Behorden einer Partei ergreifen unverzig-
lich alle angemessenen MaBnahmen, wenn sie feststellen, dass
ein Luftfahrzeug, ein Erzeugnis oder der Betrieb eines Luftfahr-
zeugs moglicherweise

a) die nach dem ICAO-Abkommen oder den in Teil C von An-
hang Il aufgefihrten Rechtsvorschriften — je nachdem, welches
zutreffend ist — festgelegten Rechtsvorschriften nicht erfullt,

b) Anlass zu ernsten Bedenken aufgrund einer Inspektion im
Sinne von Absatz 3 geben, dass ein Luftfahrzeug oder der
Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht die nach dem ICAO-
Abkommen oder den in Teil C von Anhang Il aufgefiihrten
Rechtsvorschriften, je nachdem, welches zutreffend ist, fest-
gelegten Mindeststandards erflillt, oder

c) Anlass zu ernsten Bedenken gibt, dass Mindeststandards,
die nach dem ICAO-Abkommen oder den in Teil C von An-
hang Il aufgeflhrten Rechtsvorschriften, je nachdem, wel-
ches zutreffend ist, festgelegt wurden, nicht wirksam aufrecht-
erhalten und verwaltet werden.

(6) Ergreifen die zusténdigen Behdrden einer Partei MaB-
nahmen nach Absatz 5, unterrichten sie unverzuglich die zustéan-
digen Behdrden der anderen Partei davon und begriinden ihre
MaBnahmen.
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(7) Werden MaBnahmen in Anwendung von Absatz 5 nicht
aufgehoben, obwohl die Grundlage fiir ihr Ergreifen entfallen ist,
kann jede Partei die Angelegenheit dem Gemeinsamen Aus-
schuss vorlegen.

Artikel 15
Luftsicherheit

(1) Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il
handeln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften der
Europaischen Union fir die Luftsicherheit, die in Teil D von An-
hang Il aufgefihrt sind, wobei die nachstehenden Bedingungen
gelten.

(2) Die Republik Moldau kann im Einklang mit den in An-
hang Il aufgefuihrten einschlagigen Rechtsvorschriften der Euro-
paischen Union fur die Luftsicherheit einer Inspektion durch die
Europédische Kommission unterzogen werden. Die Parteien
schaffen die notwendigen Verfahren fir den Austausch von
Informationen Uber die Ergebnisse solcher Luftsicherheitsinspek-
tionen.

(3) Da die Gewahrleistung der Sicherheit ziviler Luftfahrzeuge,
ihrer Fluggaste und Besatzungen eine Grundvoraussetzung fur
die Durchflhrung des internationalen Luftverkehrs ist, bekraf-
tigen die Parteien ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit
der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu gewahrleisten,
insbesondere ihre Verpflichtungen aufgrund des ICAO-Abkom-
mens, des Abkommens (ber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, das am
14. September 1963 in Tokyo unterzeichnet wurde, des Uberein-
kommens zur Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen, das am 16. Dezember 1970 in Den Haag un-
terzeichnet wurde, des Ubereinkommens zur Bekampfung wider-
rechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, das
am 23. September 1971 in Montreal unterzeichnet wurde, des
Protokolls zur Bekdmpfung widerrechtlicher gewalttatiger Hand-
lungen auf Flughé&fen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen,
das am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichnet wurde, und
des Ubereinkommens iiber die Markierung von Plastikspreng-
stoffen zum Zweck des Aufsplrens, das am 1. Marz 1991 in
Montreal unterzeichnet wurde, soweit beide Parteien diesen
Ubereinkiinften beigetreten sind, sowie aufgrund aller sonstigen
Ubereinkiinfte und Protokolle im Bereich der Sicherheit der Zivil-
luftfahrt, denen beide Parteien beigetreten sind.

(4) Die Parteien gewéhren einander auf Verlangen jede erfor-
derliche Unterstlitzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme
ziviler Luftfahrzeuge und sonstige widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzungen, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie alle sonstigen Bedrohungen der Sicherheit der Zivilluftfahrt
zu verhindern.

(5) Die Parteien handeln in ihren beiderseitigen Beziehungen
entsprechend den Richtlinien zur Luftsicherheit und, soweit sie
von ihnen angewandt werden, den Empfehlungen, die von der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) festgelegt und
dem Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt als An-
h&nge hinzugefligt wurden, soweit diese Sicherheitsbestimmun-
gen auf die Parteien anwendbar sind. Beide Parteien schreiben
vor, dass die Halter von in ihren Registern eingetragenen Luft-
fahrzeugen sowie die Halter von Luftfahrzeugen, die ihren Haupt-
geschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Hoheitsge-
biet haben, und die Betreiber von Flughéafen in ihrem Hoheitsgebiet
entsprechend diesen Luftsicherheitsbestimmungen handeln.

(6) Jede Partei stellt sicher, dass in ihrem Hoheitsgebiet effek-
tive MaBnahmen zum Schutz der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Eingriffen, unter anderem durch die Durchsuchung von
Fluggésten und ihres Handgepacks, die Durchsuchung von auf-
gegebenem Gepéck, Sicherheitskontrollen der Fracht und Post
vor dem Einsteigen bzw. Einladen in das Luftfahrzeug und durch
Sicherheitskontrollen fiir Bordvorrate und Flughafenlieferungen
sowie die Kontrolle des Zugangs zur Luftseite und zu Sicher-
heitsbereichen ergriffen werden. Diese MaBnahmen werden an-

gepasst, um stérkeren Bedrohungen zu begegnen. Die Parteien
vereinbaren, dass ihre Luftfahrtunternehmen verpflichtet werden
kénnen, die in Absatz 5 genannten Sicherheitsbestimmungen der
jeweils anderen Partei fur den Einflug in das, den Ausflug aus
dem und den Aufenthalt in dem Hoheitsgebiet der jeweils ande-
ren Partei einzuhalten.

(7) Jede Partei sagt auBerdem eine wohlwollende Prifung je-
des Ersuchens der anderen Partei zu, angemessene Sicherheits-
maBnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung zu er-
greifen. AuBer bei Notfallen, in denen dies nicht in angemessener
Weise mdglich ist, unterrichtet jede Partei die andere Partei im
Voraus Uber besondere SicherheitsmaBnahmen, deren Einflih-
rung sie beabsichtigt und die wesentliche finanzielle oder be-
triebliche Auswirkungen auf die nach diesem Abkommen er-
brachten Luftverkehrsdienste haben kénnten. Jede Partei kann
gemanB Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) eine Sitzung des
Gemeinsamen Ausschusses verlangen, um solche Sicherheits-
maBnahmen zu erdrtern.

(8) Bei tatsachlichem Eintreten oder Drohen einer widerrecht-
lichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen oder von sonstigen
widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit von Luftfahr-
zeugen, Fluggasten, Besatzungen, Flugh&fen oder Flugnaviga-
tionseinrichtungen unterstitzen die Parteien einander durch
Erleichterung der Kommunikation und sonstige geeignete MaB-
nahmen, die der schnellen und sicheren Beendigung eines
solchen Zwischenfalls oder der Bedrohung dienen.

(9) Jede Partei ergreift alle nach ihrem Erachten praktikablen
MaBnahmen, um zu gewahrleisten, dass ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder gegen das eine
sonstige widerrechtliche Handlung verlibt wurde und das sich in
ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, am Boden festgehalten
wird, sofern ein Weiterflug nicht wegen der alles andere tber-
ragenden Pflicht zum Schutz von Menschenleben erforderlich ist.
Wann immer dies praktikabel ist, sind solche MaBnahmen auf der
Grundlage gegenseitiger Konsultationen zu treffen.

(10) Hat eine Partei berechtigten Grund zu der Annahme, dass
die andere Partei von den Luftsicherheitsbestimmungen dieses
Artikels abweicht, beantragt diese Partei sofortige Konsultatio-
nen mit der anderen Partei.

(11) Unbeschadet des Artikels 5 (Verweigerung, Widerruf,
Aussetzung oder Einschrankung von Genehmigungen) stellt die
Tatsache, dass innerhalb von flinfzehn (15) Tagen nach Eingang
eines solchen Antrags keine zufriedenstellende Einigung erzielt
werden konnte, einen Grund dafir dar, die Betriebsgenehmigung
von Luftfahrtunternehmen der anderen Partei zu verweigern, zu
widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen.

(12) Wenn eine unmittelbare und auBergewdhnliche Notlage
dies erfordert, kann eine Partei vor Ablauf von flinfzehn (15) Tagen
vorlaufige MaBnahmen treffen.

(13) Die nach Absatz 11 getroffenen MaBnahmen werden ein-
gestellt, wenn die andere Partei den Bestimmungen dieses Arti-
kels umfassend nachkommt.

Artikel 16
Flugverkehrsmanagement (ATM)

(1) Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il
handeln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften, die
in Teil B von Anhang Il aufgefuhrt sind, wobei die nachstehenden
Bedingungen gelten.

(2) Die Parteien arbeiten im Bereich des Flugverkehrsmana-
gements im Hinblick auf die Ausweitung des einheitlichen euro-
paischen Luftraums auf die Republik Moldau zusammen, um die
derzeitigen Sicherheitsstandards und die Gesamteffizienz des all-
gemeinen Flugsicherungsbetriebs in Europa zu steigern, die
Flugsicherungskapazitat zu optimieren, Verspatungen zu mini-
mieren und die Umwelteffizienz zu erhdhen. Zu diesem Zweck
wird die Republik Moldau ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens
des Abkommens als Beobachter in den Ausschuss flr den ein-
heitlichen Luftraum einbezogen. Der Gemeinsame Ausschuss ist
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fir die Beobachtung und Erleichterung der Zusammenarbeit im
Bereich des Flugverkehrsmanagements zustandig.

(8) Um die Anwendung der Rechtsvorschriften flr den einheit-
lichen européischen Luftraum in ihren Hoheitsgebieten zu er-
leichtern,

a) trifft die Republik Moldau die erforderlichen MaBnahmen, um
seine institutionellen Strukturen flr das Flugverkehrsmana-
gement an den einheitlichen européischen Luftraum an-
zupassen, insbesondere durch Einrichtung einschlagiger
nationaler Aufsichtsbehérden, die zumindest funktionell un-
abhéngig von den Flugsicherungsdienstleistern sind, und

b) assoziiert die Européische Union die Republik Moldau bei
den einschlagigen operationellen Initiativen in den Bereichen
Flugnavigationsdienste, Luftraum und Interoperabilitét, die
sich aus dem einheitlichen européaischen Luftraum ergeben,
insbesondere durch friihzeitige Einbeziehung der Bemihun-
gen der Republik Moldau bei der Schaffung funktionaler Luft-
raumblécke oder durch angemessene Koordinierung bei
SESAR.

Artikel 17
Umwelt

(1) Die Parteien erkennen die Bedeutung des Umweltschut-
zes bei der Entwicklung und Durchflihrung der Luftfahrtpolitik an.
Die Parteien erkennen an, dass ein wirksames globales, regiona-
les, nationales und/oder lokales Handeln erforderlich ist, um die
Umweltauswirkungen der Zivilluftfahrt zu minimieren.

(2) Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il
handeln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften fiir
den Luftfahrtbereich, die in Teil E von Anhang Il aufgefihrt sind.

(3) Die Parteien wirdigen die Bedeutung der Zusammen-
arbeit, um im Rahmen multilateraler Gesprache den Auswirkun-
gen des Luftverkehrs auf die Umwelt Rechnung zu tragen und
zu gewahrleisten, dass MaBnahmen zur Minderung nachteiliger
Auswirkungen mit den Zielen dieses Abkommens vollstandig zu
vereinbaren sind.

(4) Dieses Abkommen schrénkt in keiner Weise das Recht der
zustandigen Behorden einer Partei ein, angemessene MaB-
nahmen zu ergreifen, um die Umweltauswirkungen des durchge-
fuhrten Luftverkehrs zu verhindern oder anderweitig gegen sie
vorzugehen, soweit diese MaBnahmen ganzlich mit ihren volker-
rechtlichen Rechten und Pflichten im Einklang stehen und ohne
Ansehen der Nationalitdt angewandt werden.

Artikel 18

Verbraucherschutz

Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il han-
deln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften fir den
Luftfahrtbereich, die in Teil G von Anhang Ill aufgefuhrt sind.

Artikel 19

Computergesteuerte Buchungssysteme

Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il han-
deln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften fir den
Luftfahrtbereich, die in Teil H von Anhang Il aufgefihrt sind.

Artikel 20

Soziale Aspekte

Vorbehaltlich der Ubergangsbestimmungen in Anhang Il han-
deln die Parteien im Einklang mit den Rechtsvorschriften fir den
Luftfahrtbereich, die in Teil F von Anhang Ill aufgefihrt sind.

Titel Il

Institutionelle Bestimmungen

Artikel 21
Auslegung und Durchsetzung

(1) Die Parteien treffen alle geeigneten MaBnahmen allgemei-
ner oder besonderer Art, um die Erflllung der sich aus diesem
Abkommen ergebenden Verpflichtungen zu gewahrleisten, und
enthalten sich aller MaBnahmen, die die Erreichung der mit die-
sem Abkommen verfolgten Ziele gefahrden kénnten.

(2) Jede Partei ist fur eine ordnungsgeméaBe Durchsetzung
dieses Abkommens in ihrem Hoheitsgebiet verantwortlich, ins-
besondere in Bezug auf die in Anhang Il aufgefiihrten Verord-
nungen und Richtlinien.

(3) Jede Partei stellt der anderen Partei bei Untersuchungen
zu moglichen VerstéBen gegen Bestimmungen dieses Abkom-
mens, die diese Partei im Rahmen ihrer jeweiligen Zustandig-
keiten geméaB diesem Abkommen durchfiihrt, alle notwendigen
Informationen zur Verfligung und leistet ihr die erforderliche Un-
terstltzung.

(4) Handelt eine Partei im Rahmen der ihr durch das Abkommen
Ubertragenen Befugnisse in Angelegenheiten, die wesentliche In-
teressen der anderen Partei berlihren und die Behdrden oder Unter-
nehmen dieser Partei betreffen, so werden die Behorden der ande-
ren Partei umfassend unterrichtet und erhalten Gelegenheit zur
Stellungnahme, bevor eine endgtiltige Entscheidung getroffen wird.

(5) Soweit die Bestimmungen dieses Abkommens und die
Bestimmungen der in Anhang Ill aufgefiihrten Rechtsakte im
Wesentlichen mit den entsprechenden Regeln der EU-Vertrage
und den in Anwendung der EU-Vertrage erlassenen Rechtsvor-
schriften Ubereinstimmen, sind die Bestimmungen hinsichtlich
ihrer Umsetzung und Anwendung in Ubereinstimmung mit den
einschlagigen Urteilen, Beschllssen und Entscheidungen des
Gerichtshofs und der Européischen Kommission auszulegen.

Artikel 22
Gemeinsamer Ausschuss

(1) Hiermit wird ein Gemeinsamer Ausschuss aus Vertretern
der Parteien (im Folgenden: ,Gemeinsamer Ausschuss*) ein-
gesetzt, der fir die Verwaltung dieses Abkommens zustéandig ist
und seine ordnungsgemaBe Anwendung gewahrleistet. Zu die-
sem Zweck spricht er Empfehlungen aus und fasst in den in
diesem Abkommen vorgesehenen Fallen Beschlisse.

(2) Die Beschlisse des Gemeinsamen Ausschusses werden
einstimmig gefasst und sind fir die Parteien bindend. Sie werden
von den Parteien gemaB ihren eigenen Vorschriften umgesetzt.

(8) Der Gemeinsame Ausschuss gibt sich durch Beschluss
eine Geschaftsordnung.

(4) Der Gemeinsame Ausschuss tritt bei Bedarf zusammen.
Jede Partei kann die Einberufung einer Sitzung beantragen.

(5) Eine Partei kann auch eine Sitzung des Gemeinsamen Aus-
schusses beantragen, um Ldsungen flr Fragen im Zusammen-
hang mit der Auslegung und Anwendung dieses Abkommens zu
finden. Diese Sitzung des Ausschusses muss so bald wie mdg-
lich stattfinden, spatestens jedoch zwei Monate nach Eingang
des Antrags, soweit von den Parteien nicht anders beschlossen.

(6) Zur ordnungsgemaBen Durchfiihrung dieses Abkommens
tauschen die Parteien Informationen aus und halten auf Antrag
einer Partei Konsultationen im Gemeinsamen Ausschuss ab.

(7) Wenn eine Partei der Auffassung ist, dass ein Beschluss
des Gemeinsamen Ausschusses von der anderen Partei nicht
ordnungsgemaB umgesetzt wird, kann sie beantragen, dass die-
se Frage im Gemeinsamen Ausschuss erortert wird. Gelangt der
Gemeinsame Ausschuss nicht binnen zwei Monaten nach seiner
Befassung zu einer L6sung, kann die beantragende Partei ange-
messene SchutzmaBnahmen gemaB Artikel 24 (SchutzmaBnah-
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men) treffen.

(8) Unbeschadet des Absatzes 2 konnen die Parteien, wenn
der Gemeinsame Ausschuss in einer ihm vorgelegten Frage nicht
binnen sechs Monaten nach seiner Befassung zu einem Be-
schluss gelangt ist, voriibergehend angemessene SchutzmaB-
nahmen gemas Artikel 24 (SchutzmaBnahmen) treffen.

(9) Im Einklang mit Artikel 6 (Investitionen) prift der Gemein-
same Ausschuss Fragen im Zusammenhang mit bilateralen
Investitionen im Hinblick auf eine Mehrheitsbeteiligung oder Ver-
anderungen in Bezug auf die wirksame Kontrolle von Luftfahrtun-
ternehmen der Parteien.

(10) Im Einklang mit Artikel 14 (Flugsicherheit) iberwacht der
Gemeinsame Ausschuss die Streichung von Luftfahrzeugen aus
dem Luftfahrzeugregister, die zum Zeitpunkt der Unterzeichnung
in der Republik Moldau eingetragen sind und den im Rahmen
des ICAO-Abkommens festgelegten internationalen Flugsicher-
heitsnormen nicht entsprechen. Der Gemeinsame Ausschuss
Uberwacht auch die wahrend der in Anhang Il beschriebenen
Ubergangsphase erfolgende schrittweise AuBerdienststellung
von Luftfahrzeugen, die zum Zeitpunkt der Unterzeichnung die-
ses Abkommens in der Republik Moldau eingetragen sind und
von Betreibern unter der Regulierungskontrolle der Republik
Moldau eingesetzt werden und nicht Uber eine Musterzulassung
verfligen, die den in Anhang Ill Teil C aufgeflhrten einschlagigen
EU-Rechtsvorschriften entspricht, um eine schrittweise Ver-
ringerung der Zahl der Luftfahrzeuge zu vereinbaren, auf die in
Anhang Il Absatz 7 Bezug genommen wird.

(11) Der Gemeinsame Ausschuss fordert auBerdem die Zu-
sammenarbeit durch folgende MaBnahmen:

a) Uberpriifung der Marktbedingungen fiir die Luftverkehrs-
dienste im Rahmen dieses Abkommens,

b) Erorterung und soweit moglich effektive Lésung von Proble-
men bei der Auslibung der Geschaftstéatigkeit, die unter an-
derem den Marktzugang und den reibungslosen Betrieb der
Dienste im Rahmen dieses Abkommens als Instrument flr die
Gewahrleistung einheitlicher Rahmenbedingungen, der Kon-
vergenz im Regulierungsbereich und der Minimierung des
Regulierungsaufwandes fir kommerzielle Betreiber behindern
kénnten,

c) Unterstlitzung des Austauschs von Sachverstandigen bei
neuen Initiativen und Entwicklungen im Bereich Rechtsetzung
und Regulierung, einschlieBlich der Bereiche Flug- und Luft-
sicherheit, Umwelt, Luftfahrtinfrastruktur (einschlieBlich Zeit-
nischen), Wettbewerbsumfeld und Verbraucherschutz,

d) Beobachtung der sozialen Auswirkungen des Abkommens
bei seiner derzeitigen Anwendung, insbesondere im Bereich
der Beschaftigung, sowie Entwicklung geeigneter Lésungen
bei berechtigten Bedenken,

e) Uberlegungen zu potenziellen Bereichen fiir eine Weiterent-
wicklung des Abkommens, einschlieBlich Empfehlungen fir
Anderungen des Abkommens,

f) einvernehmliche Einigung Uber Vorschlage, Konzepte oder
Dokumente verfahrenstechnischer Art, die unmittelbar mit dem
Funktionieren des Abkommens im Zusammenhang stehen,

g) Inbetrachtziehen und Ausbau einer technischen Hilfestellung
in den vom Abkommen erfassten Bereichen und

h) Forderung der Zusammenarbeit in einschlagigen internatio-
nalen Foren.

Artikel 23
Streitbeilegung und Schiedsverfahren

(1) Bei Streitigkeiten zwischen den Parteien in Bezug auf die
Anwendung dieses Abkommens bemuhen sich die Parteien zu-
néchst um deren Beilegung durch férmliche Konsultationen im
Gemeinsamen Ausschuss gemaB Artikel 22 (Gemeinsamer Aus-
schuss) Absatz 5.

(2) Kann eine Streitigkeit bezliglich der Anwendung oder Aus-
legung dieses Abkommens nicht geméaB Absatz 1 des vorliegen-
den Artikels beigelegt werden, wird sie auf Ersuchen einer der
Parteien nach dem folgenden Verfahren an ein Schiedsgremium
aus drei Schiedsrichtern verwiesen:

a) Jede Partei ernennt innerhalb von sechzig (60) Tagen nach
Eingang der von der anderen Partei auf diplomatischem
Wege Ubermittelten Notifizierung Uber den Antrag auf
Schiedsverfahren vor dem Schiedsgremium einen Schieds-
richter; der dritte Schiedsrichter sollte innerhalb weiterer
sechzig (60) Tage von den beiden anderen Schiedsrichtern
ernannt werden. Hat eine Partei innerhalb der vereinbarten
Frist keinen Schiedsrichter ernannt oder wird der dritte
Schiedsrichter nicht innerhalb der vereinbarten Frist ernannt,
kann eine Partei den Prasidenten des Rates der ICAO ersu-
chen, den bzw. die erforderlichen Schiedsrichter zu ernennen.

b) Der nach Buchstabe a ernannte dritte Schiedsrichter sollte
Staatsangehdriger eines Drittstaates sein und fiihrt den Vor-
sitz Uber das Schiedsgremium.

c) Das Schiedsgremium gibt sich eine Verfahrensordnung.

d) Vorbehaltlich der abschlieBenden Entscheidung des Schieds-
gremiums werden die anfanglichen Kosten des Schiedsver-
fahrens zu gleichen Teilen von den Parteien getragen.

(8) Auf Antrag einer Partei kann das Schiedsgremium die
andere Partei anweisen, bis zu seiner endglltigen Entscheidung
voriibergehende AbhilfemaBnahmen zu ergreifen.

(4) Vorlaufige Entscheidungen und endglltige Entscheidun-
gen des Schiedsgremiums sind fir die Parteien verbindlich.

(5) Kommt eine Partei einer gemaB den Bestimmungen die-
ses Artikels ergangenen Entscheidung des Schiedsgremiums
nicht innerhalb von dreiBig (30) Tagen nach Bekanntgabe dieser
Entscheidung nach, kann die andere Partei fir die Dauer dieses
VerstoBes die Rechte oder Vorteile, die sie der fiir den VerstoB
verantwortlichen Partei nach den Bestimmungen dieses Abkom-
mens gewahrt hat, beschranken, aussetzen oder zuricknehmen.

Artikel 24
SchutzmaBnahmen

(1) Die Parteien treffen die allgemeinen oder besonderen MaB-
nahmen, die flr die Erflllung ihrer Verpflichtungen aus diesem
Abkommen erforderlich sind. Sie stellen sicher, dass die Ziele
dieses Abkommens verwirklicht werden.

(2) Ist eine Partei der Auffassung, dass die andere Partei eine
Verpflichtung aus diesem Abkommen nicht erflllt hat, so kann
sie geeignete SchutzmaBnahmen treffen. Die SchutzmaBnahmen
sind hinsichtlich ihres Umfangs und ihrer Dauer auf das zur Be-
hebung der Situation oder zur Wahrung der Ausgewogenheit die-
ses Abkommens unbedingt erforderliche MaB zu beschrénken.
Vorrang ist MaBnahmen zu geben, die das ordnungsgemaBe
Funktionieren des Abkommens mdglichst wenig beeintrachtigen.

(3) Eine Partei, die SchutzmaBnahmen in Erwégung zieht,
notifiziert unverziglich die andere Partei durch den Gemeinsa-
men Ausschuss und Ubermittelt alle einschlagigen Informationen.

(4) Die Parteien fuhren unverziiglich Konsultationen im Ge-
meinsamen Ausschuss durch, um eine allgemein annehmbare
Lésung zu finden.

(5) Unbeschadet Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe d (Geneh-
migung), Artikel 5 Buchstabe d (Verweigerung, Widerruf, Aus-
setzung oder Einschrankung von Genehmigungen), Artikel 14
(Flugsicherheit) und Artikel 15 (Luftsicherheit) darf die betref-
fende Partei bis nach Ablauf eines Monats nach der Notifizierung
gemaB Absatz 3 keine SchutzmaBnahmen ergreifen, sofern nicht
das Konsultationsverfahren nach Absatz 4 vor Ablauf dieser Frist
abgeschlossen wurde.

(6) Die betreffende Partei notifiziert dem Gemeinsamen Aus-
schuss unverziiglich die getroffenen MaBnahmen und tbermit-
telt alle einschlagigen Informationen.
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(7) Alle aufgrund dieses Artikels getroffenen MaBnahmen wer-
den ausgesetzt, sobald die den VerstoB3 verursachende Partei die
Bestimmungen dieses Abkommens erfullt.

Artikel 25
Beziehung zu anderen Ubereinkiinften

(1) Die Bestimmungen dieses Abkommens gehen den ein-
schlagigen Bestimmungen bestehender bilateraler Luftverkehrs-
abkommen zwischen der Republik Moldau und den Mitgliedstaa-
ten vor. Bestehende Verkehrsrechte, die aus diesen bilateralen
Abkommen abgeleitet werden und nicht unter dieses Abkommen
fallen, kdnnen jedoch weiterhin ausgelibt werden, vorausgesetzt,
es findet keine Diskriminierung zwischen den Mitgliedstaaten und
ihren Staatsangehdrigen statt.

(2) Die Parteien beraten im Gemeinsamen Ausschuss auf An-
trag einer Partei Uber die Empfehlung, ob die Republik Moldau
dem Ubereinkommen (iber den gemeinsamen europaischen
Luftverkehrsraum beitreten soll.

(3) Treten die Parteien einem multilateralen Ubereinkommen
bei oder billigen sie einen Beschluss der ICAO oder einer ande-
ren internationalen Organisation, der Belange dieses Abkom-
mens berlhrt, so beraten sie im Gemeinsamen Ausschuss, ob
das vorliegende Abkommen zur Berlcksichtigung derartiger Ent-
wicklungen Uberarbeitet werden sollte.

Artikel 26
Anderungen

(1) Wiinscht eine Partei eine Anderung dieses Abkommens,
notifiziert sie ihren Beschluss dem Gemeinsamen Ausschuss.

(2) Der Gemeinsame Ausschuss kann auf Vorschlag einer Par-
tei und in Ubereinstimmung mit diesem Artikel durch Konsens
beschlieBen, die Anhédnge des Abkommens zu andern.

(3) Die Anderung des Abkommens tritt nach Abschluss der
jeweiligen internen Verfahren der Parteien in Kraft.

(4) Nach diesem Ubereinkommen bleibt es jeder Partei unbe-
nommen, vorbehaltlich der Einhaltung des Grundsatzes der
Nichtdiskriminierung und der Bestimmungen dieses Abkommens
im Luftfahrtbereich oder einem damit zusammenhangenden, in
Anhang Il aufgeflihrten Bereich einseitig neue Rechtsvorschriften
zu erlassen oder ihre geltenden Rechtsvorschriften zu dndern.

(5) Werden neue Rechtsvorschriften oder eine Anderung be-
stehender Rechtsvorschriften im Luftfahrtbereich oder einem da-
mit zusammenhangenden, in Anhang Il aufgefiihrten Bereich von
einer Partei in Erwdgung gezogen, unterrichtet sie die andere
Partei so bald wie mdglich in angemessener Weise. Auf Antrag
einer Partei kann ein Meinungsaustausch im Gemeinsamen Aus-
schuss erfolgen.

(6) Jede Partei informiert die andere Partei regelmaBig und so
bald wie angemessen Uber neu erlassene Rechtsvorschriften
oder Anderungen ihrer bestehenden Rechtsvorschriften im Luft-
fahrtbereich oder einem damit zusammenhéngenden, in An-
hang Il aufgeflihrten Bereich. Auf Antrag einer Partei fUhrt der
Gemeinsame Ausschuss innerhalb von sechzig (60) Tagen einen
Meinungsaustausch Uber die Auswirkungen solcher neuen oder
geénderten Rechtsvorschriften auf das ordnungsgemaBe Funk-
tionieren dieses Abkommens durch.

(7) Nach dem Meinungsaustausch gemaB Absatz 6

a) trifft der Gemeinsame Ausschuss einen Beschluss zur Ande-
rung von Anhang Ill, um darin gegebenenfalls auf der Grund-
lage der Gegenseitigkeit die betreffenden neuen oder geén-
derten Rechtsvorschriften aufzunehmen,

b) trifft der Gemeinsame Ausschuss einen Beschluss, dass die
betreffenden neuen oder gednderten Rechtsvorschriften als
mit diesem Abkommen vereinbar anzusehen sind, oder

c) empfiehlt der Gemeinsame Ausschuss eine andere MaBnah-
me, die innerhalb einer annehmbaren Frist zu verabschieden
ist, zum Schutz des ordnungsgeméBen Funktionierens die-
ses Abkommens.

Artikel 27
Kiindigung

Jede Partei kann der anderen auf diplomatischem Wege jeder-
zeit schriftlich mitteilen, dass sie dieses Abkommen kiindigen
will. Diese Mitteilung ist gleichzeitig auch der ICAO zu uber-
mitteln. Das Abkommen endet um Mitternacht GMT am Ende der
IATA-Flugplanperiode, die ein Jahr nach dem Datum der schrift-
lichen Kiindigung in Kraft ist, es sei denn, die Kiindigung wird vor
Ablauf dieser Frist mit beiderseitigem Einversténdnis der Parteien
wieder zurickgenommen.

Artikel 28

Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
und dem Sekretariat der Vereinten Nationen

Dieses Abkommen und alle seine Anderungen werden bei der
ICAQO und beim Sekretariat der Vereinten Nationen registriert, in
Ubereinstimmung mit Artikel 102 der Charta der Vereinten
Nationen.

Artikel 29
Vorlaufige Anwendung und Inkrafttreten

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Datum der
zuletzt eingegangenen Note im Rahmen eines diplomatischen
Notenaustausches zwischen den Parteien in Kraft, in der be-
statigt wird, dass alle erforderlichen Verfahren flr das Inkrafttre-
ten dieses Abkommens abgeschlossen sind. Zum Zweck dieses
Notenaustauschs Gbermittelt die Republik Moldau dem General-
sekretariat des Rates der Europaischen Union ihre diplomatische
Note an die Européische Union und ihre Mitgliedstaaten, und das
Generalsekretariat des Rates der Europaischen Union Uber-
mittelt der Republik Moldau die diplomatische Note der Euro-
paischen Union und ihrer Mitgliedstaaten. Die diplomatische
Note der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten enthalt
Bestatigungen der einzelnen Mitgliedstaaten, dass ihre erforder-
lichen Verfahren fur das Inkrafttreten dieses Abkommens abge-
schlossen sind.

(2) Ungeachtet des Absatzes 1 vereinbaren die Parteien, die-
ses Abkommen im Einklang mit ihren internen Verfahren
und/oder Rechtsvorschriften ab dem Datum der Unterzeichnung
des Abkommens vorlaufig anzuwenden —

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehérig befugten Unter-
zeichneten dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen zu Briissel am 26. Juni 2012 in zwei Urschriften in
den Amtssprachen der Parteien, wobei jeder Wortlaut gleicher-

maBen verbindlich ist.
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1.

1

2

Anhang |

Vereinbarte Dienste und festgelegte Strecken

Jede Partei gewahrt den Luftfahrtunternehmen der anderen
Partei die Rechte fiir die Erbringung von Luftverkehrsdiensten
auf den nachfolgend festgelegten Strecken:

a) fir Luftfahrtunternehmen der Européaischen Union: Jeder
Punkt in der Europaischen Union — Zwischenlandepunkte
in den Hoheitsgebieten der Partner der Europdischen
Nachbarschaftspolitik?, Landern des gemeinsamen euro-
paischen Luftverkehrsraums?2 oder in den in Anhang IV
aufgeflihrten Landern — jeder Punkt in Republik Moldau -
dahinter gelegene Punkte.

b) im Fall von Luftfahrtunternehmen der Republik Moldau:
Jeder Punkt in der Republik Moldau — Zwischenlande-
punkte in den Hoheitsgebieten der Partner der Euro-
paischen Nachbarschaftspolitik, L&ndern des gemein-
samen europaischen Luftverkehrsraums oder in den in
Anhang IV aufgefihrten Landern - jeder Punkt in der
Européischen Union.

Die gemaB Absatz 1 durchgefiihrten Dienste missen ihren
Ursprungs- oder Bestimmungsort, was Luftfahrtunternehmen
der Republik Moldau angeht, im Hoheitsgebiet der Republik
Moldau und, was Luftfahrtunternehmen der Européischen
Union angeht, im Hoheitsgebiet der Europaischen Union
haben.

Jedes Luftfahrtunternehmen einer Partei kann nach eigener
Wahl auf bestimmten oder allen Fliigen

Unter ,,Partner der Européischen Nachbarschaftspolitik® sind hier zu ver-
stehen: Algerien, Armenien, Aserbaidschan, Belarus, Agypten, Georgien,

Israel, Jordanien, Libanon, Libyen, Marokko, das besetzte palastinen-

sische Gebiet, Syrien, Tunesien und die Ukraine, d. h. ohne die Repu-

blik Moldau.

sLander des gemeinsamen européischen Luftverkehrsraums*® sind die
Lénder, die Vertragsparteien des multilateralen Ubereinkommens tber

die Schaffung eines gemeinsamen europdischen Luftverkehrsraums
sind, welches zum Zeitpunkt der Unterzeichnung des Abkommens fol-
gende Lander waren: Mitgliedstaaten der Européischen Union, Republik
Albanien, Bosnien und Herzegowina, Republik Kroatien, ehemalige
jugoslawische Republik Mazedonien, Republik Island, Republik Monte-

negro, Kdénigreich Norwegen, Republik Serbien und Kosovo gemaB der
Resolution 1244 des Sicherheitsrates der Vereinten Nationen.

a) Flige in einer oder in beiden Richtungen durchfiihren,

b) verschiedene Flugnummern innerhalb eines Fluges kom-
binieren,

c) Zwischenlandepunkte und dahinter gelegene Punkte
gemaB Absatz 1 dieses Anhangs sowie Punkte in den
Hoheitsgebieten der Parteien in beliebiger Kombination
und Reihenfolge bedienen,

d) auf Landungen an einem bestimmten Punkt oder be-
stimmten Punkten verzichten,

€) an jedem beliebigen Punkt Verkehr von jedem seiner Luft-
fahrzeuge auf ein anderes seiner Luftfahrzeuge verlagern,

f) Zwischenlandungen an beliebigen Punkten innerhalb oder
auBerhalb des Hoheitsgebietes der Parteien durchfiihren,

g) Transitverkehr Uber das Hoheitsgebiet der jeweils ande-
ren Partei durchfiihren und

h) Verkehr ungeachtet seines Ursprungs in ein und dem-
selben Luftfahrzeug kombinieren.

. Jede Partei lasst es zu, dass jedes Luftfahrtunternehmen die

Frequenz und Kapazitat des von ihr angebotenen internatio-
nalen Luftverkehrs auf Grund marktbezogener kommerzieller
Uberlegungen festlegt. In Ubereinstimmung mit diesem
Recht begrenzt keine Partei einseitig den Umfang des Ver-
kehrs, die Frequenz oder RegelmaBigkeit des Dienstes oder
das bzw. die Muster der von Luftfahrtunternehmen der ande-
ren Partei eingesetzten Luftfahrzeuge, abgesehen von Fallen,
in denen dies aus zollrechtlichen, technischen, betrieblichen,
okologischen oder gesundheitlichen Griinden oder in Anwen-
dung von Artikel 8 (Wettbewerbliches Umfeld) erforderlich ist.

Die Luftfahrtunternehmen jeder Partei diirfen, auch im Rah-
men von Code-Sharing-Vereinbarungen, jeden Punkt in
einem Drittland bedienen, der nicht auf den festgelegten Stre-
cken liegt, sofern sie keine Rechte der fiinften Freiheit aus-
Uben.

Dieser Anhang unterliegt den Ubergangsvorschriften von An-
hang Il Absatz 2 und der Ausweitung der darin vorgesehenen
Rechte.
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Anhang Il

Ubergangsvorschriften

. Umsetzung und Anwendung aller Bestimmungen der Rechts-
vorschriften der Europdischen Union im Luftfahrtbereich, die
in Anhang lll aufgefiihrt sind, ausgenommen die Rechts-
vorschriften zur Luftsicherheit in Anhang Il Teil D, durch die
Republik Moldau unterliegen einer Bewertung unter der Zu-
standigkeit der Européischen Union, die durch einen Be-
schluss des Gemeinsamen Ausschusses zu bestéatigen ist.
Eine solche Bewertung wird spatestens zwei Jahre nach
Inkrafttreten des Abkommens vorgenommen.

. Ungeachtet der Bestimmungen von Anhang | schlieBen die
vereinbarten Dienste und festgelegten Strecken dieses Ab-
kommens bis zum Zeitpunkt der Verabschiedung des in
Absatz 1 des vorliegenden Anhangs genannten Beschlusses
fur die Luftfahrtunternehmen beider Parteien nicht das Recht
ein, Rechte der funften Freiheit auszuiben, ausgenommen
die bereits durch bilaterale Abkommen zwischen der Repu-
blik Moldau und den Mitgliedstaaten der Européischen Union
eingerdumten Rechte, einschlieBlich fir Luftfahrtunternehmen
der Republik Moldau zwischen Punkten innerhalb des Hoheits-
gebiets der Européischen Union.

Mit Verabschiedung des in Anhang |l Absatz 1 genannten Be-
schlusses sind die Luftfahrtunternehmen der beiden Par-
teien berechtigt, Rechte der flnften Freiheit auszutiben, im
Fall von Luftfahrtunternehmen der Republik Moldau ein-
schlieBlich zwischen Punkten innerhalb des Hoheitsgebiets
der Européischen Union.

. Die Umsetzung der Rechtsvorschriften zur Luftsicherheit
durch die Republik Moldau unterliegt einer Bewertung unter
der Zustandigkeit der Européischen Union, die durch einen
Beschluss des Gemeinsamen Ausschusses zu bestatigen ist.
Eine solche Bewertung wird spétestens drei Jahre nach In-
krafttreten des Abkommens vorgenommen. In der Zwischen-
zeit setzt die Republik Moldau das ECAC-Dokument 30 um.

. Am Ende des Ubergangszeitraums wird vorbehaltlich einer
Vereinbarung tber den Austausch sensibler Sicherheitsinfor-
mationen einschlieBlich der Geheimhaltung unterliegender
EU-Informationen der vertrauliche Teil der Rechtsvorschrif-
ten zur Luftsicherheit nach Anhang Il Teil D der zustandigen
Behorde der Republik Moldau zugénglich gemacht.

. Der schrittweise Ubergang der Republik Moldau zur vollstan-
digen Anwendung der in Anhang Ill aufgefiihrten Rechtsvor-
schriften der Europaischen Union im Luftfahrtbereich kann
regelmaBigen Bewertungen unterzogen werden. Die Be-
wertungen werden von der Europdischen Kommission in Zu-
sammenarbeit mit der Republik Moldau vorgenommen.

6. Ab dem Zeitpunkt des in Absatz 1 genannten Beschlusses

wendet die Republik Moldau Betriebsgenehmigungsvor-
schriften an, die im Wesentlichen denen von Kapitel Il der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1008/2008 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 24. September 2008 Uber gemeinsame
Vorschriften fir die Durchfiihrung von Luftverkehrsdiensten
in der Gemeinschaft gleichwertig sind. Die Bestimmungen
von Artikel 4 (Gegenseitige Anerkennung der Regulierungs-
feststellungen hinsichtlich Eignung, Eigentum und Kontrolle
von Luftfahrtunternehmen) dieses Abkommens hinsichtlich
der gegenseitigen Anerkennung von Feststellungen der Eig-
nung und/oder Staatszugehdrigkeit, die von den zustandigen
Behodrden der Republik Moldau getroffen werden, werden
von den zustandigen Behdrden der Européischen Union an-
gewendet, nachdem der Gemeinsame Ausschuss bestatigt
hat, dass die Republik Moldau solche Betriebsgeneh-
migungsvorschriften uneingeschrankt anwendet.

. Unbeschadet eines Beschlusses im Gemeinsamen Aus-

schuss oder nach Artikel 24 (SchutzmaBnahmen) kann die
Lufttlchtigkeit von Luftfahrzeugen, die zum Zeitpunkt der Un-
terzeichnung im Register der Republik Moldau eingetragen
sind und von Betreibern eingesetzt werden, die der Regulie-
rungsaufsicht durch die Republik Moldau unterliegen, und
fur die keine Musterzulassung gemaB den einschlagigen
EU-Rechtsvorschriften in Anhang Ill Teil C erteilt wurde, unter
der Zustéandigkeit der zustédndigen Behdrden der Republik
Moldau gemaB den anwendbaren nationalen Sicherheitsvor-
schriften der Republik Moldau verwaltet werden bis

a) 1. Januar 2017 fur bestimmte Flugzeuge, die fur Nur-
frachtbetrieb eingesetzt werden,

b) 31. Dezember 2019 flir bestimmte Drehflligler, die fur Ein-
sdtze wie Suche und Rettung, Luftarbeit, Schulung, Not-
félle, Landwirtschaftsflige und humanitare Hilfsflige
gemaB den Betriebszulassungen der betreffenden Luft-
fahrtunternenmen verwendet werden,

sofern die Luftfahrzeuge den gemaB dem ICAO-Abkommen
festgelegten internationalen Flugsicherheitsstandards ent-
sprechen. Solchen Luftfahrzeugen werden keine Rechte aus
diesem Abkommen eingerdumt und sie diirfen nicht auf Flug-
strecken in die, von der oder innerhalb der Européischen
Union betrieben werden.

Wihrend der oben genannten Ubergangsphase diirfen im
Register der Republik Moldau bis zum 1. Januar 2017 héchs-
tens 53 Luftfahrzeuge, fir die keine Musterzulassung im Ein-
klang mit den einschlagigen EU-Rechtsvorschriften erteilt
wurde, eingetragen sein, anschlieBend héchstens 36 und bis
spatestens 31. Dezember 2022 keine mehr.
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Anhang lll

(unterliegt der regelméaBigen Aktualisierung)

Anwendbare Vorschriften fiir die Zivilluftfahrt

Die ,,anwendbaren Bestimmungen® der nachfolgenden Rechts-
akte sind gemaB diesem Abkommen anwendbar, sofern in dem
vorliegenden Anhang oder in Anhang |l (Ubergangsbestimmun-
gen) nichts anderes bestimmt ist. Wo notwendig, sind im Folgen-
den bestimmte Anpassungen fir einzelne Rechtsakte aufgefihrt.

A. Marktzugang und zugehorige Fragen

Nr. 95/93

Verordnung (EWG) Nr. 95/93 des Rates vom 18. Januar 1993
Uber gemeinsame Regeln fiir die Zuweisung von Zeitnischen auf
Flughéfen in der Gemeinschaft,

geandert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 894/2002 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 27. Mai 2002 zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 95/93 des Rates Uber gemeinsame Regeln flr
die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéfen in der Gemein-
schaft

— Verordnung (EG) Nr. 1554/20083 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 22. Juli 2003 zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 95/93 des Rates Uber gemeinsame Regeln fir die
Zuweisung von Zeitnischen auf Flughafen in der Gemeinschaft

— Verordnung (EG) Nr. 793/2004 des Européaischen Parlaments
und des Rates vom 21. April 2004 zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 95/93 des Rates Uber gemeinsame Regeln flr
die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéafen in der Gemein-
schaft

— Verordnung (EG) Nr. 545/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 18. Juni 2009 zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 95/93 des Rates tiber gemeinsame Regeln flr
die Zuweisung von Zeitnischen auf Flughéafen in der Gemein-
schaft

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 12, 14 und Artikel 14a
Absatz 2

Bezuglich der Anwendung von Artikel 12 Absatz 2 ist ,Kommis-
sion“ durch den Ausdruck ,Gemeinsamer Ausschuss® in der
jeweils zutreffenden Beugungsform zu ersetzen.

Nr. 96/67

Richtlinie 96/67/EG des Rates vom 15. Oktober 1996 Uber den
Zugang zum Markt der Bodenabfertigungsdienste auf den Flug-
hafen der Gemeinschaft

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 25 und Anhang

Bezliglich der Anwendung von Artikel 10 ist ,,Mitgliedstaaten”
durch den Ausdruck ,Mitgliedstaaten der Europaischen Union“
Zu ersetzen.

Bezuglich der Anwendung von Artikel 20 Absatz 2 ist ,,Kommis-
sion® durch den Ausdruck ,Gemeinsamer Ausschuss® in der
jeweils zutreffenden Beugungsform zu ersetzen.

Nr. 785/2004

Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 21. April 2004 Uber Versicherungsanforderungen
an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 8 und Artikel 10 Ab-
satz 2

Nr. 2009/12

Richtlinie 2009/12/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 11. Mé&rz 2009 Uber Flughafenentgelte

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 12
B. Flugverkehrsmanagement

Nr. 549/2004

Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 10. Méarz 2004 zur Festlegung des Rahmens
fur die Schaffung eines einheitlichen europaischen Luftraums
(,Rahmenverordnung*)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 4, 6 und 9 bis 14

Nr. 550/2004

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 10. Mérz 2004 Uber die Erbringung von Flug-
sicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum
(,Flugsicherungsdienste-Verordnung®)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 19, Anhédnge | und Il

Nr. 551/2004

Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 10. Mérz 2004 Uber die Ordnung und Nutzung
des Luftraums im einheitlichen européischen Luftraum (,Luft-
raum-Verordnung®)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 11

Nr. 552/2004

Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 10. Méarz 2004 Uber die Interoperabilitdt des euro-
paischen Flugverkehrsmanagementnetzes (,Interoperabilitats-
Verordnung®)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 12, Anhénge | bis V

Nr. 2150/2005

Verordnung (EG) Nr. 2150/2005 der Kommission vom 23. Dezem-
ber 2005 lber gemeinsame Regeln fur die flexible Luftraum-
nutzung

Nr. 730/2006

Verordnung (EG) Nr. 730/2006 der Kommission vom 11. Mai
2006 Uber die Luftraumklassifizierung und den Zugang von
Fligen nach Sichtflugregeln zum Luftraum oberhalb der Flug-
flache 195

Nr. 1794/2006

Verordnung (EG) Nr. 1794/2006 der Kommission vom 6. Dezem-
ber 2006 zur Einflihrung einer gemeinsamen Gebuhrenregelung
fur Flugsicherungsdienste

Nr. 1033/2006

Verordnung (EG) Nr. 1033/2006 der Kommission vom 4. Juli 2006
zur Festlegung der Anforderungen zu den Verfahren fiir Flug-
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pléane bei der Flugvorbereitung im Rahmen des einheitlichen
europdischen Luftraums

Nr. 1032/2006

Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 der Kommission vom 6. Juli 2006
zur Festlegung der Anforderungen an automatische Systeme
zum Austausch von Flugdaten flir die Benachrichtigung, Koordi-
nierung und Ubergabe von Fliigen zwischen Flugverkehrskon-
trollstellen

Nr. 219/2007

Verordnung (EG) Nr. 219/2007 des Rates vom 27. Februar 2007
zur Grindung eines gemeinsamen Unternehmens zur Entwick-
lung des europdischen Flugverkehrsmanagementsystems der
neuen Generation (SESAR)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 Absétze 1, 2 sowie 5 bis 7,
Artikel 2, Artikel 3, Artikel 4 Absatz 1 und Anhang

Nr. 633/2007

Verordnung (EG) Nr. 633/2007 der Kommission vom 7. Juni 2007
zur Festlegung der Anforderungen an die Anwendung eines Flug-
nachrichten-Ubertragungsprotokolls fiir die Benachrichtigung,
Koordinierung und Ubergabe von Fliigen zwischen Flugverkehrs-
kontrollstellen

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 7, Artikel 8 Séatze 2
und 3, Anhénge | bis IV

Nr. 1265/2007

Verordnung (EG) Nr. 1265/2007 der Kommission vom 26. Okto-
ber 2007 zur Festlegung der Anforderungen an den Luft-Boden-
Sprachkanalabstand im einheitlichen européischen Luftraum

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 9, Anhange | bis IV

Nr. 482/2008

Verordnung (EG) Nr. 482/2008 der Kommission vom 30. Mai
2008 Uber die Einrichtung eines Systems zur Gewahrleistung der
Software-Sicherheit durch Flugsicherungsorganisationen und zur
Anderung von Anhang Il der Verordnung (EG) Nr. 2096/2005

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 5, Anhénge | bis Il

Nr. 1361/2008

Verordnung (EG) Nr. 1361/2008 des Rates vom 16. Dezember
2008 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 219/2007 zur Griin-
dung eines gemeinsamen Unternehmens zur Entwicklung des
europdischen Flugverkehrsmanagementsystems der neuen Ge-
neration (SESAR)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 5 (ausgenommen Arti-
kel 1 Absatz 6), Anhang (ausgenommen Nummern 11 und 12)

Nr. 29/2009

Verordnung (EG) Nr. 29/2009 der Kommission vom 16. Januar
2009 zur Festlegung der Anforderungen an Datalink-Dienste im
einheitlichen européischen Luftraum

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 15, Anhange | bis VII

Nr. 30/2009

Verordnung (EG) Nr. 30/2009 der Kommission vom 16. Januar
2009 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 hinsicht-
lich der Anforderungen an automatische Systeme zum Aus-
tausch von Flugdaten bezuglich der Unterstitzung von Datalink-
Diensten

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 2 und Anhang

Nr. 262/2009

Verordnung (EG) Nr. 262/2009 der Kommission vom 30. Méarz
2009 zur Festlegung der Anforderungen flir die koordinierte
Zuweisung und Nutzung von Modus-S-Abfragecodes im einheit-
lichen europaischen Luftraum

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 13, Anhénge | bis Il

Nr. 1070/2009

Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der Verord-
nungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr. 550/2004, (EG) Nr. 551/2004
und (EG) Nr. 552/2004 im Hinblick auf die Verbesserung der Leis-
tung und Nachhaltigkeit des europaischen Luftverkehrssystems

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 5, ausgenommen
Artikel 1 Absatz 4

Nr. 1108/2009

Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug auf Flugplatze, Flugverkehrs-
management und Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung
der Richtlinie 2006/23/EG

Nr. 73/2010

Verordnung (EU) Nr. 73/2010 der Kommission vom 26. Januar
2010 zur Festlegung der qualitativen Anforderungen an Luftfahrt-
daten und Luftfahrtinformationen fir den einheitlichen euro-
paischen Luftraum

Nr. 255/2010

Verordnung (EU) Nr. 255/2010 der Kommission vom 25. Méarz
2010 zur Festlegung gemeinsamer Regeln fur die Verkehrsfluss-
regelung im Flugverkehr

Nr. 691/2010

Verordnung (EU) Nr. 691/2010 der Kommission vom 29. Juli 2010
zur Festlegung eines Leistungssystems flr Flugsicherungs-
dienste und Netzfunktionen und zur Anderung der Verordnung
(EG) Nr. 2096/2005 zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen
bezuglich der Erbringung von Flugsicherungsdiensten

Nr. 929/2010

Verordnung (EU) Nr. 929/2010 der Kommission vom 18. Oktober
2010 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1033/2006 hinsicht-
lich der in Artikel 3 Absatz 1 genannten ICAO-Bestimmungen

Nr. 1191/2010

Verordnung (EU) Nr. 1191/2010 der Kommission vom 16. Dezem-
ber 2010 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1794/2006 der
Kommission zur Einflihrung einer gemeinsamen Gebtihrenrege-
lung fiir Flugsicherungsdienste

Beschluss der Kommission vom 21. Februar 2011 zur Festlegung
der fur die gesamte Europdische Union geltenden Leistungs-
ziele und Warnschwellen fir die Erbringung von Flugsicherungs-
diensten in den Jahren 2012 bis 2014 (2011/121/EU)

Nr. 176/2011

Verordnung (EU) Nr. 176/2011 der Kommission vom 24. Februar
2011 Uber die vor Einrichtung und Anderung eines funktionalen
Luftraumblocks bereitzustellenden Informationen

Nr. 283/2011

Verordnung (EU) Nr. 283/2011 der Kommission vom 22. Mérz
2011 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 633/2007 hinsichtlich
der in Artikel 7 genannten Ubergangsbestimmungen
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Beschluss der Kommission vom 20. Mai 2011 Gber Ausnahmen
nach Artikel 14 der Verordnung (EG) Nr. 29/2009 der Kommis-
sion zu Datalink-Diensten im einheitlichen européischen Luftraum

Nr. 677/2011

Verordnung (EU) Nr. 677/2011 der Kommission vom 7. Juli 2011
zur Festlegung von Durchfiihrungsbestimmungen fir die Funk-
tionen des Flugverkehrsmanagementnetzes und zur Anderung
der Verordnung (EU) Nr. 691/2010

Beschluss der Kommission K(2011) 4130 endg. vom 7. Juli 2011
Uber die Benennung des Netzmanagers fur die Funktionen des
Flugverkehrsmanagementnetzes des einheitlichen européischen
Luftraums

Nr. 805/2011

Verordnung (EU) Nr. 805/2011 der Kommission vom 10. August
2011 zur Festlegung detaillierter Vorschriften fir Fluglotsen-
lizenzen und bestimmte Zeugnisse gemaB der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates

Nr. 1034/2011

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1034/2011 der Kommission
vom 17. Oktober 2011 Uber die Sicherheitsaufsicht im Bereich
des Flugverkehrsmanagements und der Flugsicherungsdienste
und zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 691/2010

Nr. 1035/2011

Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 1035/2011 der Kommission
vom 17. Oktober 2011 zur Festlegung gemeinsamer Anfor-
derungen an die Erbringung von Flugsicherungsdiensten und
zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 482/2008 und (EU)
Nr. 691/2010

C. Flugsicherheit

Nr. 3922/91

Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates vom 16. Dezember
1991 zur Harmonisierung der technischen Vorschriften und der
Verwaltungsverfahren in der Zivilluftfahrt,

geandert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 2176/96 der Kommission vom 13. Novem-
ber 1996 zur Anpassung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
an den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt

— Verordnung (EG) Nr. 1069/1999 der Kommission vom 25. Mai
1999 zur Anpassung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 an
den wissenschaftlichen und technischen Fortschritt

— Verordnung (EG) Nr. 2871/2000 der Kommission vom 28. De-
zember 2000 zur Anpassung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
zur Harmonisierung der technischen Vorschriften und der Ver-
waltungsvorschriften in der Zivilluftfahrt an den wissenschaft-
lichen und technischen Fortschritt

- Verordnung (EG) Nr. 1899/2006 des Européaischen Parlaments
und des Rates vom 12. Dezember 2006 zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates zur Harmonisierung der
technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der
Zivilluftfahrt

— Verordnung (EG) Nr. 1900/2006 des Européaischen Parlaments
und des Rates vom 20. Dezember 2006 zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3922/91 des Rates zur Harmonisierung der
technischen Vorschriften und der Verwaltungsverfahren in der
Zivilluftfahrt

— Verordnung (EG) Nr. 8/2008 der Kommission vom 11. Dezem-
ber 2007 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91 des
Rates in Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften und
Verwaltungsverfahren fur den gewerblichen Luftverkehr mit
Flachenflugzeugen

— Verordnung (EG) Nr. 859/2008 der Kommission vom 20. Au-
gust 2008 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3922/91
des Rates in Bezug auf gemeinsame technische Vorschriften
und Verwaltungsverfahren fir den gewerblichen Luftverkehr
mit Flachenflugzeugen

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 10, 12 und 13, aus-
genommen Artikel 4 Absatz 1 und Artikel 8 Absatz 2 Satz 2,
Anhange | bis llI

Bezliglich der Anwendung von Artikel 12 ist ,,Mitgliedstaaten”
durch den Ausdruck ,Mitgliedstaaten der Europdischen Union“
zu ersetzen.

Nr. 216/2008

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Euro-
paischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richt-
linie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002
und der Richtlinie 2004/36/EG

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 68, ausgenommen
Artikel 65, Artikel 69 Absatz 1 Unterabsatz 2, Artikel 69 Absatz 4,
Anhénge | bis VI

geéndert durch:

Verordnung (EG) Nr. 690/2009 der Kommission vom 30. Juli 2009
zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Euro-
paischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richt-
linie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002
und der Richtlinie 2004/36/EG

Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der Verord-
nung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug auf Flugplatze, Flugverkehrs-
management und Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung
der Richtlinie 2006/23/EG

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 3, ausgenommen die
durch Artikel 1 Absatz 7 der Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 ein-
gefugten Artikel 8a Absatz 5, Artikel 8b Absatz 6 und Artikel 8c
Absatz 10, Anhang

Nr. 996/2010

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 20. Oktober 2010 Uber die Untersuchung und
Verhitung von Unféllen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und
zur Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG

Nr. 2003/42

Richtlinie 2003/42/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 13. Juni 2003 Uber die Meldung von Ereignissen in
der Zivilluftfahrt

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 11, Anhange | und Il

Nr. 1321/2007

Verordnung (EG) Nr. 1321/2007 der Kommission vom 12. No-
vember 2007 zur Festlegung von Durchflihrungsbestimmungen
fur die Zusammenfiihrung der gemaB der Richtlinie 2003/42/EG
des Européischen Parlaments und des Rates ausgetauschten
Informationen Uber Ereignisse in der Zivilluftfahrt in einem Zentral-
speicher

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 4

Nr. 1330/2007

Verordnung (EG) Nr. 1330/2007 der Kommission vom 24. Sep-
tember 2007 zur Festlegung von Durchfiihrungsbestimmungen
fur die Weitergabe von Informationen Uber Ereignisse in der Zivil-
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luftfahrt an interessierte Kreise nach Artikel 7 Absatz 2 der Richt-
linie 2003/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 10, Anhénge | bis Il

Nr. 1702/2003

Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 der Kommission vom 24. Sep-
tember 2003 zur Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen
fur die Erteilung von Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnissen fiir
Luftfahrzeuge und zugehdrige Erzeugnisse, Teile und Ausristun-
gen sowie fUr die Zulassung von Entwicklungs- und Herstel-
lungsbetrieben,

geéandert durch:

— Verordnung (EG) Nr. 381/2005 der Kommission vom 7. Mérz
2005 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 zur
Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen fur die Erteilung
von Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnissen fur Luftfahr-
zeuge und zugehdrige Erzeugnisse, Teile und Ausristungen
sowie flr die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungs-
betrieben

— Verordnung (EG) Nr. 706/2006 der Kommission vom 8. Mai
2006 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 in Be-
zug auf den Zeitraum, in dem die Mitgliedstaaten Genehmi-
gungen fir einen begrenzten Zeitraum ausstellen kdnnen

— Verordnung (EG) Nr. 335/2007 der Kommission vom 28. Marz
2007 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 hin-
sichtlich der Durchfiihrungsvorschriften fiir die Erteilung von
Umuweltzeugnissen fir Luftfahrzeuge und zugehdrige Erzeug-
nisse, Teile und Ausristungen

- Verordnung (EG) Nr. 375/2007 der Kommission vom 30. Mérz
2007 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 zur
Festlegung der Durchftihrungsbestimmungen fur die Erteilung
von Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnissen fir Luftfahr-
zeuge und zugehdérige Erzeugnisse, Teile und Ausristungen
sowie flr die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungs-
betrieben

— Verordnung (EG) Nr. 287/2008 der Kommission vom 28. Marz
2008 zur Verlangerung der in Artikel 2c Absatz 3 der Verord-
nung (EG) Nr. 1702/20083 vorgesehenen Giiltigkeitsdauer

— Verordnung (EG) Nr. 1057/2008 der Kommission vom 27. Ok-
tober 2008 zur Anderung von Anlage Il des Anhangs der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1702/2003 betreffend die Bescheinigung
Uber die Prifung der Lufttiichtigkeit (EASA-Formular 15a)

— Verordnung (EG) Nr. 1194/2009 der Kommission vom 30. No-
vember 2009 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003
zur Festlegung der Durchflihrungsbestimmungen fir die Er-
teilung von Lufttlchtigkeits- und Umweltzeugnissen fur Luft-
fahrzeuge und zugehdrige Erzeugnisse, Teile und Ausriistungen
sowie flr die Zulassung von Entwicklungs- und Herstellungs-
betrieben

Hinweis: Berichtigt durch die Berichtigung zur Verordnung (EG)
Nr. 1194/2009 der Kommission vom 30. November 2009 zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1702/2003 zur Festlegung der
Durchfiihrungsbestimmungen fir die Erteilung von Lufttlichtig-
keits- und Umweltzeugnissen flr Luftfahrzeuge und zugehdrige
Erzeugnisse, Teile und Ausriistungen sowie flr die Zulassung
von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben (ABI. L 58 vom
9.3.2010, S. 23)

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 4 und Anhang. Die in
dieser Verordnung genannten Ubergangsfristen werden vom
Gemeinsamen Ausschuss festgelegt.

Nr. 2042/2003

Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. No-
vember 2003 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von
Luftfahrzeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und
Ausrilistungen und die Erteilung von Genehmigungen fir Orga-
nisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfihren,

geéandert durch:

- Verordnqu (EG) Nr. 707/2006 der Kommission vom 8. Mai
2006 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 in Be-
zug auf befristete Zulassungen und die Anhénge | und lll

— Verordnung (EG) Nr. 376/2007 der Kommission vom 30. Marz
2007 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 ber
die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen
und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausrustun-
gen und die Erteilung von Genehmigungen fur Organisationen
und Personen, die diese Tatigkeiten ausflihren

— Verordnung (EG) Nr. 1056/2008 der Kommission vom 27. Ok-
tober 2008 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Luftfahr-
zeugen und luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Aus-
ristungen und die Erteilung von Genehmigungen fiir Organisa-
tionen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfihren

— Verordnung (EG) Nr. 127/2010 der Kommission zur Anderung
der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 uUber die Aufrechterhaltung
der Lufttlchtigkeit von Luftfahrzeugen und luftfahrttechni-
schen Erzeugnissen, Teilen und Ausriistungen und die Er-
teilung von Genehmigungen fiir Organisationen und Personen,
die diese Tatigkeiten ausfihren

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 6, Anhange | bis IV

Nr. 104/2004

Verordnung (EG) Nr. 104/2004 der Kommission vom 22. Januar
2004 zur Festlegung von Vorschriften flir Organisation und Be-
setzung der Beschwerdekammer der Europdischen Agentur fur
Flugsicherheit

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 7 und Anhang

Nr. 593/2007

Verordnung (EG) Nr. 593/2007 der Kommission vom 31. Mai
2007 Uber die von der Europaischen Agentur fur Flugsicherheit
erhobenen Gebiihren und Entgelte,

geandert durch:

Verordnung (EG) Nr. 1356/2008 der Kommission vom 23. Dezem-
ber 2008 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 593/2007 uber
die von der Europaischen Agentur fur Flugsicherheit erhobenen
Geblhren und Entgelte

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 12, Artikel 14 Absatz 2
und Anhang

Nr. 736/2006

Verordnung (EG) Nr. 736/2006 der Kommission vom 16. Mai
2006 Uber die Arbeitsweise der Europaischen Agentur fir Flug-
sicherheit bei Inspektionen zur Kontrolle der Normung

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 18

Nr. 768/2006

Verordnung (EG) Nr. 768/2006 der Kommission vom 19. Mai
2006 zur Umsetzung der Richtlinie 2004/36/EG des Euro-
paischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Erhebung
und des Austauschs von Informationen Uber die Sicherheit von
Luftfahrzeugen, die Flughafen in der Gemeinschaft anfliegen, und
der Verwaltung des Informationssystems

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 5

Nr. 2111/2005

Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 14. Dezember 2005 ulber die Erstellung
einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen
die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist,
sowie Uber die Unterrichtung von Fluggéasten Uber die Identitat
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des ausfuhrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung
des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 13 und Anhang

Verordnung (EG) Nr. 473/2006 der Kommission vom 22. Marz
2006 zur Festlegung der Durchfiihrungsbestimmungen beztiglich
der in Kapitel Il der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates genannten gemeinschaft-
lichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemein-
schaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 6, Anhange A bis C

Verordnung (EG) Nr. 474/2006 der Kommission vom 22. Méarz 2006
zur Erstellung der in Kapitel Il der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005
des Europdischen Parlaments und des Rates genannten gemein-
schaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der
Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, in der ge-
anderten Fassung

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 3, Anhdnge A und B
D. Luftsicherheit

Rahmenverordnung
Nr. 300/2008

Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 11. Mé&rz 2008 Uber gemeinsame Vorschriften fur
die Sicherheit in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Verord-
nung (EG) Nr. 2320/2002

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 18, Artikel 21, Anhang

Ergadnzungsverordnung
Nr. 272/2009

Verordnung (EG) Nr. 272/2009 der Kommission vom 2. April 2009
zur Ergénzung der im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 300/2008
des Europaischen Parlaments und des Rates festgelegten ge-
meinsamen Grundstandards flir die Sicherheit der Zivilluftfahrt,

geandert durch:

— Verordnung (EU) Nr. 720/2011 der Kommission vom 22. Juli
2011 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 272/2009 der
Kommission zur Ergénzung der gemeinsamen Grundstan-
dards fir die Sicherheit der Zivilluftfahrt hinsichtlich der Ein-
fihrung der Kontrolle von Flussigkeiten, Aerosolen und Gelen
an EU-Flughéafen

Nr. 1254/2009

Verordnung (EU) Nr. 1254/2009 der Kommission vom 18. Dezem-
ber 2009 zur Festlegung der Bedingungen, unter denen die
Mitgliedstaaten von den gemeinsamen Grundnormen fir die
Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt abweichen und alternative
SicherheitsmaBnahmen treffen kénnen

Nr. 18/2010

Verordnung (EU) Nr. 18/2010 der Kommission vom 8. Januar
2010 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 des Euro-
paischen Parlaments und des Rates in Bezug auf Spezifikatio-
nen flir nationale Qualitatskontrollprogramme im Bereich der
Luftsicherheit in der Zivilluftfahrt

Durchfiihrungsverordnung
Nr. 72/2010

Verordnung (EU) Nr. 72/2010 der Kommission vom 26. Januar
2010 zur Festlegung von Verfahren fir die Durchfiihrung von
Luftsicherheitsinspektionen der Kommission im Bereich der
Zivilluftfahrt

Nr. 185/2010

Verordnung (EU) Nr. 185/2010 der Kommission vom 4. Marz
2010 zur Festlegung von detaillierten MaBnahmen fir die Durch-
fihrung der gemeinsamen Grundstandards in der Luftsicherheit,

geandert durch:

- Verordnung (EU) Nr. 357/2010 der Kommission vom 23. April
2010 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 185/2010 der
Kommission vom 4. Mérz 2010 zur Festlegung von detaillierten
MaBnahmen fir die Durchfihrung der gemeinsamen Grund-
standards in der Luftsicherheit

- Verordnung (EU) Nr. 358/2010 der Kommission vom 23. April
2010 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 185/2010 der
Kommission vom 4. Mérz 2010 zur Festlegung von detaillierten
MaBnahmen fir die Durchfihrung der gemeinsamen Grund-
standards in der Luftsicherheit

— Verordnung (EU) Nr. 573/2010 der Kommission vom 30. Juni
2010 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 185/2010 der
Kommission vom 4. Mérz 2010 zur Festlegung von detaillierten
MaBnahmen fiir die Durchfiihrung der gemeinsamen Grund-
standards in der Luftsicherheit

— Verordnung (EU) Nr. 983/2010 der Kommission vom 3. Novem-
ber 2010 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 185/2010 zur
Festlegung von detaillierten MaBnahmen fur die Durchfiihrung
der gemeinsamen Grundstandards in der Luftsicherheit

— Verordnung (EU) Nr. 334/2011 der Kommission vom 7. April
2011 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 185/2010 der
Kommission vom 4. Mé&rz 2010 zur Festlegung von detaillierten
MaBnahmen fiir die Durchfihrung der gemeinsamen Grund-
standards in der Luftsicherheit

Beschluss 2010/774/EU der Kommission vom 13. April 2010 zur
Festlegung von detaillierten MaBnahmen fiir die Durchfiihrung
der gemeinsamen Grundstandards fir die Luftsicherheit mit
Informationen nach Artikel 18 Buchstabe a der Verordnung (EG)
Nr. 300/2008 (LuftsicherheitsmaBnahmen zur eingeschrénkten
Kenntnisnahme),

geéandert durch:

— Beschluss 2010/2604/EU der Kommission vom 23. April 2010
zur Anderung des Beschlusses 2010/774/EU der Kommission
vom 13. April 2010 zur Festlegung detaillierter MaBnahmen fiir
die Durchfiihrung der gemeinsamen Grundstandards fir die
Luftsicherheit mit Informationen nach Artikel 18 Buchstabe a
der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 (Schutz von Lieferungen
von Flussigkeiten, Aerosolen und Gelen und manipulations-
sicheren Beuteln)

— Beschluss 2010/3572/EU der Kommission vom 30. Juni 2010
zur Anderung des Beschlusses 2010/774/EU der Kommission
vom 13. April 2010 zur Festlegung detaillierter MaBnahmen fiir
die Durchfiihrung der gemeinsamen Grundstandards fiir die
Luftsicherheit mit Informationen nach Artikel 18 Buchstabe a
der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 (Sprengstoff-Splrhunde)

— Beschluss 2010/9139/EU der Kommission vom 20. Dezember
2010 zur Anderung des Beschlusses 2010/774/EU der Kom-
mission vom 13. April 2010 zur Festlegung detaillierter MaB-
nahmen fiir die Durchfiihrung der gemeinsamen Grundstan-
dards fur die Luftsicherheit mit Informationen nach Artikel 18
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 300/2008 (Metalldetek-
tion bei Frachtgut)

E. Umwelt

Nr. 2006/93

Richtlinie 2006/93/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 12. Dezember 2006 zur Regelung des Betriebs von
Flugzeugen des Teils Il Kapitel 3 Band 1 des Anhangs 16 zum
Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 6, Anhénge | und Il
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Nr. 2002/30

Richtlinie 2002/30/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 26. Méarz 2002 iber Regeln und Verfahren fiir larm-
bedingte Betriebsbeschrankungen auf Flughafen der Gemein-
schaft,

geandert oder angepasst durch die Beitrittsakte von 2003 und
die Beitrittsakte von 2005

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 15, Anhédnge | und Il

Nr. 2002/49

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 - Erkldrung der Kommission im Vermitt-
lungsausschuss zur Richtlinie tiber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 16, Anhange | bis VI
F. Soziale Aspekte

Nr. 2000/79

Richtlinie 2000/79/EG des Rates vom 27. November 2000 Uber
die Durchfihrung der von der Vereinigung Européischer Flug-
gesellschaften (AEA), der Européischen Transportarbeiter-Féde-
ration (ETF), der European Cockpit Association (ECA), der
European Regions Airline Association (ERA) und der International
Air Carrier Association (IACA) geschlossenen Européischen
Vereinbarung Uber die Arbeitszeitorganisation flr das fliegende
Personal der Zivilluftfahrt

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 2 bis 3 und Anhang

Nr. 2003/88

Richtlinie 2003/88/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 4. November 2003 Uber bestimmte Aspekte der
Arbeitszeitgestaltung

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 19, 21 bis 24 und 26
bis 29

G. Verbraucherschutz

Nr. 90/314

Richtlinie 90/314/EWG des Rates vom 13. Juni 1990 Uber
Pauschalreisen

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 10

Nr. 95/46

Richtlinie 95/46/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz natlrlicher Personen
bei der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien
Datenverkehr

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 34

Nr. 2027/97

Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997
Uber die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unféllen,

geéndert durch:

Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 13. Mai 2002 zur Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 2027/97 des Rates Uber die Haftung von Luftfahrtunterneh-
men bei Unféllen

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 8

Nr. 261/2004

Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 11. Februar 2004 Uber eine gemeinsame Rege-
lung fir Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen fur Flug-
gaste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung oder
groBer Verspatung von Fligen und zur Aufhebung der Verord-
nung (EWG) Nr. 295/91

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 17

Nr. 1107/2006

Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 5. Juli 2006 Uber die Rechte von behinderten
Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 17, Anhéange | und I
H. Sonstige Rechtsvorschriften

Nr. 80/2009

Verordnung (EG) Nr. 80/2009 des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 14. Januar 2009 Uber einen Verhaltenskodex in
Bezug auf Computerreservierungssysteme und zur Aufhebung
der Verordnung (EWG) Nr. 2299/89 des Rates

Anwendbare Bestimmungen: Artikel 1 bis 18, Anhdnge | und Il
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Anhang IV

Liste der anderen Staaten
nach Artikel 3 und 5 sowie Anhang | dieses Abkommens

1. Republik Island (gemaB dem Abkommen Uber den Européischen Wirtschaftsraum);

2. Furstentum Liechtenstein (gemaB dem Abkommen tber den Europaischen Wirtschafts-
raum);

3. Konigreich Norwegen (gemaB dem Abkommen Uber den Européischen Wirtschafts-
raum);

4. Schweizerische Eidgenossenschaft (geméB dem Abkommen zwischen der Euro-
paischen Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft Giber den Luft-
verkehr).
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Denkschrift
A. Allgemeines

Das vorliegende Luftverkehrsabkommen gleicht inhaltlich
und systematisch den herkdmmlichen bilateralen Luftver-
kehrsabkommen zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und Drittstaaten, geht jedoch Uber deren Ublichen
Regelungsinhalt hinaus.

Das Luftverkehrsabkommen umfasst sowohl Gegen-
sténde, die in die Zustandigkeit der Européischen Union,
als auch solche, die in die Zustandigkeit der Mitglied-
staaten der Europaischen Union fallen. Exemplarisch
kann fir den Zusténdigkeitsbereich der Mitgliedstaaten
und fir die Bundesrepublik Deutschland als vertrags-
gesetzausldésende Vorschrift Artikel 10 Absatz 1 des Luft-
verkehrsabkommens angefihrt werden.

Neben der Offnung des Luftverkehrsmarktes sieht das
vorliegende Abkommen die Angleichung von Rechtsvor-
schriften der Republik Moldau an die der Europaischen
Union vor und regelt marktibergreifende Themen. Ge-
meinsame Vorschriften gelten in den Bereichen der Luft-
und Flugsicherheit, der Wettbewerbspolitik und der staat-
lichen Beihilfen, des Verbraucher- und Umweltschutzes
sowie fur soziale Aspekte. Fir eine schrittweise Anpas-
sung der Rechtsvorschriften der Republik Moldau an die
der Europaischen Union und die Erfullung der damit ein-
hergehenden Verpflichtungen sieht das Abkommen nach
Anhang Il eine zweistufige Anwendung vor. Innerhalb die-
ser zweistufigen Anwendung wird nochmals zwischen
den Vorschriften zur Luftsicherheit (Anhang Ill Teil D) und
dem Rest des Abkommens unterschieden.

Zum Rest des Abkommens

Ab dem Zeitpunkt des Inkrafttretens des Abkommens auf
der ersten Stufe besteht beidseitig das Recht des Uber-
fluges (1. Freiheit) sowie das Recht der nichtgewerblichen
Landung (2. Freiheit). Zur Durchfiihrung von Luftverkehrs-
diensten wird den moldauischen und européischen Luft-
fahrtunternehmen das Recht gewahrt, Passagiere, Fracht
und/oder Post vom Heimatland in das Zielland (3. Freiheit)
und vom Zielland in das Heimatland (4. Freiheit) zu trans-
portieren.

Erst bei Umsetzung und Anwendung der in Anhang I
vereinbarten unionsrechtlichen Vorschriften durch die
Republik Moldau wird die zweite Stufe — und damit das
Abkommen in seiner Gesamtheit — angewendet. Davor ist
das Recht, Passagiere, Fracht und/oder Post zwischen
zwei Landern des gemeinsam geschaffenen Luftverkehrs-
raums zu transportieren, wobei der Flug im Heimatland
beginnen und enden muss (5. Freiheit), ausgeschlossen.
Dies gilt fur Luftfahrtunternehmen der Republik Moldau
auch zwischen Punkten innerhalb des Gebiets der Euro-
paischen Union.

Die Entscheidung Uber die vollstdndige Umsetzung und
Anwendung der unionsrechtlichen Vorschriften durch die
Republik Moldau unterliegt einer Bewertung unter der Zu-
standigkeit der Européischen Union und ist durch einen
Beschluss des durch das Abkommen eingesetzten Ge-
meinsamen Ausschusses zu bestatigen.

Zu den Vorschriften zur Luftsicherheit

Unabhéngig vom bereits genannten zweistufigen Ver-
fahren des restlichen Abkommens, sieht das Abkommen
fur die Umsetzung der Vorschriften zur Luftsicherheit ein
eigenes zweistufiges Verfahren vor. Die Entscheidung
Uber die Umsetzung der Vorschriften zur Luftsicherheit
durch die Republik Moldau unterliegt einer Bewertung un-
ter der Zustandigkeit der Europaischen Union, die durch
einen Beschluss des durch das Abkommen eingesetzten
Gemeinsamen Ausschusses zu bestatigen ist. Bis zur
vollstdndigen Umsetzung werden der zusténdigen Be-
hérde der Republik Moldau — auf der ersten Stufe — nur
die Teile der Luftsicherheitsvorschriften zuganglich ge-
macht, die nicht vertraulich sind.

Ab dem Zeitpunkt des Umsetzungsbeschlusses des Ge-
meinsamen Ausschusses tritt die zweite Stufe in Kraft,
und auch die vertraulichen Teile der Luftsicherheitsvor-
schriften werden der zustandigen Behorde der Republik
Moldau freigegeben, vorbehaltlich einer Vereinbarung
Uber den Austausch sensibler Sicherheitsinformationen.

Das Abkommen besteht aus einem

e Hauptteil, der mit den Artikeln 1 bis 29 die Grundlage
des Abkommens bildet,

e Anhang |, der die vereinbarten Dienste und die festge-
legten Strecken bestimmt,

¢ Anhang ll, der die Vorschriften und das Verfahren flir die
Ubergangszeit regelt,

e Anhang lll, der die zwischen den Vertragsparteien ver-
bindlichen unionsrechtlichen Vorschriften auffihrt,

e Anhang IV, der eine Liste der ,anderen Staaten“ im
Sinne der Artikel 3 und 5 sowie Anhang | beinhaltet.

B. Besonderes

Artikel 1

Dieser Artikel enthélt die flr das Luftverkehrsabkommen
wesentlichen Begriffsbestimmungen.

Artikel 2

Dieser Artikel legt die Freiheiten der Luft fest, welche sich
die Vertragsparteien zur Durchfiihrung des Flugverkehrs
auf den in Anhang | vereinbarten Diensten und festgeleg-
ten Strecken gegenseitig einrdumen. Gewahrt werden das
Recht des Uberfluges (1. Freiheit), das Recht der Landung
zu nichtgewerblichen Zwecken (2. Freiheit), das Recht,
Passagiere, Fracht und/oder Post abzusetzen (3. Freiheit)
und aufzunehmen (4. Freiheit), sowie die im Abkommen
anderweitig festgelegten Rechte. Hierzu gehdért — in Ver-
bindung mit Anhang | — auch das Recht, innerhalb des
gemeinsam geschaffenen Luftverkehrsraums, Rechte der
5. Freiheit (Beforderung von Passagieren, Fracht und/oder
Post von und nach einem dritten Punkt) auszuliben. Da-
riber hinaus dirfen européische Luftfahrtunternehmen
Rechte der 5. Freiheit auch zu Punkten auslben, die
auBerhalb des gemeinsam geschaffenen Luftverkehrs-
raums liegen. Das Recht, Inlandsverkehr in dem Hoheits-
gebiet einer Vertragspartei durchzufihren (Kabotage),
wird nicht gewahrt.
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Artikel 3

Dieser Artikel legt das Verfahren fiir die Erteilung der Be-
triebsgenehmigung zur Durchflhrung des Flugverkehrs
durch die Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien fest.
Eine vorherige Designierung der Luftfahrtunternehmen ist
im Unterschied zu dem bilateralen Luftverkehrsabkom-
men der Bundesrepublik Deutschland mit der Republik
Moldau nicht mehr erforderlich.

Artikel 4

Satz 1 bestimmt die gegenseitige Anerkennung von
Feststellungen der Eignung und/oder Staatszugehérigkeit
von Luftfahrtunternehmen durch die zusténdigen Behdr-
den der jeweils anderen Vertragspartei.

Buchstabe a regelt das Verfahren fir den Fall, dass
die zustéandigen Behdrden einer Vertragspartei besonde-
ren Anlass fir Bedenken bezlglich der nach Satz 1 er-
folgten Feststellungen der anderen Vertragspartei haben.

Buchstabe b nennt die Bereiche, die nicht von der
Regelung des Satzes 1 umfasst werden.

Artikel 5

Dieser Artikel legt das Verfahren Uber Verweigerung, Sus-
pendierung, Einschrédnkung oder Widerruf einer Betriebs-
genehmigung zur Durchflihrung des Flugverkehrs fest,
dem eine Konsultation der zusténdigen Behdrden der
Vertragsparteien grundsétzlich vorausgehen muss.

Artikel 6

Unbeschadet der Artikel 3 und 5 ist nach Absatz 1
eine mehrheitliche Eigentumsbeteiligung an mol-
dauischen Luftfahrtunternehmen oder die effektive Kon-
trolle Uber ein solches durch Mitgliedstaaten und/oder de-
ren Staatsangehdrige erlaubt.

Nach Absatz 2 Satz 1 gilt das Gleiche fur die Mehr-
heitsbeteiligung an européischen Luftfahrtunternehmen
oder die Austibung der effektiven Kontrolle Uber euro-
paische Luftfahrtunternehmen durch die Republik Moldau
und/oder ihrer Staatsangehérigen, sofern der Gemein-
same Ausschuss dies durch Beschluss erlaubt.

Absatz 2 Satz 2 bestimmt den notwendigen Inhalt des
Beschlusses und legt fest, dass die Bestimmungen von
Artikel 22 Absatz 8 (SchutzmaBnahmen bei Verzégerung
des Beschlusses) auf diesen keine Anwendung findet.

Artikel 7

Dieser Artikel verpflichtet die Luftfahrtunternehmen der
Vertragsparteien beim Ein- und Ausflug ihrer Luftfahr-
zeuge zur Einhaltung der innerstaatlichen Vorschriften im
Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei.

Artikel 8

Dieser Artikel befasst sich mit dem wettbewerblichen
Umfeld. Die Vertragsparteien erkennen an, dass staat-
liche Subventionen und Diskriminierungen aufgrund der
Nationalitat, die den Luftverkehrsmarkt verzerren oder zu
verzerren drohen, und Praktiken, die Artikel 8 zuwiderlau-
fen, anhand von Kriterien der in der Européischen Union
geltenden Wettbewerbsregeln bewertet werden. Werden
diese Kriterien nicht beachtet, regeln die Absé&tze 5
und 6 das weitere Verfahren.

Artikel 9

Absatz 1 verpflichtet die Vertragsparteien in bestimm-
ten Féllen, einen effektiven und auf Gegenseitigkeit beru-
henden Prozess zur Beseitigung von Hindernissen fir die
Geschéftstatigkeit der kommerziellen Unternehmen bei-
der Vertragsparteien einzuleiten. Nach Absatz 2 wer-
den dem Gemeinsamen Ausschuss in diesem Bereich
Uberwachungsaufgaben {bertragen.

Die Absédtze 3 bis 6 regeln das Recht der Luftfahrt-
unternehmen zur Einrichtung von Buros zu gewerblichen
Zwecken im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei,
das Recht, das zur Erbringung von Luftverkehrsdiensten
notwendige Fachpersonal in Ubereinstimmung mit den
Rechtsvorschriften der jeweils anderen Vertragspartei in
deren Hoheitsgebiet hineinzubringen und dort zu unter-
halten, das Recht der eigenen Bodenabfertigung oder
dessen Ubertragung auf Dritte, das Recht der Bodenab-
fertigung fur Dritte sowie das Recht des freien Verkaufs
von Bef6érderungsdiensten.

Absatz 7 Satz 2 sowie die Absatze 8 und 9
sichern den Luftfahrtunternehmen das Recht auf freien
Transfer von Einkiinften sowie das Recht, Ausgaben in
Landeswahrung zu zahlen.

Absatz 10 ermdglicht den Luftfahrtunternehmen der
Vertragsparteien, fir die Durchfiihrung der von dem Ab-
kommen umfassten Dienste Kooperationsvereinbarungen
(unter anderem Code-Sharing) untereinander sowie mit
Luftfahrtunternehmen von Drittstaaten zu schlieBen.

Nach Absatz 11 ist es den Luftfahrtunternehmen im
Rahmen des Intermodal-Verkehrs gestattet, Befdrderun-
gen von Personen und Fracht durch Landverkehrsmittel
fortzusetzen.

Absatz 12 erlaubt den Luftfahrtunternehmen unter
bestimmten Voraussetzungen das Leasing von Luftfahr-
zeugen und Besatzung einschlieBlich solcher aus Dritt-
staaten.

Absatz 13 gestattet den Luftfahrtunternehmen den
Abschluss von Franchise- und Markenvereinbarungen mit
anderen Luftfahrtunternehmen einschlieBlich solcher aus
Drittstaaten.

Artikel 10

Dieser Artikel gewahrt auf der Basis der Gegenseitigkeit
fir bestimmte Ausristungsgegenstande und Vorrdte der
Luftfahrzeuge weitgehende Befreiung von Einfuhrbe-
schrankungen, von Vermdgensteuern und -abgaben so-
wie von Zéllen und besonderen Verbrauchsteuern und
von &hnlichen Gebihren und Abgaben, die von inner-
staatlichen oder lokalen Beh6rden oder der Européischen
Union erhoben werden. Der Bereich der Mehrwertsteuer,
ausgenommen die Einfuhrumsatzsteuer, wird davon nicht
betroffen. Auch bleiben die in bilateralen Abkommen
zwischen der Republik Moldau und einem Mitgliedstaat
der Européischen Union enthaltenen Bestimmungen zur
Vermeidung der Doppelbesteuerung davon unberiihrt.

Artikel 11

Absatz 1 sichert die Gleichbehandlung von Luftfahrt-
unternehmen bei der Erhebung von Gebuhren fir die
Nutzung von Flughéfen, Einrichtungen und Diensten.

Absatz 2 verpflichtet bei Anhebung oder Neuein-
fihrung von Gebuhren zu Konsultationen zwischen den
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zustandigen Behdrden oder Stellen der Vertragsparteien
und regelt das entsprechende Verfahren, welches weiter-
fuhrend in Absatz 3 geregelt wird.

Artikel 12

Dieser Artikel regelt die freie Preisgestaltung durch die
Luftfahrtunternehmen auf der Grundlage eines freien und
lauteren Wettbewerbs sowie die Uberwachung dieser
Preisgestaltung durch die zustédndigen Behdrden.

Artikel 13

Dieser Artikel verpflichtet die Vertragsparteien zum Aus-
tausch der aufgrund nationaler Verwaltungsvorschriften
notwendigen Statistiken und auf Wunsch einer Vertrags-
partei auch weiterer vorliegender statistischer Informatio-
nen Uber die durchgefiihrten Luftverkehrsdienste.

Artikel 14

Absatz 1 verpflichtet die Vertragsparteien zur Einhal-
tung der in Anhang lll Teil C aufgeflihrten unionsrecht-
lichen Vorschriften im Bereich der Flugsicherheit sowie
zur Einhaltung internationaler Flugsicherheitsbestimmun-
gen des ICAO-Abkommens.

Absatz 2 regelt die schrittweise Beteiligung der Repu-
blik Moldau an der Européischen Agentur fir Flugsicher-
heit.

Die Absédtze 3 bis 6 regeln die Pflichten und die
Modalitédten zur Einhaltung der internationalen Sicher-
heitsstandards.

Absatz 7 ermdglicht die Vorlage an den Gemeinsamen
Ausschuss, wenn MaBnahmen nach Absatz 5 nicht auf-
gehoben werden, obwohl die Grundlage fir ihr Ergreifen
entfallen ist.

Artikel 15

Die Absatze 1 bis 3 verpflichten die Vertragspar-
teien zur Einhaltung der in Anhang Il Teil D aufgefihrten
unionsrechtlichen Vorschriften im Bereich der Luftsicher-
heit sowie zur Einhaltung internationaler Luftsicherheits-
bestimmungen des ICAO-Abkommens.

Die Abséatze 4 bis 10 verpflichten die Vertrags-
parteien zur Durchflhrung der konkret genannten MaB-
nahmen.

Absatz 11 nennt die MaBnahmen, die ergriffen werden
kénnen, wenn innerhalb von 15 Tagen nach der Beantra-
gung von Konsultationen nach Absatz 10 keine zufrie-
denstellende Einigung erzielt werden konnte.

Absatz 12 regelt die Voraussetzungen fir das Treffen
vorlaufiger MaBnahmen.

Absatz 13 bestimmt, wann MaBnahmen nach Ab-
satz 11 einzustellen sind.

Artikel 16

Dieser Artikel sieht unter Bezugnahme auf die Geltung der
in Anhang Il Teil B aufgeflhrten unionsrechtlichen Vor-
schriften eine Zusammenarbeit der Vertragsparteien im
Bereich des Flugverkehrsmanagements vor und kon-
kretisiert die dafiir erforderlichen Voraussetzungen.

Artikel 17

Dieser Artikel verweist hinsichtlich des Umweltschutzes
im Bereich des Luftverkehrs auf die Geltung der in An-
hang Ill Teil E aufgeflhrten unionsrechtlichen Vorschriften.

Artikel 18

Dieser Artikel verweist hinsichtlich des Verbraucherschut-
zes im Bereich des Luftverkehrs auf die Geltung der in
Anhang Il Teil G aufgeflihrten unionsrechtlichen Vor-
schriften.

Artikel 19

Dieser Artikel verweist hinsichtlich der Computerreservie-
rungssysteme im Bereich des Luftverkehrs auf die Gel-
tung der in Anhang lll Teil H aufgeflhrten unionsrecht-
lichen Vorschriften.

Artikel 20

Dieser Artikel verweist hinsichtlich der sozialen Aspekte
im Bereich des Luftverkehrs auf die Geltung der in An-
hang Il Teil F aufgeflihrten unionsrechtlichen Vorschrif-
ten.

Artikel 21

Dieser Artikel regelt die Auslegung und Durchsetzung der
Bestimmungen dieses Abkommens.

Artikel 22

Dieser Artikel erldutert die Zusammensetzung, Zustandig-
keit, Funktion und Aufgaben des Gemeinsamen Aus-
schusses. Dieser setzt sich aus Vertretern der Vertrags-
parteien zusammen und ist fir die Verwaltung sowie die
ordnungsgemaBe Anwendung des Abkommens zustan-
dig. Dazu spricht er Empfehlungen aus und fasst in den
vorgesehenen Fallen Beschlisse.

Artikel 23

Dieser Artikel regelt die Modalitaten und das Verfahren zur
Streitbeilegung zwischen den Vertragsparteien bezuglich
der Anwendung oder Auslegung dieses Abkommens.

Artikel 24

Dieser Artikel nennt die Voraussetzungen und bestimmt
das Verfahren zum Ergreifen von SchutzmaBnahmen
seitens einer Vertragspartei, die dazu dienen sollen, die
andere Vertragspartei zur Einhaltung der sich aus dem
Abkommen ergebenden Pflichten anzuhalten.

Artikel 25

Absatz 1 bestimmt den Anwendungsvorrang der Be-
stimmungen des Abkommens vor den einschlagigen
Bestimmungen der bilateralen Luftverkehrsabkommen
zwischen der Republik Moldau und den Mitgliedstaaten
der Europaischen Union. Uber das Abkommen hinaus-
gehende Verkehrsrechte aus den bilateralen Luftverkehrs-
abkommen kénnen in nichtdiskriminierender Weise wei-
terhin ausgelbt werden.

Absatz 2 betrifft Verhandlungen Uber einen Beitritt der
Republik Moldau zum gemeinsamen europaischen Luft-
verkehrsraum.
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Absatz 3 regelt das Verfahren fir den Fall, dass die
Vertragsparteien einer multilateralen Ubereinkunft beitre-
ten oder einen Beschluss einer internationalen Organisa-
tion billigen, wenn dies die Belange des Abkommens be-
ruhrt.

Artikel 26

Dieser Artikel regelt die Modalititen zur Anderung des
Abkommens.

Artikel 27 und 28

Diese Artikel enthalten Regelungen hinsichtlich der inter-
national Ublichen Kiindigungs- und Registrierungsbestim-
mungen.

Artikel 29

Dieser Artikel bestimmt den Zeitpunkt der vorldufigen An-
wendbarkeit des Abkommens sowie dessen Inkrafttreten.
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