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Die Entwicklung von autonomen Fahrzeugen und sich daraus ergebende

Konsequenzen fiur Datenschutz und Datensicherheit

Vorbemerkung der Fragesteller

Aus zwei Richtungen wird seit einigen Jahren die Entwicklung selbstfahrender
Autos oder smart cars auch publizistisch vorangetrieben. Das sind die Automo-
bilindustrie zum einen und die groBen IT- und Kommunikationsunternehmen
wie Google oder Nokia.

Zum Stand der Entwicklung wird gemeldet, dass Google bereits Fahrzeuge auf
der Straf3e testet und bis zum Jahr 2020 in die Massenproduktion einsteigen will
(SPON 26. Januar 2015), dass in Nordrhein-Westfalen und Bayern auf Auto-
bahnen Teststrecken ,,demnéchst® eingerichtet werden sollen und der Bundes-
minister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Alexander Dobrindt, fiir Sep-
tember 2015 Eckpunkte fiir den Einsatz solcher Fahrzeuge im Straflenverkehr
vorlegen will. An der Universitit Ulm wird schon seit 15 Jahren an den Proble-
men des autonomen Fahrens gearbeitet und auch hier ist ein Testfahrzeug seit
einiger Zeit unterwegs.

Hinter den Kulissen ist offensichtlich schon lingst ein harter Konkurrenzkampf
der Automobil- und Internetgiganten um die Zukunft des Auto- und Datenmark-
tes entbrannt. So lidsst sich der Bundesverkehrsminister in demselben Artikel, in
dem er Testrecken ankiindigt, auf denen Fahrzeuge mit Assistenzsystemen und
spiter auch vollautomatisierte Fahrzeuge fahren konnen (SPON 26. Ja-
nuar 2015) auch mit den gegen Google gerichteten Worten zitieren. Die deut-
sche Autoindustrie wird ,,auch beim digitalen Auto Weltspitze sein konnen* und
,.wir miissen uns gegen eine Monopolisierung der Daten wappnen. Wir miissen
uns eine digitale Souverinitit schaffen, unabhéngig von Amerika und Asien.*
(ebda.) Diesem Ziel dient der angekiindigte Zusammenschluss von Daimler,
BMW und Audi zu einer Plattform mit dem Kartendienst von Nokia (,,Nokia
Here*) wohl eher als dem behaupteten Ziel der Datensicherheit (Reuters
23. Juli 2015).

Diesen Erfolgsmeldungen stehen genauso lange Berichte gegeniiber, die die Ge-
fahr gehackter Autos bzw. deren Elektronik und jiingst die komplette Uber-
nahme der Steuerung digitalisierter Autos durch Hacker in diversen Experimen-
ten thematisieren (u. a. ,,Die Angst vor dem Autohack kommt Jahre zu spéat®,
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sueddeutsche.de, 22. Juli 2015). Datenschiitzer haben lidngst die Gefahren er-
kannt, die in den unvorstellbar grolen Datenmengen lauern, die notwendig sind,
um einen vernetzten, autonom gesteuerten Autoverkehr alltagstauglich werden
zu lassen (EntschlieBung der 88. Konferenz der Datenschutzbeauftragten des
Bundes und der Lander am 8. und 9. Oktober 2014). Sie versuchen mit ihrem
Beschluss der Tatsache gerecht zu werden, dass der ,,Beifang* an Daten fiir die
Unternehmen eine erheblich groBere Bedeutung haben wird als die unmittelbar
fir den Verkehrsfluss anfallenden, scheinbar rein technischen Daten. Dabei
handelt es sich um Kommunikationsdaten aller Art, Geodaten, Gesundheitsda-
ten, Daten iiber alltdgliche Prozesse, Handlungen und Verhalten, um Daten des
sozialen und rechtlichen Status jeder Nutzerin und jedes Nutzers. Auch der Bun-
desminister der Justiz und fiir Verbraucherschutz, Heiko Maas, wendet sich ge-
gen den unkontrollierten Ausbau des Konzepts ,,smart car, wenn er im Zusam-
menhang mit der Einfiihrung von sog. Telematik-Tarifen der Versicherungen
vor einer drohenden Totaliiberwachung der Autofahrerinnen und Autofahrer
warnt (,,Maas warnt vor Daten-Sammelwut bei intelligenten Auto*, DIE WELT,
13. Juli 2015).

Mit den praktischen Tests selbstfahrender Autos von BMW iiber Audi und
Daimler, Google und anderen findet eine Entwicklung ihren vorldufigen Hohe-
punkt, die die Autos mit immer mehr digitalen Elementen vollstopft und das
Fahren zur Nebensache zu machen droht.

Dramatisch vernachlidssigt wurden dabei Fragen der (Daten-)Sicherheit, denn
bei den sog. Autohacks handelt es sich nicht mehr nur darum, Daten abzugreifen
und zweckentfremdet weiter zu verwenden oder zu kommerzialisieren oder um
die Ubernahme der Steuerung einzelner Funktionen, sondern eben des komplet-
ten Fahrzeugs und seiner Wege. Das Auto wird zur Waffe gegen Einzelne und
den Gesamtverkehr gemacht.

Skepsis und Zweifel sind also angebracht, wenn mit der Behauptung, mehr Ver-
kehrssicherheit und umweltfreundlicheren Autoverkehr erreichen zu konnen,
die Entwicklung der smart cars auch durch staatliche Forderung auf deutscher
und europdischer Ebene vorangetrieben wird, wie es exemplarisch im ersten Be-
richt iiber die Initiative der Europdischen Kommission ,,Intelligentes Fahrzeug*
(KOM(2006) 59 endg.) gemacht wird, ohne die umfassenden Sicherheitsprob-
leme zuvor und systematisch erkannt und soweit moglich ausgeschlossen zu ha-
ben.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Soweit in der Kleinen Anfrage der Begriff ,,Smart Car* verwendet wird, wird
dieser als ,,Automatisiertes Fahren®“ bzw. ,,Fahrzeug(e) mit automatisierten Fahr-
funktionen® interpretiert.

1. Welche nationalen und européischen Entwicklungs-, Forschungs- und For-
derprogramme existierten und existieren seit dem Jahre 2000 in themati-
schen Zusammenhang mit ,,smart car®, und in welcher Gesamthhe, welchen
Laufzeiten, und in welchem Umfang ist die Bundesrepublik Deutschland je-
weils beteiligt?

Projekte im Themenfeld Automatisiertes Fahren wurden oder werden vereinzelt
im Rahmen der folgenden nationalen Programme gefordert:

e Forschungsprogramm der Bundesregierung ,,Mobilitit und Verkehr* — Nach-
haltigkeit, Sicherheit und Wettbewerbsfihigkeit durch intelligenten Verkehr
(Jahr 2000 bis 2007),

e Mobilitdt und Verkehrstechnologie — Das 3. Verkehrsforschungsprogramm
der Bundesregierung (2008 bis 2014),
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e Neue Fahrzeug- und Systemtechnologien — Fachprogramm des Bundesmi-
nisteriums fiir Wirtschaft und Energie (ab Juni 2015).

Nihere Informationen sind dem Forderportal des Bundes (http://foerderpor-
tal.bund.de) zu entnehmen.

Im européischen Bereich wurden oder werden Projekte in folgenden Programmen
gefordert:

e 6. EU-Forschungsrahmenprogramm, Teilprioritdt 1.6.2 Sustainable Surface
Transport (2003 bis 2006),

e 7. EU-Forschungsrahmenprogramm, Teilprogramm Sustainable Surface
Transport (2007 bis 2013),

e HORIZONT 2020 (2014 bis 2020).

Im Ubrigen wird auf die Anlage zu den Fragen 1 bis 3 und 17 verwiesen.

2. Welche dieser Programme sind als public-private-partnership oder ander-
weitiges privat-offentliches Projekt konzipiert, und welche deutschen und
europdischen Unternehmen sind daran jeweils mit welchen Aufgaben und
Beitrigen beteiligt?

3. Welche dieser Programme sind reine staatliche Forderung fiir privat-unter-
nehmerische Aktivititen im Bereich und Umfeld ,,smart car, und welche
Unternehmen kommen jeweils in welcher Hohe in den Genuss dieser Forde-
rung?

Die Fragen 2 und 3 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

FuE-Projekte werden auf Zuwendungsbasis gefordert; d. h. meist der iiberwie-
gende Teil der zuwendungsfidhigen Kosten miissen private Unternehmen als Zu-
wendungsempfinger selbst tragen.

Im Ubrigen wird auf die Anlage zu den Fragen 1 bis 3 und 17 verwiesen.

4. Worin besteht das Projekt ,,Digitales Testfeld Autobahn* (SPON 26. Ja-
nuar 2015) genau, welche Mittel wurden aus welchem Etat dafiir eingestellt,
wer leitet das Projekt, und welche Fragen und Probleme sollen durch das
Projekt beantwortet, erkannt und gelost werden?

Mit dem Digitalen Testfeld Autobahn (DTA) schafft das Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) die Voraussetzungen in einem ideal-
typischen Umfeld, in einem so genannten ,,Labor unter Realbedingungen®, inno-
vative Mallnahmen zum vernetzten und automatisierten Fahren und zur intelli-
genten Infrastruktur zu erproben und weiterzuentwickeln. Das BM VI hat sich ge-
meinsam mit dem Freistaat Bayern, dem Verband der Automobilindustrie e. V.
(VDA) und dem Bundesverband Informationswirtschaft, Telekommunikation
und neue Medien e. V. (Bitkom) auf die Errichtung, den Betrieb und die Nutzung
des DTA auf der Bundesautobahn A9 verstindigt. Die gemeinsame Unterzeich-
nung der Innovationscharta erfolgte am 4. September 2015 in Berlin.

Eine finanzielle Forderung einzelner MaBnahmen erfolgt dabei je nach Mal-
nahme aus unterschiedlichen Bundeshaushaltstiteln. Abhingig vom Entwick-
lungsstand der einzelnen MaBnahmen variieren die Ausgaben.
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5. Welche Unternehmen sind mit welchen Aufgaben und Beitrigen in welchem
personellen und finanziellen Umfang auf welcher vertraglichen Grundlage
in die angekiindigten Teststrecken involviert (bitte nach Teststrecke, Unter-
nehmen, Aufgaben und Beitrige, personellen und finanziellen Umfang so-
wie vertragliche Grundlage aufschliisseln)?

Das Digitale Testfeld Autobahn ist ein technologieoffenes Angebot an Industrie
und Forschung und kann von allen innovationswilligen Interessensgruppen aus
Automobilindustrie, Digitalwirtschaft einschlieBlich IT-Sicherheitswirtschaft
und Wissenschaft genutzt werden.

Die Durchfiihrung der einzelnen MaBBnahmen mit Bezug zum automatisierten und
vernetzten Fahren liegt in der Verantwortung des jeweiligen Unternehmens bzw.
der jeweiligen Forschungseinrichtung. Da die Erprobungen im Realverkehr statt-
finden und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer oberste Prioritét hat,
wird die MaBBnahmendurchfithrung vom BMVI koordiniert. Alle Leistungen, die
straeninfrastrukturseitig im Zusammenhang mit dem Testfeld zusitzlich er-
bracht werden, wurden durch den Freistaat Bayern vergeben. Dem Bund liegen
hierzu keine Vertrige vor.

6. Aufgrund welcher Berichte von wem und mit welchen Ergebnissen hat das
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur die Einrichtung
der Teststrecken beschlossen, und in welcher Form waren welche parlamen-
tarischen Instanzen einbezogen?

Die Einrichtung des DTA erfolgte im Rahmen bestehender gesetzlicher Regelun-
gen; der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur des Deutschen Bundes-
tages wurde am 6. Mai 2015 u. a. iiber das DTA unterrichtet. Auerdem wurde
das Testfeld bei Antworten auf verschiedene Kleine Anfragen auf Bundestags-
drucksachen 18/4239, 18/4873 und 18/5929 und die Antwort auf die Schriftliche
Frage 35 auf Bundestagsdrucksache 18/4730 thematisiert.

7. In welcher Form und mit welchen Aufgaben ist das Bundesministerium fiir
Justiz und Verbraucherschutz (BMJV) an Konzeption, Aufbau und Praxis
sowie Auswertung der Teststrecken beteiligt, und wo besteht ein Dissens
bzw. ein Konsens in der Ressortabstimmung zwischen dem Bundesministe-
rium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und dem Bundesminis-
terium fiir Justiz und Verbraucherschutz?

Fiir die Konzeption, Aufbau und Praxis sowie Auswertung der Teststrecken ist
das BMVI zustindig. Aufgabenfelder des Bundesministeriums der Justiz und fiir
Verbraucherschutz (BMJV) sind dabei grundsitzlich nicht beriihrt.

Generell werden beim automatisierten bzw. autonomen Fahren aber zahlreiche
rechtliche und verbraucherpolitische Fragen beriihrt, die auch in die Zustindig-
keit des BMJV fallen. Entscheidungen der Bundesregierung setzen daher eine
Abstimmung zwischen den Ressorts voraus.

8. In welcher Form und mit welchen Aufgaben sind welche Instanzen des Da-
tenschutzes an Konzeption, Aufbau und Praxis sowie Auswertung der Test-
strecken beteiligt, und wo besteht ein Dissens bzw. Konsens in der Ressort-
abstimmung zwischen dem Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Inf-
rastruktur und den Instanzen des Datenschutzes?

Sofern bei einzelnen MaBnahmen des DTA Belange des Datenschutzes beriihrt
sind, werden die zustindigen Datenschutzbeauftragten beteiligt.
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9. Inwieweit waren das BMJV und die Bundesbeauftragte fiir den Datenschutz
und die Informationsfreiheit (BfDI) an der Erarbeitung des Eckpunkte-Pa-
piers des BMVI zum Einsatz von smart cars im Stralenverkehr, welches bis
September 2015 vorgelegt werden soll, beteiligt, und wo gab es in der Res-
sortabstimmung zwischen wem zu welcher Thematik Widerspriiche?

Die Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren wurde am 16. Septem-
ber 2015 vom Kabinett beschlossen. Sie wurde mit allen Bundesressorts abge-
stimmt. Bei der Abstimmung war die Bundesbeauftragte fiir den Datenschutz und
die Informationsfreiheit beteiligt.

10. In welcher Hohe wurden Haushaltsmittel des Bundes in welchen Haushalts-
titeln seit dem Jahr 2000 zur Entwicklung des Konzepts ,,smart car mit wel-
chen Ergebnissen eingestellt?

Fiir die Entwicklung der am 16. September 2015 vom Kabinett beschlossenen
Strategie automatisiertes und vernetztes Fahren sind keine Haushaltsmittel einge-
stellt worden.

11.  Welche rechtlichen Fragen sieht die Bundesregierung im Zusammenhang
mit der Entwicklung von smart cars, und in welcher Form arbeitet sie seit
wann an deren Losung?

Zu den rechtlichen Fragen des automatisierten und vernetzten Fahrens wird auf
Abschnitt 5.2, zu Fragen des Datenschutzrechts auf Abschnitt 5.5 der am 16. Sep-
tember 2015 durch das Kabinett beschlossenen Strategie automatisiertes und ver-
netztes Fahren hingewiesen.

Hinsichtlich der Umsetzung der Strategie und damit der in der Strategie darge-
stellten Rechtsfragen wird auf ihren Abschnitt 6 verwiesen.

12.  Welche deutschen Autohersteller und welche anderen deutschen Unterneh-
men sind an der Entwicklung einer eigenen Plattform zur Vernetzung und
Kommunikation von Daten im Zusammenhang mit smart car beteiligt, wel-
che Wissenschaftler arbeiteten daran mit, und in welcher Form ist die Bun-
desregierung an diesen Arbeiten beteiligt, bzw. in welcher Form wird sie
iiber den Fortgang der Arbeit informiert (vgl. SPON 26. Januar 2015).

Hinsichtlich der Entwicklung einer Plattform zur Vernetzung und Kommunika-
tion von Daten durch die Automobilhersteller liegen der Bundesregierung keine
Erkenntnisse vor. Die Fraunhofer Gesellschaft arbeitet im Rahmen ihrer Initiative
Industrial Data Space an einer Plattform, die einen neutralen Datenraum fiir die
Industrie schafft. Die Industrie kann u. a. diese Plattform fiir eigene Mehrwert-
dienste — z. B. im Bereich der Mobilitét — nutzen.

13.  Welche Daten lassen sich nach Einschitzung der Bundesregierung aus dem
Bordcomputer eines Autos gewinnen?

Grundsitzlich ist denkbar, dass eine Vielzahl unterschiedlicher Daten von den in
aktuellen Fahrzeugen verbauten Steuergeriten (,,Bordcomputer) erfasst wird.
Dartiber, inwieweit diese Daten im Einzelnen gespeichert werden oder im An-
schluss an eine etwaige Speicherung ausgelesen werden oder ausgelesen werden
konnen, liegen der Bundesregierung keine nidheren Erkenntnisse vor.
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14. Plant die Bundesregierung eine Gesetzgebung, die regelt, welche Daten im
Automobil iiberhaupt erfasst, gespeichert und letztendlich durch den Auto-
mobilhersteller bzw. den Kommunikationsdienstleiter verarbeitet und wei-
tergereicht werden diirfen bzw. sieht sie diesbeziiglich iiberhaupt Hand-
lungsbedarf?

Wenn ja, wie ist diesbeziiglich der Planungsstand, und welche Akteure wer-
den in diesen einbezogen?

Wenn nein, warum nicht?

Im Zusammenhang mit dem automatisierten und vernetzten Fahren priift die Bun-
desregierung derzeit zusammen mit der Bundesbeauftragten fiir den Datenschutz
und die Informationsfreiheit und dem Bundesamt fiir Sicherheit in der Informati-
onstechnik unter anderem, welche Daten verarbeitet werden diirfen. Ziel ist es,
den notwendigen gesetzgeberischen Handlungsbedarf hinsichtlich des Daten-
schutzes beim automatisierten und vernetzten Fahren zu identifizieren und gege-
benenfalls die notwendigen Mafnahmen anzustoBen und umzusetzen.

15. Plant die Bundesregierung den Forderungen der Datenschutzbeauftragen
von Bund und Lindern, die aus dem Papier ,,Datenschutz kompakt* des BfDI
vom 2. Februar 2015 hervorgehen, nachzukommen und einen sich daran ori-
entierenden datenschutzrechtlichen Rahmen im smart car Bereich zu entwi-
ckeln?

Es ist das Ziel der Bundesregierung, bei dem automatisierten und vernetzten Fah-
ren den Schutz des Rechts auf informationelle Selbstbestimmung allen Betroffe-
nen zu gewihrleisten. Die Forderungen der Datenschutzbeauftragten von Bund
und Lindern, die aus dem Papier ,,Datenschutz kompakt* der Bundesbeauftragten
fiir den Datenschutz und die Informationsfreiheit vom 2. Februar 2015 hervorge-
hen, stellen in diesem Zusammenhang einige wichtige datenschutzrechtliche As-
pekte heraus. Die Datenschutzbeauftragten von Bund und Lindern unterstreichen
dabei besonders die Verantwortlichkeit der Automobilindustrie.

16.  Welche Autohacks sind der Bundesregierung aus den letzten fiinf Jahren be-
kannt, worin sieht sie jeweils die Hauptprobleme, und welche Losungen sieht
sie bzw. auf welche Weise glaubt sie, die Sicherheit fiir Daten und den Ver-
kehr herstellen zu konnen?

Der Bundesregierung ist die Moglichkeit bekannt, dass mittels entsprechender
Systeme der Zugang in ein Fahrzeug ermoglicht und die Wegfahrsperre deakti-
viert werden kann. Dariiber hinaus sind der Bundesregierung die Medienberichte
iiber ,,Fahrzeughacks* aus der jiingeren Zeit bekannt.

17.  Welche der in den Fragen 1 bis 3 erfragten Programme befassen sich mit der
Sicherheit und der Datensicherheit der smart cars in umfassendem Sinne?

Auf die Anlage zu den Fragen 1 bis 3 und 17 wird verwiesen.
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18. Auf welche Versicherungen bezog sich der Bundesminister der Justiz und
fur Verbraucherschutz, Heiko Maas, in seinem Gastbeitrag im ,,Handels-
blatt* vom 13. Juli 2015, als er erorterte, dass immer mehr Kfz-Versicherun-
gen Rabatte anboten, wenn die Versicherten in die digitale Uberwachung ih-
res Fahrverhalten einwilligten, und wie schitzt sie diese Entwicklung vor
dem Hintergrund von Freiwilligkeitsaspekten ein?

Der Bundesminister der Justiz und Verbraucherschutz, Heiko Maas, hat eine all-
gemeine Feststellung tiber angebotene Versicherungsmodelle getroffen. Die Aus-
sage bezog sich nicht auf bestimmte Versicherungsanbieter. Das BMJV beobach-
tet die Entwicklung.



Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

Drucksache 18/6343

‘AA NVEAN

ADYIA
-NOD ‘dlL
wis apyaloig
110pIQJas -gn) oIng
uaSunp "OTIAl T°GS 8o
-uamny, uoIye
UOA UdW S)ZIQUII A
-qey wi
uspIoM (VI NVIIN Sunior3ax
appeloig ‘SVA® ‘SO -sopung Jop wweid
AV yoywes -vd arpeloig -01ds3unyosI0JSIYINIOA "€
puejjennz | puejjonnz -90) 19q Udq -gny) oIng se(J — or3o[ouyd9)
uaqo Iya1g PUSaINZ IYPIN uaqo JYaIg JYIIN JYIIN -e3uy ¥10¢-800C ‘Ol €T 8D -“SIYIID A PUN IBIIGON
(NA
uaIey| S[eIsIp ALLMYV Ppeloid
‘uonediaeN ‘Sunyiy - -gny) omyg
J13o[ouyo9) "OTIA] 6°8 B0
-suoneIUNWuwoy] - 110pIQJoT uoIye]
puniSIopIoA JUOP[Y pun JUosuo§ - uaSunp SO)ZJOUTI A
wr Jyoru yoopal uorsnjuoleq - -uomny,
uader]-gng uayos Sunpormiud UOA UdW (TOANOM
-130[0UYd9) U Nz -suoneyrddy - -yey wr pun SV AILL YOI A UUASI[[IUT
UOI9[SIS A WII USpUR)S Rl Sunsseyropojun - uopInm -3V areloig yoInp 1NSIYRISqIomaq
4I1018591pe UAaloig -Sow 1yomu :ueqediny apyeloig -gnJ) oing -1JOAA PUN JIQYIAYDIS 1Y
uQlIyNJoSINe US[[R | WLIO IOSAIP AV ayoyures oI\l 6] B0 | -SnreyyoeN —, JYINIOA pun
Ur uopInm JIOYIAYD | Ul uaqesSuy QINSNPULIAJAINZ | PUSJONNZ | pudJjonnz -90) 19q Udq werye | JBI[IqQOIN“ SuniorSarsopung
-1suaye(J INZ uagery QIO PUQJFonNZ JYIIN pun -[IqOWoINY [EUOTIEN JYOIN JYOIN -eSuy L002-000Z | Seyersmewomy Jop wwrerSoxdsSunyosio
0007
Iy WP J13S dwweasd
-oads3unypsao  dfeuoneN
(3uniap
{PuuIg -10 JOSaIp {,,,JBO IS (ad
WIOPUASSLJWN Ul SIed ssnuan) | prejui 2 yorerog (rerdiz -1ZUoY
JTeWS JOp JIOYISYD | USP UTQUQH | W JBIATIY QUOSII -uoy el Peloig
-ISuaJe(J I9p pun 1oy Ioyo[oM UT | -ouwryourejun -jeArrd (38119309 -01g Soyd diyszou PUBR[UOSINS( | PUBYISINSQ pue|
-IOUOIS JOp W YIS | s[romal uowr mJ SunIopioq uaSeniog pun uaqesjny -IJURJJO -red yrqnd yrqndar | -yosina yrqnd
uasseyoq owweId -woy oW QUDIIER)S QUIAI UQYI[oM JTW S[raM3[ uerep -yearnd -Q)eAlld | -oIsopung Iop | -sopung Iop -aIsopung I9p
-01d u9)3enId ¢-| -yourau) purs swwreIdorg puIs uswyauIu) usyosred 3nromiop -o1qng Sun3iroreg Sun3ie1eg | SunSireleg Iop
uager] ur Iop QYI[OA AYOTOM IOSOIP AYJ[OA\ | -OIND pun UAYISINAP AYI[IM -ue S|y S[V Iop Suejwi) | JOp J1oZINE] AyoyIwesan
T[] 9sea] ¢ 958l ¢ ageq] BELLAT 7 958l B4 AT BIELAT BELEET BELET]

(UaIye,] S9IZIOUIOA PUN SAIAISHIBUWIOINE) , Jed JIBWS JIW JUBYUIUWIWEBSNYZ UQYISIIBWAY) WI dwweI3old

T16S/ST dsBIJUy UURRY J3P LI PUN € SIq | Udsed NZ Ise[uy




Drucksache 18/6343

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

udyIey| oreNsIp
‘uonesiaeN ‘SuniQ -

%0 BMID
Iy I9YDS

-Inop [y

a13o10uyo9) 19)Z1BY0SoD)
-suoneYIUNWwoy -
NUOPY pun JLIOSUaS - (uopyundIiomyos
uoisnjualeq - -19p1Q, US[IA
Sunpormiud UOA JUID JIY
-suoneyiddy - I8t , . Snaziye sardojouyday
Sunssejroproju) - AuuagI[aur 2ULIDJ\ pup 10dsun.]
:uoqesny sep) ,,Iyoy puvny € uondy £y
-I0AURGRNSY | HIMOYD wweidoxdoy,
amsnpur yoyjwes yorarag Imjy wrerd
-I9JaT[N7Z pun -[IqoWoINy -390 19q U2q jeSpnqiuresen -oxdudwyeissunydsioq
oyosigdone ‘n o[euOnEN urou uu -e3uy 200C-8661 ANH OIN T€1 ‘S
0007
Jyef wap 319s dwweagoad
-sgunyodsao  dydsiedoany
110pIQJa3
Sunp
-uomny,
Iours (dVH
uouIey -0 »iploid
wr pIm -dgng) omg
eloig yoyjwes "OTINl L] 8D ,,uerSo[ouyo9imo)
puejjonnz | puejjonnz -90) 19q U2q uoIye] -sAS pun -Snoziye,J anoN“
pUaJJonnz JYOIN Uaqo AYaIg JYOIN JYOIN -eSuy oyaIS | S107'90 RS | seuRIspewoNy :wwerSoxdyoe -MING
(Svd-03
;3uniop
[ouurs -IQ] I9Sa1p {,,Te0 JIews* (rerd
WOPUASSBJWN UT SIBD SSNuAD) | prejuwi) 2 yorerog (rerdiz -1ZUoY
JIeWS JOp JIQUIAYD | USP UIQUQH | W IBIADYY YOSLI -uoy yaf Peloid
-ISuUde(J Jop pun 39y IoyO[om Ul | -owyourolun -jearsd (31110199 -01d SoYd diysiou pUe[YOSINO | PpuB[UOSInNA pue|
-I9UOIS JOp W YOIS | s[romal uowr Iy Suniopigg uaSeniog pun uoqesjny -IJUSJJO -Jaed yiqnd yiqndax | -yosma(q yiqnd
uassejoq owwerd -woy uow JyoIIER)S QUIAI UQYO[oM I S[romaf uerep -jeard -9JeAlld | -oIsopung Iop | -sopung Iop -a1sopung Iop
-014 u9)3eIyIo ¢-1 -youIu) puis swweIi3oiq purs uawyouIdu() udyosred 3nromiap -o1qng Sun3ire1eg Sun3ireleg | JunJifrojeg Jop
uaSe1,] Ul JOp QYOO AUYIOM. IOSOIP AYI[OA\ | -OINS pun UAYISINAP AYI[IM -ue [y SIV Iop Suejwi) | IOp J1OZINE] Eli{elislindeTg)
TL] 9sed] ¢ ased] ¢ 9sely g dsel] ¢ A5l 7 A5l ] 951 BEL 2T BELZTE

(uaIye, $9)Z)AUIA pUN SAJIJISHEWOINE) | T JIBWS JIW JURYUAWWESNZ USYISIIBWIAY) WI aweI301g

716S/ST 95ejuy USUIR[Y] J9p L] pun ¢ SIiq | UdSel] NZ a5e[uy




Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

~10-

Drucksache 18/6343

udyIey oeNSIp
‘uonediaeyN ‘SumiQ -

%81 BeMm3o
2INAPY I9YDS

J13o[ouyo9) -JN3p [IRIUY
-suoneYIUNWwoy] - 19)Z1BYISID)
JNUOP[Y pun JLIosuds -
uorsnjuoeq - (uopqundIomyos
Junpoimu -I19pIQ UQ[AIA
-suoneyiddy - UOA JQUID JAIY
SunpormiuaImns IsT ,,Inoziye]
-exyuf pun -Snoziyej - (IADA) uagrrejur
:uaqesyny QATIRNIUT sep) ,, 1Yoy
SO[OIYOA -IAUdgRNS Jodsun.] 2ovfing
amsnpur uQ21n) Jyoyjwes yoIaq Inj | apgouivysng wweigoadry,
-I9J91[N7Z pun -[IqowWoINy ueadoinyg -90) 19q Uq 1o3pnqiueson wwergorduduye.x
ayosigdoina ‘n o[euOnEN uu | R, wnyZ -e3uy €102-L00C | ¥{NH OUA 8T¢ -ssunyp  -0A L
udyIey AeNSIp
‘uonediaeyN ‘SumiQ -
Jr3o[ouyo9)
-suoneYIUNWwoy -
JUOP[Y pun JLIosuds -
uolsnjualeq -
Funpoimu
-suoneyiddy -
SunppormiuaInnns %1 BMID
-exyuf pun -Snoziye - 2PINAPY I9YDS
:uaqesyny -Jnap [y podsun.f
19)Z1BYISID) 20pfung ajquuysng
aLnsnput yotpures 791 ypyrondp g,
-19J9I[N7Z pun -[Iqowoiny -90) 19q Udq MNnd wwergorduduye.x
qyosredoina ‘n o[eUOIEN urou urou -e3uy 9002-€00T "OIAl GG BOIIO -ssunyd  J-NA 9
(3uniop
[ouurg -1Q,] IoSaIp {,, T80 JIews (yrerd
WOPUISSEIWN UT SIED ssnuan) | preju 2 yorerog Qrerdiz -1ZUOoY
JIBWS JOp JIQUIAYD | USP UIQUQH | W IBINANYY QYISII -uoy 1yl eloig
-ISudJe(J I9p pun Iy Ioyuo[oMm UT | -ouwyauraiun -jeArid (181719199 -014 Soyd diyszou PUBR[UOSINQ( | PUB[YISINAQ pue|
~IOUOIS Iop W IS | s[romal uowr nj SunsopIo uaSEnIag pun uaqesiny -Ipuajje -Med yrqnd yqndar | -gosma( yiqnd
uassejoq owweld -woy uow JUOIIER)S QUIAI UuQUO[oM JTW S[ram3[ uerep -yeand -9)eAlld | -oIsopung Iop | -sopung Iop -aI1sopung I9p
-01q ud3eIId ¢-1 -youIdu) puts awwer3oid puIs uswyauIdu) uayosied 3nromiop -o1qndg ungioreg 3ungiroeg | Sungiproleg 1op
uager] ur Iop QYI[OA AYOTOM IOSOIP AYJ[OA\ | -OIND pun UAYISINAP AYI[OM -ue S|y S|V Iop Suejwi) | J9p JOZINE] AyoyIwesan
T[] 9geay] ¢ Igely ¢ 9sely 7T dsea] 7T Isely 7T dsely T 9sely BELEEAT BESE2TT

(UaIye,] S9IZIOUIOA PUN SAIAISHIBUWIOINE) | Ted JIBWS JIW JUBYUSUWIWEBSNZ UQYISIIBWAY) WI dwwel3old

716S/ST 95ejuy UdUId[Y] 1P L] pun ¢ SIq | Udsed,] NZ ase[uy




Drucksache 18/6343

—11 -

JUSUIOSEURTIS[IoM
-zjoN seanjerodooy -
uorsnjuale(q -

Sunpormud
-suopeyiddy -

uayIey| o[eN3Ip
‘uonediaeN ‘SunmiQ -

JZyYdy Ut

ua3un)SIoNSUSI(-SAT
Iny wopeld3noziyey -

‘uoqesyny
(ozot
sLsnpur yQyjures SIq Yne[
-I9JaI[N’Z pun -[IqowWoINy -90) 19q Udq wuwreIso1d) AN4d o1t
aydsigdoms n d[euONEN ureu ureu -e3uy ayarg AMAY-410T L9 Suesig 0207 LNOZTYOH
(svav)
UQUIA)SASZUQ)STS
-SeIaIye,] UOA Suniarp
-I[eA ‘0 Sunpppimug -
u3UN)SIaNISUAIPSIE)
-I[IQOJA InJ uaSunpuom
-uy uoA Sunppoimiug -
uouIo)
-SAS uoAneIadooy uoa
(LOA) dYonsIaAp[a/uo
-mensuowd(q - na pModsuv.] 1of 1] 2413
‘uoqedjny ‘OIA $(€ UOA -22[qQ 213a1n.1§ ‘ud3o[0U
SUOH ur3edpnq | -YId)SUOHBRIUNUWIWIOY pun
UQWIYQUIUN) - Y] ‘OLIsnpur ayoywes -IOpIQJWeson) -SUON)BULIOJU] JBILIOLIJ
-I19Jal[N7Z pun -[Iqowoiny -90) 19q Udq WwoA %67) wurergoxdudwyex
ayosigdoms ‘n o[eUOnEN upRu upRu -esuy €10T-L00T ANH "OIA 88 -ssunyp  J-0A ‘L
(3uniap
Jouurs -IQ] I9Sa1p {,, T80 JIews* (rerd
WOPUSSSEJWIN UT SIED ssnuan) | prejuw) 2 yorerog (rerdiz -1ZUOoY
JIeWS JOp JIQUIYD | USP UIQUQH | W IBNANYY QYOSLI -uoy 1yl Peloid
-ISu9)e(J Jop pun 1oy Ioyuo[m Ul | -owyauriun -jeArid (181119199 -014 Soyd diyszou pue[yosINd | pue[yOsINAJ pue|
-I9UOIS JOp W YOIS | s[romal uowr InJ SunIopiQq uaSeniog pun uaqesjny -IJUSJJO -Ied yiqnd yiqndax | -yosma(q yiqnd
u9dssejoq wweld -woy uow JyoIIER)S QUIAI uQyUO[oM I S[romaf uerep -yeard -9)eAlld | -oIsopung Iop | -sopung Iop -a1sopung I9p
-01d u9)3elId ¢-1 -youIu) purs awwer3oid purs uswyourdiu() udyosred 3nromiap -o1qng Sun3ire1eg Sun3ireleg | JunJiprozeg Iop
uade1,] Ul IO QYOO AYOTOM IOSOIP AYI[OA\ | -OINS pun UAYISINAP AYI[IM -ue [y SIV Iop Suejwr) | I9p J1OZINE Eli{elislisRpTg)
TL] 9sea] ¢ 9sed] ¢ asedy] g 9sely 7 5.l T 5.l BT BELAT ] osely

(uaIye, $9)Z)AUIdA pUN $AJIAISHBWOINE) | T8 JIBWS JIW JURYUAWWESNZ UAYISHIBUWIAY) WI aweI301g

Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

716S/S1 95eJuy USUII[Y] 9P L] pun ¢ SIq | U9SeI] NZ a3e[uy




Satz: Satzweiss.com Print, Web, Software GmbH, Mainzer Stralle 116, 66121 Saarbriicken, www.satzweiss.com
Druck: Printsystem GmbH, Schafwasche 1-3, 71296 Heimsheim, www.printsystem.de
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlag GmbH, Postfach 10 05 34, 50445 KolIn, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Fax (02 21) 97 66 83 44, www.betrifft-gesetze.de
ISSN 0722-8333



