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Gesetzesentwurf

der Bundesregierung

Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes

A. Problem und Ziel

Mit dem verstiarkten Einsatz von Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (River Information
Services — RIS), insbesondere der Einfiihrung einer Nutzungspflicht des automatischen Schiffsi-
dentifikationssystems (Automatic Identification System — AIS) in der Binnenschifffahrt werden
Regelungen zur Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten durch die Wasserstralen- und

Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) erforderlich.

Der Gesetzentwurf schafft eine Rechtsgrundlage fiir die WSV, die von den Binnenschiffen aus-
gesendeten AIS-Daten z. B. fiir Verkehrs-, Unfall-, Schleusen- und Liegestellenmanagement
oder fiir eigene statistische Zwecke nutzen zu konnen. Damit werden die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs sowie die Umweltfreundlichkeit, Interoperabilitit und Effizienz des
Verkehrssystems Binnenschiff/Wasserstrale erhoht. Gleichzeitig sollen die Daten auch fiir die
amtliche Verkehrsstatistik sowie fiir die Erhebung von Schifffahrtsgebiihren nutzbar gemacht

werden.

Dariiber hinaus wird die WSV mit der Gesetzesidnderung in die Lage versetzt, bei ihr vorhandene

RIS-Daten den Transportbeteiligten zur Optimierung der Logistikkette zur Verfligung zu stellen.

Um den Betrieb der Schifffahrtsanlagen wirtschaftlicher zu gestalten, ist in Zukunft vermehrt
eine Automatisierung und Fernbedienung von Schifffahrtsanlagen, z. B. von Schleusen, erforder-
lich. Dadurch fallen bei der WSV in zunehmendem Mal3e Betriebs-, Audio- und Videodaten an,
fiir deren Erhebung, Verarbeitung und Nutzung eine Rechtsgrundlage geschaffen wird, die Da-

tenmissbrauch verhindert.

Des Weiteren setzt der Entwurf eine EntschlieBung des Bundesrates vom 11.02.2011

(BR-Drs. 879/10) um, in der die Bundesregierung aufgefordert wird, im Binnenschifffahrtsauf-
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gabengesetz eine angemessene Speicherfrist fiir die im Melde- und Informationssystem Binnen-
schifffahrt (MIB) vorgehaltenen Daten vorzusehen, damit Verursacher von illegalen Einleitun-

gen wassergefiahrdender Stoffe in die Bundeswasserstralen besser ermittelt werden kénnen.

Abschliefend erfolgen mit dem Gesetzentwurf redaktionelle Anderungen, die sich vorwiegend
aus der Neubezeichnung der Bundesministerien, dem verdnderten Aufbau der WSV und aktuali-

sierten Verweisen auf gednderte Rechtsnormen ergeben.

B. Losung

Anderung des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes mit dem Ziel, eine Rechtsgrundlage fiir die
WSV zum Erheben, Verarbeiten und Nutzen von Daten zur Erfiillung von konkret bezeichneten

Verwaltungsaufgaben zu schaffen.

C. Alternativen

Beibehalten des bisherigen Rechtszustandes und damit u. a. keine Nutzung von AIS-Daten durch

die WSV.

D. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.

E. Erfiillungsaufwand
E.1 Erfiilllungsaufwand fiir Biirgerinnen und Biirger

Es wird kein Erfiillungsaufwand fiir Biirgerinnen und Biirger eingefiihrt, vereinfacht oder abge-

schafft.

E.2 Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft

Durch die Regelungen entsteht kein neuer Erfiillungsaufwand fiir die Wirtschaft. Es werden kei-

ne Informationspflichten eingefiihrt, vereinfacht oder abgeschafft. Die Regelungen schaffen eine



Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode -3 Drucksache 18/10818

Grundlage dafiir, dass bestehende statistische Auskunftspflichten kiinftig in automatisierter Form
erfiillt und somit Zeitaufwand und Kosten bei den Auskunftspflichtigen verringert werden kon-
nen. Sofern das Statistische Bundesamt die Qualitét der iibermittelten WSV-Daten als ausrei-

chend erachtet, zeichnet sich ein Entlastungspotenzial in Hohe von rund 360 000 Euro ab.

E.3 Erfiillungsaufwand der Verwaltung

Auf Seiten der Verwaltung entsteht geringer Erfiillungsaufwand in Hohe von maximal 20 000
Euro durch die Erweiterung bzw. Neuanschaffung einer Datenbanksoftware fiir die zentrale Be-

arbeitung von Ordnungswidrigkeiten und Patenten.

Weiterer einmaliger Erfiillungsaufwand tiber 65 000 Euro entsteht durch die Einrichtung einer
Internetschnittstelle, mit deren Hilfe gewisse bei der WSV vorhandene RIS-Daten Transportbe-
teiligten zur Verfligung gestellt werden sollen. Fiir den dauerhaften Betrieb und die Pflege dieser

Schnittstelle wird mit jéhrlichen Kosten in Héhe von 55 000 Euro gerechnet.

Der Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln wird finanziell und stellenméBig im Einzelplan 12

ausgeglichen.

F. Weitere Kosten

Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere die Verbraucherpreise, sind nicht zu erwarten.
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BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Berlin, 11. Januar 2017
DIE BUNDESKANZLERIN

An den

Prasidenten des

Deutschen Bundestages

Herrn Prof. Dr. Norbert Lammert
Platz der Republik 1

11011 Berlin

Sehr geehrter Herr Prasident,

hiermit Ubersende ich den von der Bundesregierung beschlossenen

Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung des
Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes

mit Begrundung und Vorblatt (Anlage 1).
Ich bitte, die Beschlussfassung des Deutschen Bundestages herbeizufihren.
Federfuhrend ist das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur.

Die Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gemaR § 6 Absatz 1 NKRG
ist als Anlage 2 beigeflgt.

Der Bundesrat hat in seiner 951. Sitzung am 25. November 2016 gemal Artikel 76
Absatz 2 des Grundgesetzes beschlossen, zu dem Gesetzentwurf wie aus Anlage 3

ersichtlich Stellung zu nehmen.

Die Auffassung der Bundesregierung zu der Stellungnahme des Bundesrates ist in
der als Anlage 4 beigefligten Gegenaulierung dargelegt.

Mit freundlichen GriiRen

Dr. Angela Merkel
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Anlage 1

Entwurf
eines

Dritten Gesetzes zur Anderung des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes

Vom...

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Das Binnenschifffahrtsaufgabengesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 5. Juli 2001
(BGBI I S. 2026), das zuletzt durch Artikel 4 Absatz 120 des Gesetzes vom 18. Juli 2016 (BGBI.
I S. 1666) gedndert worden ist, wird wie folgt geéndert:

1. § 1 Absatz 1 Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,»J.  hinsichtlich der auf Bundeswasserstralen an Bord von Wasserfahrzeugen befind-
lichen Personen die Abwehr von Gefahren fiir Leben und Gesundheit und die Si-

cherung einer angemessenen Unterbringung, .

2. § 2 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1
aa) Satz 1 wird wie folgt gedndert:

aaa) In Nummer 1 werden die Worter ,,im Geltungsbereich dieses Gesetzes*

durch die Worter ,,eines Mitgliedstaates der Europdischen Union* ersetzt.

bbb) Die Nummern 2 und 3 werden wie folgt gefasst:
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bb)

cc)

22 einer natiirlichen Person gehort, die nicht Angehoriger eines Mitgliedstaa-
tes der Européischen Union ist oder ihren Wohnsitz nicht in einem Mit-

gliedstaat der Europédischen Union hat, oder

3. einer juristischen Person oder Personenvereinigung gehort, die ihren Sitz

nicht in einem Mitgliedstaat der Europédischen Union hat.*

In Satz 2 werden die Worter ,,Das Gleiche gilt™ durch die Worter ,,Satz 1 gilt

auch* ersetzt.
Folgender Satz wird angefligt:

»Satz 1 Nummer 3 gilt trotz eines Sitzes einer juristischen Person oder

Personenvereinigung in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union, wenn

1. natiirliche Personen, die nicht Angehorige eines Mitgliedstaates der

Europdischen Union sind, oder

2. natiirliche Personen ohne Wohnsitz in einem Mitgliedstaat der

Européischen Union oder

3. juristische Personen oder Personenvereinigungen ohne Sitz in einem

Mitgliedstaat der Europédischen Union

unmittelbar oder mittelbar iiber die willensbestimmende Mehrheit der Anteile, des

Kapitals oder der Stimmrechte verfiigen.*

b) In Absatz 2 Nummer 3 werden die Worter ,,und dem Vertrag zur Griindung der

Europiischen Wirtschaftsgemeinschaft* gestrichen.

c) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

aa)

bb)

Satz 1 wird wie folgt gedndert:

aaa) Die Worter ,,auf schriftlichen Antrag® werden durch die Worter ,,auf An-

trag® ersetzt.

bbb) Die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung®“ werden durch die Wor-

ter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.

In Satz 4 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung* durch die

Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur ersetzt.
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3. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 einleitender Satzteil und Absatz 4 werden jeweils die Worter ,,Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung* durch die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur* ersetzt.
b) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 1 wird wie folgt gedndert:

aaa) Die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung* werden durch die Wor-

ter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur* ersetzt.

bbb) Die Worter ,,Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit” durch die Wor-

ter ,,Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit* ersetzt.
bb)  In Satz 2 wird die Angabe ,,1, 2, 2a, gestrichen.

[3

¢) In Absatz 6 Nummer 2 wird im einleitenden Satzteil das Wort ,,Wasserschutzpolizeien®

durch das Wort ,,Polizeidienststellen® ersetzt.

4. § 3awird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden jeweils die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die

Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur® ersetzt.
b) Satz 3 wird wie folgt gefasst:

,Im Rahmen des Auftrags unterstehen die juristischen Personen der Fachaufsicht des

Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur.*

5. In§ 3b Absatz 1, § 4 Absatz 2 Satz 1, § 6 a Absatz 1 Satz 2, § 7 Absatz 6 Satz 2, § 12 Absatz
3 und § 15 werden jeweils die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung* durch die Wor-

ter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur ersetzt.
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6. In § 3c wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»§ 3¢

3

Angleichung der Wettbewerbsbedingungen®.

7. § 3d wird wie folgt gedndert:
a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:
»$ 3d
Berufszulassung von Unternehmern®.

b) In Satz 1 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung* durch die Worter

, Verkehr und digitale Infrastruktur* ersetzt.

8. § 3e Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,»(1) Die Erméchtigungen nach § 3 Absatz 1, auch in Verbindung mit Absatz 2 und 6, und
Absatz 4, auch in Verbindung mit Absatz 6, und § 3b Absatz 1 kdnnen durch Rechtsverord-
nung auf die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt tibertragen werden. § 3 Absatz
3 und 7 gilt fiir Rechtsverordnungen der Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt ent-

sprechend. Zum Erlass der Rechtsverordnung nach Satz 1 werden erméchtigt

1. im Falle des § 3 Absatz | Nummer 1 und 2 in Verbindung mit Absatz 5 Satz 1 das Bun-
desministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und das Bundesministerium fiir

Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit gemeinsam,

2. inden iibrigen Féllen das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, das
des Einvernehmens mit anderen Bundesministerien insoweit bedarf, als es fiir das Ge-

brauchmachen von der zu iibertragenden Erméchtigung erforderlich wire.*

9. In § 6 Absatz 1a werden die Worter ,,nach § 1 Nummer 2 durch die Worter ,,nach § 1 Ab-

satz 1 Nummer 2 ersetzt.

10. § 6a Absatz 4 wird aufgehoben.
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11. In § 7 Absatz 4 Satz 1 werden die Worter ,,flinftausend Euro* durch die Worter ,,zehntausend

Euro* ersetzt.

12. § 8 wird wie folgt gefasst:

»$ 8

Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten im Binnenschiffsverkehr

(1) Die Dienststellen der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen, soweit

dies zum Betrieb von Binnenschifffahrtsinformationsdiensten, insbesondere fiir Verkehrsinfor-

mationen und zum Verkehrsmanagement, erforderlich ist, folgende Daten erheben, verarbeiten

und nutzen:

1.

die Identifikationsmerkmale eines in ein Schiffsregister eingetragenen oder mit einer amtli-

chen Funkstellenkennzeichnung versehenen Wasserfahrzeugs oder Verbandes, ausgenom-

men Sportfahrzeuge, bestehend aus:

a)
b)
¢)
d)
e)
f)

g)
h)

)
k)

)

Schiffsname,

Register,

See- und Kiistenfunkstellenkennzeichnung,
IMO-Schiffsidentifikationsnummer,
einheitliche europdische Schiffsnummer,
Unterscheidungssignal oder Funkrufzeichen,
Typ, Lange und Breite des Wasserfahrzeugs,
Art, Linge und Breite eines Verbandes,
Baujahr,

Nationalitit,

Tragfahigkeit oder Verdrangung,

Tiefgang,
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3.

m) Maschinenleistung,

n) Anzahl und GroBBe von Schubleichtern oder geschleppten Getfal3en,
0) hochstzuldssige Fahrgastzahl bei Tagesausflugsschiffen,

p) Anzahl der Betten bei Kabinenschiffen,

die Identifikationsmerkmale eines Sportfahrzeugs, bestehend aus:
a) Name,

b) Bauart,

¢) Baujahr,

d) Lénge und Breite,

e) Nationalitdtenkennzeichen,

f) sonstige amtliche oder amtlich anerkannte Kennzeichen,

die Identifikationsmerkmale des Eigentiimers, Ausriisters, Charterers, Mieters, Gebiihren-

schuldners oder Fiihrers eines Wasserfahrzeugs, bestehend aus:
a) Familienname,

b) Geburtsname,

¢) Vornamen,

d) Anschrift,

Start- und Zielhafen, Fahrtweg, letzter Auslauf- und nédchster Anlauthafen, voraussichtliche
Abfahrts- und Ankunftszeit, auch an auf dem Fahrtweg liegenden Schifffahrtanlagen, Positi-
on zum Zeitpunkt der Datenerhebung, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, Status, Anzahl der

blauen Kegel oder Lichter sowie Tiefgang,

Ladungsdaten, insbesondere Giiterart, HS Code, Ladehafen, Bestimmungshafen und Grof3e
der Landung (in Tonnen) sowie bei Gefahrgut zusétzlich die Giiterbezeichnung, Ladungs-

Code, Klasse, Verpackungscode und die UN-Nummer.

Satz 1 gilt nicht fiir Wasserfahrzeuge der Bundeswehr und der Behdrden des Bundes und der

Lander, sofern sie zur Wahrnehmung von Vollzugsaufgaben bestimmt sind.
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(2) Soweit dies zur Erstellung eigener Statistiken erforderlich ist, diirfen die Dienststellen der
Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes die Daten nach Absatz 1 Satz 1 Nummer
1, 2, 4 und 5 mit Ausnahme des Schiffsnamens, der IMO-Schiffsidentifikationsnummer, der ein-
heitlichen europdischen Schiffsnummer und der amtlichen oder amtlich anerkannten Kennzei-

chen erheben, speichern und nutzen.

(3) Soweit dies zur Erhebung von Schifffahrtsgebiihren erforderlich ist, diirfen die Dienststellen
der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes die Daten nach Absatz 1 Satz 1 und

eine Bankverbindung der Gebiihrenschuldner erheben, speichern und nutzen.

(4) Soweit dies zur Unterstiitzung der Unfallbekdmpfung erforderlich ist, diirfen die Dienststel-
len der Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes die Daten nach Absatz 1 Satz 1
sowie Aufzeichnungen des Binnenschifffahrtssprechfunks und die Anzahl der an Bord befindli-

chen Personen erheben, speichern und nutzen.

(5) Soweit dies zur Steuerung des Betriebsablaufs der bundeseigenen Schifffahrtsanlagen erfor-
derlich ist, diirfen die Dienststellen der Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Audio-, Video- und Betriebsdaten erheben, speichern und nutzen.

(6) Die Dienststellen der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen die Da-
ten nach den Absétzen 1 bis 5 den Polizeidienststellen der Lander iibermitteln, soweit dies zur
Wahrnehmung der schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben nach Mallgabe der mit den Lan-
dern geschlossenen Vereinbarungen erforderlich ist. Die Daten nach Satz 1 diirfen nicht zur Ver-

folgung von Straftaten und Ordnungswidrigkeiten verwendet werden mit Ausnahme von

l. Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr oder sonst in einem auf die

Schifffahrt bezogenen Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen stehen,
2. Straftaten nach § 100a Absatz 2 Strafprozessordnung.

(7) Die Dienststellen der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen die Da-

ten nach den Absétzen 1 bis 5 zum Zwecke
1. der Durchfiihrung von Verwaltungsaufgaben nach

a) diesem Gesetz, dem Seeaufgabengesetz, dem Flaggenrechtsgesetz, dem

Seelotsgesetz, dem Bundeswasserstrallengesetz, dem
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Gefahrgutbeforderungsgesetz, dem Wasserhaushaltsgesetz, dem

Verkehrsleistungsgesetz und dem Verkehrssicherstellungsgesetz,

b) auf Grund der unter Buchstabe a genannten Gesetze erlassenen Rechtsverord-

nungen oder

C) den Landeswassergesetzen oder nach auf Grund dieser Gesetze erlassenen

Rechtsverordnungen

an das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, die Dienststellen der
Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, die Polizeidienststellen der Lan-
der, die Dienststellen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltungen der Lander, Hafenver-

waltungen und nicht-6ffentliche Stellen,

2. der Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr oder sonst
in einem auf die Schifffahrt bezogenen Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen stehen
sowie von schweren Straftaten nach § 100a Absatz 2 Strafprozessordnung, an Gerichte,
Staatsanwaltschaften, das Bundeskriminalamt als Strafverfolgungsbehorde, die Polizei-

dienststellen der Lénder, die Bundespolizei und den Zoll,

3. der Durchfiihrung von Forschungsvorhaben im Bereich der Binnenschifffahrt und der
Bundeswasserstra3en in anonymisierter Form an die vom Bundesministerium flir Verkehr
und digitale Infrastruktur oder den Dienststellen der Wasserstraen- und Schifffahrtsver-

waltung des Bundes beauftragten Forschungsnehmer,

4. der Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 24. November 2010 {iber die Fahrgastrechte im See- und Binnenschiffs-
verkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 (ABL. L 334 vom
17.12.2010, S. 1) an das Eisenbahn-Bundesamt,

auf Ersuchen der jeweils zustdndigen Stelle ibermitteln, soweit dies im Einzelfall fiir die Er-

fiillung der in Nummer 1 bis 4 genannten Aufgaben jeweils erforderlich ist.

(8) Die Dienststellen der WasserstraBBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen die Da-
ten nach Absatz 1 Satz 1 auf Ersuchen der jeweils zustéindigen Stelle an die hierfiir zustdndigen
Organe und Einrichtungen der Europdischen Union, an iiber- oder zwischenstaatliche Stellen, an

internationale Organisationen oder 6ffentliche Stellen anderer Staaten iibermitteln, soweit dies
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l. zur Durchfiithrung von Verwaltungsmafinahmen auf dem Gebiet der Schifffahrt,

2. zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr oder sonst

in einem auf die Schifffahrt bezogenen Zusammenhang mit Wasserfahrzeugen stehen,

durch die zustdndigen Organe und Einrichtungen der Europdischen Union, iiber- oder zwischen-
staatliche Stellen, internationale Organisationen oder 6ffentliche Stellen anderer Staaten im Ein-
zelfall jeweils erforderlich ist. Der Empféanger ist darauf hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem

Zweck verarbeitet und genutzt werden diirfen, zu dem sie iibermittelt wurden.

(9) Die Dienststellen der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen die zum
Betrieb von staateniibergreifenden Binnenschifffahrtsinformationsdiensten erforderlichen Daten

nach Absatz 1 Satz 1 an benachbarte Staaten ibermitteln.

(10) Die Dienststellen der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes iibermitteln
dem Statistischen Bundesamt zur Erstellung der Binnenschifffahrtsstatistik auf Anforderung im
automatisierten Verfahren Angaben zu den Merkmalen nach §§ 3, 25 Nummer 3 des Verkehrs-

statistikgesetzes, soweit sie bei ihnen vorliegen.

(11) Die nach Absatz 1 bis 5 gespeicherten personenbezogenen Daten sind unverziiglich zu 16-
schen, soweit sie fiir die Erfiillung der Aufgaben nach Absatz 1 bis 5 im Einzelfall jeweils nicht

mehr erforderlich sind.

(12) Die Dienststellen der Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes diirfen die
Daten nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1, und 4 zur Durchfithrung des jeweiligen Warentransports
an Schiffsfiihrer, Frachtmakler, Flottenmanager, Terminalbetreiber, Verlader, Spediteure und
Hafenbehdrden (Transportbeteiligte) libermitteln. Die Transportbeteiligten diirfen die Daten nach
Satz 1 nur zur Durchfiihrung des jeweiligen Warentransports speichern und nutzen; eine weitere
Ubermittlung ist nicht zuldssig. Die Daten nach Satz 1 sind von den Transportbeteiligten unmit-
telbar nach Abschluss des Warentransports zu 16schen. Die Dienststellen der Wasserstral3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes haben die Transportbeteiligten auf ihre Pflichten nach Satz 2
und 3 hinzuweisen. Speichert oder nutzt ein Transportbeteiligter nachweislich die Daten iiber
den Zweck nach Satz 2 hinaus oder noch nach Abschluss des Warentransportes, ist er von der

weiteren Dateniibermittlung auszuschlieBBen.

(13) Die Absitze 1 bis 12 sind nicht auf Seeschifffahrtsstralen anzuwenden.
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13. § 9 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 einleitender Satzteil und Absatz 4 werden jeweils die Worter ,,Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung® durch die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur* ersetzt.
b) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 abschlieBender Satzteil wird wie folgt gedndert:

aaa) Das Wort ,,Wasserschutzpolizeien* wird durch das Wort ,,Polizeidienst-

stellen® ersetzt.

bbb) Die Worter ,,Berufsgenossenschaft fiir Transport und Verkehrswirtschaft*
werden durch die Worter ,,Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-

Logistik Telekommunikation® ersetzt.

b) In Nummer 2 werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwicklung® durch die
Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur ersetzt

C) In Nummer 3 wird das Wort ,,Wasserschutzpolizeien* durch das Wort ,,Polizei-

dienststellen® ersetzt.

14. § 11 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 3 einleitender Satzteil werden die Worter ,,Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung* durch die Worter ,,Verkehr und digitale Infrastruktur ersetzt
b) Absatz 4 wird wie folgt gedndert:
aa)  Nummer 1 wird wie folgt gedndert
aaa) Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

»a)  nach diesem Gesetz, dem Gefahrgutbeférderungsgesetz sowie dazu

erlassener Rechtsverordnungen oder®.

bbb) Im abschlieBenden Satzteil wird das Wort ,,Wasserschutzpolizeien* durch

das Wort ,,Polizeidienststellen‘ ersetzt.

bb)  In Nummer 2 wird das Wort ,,Wasserschutzpolizeien* durch das Wort ,,Polizei-

dienststellen® ersetzt.
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c) Folgender Absatz 8 wird angefiigt:

,»(8) Bis zur Errichtung der Datei nach Absatz 1 diirfen die Daten nach Absatz 2 von der
Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt erhoben und in den bestehenden regiona-

len Dateien gespeichert und genutzt werden.*

15. § 13 wird wie folgt gefasst:

»§ 13

Datei iiber Befahigungszeugnisse und sonstige Befdhigungsnachweise

(1) Die Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt fiihrt eine Datei,

1.

zur Feststellung welche von ihr oder einer ihrer nachgeordneten Behorden erteilten Fahr-
erlaubnisse, Patente, Befdhigungszeugnisse und sonstige Befdhigungsnachweise in der

Binnenschifffahrt eine Person besitzt,

zur Feststellung welche Fahrerlaubnisse, Patente, Befahigungszeugnisse und sonstige Be-

rechtigungen ruhen, vorldufig oder endgiiltig entzogen wurden.

(2) Zu den in Absatz 1 genannten Zwecken konnen folgende Daten erhoben, gespeichert und

genutzt werden:

1.

2.

Familienname, Geburtsname, Vornamen, Tag und Ort der Geburt, Anschrift,

Art und Registernummer des Befdahigungszeugnisses oder sonstigen Befdhigungsnach-

weises, Datum der Erteilung und Giltigkeitsdauer,

mit dem Befahigungszeugnis oder sonstigen Befdhigungsnachweis verbundene Befugnis-

se einschlieBlich eventueller Beschrankungen,
frither erteilte Befdhigungszeugnisse oder sonstige Befahigungsnachweise,

vollziehbare Entscheidungen iiber Versagung der Erteilung, Entziehung, Widerruf, Riick-

nahme und Ruhen von Fahrerlaubnissen, Patenten oder sonstigen Berechtigungen,

Sicherstellung und Verwahrung von Befdhigungszeugnissen oder sonstigen Befdhigungs-

nachweisen,

Verbote oder Beschrankungen, ein Wasserfahrzeug zu fiihren.
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(3) Bei einer zentralen Herstellung der Befdhigungszeugnisse oder sonstigen Befdhigungs-
nachweise libermittelt die Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt dem Hersteller die
hierfiir notwendigen Daten. Der Hersteller darf ausschlieBlich zum Nachweis des Verbleibs
der Befdhigungszeugnisse alle Seriennummern der hergestellten Befdhigungszeugnisse spei-
chern. Die Speicherung der {ibrigen im Befdahigungszeugnis enthaltenen Angaben ist unzu-
lassig, soweit sie nicht ausschlieBlich und voriibergehend der Herstellung des Befdhigungs-

zeugnisses dient; die Angaben sind anschlieend zu 16schen.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird erméchtigt, durch
Rechtsverordnung das Nahere iiber Art und Umfang der zu speichernden Daten nach Ab-

satz 3 zu bestimmen.

(5) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen, soweit dies erforder-

lich ist, zum Zwecke der
1. Durchfiihrung von Verwaltungsaufgaben

a) nach diesem Gesetz oder auf Grund dieses Gesetzes oder des Seeaufgabengeset-

zes erlassener Rechtsvorschriften oder

b) auf Grund der Landeswassergesetze oder auf Grund dieser Gesetze erlassener

Rechtsverordnungen in der am 31. Dezember 1999 geltenden Fassung,

einschlieBlich der Feststellung der Tauglichkeit, Zuverldssigkeit und Befédhigung einer
Person, an Dienststellen der Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, Po-
lizeidienststellen der Lander, die obersten Dienststellen der Wasser- und Schifffahrtsver-

waltungen der Lander und die nach § 3a beliehenen Dritten,

2. Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr stehen, an Ge-
richte, Staatsanwaltschaften, das Bundeskriminalamt als Strafverfolgungsbehorde und die

Polizeidienststellen der Lander,

3. Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf dem Gebiet der Schifffahrt an Gerichte,
Staatsanwaltschaften, Dienststellen der WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des

Bundes und die Polizeidienststellen der Lander oder
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4. Vollstreckung einer Anordnung iiber das Ruhen von Fahrerlaubnissen und Patenten, de-
ren Entziehung, Riicknahme oder Widerruf an Dienststellen der Wasserstra3en- und

Schifffahrtsverwaltung des Bundes und die Polizeidienststellen der Lander
iibermittelt werden.

(6) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen an die hierfiir zustéin-
digen Stellen der Europdischen Union, internationaler Organisationen, anderer Staaten oder

an iiber- oder zwischenstaatliche Stellen libermittelt werden, soweit dies

1. fir Verwaltungsaufgaben auf dem Gebiet der Schifffahrt, einschlieBlich der ordnungsge-

méfBen Durchfiihrung von Priifungsverfahren oder Entziechung von Fahrerlaubnissen,

2. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Rechtsvorschriften auf dem Gebiet der

Schifffahrt oder

3. zur Verfolgung von Straftaten, die im Zusammenhang mit der Schifffahrt oder sonst mit
Wasserfahrzeugen, Schiffspapieren, Fahrerlaubnissen oder Befdahigungszeugnissen ste-

hen,

erforderlich ist. Der Empfanger ist darauf hinzuweisen, dass die Daten nur zu dem Zweck
verarbeitet und genutzt werden diirfen, zu dem sie iibermittelt worden sind. Die Ubermittlung
von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn beim Empfanger ein angemessener Da-
tenschutzstandard nicht gewéhrleistet ist, zuldssig, soweit sie zur Abwehr von erheblichen
Gefahren fiir die Sicherheit des Schiffsverkehrs oder bei begriindetem Verdacht fiir die Ver-
hinderung oder Verfolgung von Straftaten nach dem Strafgesetzbuch oder nach dem Kriegs-
waffenkontrollgesetz oder dem Betdubungsmittelgesetz, die jeweils mit Freiheitsstrafe nicht
unter einem Jahr bedroht sind, oder fiir die Entscheidung {iber die Entziehung einer Fahrer-

laubnis erforderlich ist.

(7) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu l6schen, soweit sie
fiir die Aufgaben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spitestens jedoch, wenn die
zugrunde liegende Fahrerlaubnis nicht mehr besteht und kein Ruhen einer weiteren Fahrer-
laubnis angeordnet wurde. (8) Bis zur Errichtung der Datei nach Absatz 1 diirfen die Daten
nach Absatz 2 von der Generaldirektion Wasserstralen und Schifffahrt erhoben und in den
bestehenden regionalen Registern gespeichert und genutzt werden. Die Absdtze 3 bis 7 gelten

entsprechend.*
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16. § 14 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:
§ 14
,,Datei Uber Schifferdienstbiicher*
Die Absitze 1 bis 4 werden wie folgt gefasst:

,»(1) Die vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur zu bestimmende
zustdndige Stelle fiihrt eine Datei iiber die von den Wasserstralen- und Schifffahrtsam-
tern ausgestellten Schifferdienstbiicher zur Erteilung von Auskiinften fiir die Priifung der

Tauglichkeit und Befdhigung einer in der Schifffahrt titigen Person.

(2) Zu dem in Absatz 1 genannten Zweck kann die in Absatz 1 genannte Stelle folgende

Daten erheben, verarbeiten und nutzen:
1. Familienname, Geburtsname, Vorname, Tag und Ort der Geburt, Anschrift,

2. Angaben tiber das Schifferdienstbuch: ausstellende Behorde, Ausstellungsdatum
und Nummer des Schifferdienstbuchs, Tauglichkeit und Befdhigung des Inhabers,

Giiltigkeitsvermerke.

(3) Bis zur Errichtung der Datei nach Absatz 1 diirfen die Daten nach Absatz 2 in den be-
stehenden Registern der Wasserstralen- und Schifffahrtsdmter erhoben, gespeichert und
genutzt werden. Nach der Errichtung der Datei nach Absatz 1 {ibermitteln die Wasser-
stralen- und Schifffahrtsdmter die Daten nach Absatz 2 unverziiglich an die nach Absatz
1 genannte Stelle und 16schen die Daten aus den bei ihnen bestehenden Registern unver-

ziiglich.

(4) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten diirfen, soweit dies zum
Zwecke der Durchfiihrung von Verwaltungsaufgaben nach diesem Gesetz, auf Grund die-
ses Gesetzes erlassener Rechtsvorschriften oder zur Verfolgung von Straftaten und Ord-
nungswidrigkeiten, die im Zusammenhang mit dem Schiffsverkehr stehen, erforderlich
ist, an Dienststellen der WasserstraB3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes und Poli-

zeidienststellen der Lander iibermittelt werden.
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c) In Absatz 5 werden die Worter ,,zwei Jahre, nachdem die letzte Befristung abgelaufen
ist.”“ durch die Worter ,,mit der Riickgabe des Schifferdienstbuchs oder dem Eingang ei-

ner amtlichen Mitteilung iiber den Tod des Schifferdienstbuchinhabers.* ersetzt.

Artikel 2

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur kann den Wortlaut des Binnen-
schifffahrtsaufgabengesetzes in der ab dem ... [Einsetzen: Tag des Inkrafttretens dieses Ande-

rungsgesetzes] geltenden Fassung neu bekannt machen.

Artikel 3

Dieses Gesetz tritt am Tage nach der Verkiindung in Kratft.
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Begriindung

A. Alleemeiner Teil

I. Inhalt und Ziel des Gesetzes

Mit dem verstirkten Einsatz von Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (River Information
Services — RIS), insbesondere der Einfiihrung einer Nutzungspflicht des automatischen Schiffs-
identifikationssystems (Automatic Identification System — AIS) in der Binnenschifffahrt werden
Regelungen zur Erhebung, Verarbeitung und Ubermittlung von Daten durch die WasserstraBen-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) erforderlich. Die Nutzung von AIS ist am Rhein
zum 1. Dezember 2014 und an der Mosel zum 1. Januar 2016 verpflichtend geworden. Auf den
iibrigen nationalen Binnenwasserstra3en mit erheblichem Giitertransport soll die AIS-Pflicht in

Kiirze eingefiihrt werden.

Der Gesetzentwurf schafft eine Rechtsgrundlage fiir die WSV, die von den Binnenschiffen aus-
gesendeten AIS-Daten z. B. fiir Verkehrs-, Unfall-, Schleusen- und Liegestellenmanagement
oder fiir eigene statistische Zwecke nutzen zu konnen. Damit werden die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Schiffsverkehrs sowie die Umweltfreundlichkeit, Interoperabilitit und Effizienz des
Verkehrssystems Binnenschiff/Wasserstrale erhoht. Gleichzeitig sollen die Verwaltungsdaten
der WSV auch fiir die amtliche Binnenschifffahrtsstatistik nutzbar gemacht werden, um die Qua-

litat der Statistik zu sichern und die Binnenschifffahrt von burokratischem Aufwand zu entlasten.

Der Entwurf beinhaltet ferner eine Rechtsgrundlage fiir die Erhebung, Verarbeitung und Nut-
zung von Daten im Zusammenhang mit der Erhebung von Schifffahrtsgebiihren, da die Einfiih-

rung eines elektronischen Verfahrens zur Gebiihrenerhebung beabsichtigt ist.

Dartiber hinaus wird die WSV mit der Gesetzesédnderung in die Lage versetzt, bei ihr vorhandene

RIS-Daten den Transportbeteiligten zur Optimierung der Logistikkette zur Verfligung zu stellen.

Um den Betrieb der Schifffahrtsanlagen wirtschaftlicher zu gestalten, ist in Zukunft vermehrt
eine Automatisierung und Fernbedienung von Schifffahrtsanlagen, z. B. von Schleusen, erforder-

lich. Dadurch fallen bei der WSV in zunehmendem Malle Betriebs-, Audio- und Videodaten an,
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fiir deren Erhebung, Verarbeitung und Nutzung eine Rechtsgrundlage geschaffen wird, die

Datenmissbrauch verhindert.

Des Weiteren setzt der Entwurf eine EntschlieBung des Bundesrates vom 11.02.2011 (BR-Drs.
879/10) um, in der die Bundesregierung aufgefordert wird, im Binnenschifffahrtsaufgabengesetz
eine angemessene Speicherfrist fiir die im Melde- und Informationssystem Binnenschifffahrt
(MIB) vorgehaltenen Daten vorzusehen, um im Einzelfall bei illegalen Einleitungen wasser-
gefdhrdender Stoffe in die Bundeswasserstralen die Ermittlung des Verursachers einer festge-

stellten Schadstoffwelle zu ermdglichen.

SchlieBlich bringt der Entwurf eine Neuregelung der bisherigen Register {iber Befdahigungszeug-
nisse und Schifferdienstbiicher, die nun nach der Auflosung der Wasser- und Schifffahrtsdirekti-

onen nicht mehr regional, sondern zentral gefiihrt werden sollen.

Daneben enthilt der Entwurf weitere Anderungen des Binnenschifffahrtsaufgabengesetzes, die
zur Rechtsklarheit geboten erscheinen, aber kein eigenstéindiges Gesetzgebungsverfahren recht-

fertigen.

AbschlieBend erfolgen mit dem Gesetzentwurf redaktionelle Anderungen, die sich vorwiegend
aus der Neubezeichnung der Bundesministerien, dem verdanderten Aufbau der WSV und aktuali-

sierten Verweisen auf geidnderte Rechtsnormen ergeben.

I1. Gesetzgebungszustindigkeit

Der Bund ist gemidl3 Artikel 74 Absatz 1 Nummer 21 des Grundgesetzes (Binnenschifffahrt und

die dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstrallen) zur Gesetzgebung befugt.

II1. Haushaltsausgaben ohne Erfiillungsaufwand

Keine.
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VI. Erfiillungsaufwand

1. Biirgerinnen und Biirger

Es wird kein Erfiillungsaufwand fiir Biirgerinnen und Biirger eingefiihrt, vereinfacht oder abge-

schafft.

2. Wirtschaft

Fiir die Wirtschaft entsteht kein neuer Erfiillungsaufwand. Es werden keine neuen Informations-

pflichten eingefiihrt oder abgeschaftt.

Das Regelungsvorhaben konnte eine Informationspflicht vereinfachen, indem die Regelungen
eine Grundlage dafiir schaffen, dass bestehende statistische Auskunftspflichten kiinftig in auto-
matisierter Form erfiillt und somit Zeitaufwand und Kosten bei den Auskunftspflichtigen verrin-
gert werden konnen. Eine exakte Bewertung des Entlastungspotentials fiir die Wirtschaft ist je-
doch erst moglich, wenn die Verwaltungsdaten der WSV an das Statistische Bundesamt iibermit-
telt werden diirfen und dort fiir weitere Untersuchungen zur Verfiigung stehen. Sollte sich bei
diesen Untersuchungen herausstellen, dass die Daten dazu geeignet sind, die bislang im Rahmen
von Primédrerhebungen gewonnenen Angaben vollstindig zu ersetzen, so wiirden nach grober
Schitzung rund 85 % der bislang bei der Binnenschifffahrtstatistik anfallenden Meldungen tiber-
fliissig. Die Wirtschaft konnte damit von ca. 170 000 Meldungen im Jahr entlastet werden. Bei
einem bisherigen Zeitansatz von 5 Minuten pro Fall und einem Lohnsatz von 25,61 Euro pro
Stunde ergibt sich ein maximal modgliches Entlastungspotenzial in Hohe von ca. 360 000 Euro

pro Jahr.

3. Verwaltung

Auf Seiten der Verwaltung entsteht geringer Erfiillungsaufwand. Die Zusammenfiihrung der
bestehenden dezentralen Dateien fiir Ordnungswidrigkeiten und Befdhigungen wird voraussicht-

lich mit vorhandenen Verwaltungsmitteln (Office-Produkte wie Excel o. 4.) durchfiihrbar sein.

Alternativ kime die Neuanschaffung von Datenbanksoftware in Betracht. Im Bereich Ord-
nungswidrigkeiten konnte eine bei der GDWS-AuBenstelle Nord schon vorhandene SQL-

Datenbank, deren Anschaffungskosten bei 10 000 Euro lagen, genutzt werden. Es wiirden dann
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geringe Kosten entstehen, die durch die Implementierung der Software an anderen Standorten

sowie durch die Erweiterung des Rechtekonzepts begriindet sind (ca. 5 - 10 000 Euro).

Im Bereich Befahigungen konnte die Neuanschaffung einer Datenbanksoftware analog den Ord-
nungswidrigkeiten erwogen werden. Fiir eine zentrale Datei wiirde der Kostenaufwand zwischen
10 000 - 15 000 Euro betragen. Fiir das Alternativszenario ,,Neuanschaffung von Datenbank-

software* ergdben sich somit Kosten fiir die Verwaltung in Héhe von gemittelt 20 000 Euro.

Weiterer einmaliger Erfiillungsaufwand iiber 65 000 Euro entsteht durch die Einrichtung einer
Internetschnittstelle, mit deren Hilfe gewisse bei der WSV vorhandene RIS-Daten Transportbe-
teiligten zur Verfiigung gestellt werden sollen. Fiir den dauerhaften Betrieb und die Pflege dieser

Schnittstelle wird mit jéhrlichen Kosten in Héhe von 55 000 Euro gerechnet.

Die Einfiihrung von Nutzergebiihren zur Finanzierung der Betriebskosten fiir die Schnittstelle
wurde gepriift. Dabei ergab sich jedoch, dass die zusétzlichen Kosten zur Entwicklung eines Ab-
rechnungssystems und der mit einer Gebiihrenerhebung erforderliche Verwaltungsaufwand au-

Ber Verhiltnis zu den erwartbaren Gebiihreneinnahmen stehen.

Der Mehrbedarf an Sach- und Personalmitteln wird finanziell und stellenméBig im Einzelplan 12

ausgeglichen.

Weitere Kosten

Auswirkungen auf das Preisniveau, insbesondere die Verbraucherpreise, sind nicht zu erwarten.

Nachhaltigkeit

Die Managementregeln und Indikatoren der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie wurden gepriift.

Das Gesetz beriihrt keine Aspekte einer nachhaltigen Entwicklung.

Gleichstellungspolitische Auswirkungen

Das Gesetz wurde auf Gleichstellungsrelevanz iiberpriift. Die enthaltenen Regelungen haben

keine gleichstellungspolitischen Auswirkungen.



Drucksache 18/10818 —-26— Deutscher Bundestag — 18. Wahlperiode

B. Besonderer Teil

Zu den einzelnen Vorschriften:

Artikel 1

Die Vorschrift dndert das Binnenschifffahrtsaufgabengesetz im erforderlichen Umfang.

Die im Folgenden nicht niher erlduterten Anderungen der Behdrdenbezeichnungen ergeben sich
aus der Neubezeichnung der Bundesministerien geméf Organisationserlass der Bundeskanzlerin
vom 17. Dezember 2013 (BGBI. I S. 4310) und aus der Einrichtung der Generaldirektion Was-
serstrallen und Schifffahrt zum 1. Mai 2013 (BAnz AT 19.06.2013 B3).

Zu§1

Die Neuformulierung soll klarstellen, dass sich die beiden in Absatz 1 Nummer 5 genannten
Bundesaufgaben (,,Abwehr von Gefahren fiir Leben und Gesundheit* und ,,Sicherung einer an-
gemessenen Unterbringung®) nur auf die auf Bundeswasserstralen an Bord befindlichen Perso-
nen beziehen. Wie auch aus § 3 Absatz 5 Satz 3 deutlich wird, ist der Bund ausschlieBlich fiir
Arbeits- und Gesundheitsschutz von Besatzungen und Passagieren im Zusammenhang mit

Schiffsbau und -ausriistung im Sinne des § 3 Absatz 1 Nummer 2 zustdndig.

Zu§2

Eine Uberarbeitung wurde erforderlich, um den Wortlaut des Paragraphen an die Entwicklungen
im Europarecht anzupassen. Absatz 1 Satz 1 Nummer 3 wurde zudem sprachlich verbessert. Auf
die Schriftform der Antrdge nach Absatz 3 kann verzichtet werden. Damit wird dem Projekt
,Digitale Erklarungen* (Normenscreening) der Bundesregierung zum Abbau von Schriftformer-

fordernissen Rechnung getragen.
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Zu§3

In Absatz 5 Satz 2 wird zur Vereinfachung der Rechtsetzung das Erfordernis des Einvernehmens
des Bundesministeriums fiir Arbeit und Soziales (BMAS) fiir Rechtsverordnungen des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur neu geregelt und auf die Fille begrenzt, die
auch die Arbeitsbedingungen (Absatz 1 Nummer 5) und den Arbeitsschutz (Absatz 1 Nummer 8)
der Besatzungsmitglieder und damit den origindren Aufgabenbereich des BMAS betreffen kon-
nen. Damit wird die Einvernehmensregelung auch derjenigen in § 9 Absatz 2 Seeaufgabengesetz
angeglichen. Fiir die wegfallenden Einvernehmenstatbestinde, z. B. fiir Regelungen zum Verhal-
ten im Verkehr (Absatz 1 Nummer 1) sowie Schiffsbau und -ausriistung (Absatz 1 Nummer 2),

wird eine Beteiligung des BMAS im Rahmen der Ressortanhorung als ausreichend erachtet.

In Absatz 6 sowie durchgehend im weiteren Text des BinSchAufgG wird die Bezeichnung
,Dienststellen der Wasserschutzpolizeien der Lénder durch die Bezeichnung ,,Polizeidienststel-
len der Lander ersetzt. Dies erfolgt vor dem Hintergrund, dass in einigen Bundesldndern die
Wasserschutzpolizei keine eigenstéindige Polizeibehorde mehr ist, sondern organisatorisch dislo-
ziert an mehrere Polizeibehdrden angegliedert ist (so z. B. in Niedersachsen). Die Beibehaltung
des Begriffs ,,Wasserschutzpolizei* wiirde in diesen Léndern zu kurz greifen und stellte eine
unzuléssige Einschrinkung der landespolizeilichen Organisationskompetenz dar. Der neue Fach-
ausdruck ,,Polizeidienststellen der Lénder* orientiert sich begrifflich am Wortlaut der Bund-
Lander-Vereinbarungen iiber die Auslibung von schifffahrtpolizeilichen Vollzugsaufgaben, wo
an verschiedenen Stellen von ,,Polizeikridften der Linder” oder eben von ,,Polizeidienststellen

des Landes* gesprochen wird.

Zu§3a

Die Worte ,,Rechts- und* werden gestrichen, da sie iiberfliissig und damit irrefithrend sind. Die
Fachaufsicht beinhaltet stets auch die Rechtsaufsicht (sieche Grundsitze zur Ausiibung der Fach-

aufsicht der Bundesministerien tiber den Geschéftsbereich, Stand 2. Mai 2008).

Zu § 3¢

Es wird aus Griinden der Einheitlichkeit des Gesetzes fiir § 3¢ eine Uberschrift neu eingefiigt.
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Zu § 3d

Es wird aus Griinden der Einheitlichkeit des Gesetzes fiir § 3d eine Uberschrift neu eingefiigt.

Zu § 3e

Die Streichung von Absatz 1 Satz 4 erfolgte, da die Regelung mit Auflosung der bisherigen
Wasser- und Schifffahrtsdirektionen und Einrichtung der Generaldirektion Wasserstra3en und

Schifffahrt gegenstandslos wurde.

Zu§o6

In Absatz 1a wurde ein redaktionell fehlerhafter Verweis korrigiert.

Zu § 6a

Die Streichung von Absatz 1 Satz 2 erfolgte, da die Regelung mit Auflosung der bisherigen
Wasser- und Schifffahrtsdirektionen und Einrichtung der Generaldirektion Wasserstra3en und

Schiff-fahrt gegenstandslos wurde.

Absatz 4 konnte gestrichen werden, da der Regelungsgehalt bereits durch § 15 abgedeckt ist.

Zu§7

In Absatz 1 wird die Obergrenze fiir BuBgelder auf 10.000 Euro verdoppelt. Seit der Einfiihrung
konkreter BuBgeldhohen mit dem ,,Dritten Gesetz zur Anderung des Gesetzes iiber die Aufgaben
des Bundes auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt™ (BGBI. I 1986, 551) sind anndhernd 30 Jahre
verstrichen, so dass eine Inflationsbereinigung erforderlich ist, um wieder eine dem ordnungs-
widrigen Handeln angemessene Ahndung von Verstéen zu ermdglichen. Die neue Obergrenze
wahrt zugleich einen angemessenen Abstand zum Hochstsatz von 25 000 Euro, der unverdndert
fiir VerstoBe gegen Absatz 2 Nummer 1 (,,Fahren ohne Fahrerlaubnis®) als gravierendste Ord-
nungswidrigkeit gilt. Es sei an der Stelle auch darauf hingewiesen, dass fiir Zuwiderhandlungen

gegen schifffahrtspolizeiliche Vorschriften auf Rhein und Mosel mit dem Inkrafttreten des
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6. Zusatzprotokolls zu der Revidierten Rheinschifffahrtsakte am 1. November 2011 die Hochst-

grenze von 2 500 Sonderziehungsrechten auf 25 000 Euro angehoben wurde.

Die Streichung von Absatz 6 erfolgte, da die Regelung mit Auflosung der bisherigen Wasser-
und Schifffahrtsdirektionen und Einrichtung der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt

gegenstandslos wurde.

Zu § 8 (alt)

Der Landerfachausschuss wurde in der Erstausgabe des BinSchAufgG 1956 zur Ergédnzung des

Ausschusses nach § 34 Binnenschiffsverkehrsgesetzes gebildet und sollte vor allem sicherstellen,
dass die Fordermafnahmen nach § 1 Absatz 1 Nummer 1 BinSchAufgG mit den Landern vorher
abgestimmt werden (s. BT-Drs. 2/1553). Mit der Aufhebung des Binnenschiffsverkehrsgesetzes
durch das Tarifauthebungsgesetz zum 31. Dezember 1993 entfiel nicht nur der Abstimmungsbe-
darf zwischen Bund und Léndern in Fragen des Fracht- und Tarifwesens, sondern er ging auch
merklich beziiglich anderer Fragen der Binnenschifffahrt zuriick. Seit 1996 hat keine Sitzung

des Landerfachausschusses beim Bundesministerium fiir Verkehr mehr stattgefunden.

Des Weiteren hat die Verkehrsministerkonferenz der Lander am 12./13. Oktober 2004 den Bun-
desminister fiir Verkehr gebeten, die von ihm initiierten Gremien im Hinblick auf Zahl und Sit-
zungshiufigkeit mit dem Ziel einer Reduzierung zu iiberpriifen. Die Uberpriifung hat ergeben,
dass es eines formlichen, auf gesetzlicher Grundlage beruhenden Gremiums zur Zusammenarbeit
zwischen Bund und Léndern auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt aufgrund der oben dargestell-
ten Entwicklung nicht mehr bedarf. Im Ubrigen verstindigen sich Bund und Linder auch heute
ohne einen durch Gesetz eingerichteten Ausschuss in verkehrspolitischen Fragen in ausreichen-
dem Male, sei es durch stindige Bund-Lander-Fachausschiisse oder sei es ad hoc zu aktuellen

Fragestellungen.

Zu § 8 (neu)

Der § 8 (neu) schafft eine Rechtsgrundlage fiir die Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes und andere Behorden, die beim verstirkten Einsatz der Binnenschifffahrtsinformati-
onsdienste anfallenden Daten fiir ihre Aufgabenerledigung zu nutzen. Insbesondere mit der Ein-

fiihrung einer Nutzungspflicht des automatischen Schiffsidentifikationssystems AIS in der Bin-
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nenschifffahrt werden Regelungen zur Erhebung, Verarbeitung und Ubermittlung von Daten

durch die Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes erforderlich.

Was alles Gegenstand der Binnenschifffahrtsinformationsdienste sein kann, zdhlt Artikel 3
Buchstabe a) der Richtlinie 2005/44/EG auf, z. B. die Unterstiitzung des Verkehrs- und Trans-
portmanagements in der Binnenschifffahrt, Fahrwasser- und Verkehrsinformationen, die Unter-

stiitzung der Unfallbekdmpfung, die Statistik sowie WasserstraBenabgaben und Hafengebiihren.

In Absatz 1 werden die Daten, die fiir die Zwecke der Abséitze 1 bis 4 erhoben werden diirfen,
abschliefend aufgefiihrt. Als wesentliche Zwecke der Binnenschifffahrtsinformationsdienste

erwdhnt Absatz 1 dabei die Verkehrsinformationen und das Verkehrsmanagement.

Zum Verkehrsmanagement zdhlen z. B. das Schleusen- und Liegestellenmanagement, mit dem
die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes eine effizientere Nutzung ihrer
Schifffahrtsanlagen erreichen mochte. Auch die Schifffahrt kann davon profitieren, z. B. wenn
sie frithzeitig liber belegte Schleusen oder Liegeplétze informiert wird und darauf ihre Fahrtroute
oder -geschwindigkeit einrichten kann. Auch fiir die Verkehrslenkung an bestimmten temporéren

oder dauerhaften Engpassen soll kiinftig AIS nutzbar gemacht werden.

Absatz 1 bildet die Rechtsgrundlage fiir die Dienststellen der WSV zur Erhebung, Verarbeitung
und Nutzung von Daten im Binnenschiffsverkehr, sofern es sich hierbei um personenbezogene
oder personenbeziehbare Daten handelt, und — sofern erforderlich — ihre Ubermittlung an eine
datenbankfiihrende oder sonstige Stelle in der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung. In den
Nummern 1 bis 5 wird aufgelistet, um welche Daten es sich im Einzelnen handelt. Hinsichtlich
der Zeitangaben in Nummer 4 wird auf Ziffer 1.4.2.1. des Anhangs der Verordnung (EG) Nr.
415/2007 verwiesen. Ausgangspunkt fiir eine Prizisierung der Ladungsdaten in Nummer 5 war
die Tabelle 5.2.3 des Anhangs zur Verordnung (EG) Nr. 414/2007, wonach fiir jede einzelne
Ladung Giterart, HS Code, Ladehafen, Bestimmungshafen und GroB3e der Landung (in Tonnen)
sowie bei Gefahrgut zusitzlich die Giiterbezeichnung, Ladungs-Code, Klasse, Verpackungscode
und die UN-Nummer anzugeben sind. Die Ladungsdaten sind unter anderem auch fiir die Tarifi-

erung, Infrastrukturplanung sowie filir das Betriebsmanagement der WSV erforderlich.

Die Daten konnen z. B. unter Zuhilfenahme und Auswertung automatischer Schiffsidentifikati-
onssysteme, des Radars, Schiffsdatenschreibers, schriftlicher, telefonischer oder elektronischer

Meldungen erhoben werden. Bei den schriftlichen, telefonischen oder elektronischen Meldungen
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handelt es um die Meldepflichten, die die Schifffahrtsstralenordnungen (z. B. § 12.01 Rhein-
schifffahrtspolizeiverordnung) fiir besonders gefahrtriachtige Schiffe auf gewissen Strecken vor-
sehen. Diese Meldungen werden bislang im MIB ausschliefSlich im Interesse der Havarievorsor-
ge und nur fiir wenige Stunden gespeichert. Auf Initiative des Bundesrats (Drs. 879/10) sollen
die Daten kiinftig ldnger gespeichert werden konnen, damit sie auch zur Aufspiirung und Verfol-

gung von illegalen Gewéssereinleitungen von Binnenschiffen herangezogen werden konnen.

Nicht gespeichert werden sollen die Daten von Schiffen der Bundeswehr und der Vollzugsbe-
horden des Bundes und der Linder, d. h. in erster Linie der Wasserschutzpolizeien. Im Gegen-
satz zur AIS-Nutzungspflicht, der auch die Schiffe der Wasserschutzpolizei an Rhein und Mosel
aufgrund von internationalen Beschliissen im Interesse der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
unterliegen, besteht fiir die WSV keine Notwendigkeit, Daten von Fahrzeugen der Vollzugsbe-
horden zum Betrieb von Binnenschifffahrtsinformationsdiensten zu erheben. Die Verarbeitung
und Nutzung (einschlieSlich der Weitergabe) der gelisteten umfangreichen Daten zu den Ein-
satzmitteln der Polizeibehdrden konnte Riickschliisse auf die polizeiliche Einsatztaktik ermdgli-

chen und ist aus einsatztaktischer Sicht nicht zu vertreten.

In den Absétzen 2 bis 5 wird die Datenerhebung von weiteren Teilaspekten der Binnenschift-
fahrtsinformationsdienste prizisiert. In Absatz 2 wird beziiglich der Geschiftsstatistik der WSV
— die amtliche Verkehrsstatistik wird nur von der Ubermittlungsvorschrift in Absatz 8 beriihrt —
klargestellt, dass hierfiir keine personenbezogenen Daten verwendet werden diirfen. Die WSV

bendtigt eigene Statistiken u. a. flir eine bedarfsgerechte Infrastrukturplanung.

Absatz 3 bringt eine Erweiterung der Dateninhalte des Absatzes 1 hinsichtlich der Bankverbin-

dung fiir die Erhebung von Schifffahrtsgebiihren.

Absatz 4 enthilt eine zusitzliche Erméchtigung bezliglich der Aufzeichnungen des Funkverkehrs
und der Personenanzahl an Bord im Zusammenhang mit Havarievorsorge und Unfallbekdmp-

fung.

Absatz 5 fiihrt eine Rechtsgrundlage ein, auf deren Basis die Audio-, Video- und Betriebsdaten
der WSV, die beim Ablauf eines technischen Vorgangs erzeugt werden, unter Beachtung des
§ 6 b des Bundesdatenschutzgesetzes erhoben, gespeichert und genutzt werden diirfen. Die Re-
gelung wurde notwendig, da bundeseigene Schifffahrtsanlagen i. S. d. § 1 Absatz 4 Nummer 1

Bundeswasserstrallengesetz inzwischen vielfach fernbedient werden und deshalb Audio-, Video-
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und Betriebsdaten erzeugt werden. Als praktisch relevantester Fall ist hierbei das automatisierte

Schleusen von Schiffen hervorzuheben.

Absatz 6 Satz 1 stellt fiir den Bereich der schifffahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben klar, dass
die Dienststellen der WSV den Polizeidienststellen der Lénder alle Daten nach den Absdtzen 1
und 4 unabhéngig von der Notwendigkeit im Einzelfall {ibermitteln diirfen. Zu den schifffahrts-
polizeilichen Vollzugsaufgaben gehdren die Ermittlung von Gefahren fiir den Schiffsverkehr, die
Uberwachung der Einhaltung von schifffahrtsrechtlichen Vorschriften, die Priifung von Schiffs-
papieren und die Vornahme der MaBBnahmen, die keinen Aufschub dulden. Die weitreichende
Dateniibermittlungsbefugnis ist Folge der mit allen Bundeslédndern (ex Thiiringen) nach § 1 Ab-
satz 1 Nummer 2 BinSchAufgG abgeschlossenen Vereinbarungen tiber die Ausiibung der schift-
fahrtspolizeilichen Vollzugsaufgaben. Danach werden die schifffahrtspolizeilichen Vollzugsauf-
gaben des Bundes durch Polizeikréfte der Lander im Wege der Organleihe wahrgenommen. Zum
Wesen der Organleihe gehdrt, dass das entlichene Organ eines Verwaltungstrigers (in diesem
Falle die Wasserschutzpolizei) als das des anderen Verwaltungstrigers (in diesem Fall die Was-
serstrallen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes) titig wird. Das hat u. a. zur Folge, dass die
vom entlichenen Organ getroffenen Mallnahmen und Entscheidungen dem Entleiher zugerechnet
werden. Konkret bedeutet dies: Die Wasserschutzpolizei wird in den Fillen des schifffahrtspoli-
zeilichen Vollzugs als Organ der WSV tétig. Um wirksam als Vollzugsorgan der WSV operieren

zu konnen, bedarf die Wasserschutzpolizei auch eines Datenzugriffs.

Eine weitergehende Nutzung der RIS-Daten durch die Polizei, insbesondere fiir repressive Zwe-
cke, ist hingegen nicht mit zentralen Anliegen der RIS-Dienste, ndmlich Selbstwahrschau und
Havarievorsorge zu fordern, vereinbar und kdnnte die Akzeptanz von Meldepflichten, AIS-
Nutzungspflicht u. . in der Binnenschifffahrt gefdhrden. Es bedarf daher einer gesetzlichen Be-
schrinkung der Beweisverwertung. Satz 2 enthélt ein Beweisverwertungsverbot mit bereichs-
weiser Ausnahme fiir schifffahrtsspezifische und schwerwiegende Straftaten (siehe auch folgend
zu Absatz 7). Ein totales Verwertungsverbot, z. B. analog § 4 Absatz 3 Sitze 4 und 5 Bundes-
fernstralenmautgesetz, erschien in der Giiterabwagung als zu weitgehend. Die Auswertung be-
reits erhobener Daten aus den RIS-Erfassungssystemen (also nicht einmal die zusétzliche Daten-

erhebung) soll etwa zur Aufkldrung von T6tungsdelikten beitragen kdnnen.
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Absatz 7 enthdlt die Erméchtigung fiir die Dienststellen der Wasserstralen- und Schifffahrtsver-

waltung des Bundes zur Dateniibermittlung im Einzelfall.

Zu den in Nummer 1 aufgefiihrten ,,sonstigen nicht-6ffentlichen Stellen* z&hlen insbesondere

private Hafenbetriebe oder -dienstleister.

In Nummer 2 wird die Verfolgung von schifffahrtsspezifischen Straftaten (z. B. Gewisserverun-
reinigung, Gefdhrdung des Schiffsverkehrs) als Zweck der Dateniibermittlung aufgefiihrt. Damit
kann z. B. im Falle einer Umweltstraftat nach § 324 StGB die Auswertung des MIB dazu beitra-
gen, Binnenschiffer als Urheber von illegalen Gewissereinleitungen zu {iberfiihren, indem die
dort hinterlegten Schiffs- und Ladungsdaten mit den festgestellten Schadstoffen im Gewdésser
verglichen werden. Des Weiteren sollen die RIS-Daten von der Polizei auch zur Verfolgung der
Katalogstraftaten des § 100a Absatz 2 Strafprozessordnung verwendet werden diirfen. Mit Hilfe
von AIS-Daten konnte z. B. nach einem Schiff gefahndet werden, auf dem sich ein Besatzungs-

mitglied, das einer schweren Straftat verdichtig ist, befindet.

In Absatz 8 wird die unter Beachtung der §§ 4 b und 4 ¢ des Bundesdatenschutzgesetzes erfol-
gende Datentlibermittlung im internationalen Kontext statuiert. Mit internationalen Organisatio-
nen sind nur Organisationen gemeint, die entweder selbst Volkerrechtssubjekte sind (wie z. B.
die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt) oder zumindest doch eindeutig hoheitliche oder
Offentliche Aufgaben wahrnehmen. Nicht darunter fallen privatrechtlich organisierte Vereini-

gungen.

Absatz 9 bezweckt einen vereinfachten — automatisierten — Datenaustausch ausschlieflich fiir die
Daten, die zum Betrieb der staateniibergreifenden Binnenschifffahrtsinformationsdienste (River
Information Services) erforderlich sind. Privilegiert ist ausschlieBlich der Datentransfer zu
Nachbarstaaten, damit eine Schiffsiibergabe von der letzten inldndischen Betriebsstelle oder
Verkehrszentrale zur ersten auslédndischen Betriebsstelle oder Verkehrszentrale moglich ist. Bis-
lang werden entsprechende Datentransfers an Rhein und Mosel auf Grundlage von bilateralen

Verwaltungsvereinbarungen vorgenommen.

Absatz 10 enthilt die Erméichtigung fiir die WSV auf Anforderung ihre durch die Nutzung von
AIS und anderen elektronischen Meldesystemen (z. B. MIB) gewonnenen Verwaltungsdaten an
das Statistische Bundesamt zu tibermitteln, soweit diese Daten den Merkmalen der §§ 3, 25

Nummer 3 Verkehrsstatistikgesetz entsprechen. Damit wird eine Rechtsgrundlage geschaffen,
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die klarstellt, dass die Datenerhebung fiir die amtliche Verkehrsstatistik kiinftig auf die Verwal-
tungsdaten der WSV, die im Rahmen der Binnenschifffahrtsinformationsdienste anfallen, zu-
rickgreifen kann. Hintergrund ist die bevorstehende Einfiihrung des Bundesgebiihrengesetzes,
wodurch auch die Abgabenerhebung an den Bundeswasserstralen auf eine neue, nicht mehr
zwangsweise ladungsspezifische Grundlage umgestellt wird. Daher kénnen die als ,,Nebenpro-
dukt® der Abgabenerhebung entstandenen Geschéftsstatistiken der Schleusen nicht mehr wie
bisher zu Zwecken der amtlichen Statistik verwendet werden. Die Ubermittlung der Daten im
Durchgangsverkehrs nach § 26 Absatz 3 Verkehrsstatistikgesetz war im Geschiftsgang bisher
sogar vollstindig an die Abgabenerhebung an den Schleusen gekoppelt. Die Nutzung von Ver-
waltungsdaten der WSV soll damit die Qualitdt der amtlichen Verkehrsstatistik sichern und es
ermdglichen, die fiir die Verwaltung und die Statistik gleichermaflen notwendigen Daten nur

einmal und automatisiert zu erfassen.
Absatz 11 regelt die Datenldschung.

Absatz 12 erweitert die Dateniibermittlungsbefugnisse der WSV an o6ffentliche und private
Transportbeteiligte im Hinblick auf gewisse logistikrelevante Daten des Absatzes 1. Nicht be-
troffen von Absatz 10 sind die personenbezogenen bzw. personenbeziechbaren Daten des Absat-
zes 1 Satz Nummer 3 und die in Bezug auf das Geschiftsgeheimnis sensiblen Ladungsdaten
nach Absatz 1 Nummer 5. Die Vorschrift basiert auf einer Reihe von europarechtlichen Vorga-
ben im Zusammenhang mit der Einrichtung von RIS-Diensten, aus denen hervorgeht, dass die
Forderung des Datenaustauschs zwischen allen Transportbeteiligten eine staatliche Aufgabe ist.
So verlangt Artikel 4 Absatz 6 der Richtlinie 2005/44/EG (,,sog. RIS-Richtlinie®), dass die Mit-
gliedstaaten Anstofle dazu geben, dass die Betreiber von Schiffen und Eigentiimer von Waren an
Bord von Schiffen aus den RIS-Diensten umfassenden Nutzen ziehen. Noch konkreter ist Punkt
4 der Ziffer 5.5 des Anhangs der Verordnung 414/2007/EG, der bestimmt, dass die zustandigen
Behorden ihre Informationsdienste so gestalten sollen, dass ein Datenfluss zwischen 6ffentlichen
und privaten Beteiligten moglich ist. AuBerdem sind die Behorden nach Punkt 6 der Ziffer 5.5
gehalten, ausreichend Moglichkeiten fiir Anwendungen im Bereich der Logistik, insbesondere
den Austausch von Informationen zwischen Nutzern und Kunden beziiglich Fahrzeugen, Hifen

und Umschlagstellen vorzusehen.

Zu den besonders wichtigen Daten, die gemid Ziffer 1.6.2 des Anhangs der Verordnung
415/2007/EG auf Anfrage des Schiffseigners oder der Logistikbeteiligten zur Verfiigung stehen
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miissen, gehdren Identifikation und Name des Schiffs, dessen Position sowie die geschitzte An-

kunftszeit (ETA) am Bestimmungsort.

Transportbeteiligte sind Schiffsfiihrer, Frachtmakler, Flottenmanager, Terminalbetreiber, Verla-
der, Spediteure und Hafenbehorden (vgl. Tabelle 1.1. in Ziffer 1.2. des Anhangs der Verordnung
415/2007/EG).

Technisch konnte die Zurverfiigungstellung der transportrelevanten Daten iiber eine von der
WSV bereit gestellte internetbasierte Schnittstelle mit Managementfunktion abgewickelt werden,
bei der beispielsweise ein Schiffsfiihrer den Kreis der Berechtigten (z. B. Hafenbehorden, Spedi-
teure) und die von diesen konkret abrufbaren Informationen (z. B. die voraussichtliche An-
kunftszeit des Schiffes) festlegt. Der Schiffsfiihrer wiirde also bestimmen, wer die von der WSV
bereitgehaltenen Daten einsehen darf. Es handelte sich mithin um eine Dateniibermittlung im
Sinne der Legaldefinition in § 3 Absatz 4 Nummer 3 lit. b) Bundesdatenschutzgesetz. Nicht vor-

gesehen ist hingegen, dass die WSV selbst die Daten an Transportbeteiligte aktiv iibermittelt.

In Satz 2 ist eine strikte Zweckbindung der Datennutzung festgeschrieben, eine weitere Daten-
iibermittlung von Transportbeteiligten z. B. an sonstige Geschiftspartner ist nicht zuldssig. Nach
Satz 3 sind die Daten unmittelbar nach Abschluss des jeweiligen Warentransports zu 16schen.
Der Warentransport ist spitestens dann beendet, wenn die Ware beim Besteller eingetroffen ist,

der gesamte Transportvorgang also abgeschlossen ist.

Zur Sicherstellung der Zweckbindung (Satz 2) und Loschung (Satz 3) der iibermittelten Daten
sieht Satz 4 eine effektive Sanktionsregel in Anlehnung an § 2 Absatz 5 See-Dateniibermittlung-

Durchfiihrungsverordnung vor.

Absatz 13 stellt klar, dass die Regelung des § 8 nur fiir Binnenschifffahrtsstralen gilt. Auf See-

schifffahrtsstraBen gelten die Regelungen des Seeaufgabengesetzes.

Zu§11

In Absatz 4 Nummer 1 Buchstabe a erfolgt eine redaktionelle Anpassung an die Anderungen im

Gefahrgutrecht, so dass nunmehr die Verweise wieder einschlégig sind.

Absatz 8 enthilt eine Ubergangsvorschrift fiir die noch in Nutzung befindlichen regionalen Re-

gister.
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Zu§ 13

§ 13 erhilt die Uberschrift ,,Datei iiber Befihigungszeugnisse und sonstige Befihigungsnachwei-
se*, womit im Vergleich zum bisherigen ,,Register* schon in der Uberschrift verdeutlicht werden
soll, dass der Bestand an sachlich zusammengehorenden Befdhigungsdokumenten in einer elekt-
ronischen Datenbank vorgehalten werden kann. Der Begrift ,,Befdhigungszeugnisse wird ver-
standen als Verkorperung der Fahrerlaubnis im Sinne der Binnenschifferpatentverordnung und
der entsprechenden Patente nach der Schiffspersonalverordnung-Rhein, die den Begriff ,,Fahrer-
laubnis® nicht enthélt. Der Begriff ,,Befdhigungsnachweise® ist im Folgenden weiter zu verste-
hen. Darunter fallen auch sonstige Berechtigungen (z. B. Radarpatent, Radarzeugnis), Sachkun-
denachweise und Zusatzqualifikationen (z. B. Streckenzeugnisse). Nicht erfasst werden die Be-
fahigungsnachweise des Gefahrgutrechts (Bescheinigungen iiber die besonderen Kenntnisse des
Europiischen Ubereinkommens iiber die Beforderung gefihrlicher Giiter auf Binnenwasserstra-
Ben (ADN), da hierfiir mit § 16 Absatz 2 Nummer 7 Gefahrgutverordnung Strafle, Eisenbahn

und Binnenschifffahrt eine speziellere Rechtsgrundlage vorhanden ist.

Absatz 1, der den alten Absatz 2 jetzt integriert, tragt der mit der Errichtung der Generaldirektion
WasserstraBen und Schifffahrt zu schaffenden zentralen Datei Rechnung. Die bisher von den
aufgelosten sieben Wasser- und Schifffahrtsdirektionen gefiihrten regionalen Register sind bis
zur Uberfiihrung in eine zentrale Datensammlung weiterzufithren (sieche Ubergangsvorschrift in
Absatz 8). Die neue Datei enthdlt damit alle relevanten Informationen, die im Zusammenhang

mit der Patentausstellung und dem schifffahrtspolizeilichen Vollzug von Bedeutung sind.

Die Absitze 2 bis 6 wurden in der Folge der Anderungen im Absatz 1 und im Interesse einer

verbesserten Lesbarkeit neu formuliert. Bei der Ubermittlung nach Absatz 6 sind die §§ 4 b und
4 ¢ des Bundesdatenschutzgesetzes zu beachten. Einzelne Anderungen orientieren sich an § 9f

Seeaufgabengesetz (Seeleute-Befdhigungs-Verzeichnis).

Absatz 7 stellt klar, dass die Daten spétestens zu loschen sind, wenn die zugrunde liegende Fahr-
erlaubnis erloschen ist und kein Ruhen der Erlaubnis fiir eine weitere Fahrerlaubnis angeordnet

wurde. Hintergrund dieser Regelung ist die Tatsache, dass viele Binnenschiffer — in legaler Wei-
se — liber eine in- und auslédndische Fahrerlaubnis verfiigen. Beziiglich der auslédndischen Fahrer-

laubnis kann die deutsche Behdrde nach § 24 Absatz 6 Binnenschifferpatentverordnung zuséatz-
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lich zur Entziehung der inlédndischen Fahrerlaubnis nur das Ruhen der Erlaubnis anordnen und in
die Datei eintragen. Damit bei Kontrollen der Wasserschutzpolizei nach Entzug der deutschen
Fahrerlaubnis die Information iiber das Ruhen der ausldndischen Fahrerlaubnis erhalten bleibt,
miissen vor einer Datenldschung beide Tatbestandsmerkmale kumulativ erfiillt sein. Absatz 8
enthilt die oben erwihnte Ubergangsvorschrift fiir die noch in Nutzung befindlichen regionalen

Register.

Zu§ 14

§ 14 erhilt die Uberschrift ,,Datei iiber Schifferdienstbiicher, womit im Vergleich zum bisheri-
gen ,,Register schon in der Uberschrift verdeutlicht werden soll, dass der Bestand an sachlich
zusammengehorenden Befiahigungsdokumenten in einer elektronischen Datenbank vorgehalten
werden kann. Inhaltlich beinhaltet die Datei keine befristeten Schifferdienstbiicher mehr, die
zwischenzeitlich abgeschafft wurden, sondern dauerhaft ausgestellte Schifferdienstbiicher. Die

Datei ergéinzt damit die Befahigungsdatei nach § 13.

In Absatz 1 verbleibt es bei der Zusténdigkeit des Ministeriums fiir die Bestimmung einer daten-
bankfiihrenden Stelle fiir Schifferdienstbiicher. Reformbedingt ist derzeit noch nicht abschlie-
Bend entschieden, an welcher Stelle innerhalb der WSV kiinftig die Aufgabe wahrgenommen

wird.

In Absatz 2 werden Anschrift und Tauglichkeit zur Vervollstindigung des Datenkranzes hinzu-

gefiigt.

Absatz 3 enthilt eine Ubergangsvorschrift fiir die noch in Nutzung befindlichen regionalen Re-

gister bei den Wasserstrallen- und Schifffahrtsdmtern.

Die Ergénzung in Absatz 4 versetzt die Wasserschutzpolizeien der Lander kiinftig in die Lage,
sich von der ausstellenden Behorde Angaben aus Schifferdienstbiichern, z. B. zur Befdhigung

des Besatzungsmitglieds, libermitteln zu lassen. Diese Ergénzung erfolgt vor dem Hintergrund,
dass im Rahmen von Besatzungskontrollen immer wieder gefélschte oder verfélschte Schiffer-

dienstbiicher vorgelegt werden, um iiber nicht vorhandene Qualifikationen zu tduschen.

In Absatz 5 orientiert sich die Loschungsfrist nunmehr an der vergleichbaren Regelung in § 61
Stralenverkehrsgesetz. Auch die Daten von Schifferdienstbuchinhabern miissen grundsitzlich

lebenslinglich vorgehalten werden, nicht zuletzt zum Schutze der wohlerworbenen Rechte des
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Binnenschiffers im Fall des Verlustes seines Schifferdienstbuches. Dies gilt nicht bei freiwilliger

Riickgabe der Schifferdienstbuchs durch den Berechtigten.

Artikel 2

Artikel 2 enthilt aufgrund der zahlreichen Anderungen eine Neubekanntmachungserlaubnis.

Artikel 3

Die Vorschrift regelt das Inkrafttreten.
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Anlage 2

Stellungnahme des Nationalen Normenkontrollrates gem. § 6 Abs. 1
NKR-Gesetz:

Entwurf eines Dritten Gesetzes zur Anderung des Binnenschifffahrtsaufgaben-
gesetzes (NKR-Nr. 3492, BMVI)

Der Nationale Normenkontrollrat hat den Entwurf des oben genannten Regelungsvorhabens
geprduft.

I. Zusammenfassung

Bulrgerinnen und Birger Keine Auswirkungen auf den Erfullungsaufwand

Wirtschaft

Jahrliche Entlastung - 360.000 Euro

Verwaltung (Bund)

Einmaliger Erfullungsaufwand 85.000 Euro

Jahrliche Erfullungsaufwand 55.000 Euro

,One in one out‘-Regel Im Sinne der ‘One in one out-Regel der Bundes-
regierung stellt die jahrliche Entlastung ein Out
von 360.000 Euro dar.

Der Nationale Normenkontrollrat macht im Rahmen seines gesetzlichen Prifauftrages

keine Einwande gegen die Darstellung der Gesetzesfolgen im vorliegenden Rege-

lungsentwurf geltend.

II. Im Einzelnen

Mit dem Regelungsentwurf werden Rechtsgrundlagen fiir die Wasserstralen- und Schiff-
fahrtsverwaltung (WSV) geschaffen, die von Binnenschiffen ausgesendeten AlS-Daten (Au-
tomatic Identification System) nutzen zu kénnen und nutzbar zu machen sowie vorhandene
RIS-Daten (River Information Service) fur Transportbeteiligte zur Verfigung stellen zu kon-
nen. Zudem werden Regelungen flr die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten
(Betriebs-, Audio- und Videodaten) von automatisierten und ferngesteuerten Schifffahrtsan-
lagen wie z.B. Schleusen geschaffen.

[I.1 Erfillungsaufwand:

Der Regelungsentwurf hat keine Auswirkungen auf den Erfilllungsaufwand fur Birgerinnen
und Birger.

Wirtschaft

Die WSV wird ermachtigt, auf Anforderung ihre Verwaltungsdaten (gewonnen durch die
Nutzung von AIS und anderen elektronischen Meldesystemen) an das Statistische Bundes-
amt zu Ubermitteln. Dies erlbrigt einerseits die doppelte Erfassung der fur die Verwaltung
und Statistik gleichermafien notwendigen Daten und ermdéglicht andererseits eine automati-
siert Erfassung. Dies birgt eine Erleichterung flr die Wirtschaft in der Weise, dass das Un-
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ternehmen oder Schiffsfiihrer in der Binnenschifffahrt dann rund 85 Prozent der Meldungen
fir die Binnenschifffahrtsstatistik nicht mehr melden miissen. Sofern die Daten durch das
Statistische Bundesamt verwertbar sind, entsteht flr die Wirtschaft eine Entlastung von
360.000 Euro pro Jahr (170.000 Meldungen, 5 Minuten pro Fall, 25,61Euro/h).

Verwaltung (WSV):

Kunftig sollen den Transportbeteiligten RIS-Daten zur Verfliigung gestellt werden. Hierfir
bedarf es der Einrichtung einer Schnittstelle bei der WSV. Die Einrichtung der Schnittstelle
verursacht einen einmaligen Umstellungsaufwand von rund 65.000 Euro. Fur den dauerhaf-
ten Betrieb und die Pflege wird ein Aufwand von 55.000 Euro pro Jahr zugrunde gelegt.

Dariiber hinaus ist infolge der Reform der Wasserstral’en- und Schifffahrtsverwaltung die
Zentralisierung der Daten im Zusammenhang mit Befahigungen und Ordnungswidrigkeiten
erforderlich. Die Zusammenfiihrung der dezentralen Dateien wird mit der bereits bestehen-
den Office-Anwendung madglich sein. Als Alternative stellt das Ressort die Neuanschaffung
und Implementierung einer entsprechenden Datenbanksoftware mit einem einmaligen Erfll-
lungsaufwand von 20.000 Euro dar.

Das Ressort hat den Erfullungsaufwand nachvollziehbar und plausibel dargelegt. Der Natio-
nale Normenkontrollrat macht im Rahmen seines gesetzlichen Priufauftrages keine Einwan-
de gegen die Darstellung der Gesetzesfolgen im vorliegenden Regelungsvorhaben geltend.

Dr. Ludewig Grieser
Vorsitzender Berichterstatterin
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Anlage 3

Stellungnahme des Bundesrates

Der Bundesrat hat in seiner 951. Sitzung am 25. November 2016 beschlossen, zu dem Gesetzentwurf gemaf
Artikel 76 Absatz 2 des Grundgesetzes wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Zu Artikel 1 Nummer 12 (§§ 8 und 8a BinSchAufgG)
In Artikel 1 ist Nummer 12 wie folgt zu fassen:
,12. Nach § 8 wird folgender § 8a eingefiigt:

»$ 8a
Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten im Binnenschiffsverkehr
...<weiter wie Vorlage (Artikel 1 Nummer 12 (§ 8 des Gesetzentwurfs)) >...“ ¢

Begriindung:

§ 8 BinSchAufgG beinhaltet verbindlich die Verpflichtung des Bundes gemill Artikel 89 Absatz 3 GG,
sich mit den Landern - nicht nur zu verkehrspolitischen MaBBnahmen - im Einvernehmen auszutauschen.
Dies ist unter anderem gerade fiir die Wasserschutzpolizeien der Linder von besonderer Bedeutung, da
diese gemél der jeweiligen Bund-Lénder-Vereinbarungen fiir den schifffahrtspolizeilichen Vollzug auf den
Bundeswasserstraflen zustindig sind. Die Begriindung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVi), dass seit 1996 keine gemeinsame Sitzung mehr stattgefunden hat, darf nicht zur
Streichung des § 8 BinSchAufgG fithren. Sehr wohl wurde der Bedarf fiir weitere Sitzungen gesehen, al-
lerdings hat es seitens des BMVi keine Einladungen mehr gegeben. Ebenso wird die seitens des BMVi an-
gefiihrte Begriindung, es fande auch ohne diese gesetzliche Verpflichtung eine ausreichende verkehrspoli-
tische Verstindigung zwischen dem Bund und den Lindern statt, nicht geteilt. Gerade vor dem Hinter-
grund der aktuellen Bestrebungen des Bundes, einzelne Bundeswasserstrallen an die Lander abzugeben be-
zichungsweise diese verkehrsrechtlich zu ,,entwidmen®, wird eine gesetzliche Grundlage zur Abstimmung
zwischen Bund und Lindern als zwingend erforderlich angesehen. Diese Notwendigkeit ergibt sich auch
vor dem Hintergrund des aktuellen Gerichtsurteils des Oberverwaltungsgerichtes Berlin-Brandenburg vom
17. Dezember 2015 (OVG 1 B 48.14 - vorhergehend: VG Potsdam: 10 K 587/03) zur Anderung des Bun-
deswasserstralengesetzes aus dem Jahre 1998 zur Umwandlung von Bundeswasserstraflen in ,,sonstige
Binnenwasserstralen des Bundes® (...bei der Verwaltung, dem Ausbau und dem Neubau von Wasserstra-
Ben sind die Bediirfnisse der Landeskultur und der Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit den Landern zu
wahren. - § 8 BinSchAufgG i. V. m. Artikel 89 Absatz 3 GG).

Durch die Beibehaltung des § 8 BinSchAufgG sollte § 8 BinSchAufgG-E in § 8a BinSchAufgG-E umbe-
nannt werden.

2. Zu Artikel 1 Nummer 12 (§ 8a* Absatz 12 Satz 4 und 5 BinSchAufgG)
In Artikel 1 Nummer 12 sind in § 8a Absatz 12 die Sitze 4 und 5 wie folgt zu fassen:
,Im Falle einer nachweislich zweckwidrigen Nutzung {ibermittelter Daten durch eine nichtdffentliche Stel-
le ist diese von der weiteren Dateniibermittlung auszuschlieBen. Die Dienststellen der Wasserstra3en- und

Schifffahrtsverwaltung des Bundes haben die Transportbeteiligten auf ihre Pflichten sowie auf die Folge
von VerstoBen nach den Sétzen 2 bis 4 hinzuweisen.*

* siehe Ziffer 1
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Begriindung:
Die Weitergabe der bei der Verwaltung vorhandenen, transportrelevanten Daten an private Transportbetei-
ligte ist Voraussetzung fiir einen erfolgreichen Digitalisierungsprozess in der Binnenschifffahrt.

Der vorgesehene Ausschluss der Transportbeteiligten von der weiteren Dateniibermittlung bereits bei un-
terbliebener Datenloschung nach Abschluss des Warentransportes entspricht nicht dem VerhdltnisméaBig-
keitsprinzip.

Aus den EU-Vorgaben der RIS-Richtlinie 2005/44/EG und der Verordnung 414/2007/EG ergibt sich, dass
die Forderung des Datenaustausches zwischen allen Transportbeteiligten staatliche Aufgabe ist. Hieraus
folgt, dass ein Ausschluss vom Datenaustausch nur bei erheblichen Verstdfen eines Transportbeteiligten in
Betracht kommt. Eine gegebenenfalls nur versehentlich unterbliebene bzw. nicht ,,unmittelbar nach Ab-
schluss des Warentransportes™ durchgefiihrte Datenloschung gehdrt im Gegensatz zu einer zweckwidrigen
Nutzung der Daten nicht zu solchen erheblichen Verstdfen und rechtfertigt keinen Ausschluss vom Daten-
austausch. In der Gesetzesbegriindung wird darauf verwiesen, dass die Sanktionsregel in Anlehnung an § 2
Absatz 5 See-Dateniibermittlung-Durchfiihrungsverordnung geschaffen wurde. Allerdings ist dort die
Sanktion ausschlieBlich auf Fille zweckwidriger Nutzung beschrankt und erfasst keine Félle unterbliebener
Loschung.

Dariiber hinaus soll die Hinweispflicht der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung klarer gefasst werden.

3. Zu Artikel 1 Nummer 15 (§ 13 Absatz 7 BinSchAufgG)

Die Einrichtung einer zentralen Datei iiber Befahigungszeugnisse und sonstige Befdhigungsnachweise wird
ausdriicklich begriiit. Aus den Erfahrungen im Vollzug ist aber auf ein praktisches Problem aufmerksam
zu machen.

Nach der Regelung des § 13 Absatz 7 BinSchAufgG-E sind die personenbezogenen Daten spétestens zu
16schen, wenn die zugrunde liegende Fahrerlaubnis nicht mehr besteht. Es werden aber in der Kontrollpra-
xis Fille festgestellt, wonach im Anschluss an eine nicht mehr bestehende inldndische Fahrerlaubnis ein
Schiffsfiihrer sich eine auslandische Fahrerlaubnis besorgt beziehungsweise bereits im Besitz einer auslin-
dischen Fahrerlaubnis war, aber die deutschen Behorden davon keine Kenntnis hatten, um damit weiterhin
einer Tatigkeit als Schiffsfithrer nachzugehen, obwohl eine Eignung nachweisbar nicht mehr gegeben war.

Der Wegfall der inldndischen Fahrerlaubnis ist fiir die kontrollierenden Beamten nicht mehr nachvollzieh-
bar. Um eine derartige Praxis zu vermeiden, bittet der Bundesrat im weiteren Gesetzgebungsverfahren da-
fiir zu sorgen, dass die Datensétze iiber die endgiiltige Entziehung einer deutschen Fahrerlaubnis auch iiber
den Zeitpunkt des Wegfalls dieser Fahrerlaubnis hinaus fiir einen begrenzten Zeitraum gespeichert werden
konnen.
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Anlage 4

Gegenidullerung der Bundesregierung

Die Bundesregierung duflert sich zu der Stellungnahme des Bundesrates wie folgt:

Zu Nummer 1 (Artikel 1 Nummer 12; § 8 BinSchAufgG)
Die Bundesregierung weist den Vorschlag zuriick und lehnt ihn ab.

Der Antrag des Bundesrates zielt darauf ab, den Landerfachausschuss nach § 8 Binnenschifffahrtsaufgabenge-
setz (BinSchAufgG) beizubehalten als Gremium zur gegenseitigen Abstimmung fiir Fragen, die sich aus dem
Umbau der Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes ergeben (Entwidmung und Umwandlung
von Bundeswasserstrallen in sonstige Binnenwasserstralen). Der Landerfachausschuss sei Ausdruck der Ver-
pflichtung des Bundes, sich gemal Artikel 89 Absatz 3 Grundgesetz im Einvernehmen mit den Landern auszu-
tauschen.

Hierzu stellt die Bundesregierung fest, dass der Landerfachausschuss in keinem Zusammenhang mit Artikel 89
Absatz 3 Grundgesetz steht. Das dortige Einvernehmenserfordernis mit den Léndern betrifft die Verwaltung und
Unterhaltung sowie den Ausbau von Bundeswasserstra3en und ist inhaltlich ausschlieBlich auf die Belange der
Landeskultur und der Wasserwirtschaft beschrinkt. Auf einfachgesetzlicher Ebene sind die Materien des Ver-
kehrsrechts (geregelt im BinSchAufgG) und des Wasserwegerechts (geregelt im Bundeswasserstrallengesetz) zu
trennen. Der Landerfachausschuss dient nur der ,,Verstindigung des Bundes mit den Léndern bei der Durchfiih-
rung dieses Gesetzes®, also des BinSchAufgG. Fragen der Entwidmung und Umwandlung von Bundeswasser-
straBBen betreffen das Bundeswasserstraengesetz. Sie konnten daher gar nicht im Landerfachausschuss behan-
delt werden.

Es verbleibt dabei, dass der Landerfachausschuss seit dem Jahr 1996 aus den in der Gesetzesbegriindung néher
erlduterten historischen Griinden nicht mehr tagte und kiinftig entfallen kann.

Im Ubrigen fiihrt das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur notwendige Besprechungen zu
aktuellen verkehrsbezogenen Bund-Lénder-Themen auch ohne gesetzlich verankertes Gremium durch, wie zu-
letzt das Bund-Lander-Gesprach zur Frage der Kostentragung des schifffahrtspolizeilichen Vollzugs im Jahr
2015 zeigte.

Zu Nummer 2 (Artikel 1 Nummer 12; § 8 Absatz 12 Satz 4 und 5 BinSchAufgG)
Die Bundesregierung stimmt dem Vorschlag teilweise zu.

Der Antrag des Bundesrates zielt darauf ab, eine Datenschutzregelung, wonach Unternehmen, die logistikrele-
vante Daten nicht unmittelbar nach Abschluss des Transportvorgangs l6schen, zwingend von der weiteren Da-
teniibermittlung ausgeschlossen werden sollen, zu streichen.

Die Bundesregierung ist der Ansicht, dass ein ersatzloses Streichen aufgrund der besonderen Sensibilitdt der
Binnenschiffer in Bezug auf Privatsphédre und Datenschutz nicht in Betracht kommt. Die verglichen mit der
Seeschifffahrt gesteigerte Schutzbediirftigkeit liegt darin begriindet, dass immer noch zahlreiche Partikuliere
anzutreffen sind, bei denen das Schiff als Wohn- und Arbeitsstitte gleichermallen den Lebensmittelpunkt von
Familien bildet. Uber eine ,,Soll-“ statt einer ,,Ist“-Sanktion bei unterbliebener Datenléschung kann den vom
Bundesrat vorgebrachten Bedenken aber Rechnung getragen werden, ohne die schutzwiirdigen Belange der
betroffenen Binnenschiffer zu gefiahrden.

Den Vorschlag des Bundesrates beabsichtigt die Bundesregierung im weiteren parlamentarischen Verfahren in
Artikel 1 Nummer 12 wie folgt umsetzen:
In § 8 Absatz 12 werden die Sétze 4 und 5 durch folgende Sitze 4 bis 6 ersetzt:

»Speichert oder nutzt ein Transportbeteiligter nachweislich die Daten iiber den Zweck nach Satz 2 hinaus, ist er
von der weiteren Dateniibermittlung auszuschlieBen. Speichert oder nutzt ein Transportbeteiligter nachweislich
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die Daten noch nach Abschluss des Warentransportes, soll er von der weiteren Dateniibermittlung ausgeschlos-
sen werden. Die Dienststellen der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes haben die Transport-
beteiligten auf ihre Pflichten nach Satz 2 und 3 sowie auf die Folge von Verstolen nach den Sétzen 4 und 5
hinzuweisen.*

Zu Nummer 3 (Artikel 1 Nummer 15; § 13 Absatz 7 BinSchAufgG)
Die Bundesregierung greift den Vorschlag des Bundesrates auf.

Der Antrag des Bundesrates zielt darauf ab, die Loschungsregel des kiinftig zentralen Fahrerlaubnisregisters fiir
Befahigungszeugnisse in einem Punkt nachzuschérfen. Deutsche Fahrerlaubnisse sollen nicht schon bei Entzug,
sondern erst einen ,,begrenzten Zeitraum™ spéter aus dem zentralen Register geldscht werden, um sogenannten
Fiihrerscheintourismus mit auslédndischen Fahrerlaubnissen zu erschweren.

Die Bundesregierung begriilt die Anregung des Bundesrates aus schifffahrtspolizeilicher Sicht. Um eine uferlo-
se Speicherung von personenbezogenen Daten im Fahrerlaubnisregister auszuschlieBen, schldgt die Bundesre-
gierung vor, den ,begrenzten Zeitraum® auf drei Jahre festzulegen. Sollte ein Binnenschiffer bei Entzug seiner
deutschen Fahrerlaubnis seine auslédndische Fahrerlaubnis verschwiegen haben oder er anschliefend eine aus-
landische Fahrerlaubnis neu erworben haben, ist davon auszugehen, dass er innerhalb von drei Jahren Gebrauch
von seiner ausldandischen Fahrerlaubnis machen und im Rahmen von Routinekontrollen auftallen wiirde.

Den Vorschlag des Bundesrates mochte die Bundesregierung im weiteren parlamentarischen Verfahren in Arti-
kel 1 Nummer 15 wie folgt umsetzen:
§ 13 Absatz 7 wird wie folgt gefasst:

(7) Die nach Absatz 2 gespeicherten personenbezogenen Daten sind zu l6schen, soweit sie fiir die Aufga-
ben nach Absatz 1 nicht mehr erforderlich sind, spétestens jedoch, wenn die zugrunde liegende Fahrerlaubnis
seit mehr als drei Jahren nicht mehr besteht und kein Ruhen einer weiteren Fahrerlaubnis angeordnet wurde.
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