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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Oliver Krischer, Stephan Kiihn (Dresden), Dr. Harald Terpe,
Annalena Baerbock, Barbel Hohn, Sylvia Kotting-Uhl, Christian Kiihn (Tubingen),
Steffi Lemke, Peter Meiwald, Dr. Julia Verlinden und

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Luftrettung und Landeplatze nach Inkrafttreten der geanderten
Luftverkehrs-Ordnung

Mit Anderung des EU-Luftfahrtrechts im Jahr 2012 und dem Auslaufen einer Uber-
gangsregelung fiir Deutschland im Oktober 2014 greifen seitdem alle in der Ver-
ordnung (EU) Nr. 965/2012 geregelten Bestimmungen. Im Kontext dieser Ande-
rungen gab es in Deutschland seit dem Jahr 2014 bis Anfang dieses Jahres auch
eine intensive ffentliche Debatte mit dem Tenor ,,EU gefdhrdet Luftrettung in
Deutschland* (siehe z. B. www.welt.de/wirtschaft/article128279477/EU-Buerokraten-
behindern-Kampf-gegen-den-Tod.html). Hintergrund dafiir waren verdnderte ge-
setzliche Vorgaben fiir die Ausgestaltung von Hubschrauberlandeplitzen und
neue Regelungen fiir die Fragen, wann, wo und unter welchen Umstdnden Ret-
tungshubschrauber landen diirfen.

Vor dem Hintergrund des groBen 6ffentlichen Drucks und des tatsdchlichen Di-
lemmas, dass unter den neuen Vorgaben die Mehrzahl aller Hubschrauberlan-
deplétze an Krankenhdusern in Deutschland zukiinftig nicht mehr hétten ange-
flogen werden konnen, sahen sich die Bundesregierung und auch das Luftfahrt-
Bundesamt (LBA) nach Inkrafttreten der neuen EU-Regeln gezwungen, alle
Landestellen an Krankenhdusern, die nicht vollumfénglich nach § 6 des Luft-
verkehrsgesetzes (LuftVG) ausgestattet und vom LBA zugelassen waren, als
sogenannte Public Interest Sites (PIS) zu erkldren (siche z. B. www.rp-online.
de/politik/deutschland/alexander-dobrindt-sichert-landeplaetze-an-krankenhaeusern-
aid-1.4622922).

Solche PIS-Landestellen sieht das gednderte EU-Luftfahrtrecht ausdriicklich
iiberall dort vor, wo die Wahrung héherer Giiter (zum Beispiel ,,Leib und Leben*
im Bereich der Luftrettung) nicht anders gewédhrleistet werden kann. In der von
den deutschen Luftrettungsbetreibern zusammengestellten Liste von PIS-Lande-
stellen finden sich neben vielen regelhaft genutzten Landestellen teilweise aber
auch solche Landestellen, die inzwischen gar nicht mehr existieren (da z. B. zu-
gebaut, zugewachsen oder dauerhaft anders genutzt).

Der Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Alexander Dobrindt,
hatte angekiindigt, im Rahmen der Novelle des LuftVG) und der Anderung der
Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO) nachhaltig Rechts- und Bestandssicherheit
fiir alle zur Luftrettung genutzten Landepldtze in Deutschland zu schaffen
(siche www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/LR/zukunftsplan-hubschrauber-
landestellen.html). Tatsdchlich aber gehen aus der im Juni 2016 gednderten
LuftVO entgegen der Ankiindigungen des Bundesministers sehr detaillierte und
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weitreichende Anforderungen fiir PIS-Landeplitze hervor. Mit Inkrafttreten der
gednderten LuftVO stellt sich die Situation so dar, dass es zwar eine lange Liste
von Landepldtzen gibt, die seitens der Luftrettung in Deutschland weiter als
PIS-Landestellen genutzt werden sollen, deren iiberwiegender Anteil aber die
in der LuftVO geforderten Kriterien bisher nicht oder nur teilweise erfiillt. Die
LuftVO in der gednderten Fassung von 2016 rdumt den Betreibern von PIS-
Landeplédtze bis zum Jahr 2018 Zeit ein, alle in der LuftVO geforderten Krite-
rien zu erfiillen. Spatestens Mitte 2018 sind die Luftrettungsorganisationen ih-
rerseits in der Pflicht, gegeniliber dem Luftfahrt-Bundesamt die vollstindige
Umsetzung der LuftVO an allen von ihnen genutzten Landestellen und Lande-
plidtzen nachzuweisen.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Wie viele und welche Landeplitze von 6ffentlichem Interesse (,,Public Inte-
rest Sites®, PIS) fiir die Luftrettung in Deutschland existieren zurzeit?

2. Wie viele und welche Landeplétze nach § 6 LuftVG fiir die Luftrettung in
Deutschland existieren zurzeit?

3. Wie viele Flugbewegungen (An-/Abflug) im Rahmen von Luftrettungsein-
sdtzen gab es im Jahr 2016 an PIS-Landeplétzen, und wie viele Flugbewe-
gungen an Landepldtzen nach § 6 LuftvVG?

4. Gab es im Jahr 2016 im Rahmen der Luftrettung in Deutschland jenseits von
den Einsatzorten (,,HEMS operating site* im Sinne der Verordnung (EU)
Nr. 965/2012) Starts und Landungen auBlerhalb der ausgewiesenen PIS-Lan-
destellen oder Landeplétze nach § 6 LuftVG, und wenn ja, welche, und wie
haufig?

5. Wie ist sichergestellt, dass ab 2018 alle PIS-Landeplétze sdmtliche in der
2016 gednderten LuftVO festgelegten Kriterien erfiillen (§ 18 Absatz 4, ein-
schlieBlich der zugehorigen Anlage 3 zum § 18 Absatz 4 LuftVO)?

6. Wie viele der PIS-Landestellen erfiillen inzwischen die in der 2016 geénder-
ten LuftVO geforderten Kriterien (§ 18 Absatz 4, einschlielich der zugeho-
rigen Anlage 3 zum § 18 Absatz 4 LuftVO), und fiir wie viele dieser PIS-
Landestellen wurde dies in Antrdgen der Luftrettungsbetreiber gegeniiber
dem Luftfahrt-Bundesamt ausgewiesen?

7. Wie viele der durch den Luftrettungsdienst in Deutschland genutzten PIS-
Landestellen und wie viele Landeplétzen nach § 6 LuftVG werden nicht von
einem Krankenhaus betricben, und wer sind diese Betreiber?

8. Wie viele dieser zugelassenen PIS-Landestellen ohne Zulassung als Lande-
platz nach § 6 LuftVG waren Dachlandeplétze?

9. Wie viele dieser PIS-Landestellen ohne Zulassung als Landeplatz nach § 6
LuftVG haben eine Genehmigung fiir den Nachtflugbetrieb erhalten?

10. a) Wie viele Antrige auf Genehmigung eines Landeplatzes nach § 6 LuftvVG
liegen zurzeit beim Luftfahrt-Bundesamt (LBA) vor?

b) Wie viele solche Antrdge wurden bislang gestellt, und wie viele wurden
genchmigt oder abgelehnt (bitte nach Monaten aufschliisseln)?

11. Wie lang sind zurzeit die durchschnittlichen Bearbeitungszeiten fiir die Ge-
nehmigung eines Landeplatzes nach § 6 LuftVG (Zeitraum zwischen Ein-
gang des Antrags und der Genehmigung)?
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12. Wie hoch sind die deutschlandweit zu erwartenden Kosten der Ertiichtigung
von PIS-Landeplitzen im Sinne der gednderten LuftVO, und wer kommt fiir
diese auf, insbesondere wenn diese sich nicht auf privatem Geliande, sondern
beispielsweise in Offentlichen Griinanlagen oder auf kommunalen Liegen-
schaften befinden?

13. Wer ist fiir die Erstellung, Pflege und Aktualisierung der sogenannten Mas-
ter-Liste aller PIS-Landeplétze in Deutschland verantwortlich, und wer stellt
sicher, dass die Landestellenbetreiber {iber den aktuellen Status ihrer Lande-
stelle oder ihres Landeplatzes (insbesondere bei Aufnahme und Ausschluss
aus der Liste) informiert sind?

14. Sind zurzeit und tliber das Jahr 2018 hinaus fiir die Luftrettung auch weiterhin
Landungen an PIS-Landeplitzen moglich, die nicht oder nur teilweise die
Kriterien der im Jahr 2016 gednderten LuftVO erfiillen, und unter welchen
Bedingungen sind diese Landungen moglich?

15. a) Wird es auch zukiinftig moglich sein, Patientinnen und Patienten zu einem
PIS-Landeplatz eines Krankenhauses zu fliegen bzw. dort abzuholen,
wenn nicht unmittelbar Gefahr fiir Leib oder Leben im Sinne des § 25
LuftVG besteht oder kdnnen in einem solchen Falle kiinftig nur noch Lan-
deplétze mit Zulassung nach § 6 LuftVG angeflogen werden?

b) Wenn nein, ist nach Kenntnis der Bundesregierung durch diese Regelung
der Lufttransport von Patientinnen und Patienten aus medizinischen
Griinden gefihrdet, und welche politischen Schlussfolgerungen zieht die
Bundesregierung daraus?

Berlin, den 14. Februar 2017

Katrin Goring-Eckardt, Dr. Anton Hofreiter und Fraktion
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