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Feldiiberwachung von Stral&enfahrz_eugen
Erlass IG | 6 — 50120-2/3vom 12.12.2007
- Besprechung im BMVBS vom 09.01.2008

Mit diesem Bericht legt das Umweltbundesamt ein fachliches Konzept fiir eine Felduber- :
wachung im Bereich der Stralenfahrzeuge vor. Es werden die zu priifenden Fahrzeugka- i :
tegorien und der Prifumfang dargelegt. Die Ausfihrungen zum Prifumfang beschrénken “ “ ﬂ:
sich auf gesetzlich limitierte Schadstoffemissionen und auf Bereiche, die nach Gesetz dem -
Burger m-atgetellt werden miissen. ‘ : . : , L, [’[’/ p

Das vorgelegte Konzept fur eine Felduberwachung beriicksichtigt

- Pkw

- leichte Nutzfahrzeuge

- motorisierte Zweirader

- schwere Nutzfahrzeuge :

- und einzelne Bereiche Wle z.B. Austauschkatalysatoren

Personenkraftwagen (Pkw)

Mit diesen Fahrzeugen hat das UBA umfangre:che Erfahrungen im Rahmen von For—
schungsprojekten zur Felduberwachung gesammelt Bas:erend darauf schlagt das UBA fol-
genden Messumfang vor:

® Uberprufung der gesetzllchen Schadstoffgrenzwerte nach 70/220 EWG
o Uberprifung der Verdunstungsemissionen (nur Benzinfahrzeuge) '
o Ermittlung der COz-Emnssmnen nach 80/1 268/EWG

Die Ermittlung der- COz-Emlssmnen erfolgt aufgrund der nach dem Gesetz vorgeschriebenen
Kennzeichnung der Fahrzeuge mit dieser KenngroRe. Sie ist ein wichtiges Entscheidungs-
kriterium beim Kauf der Fahrzeuge und wird zukunftlg aufgrund der Limitierung an Bedeu-
tung gewinnen. : _ N

Leichte Nutzfahrzeuge

o Uberprufung der gesetzlichen Schadstoffgrenzwerte nach 70/220 EWG
o Uberprifung der Verdunstungsemissionen (nur Benszahrzeuge)
. Ermlttlung der COz-Emlsswnen nach 80/1 268/EWG
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Zwelrader
o Uberprufung der gesetzlichen Schadstoffgrenzwerte nach 97/24IEG

Im Bereich der Zwelrader lst eine Feldiiberwachung besonders effektiv, wenn Fahrzeuge mit
geregeltem Katalysator untersucht werden.

Schwere Nutzfahrzeuge '
Eine Feldiberwachung von schweren Nutzfahrzeugen ist messtechnisch aufwéandig. Das
UBA hat in der Vergangenheit eine Feldiiberwachung in diesem Fahrzeugsegment im Rah-

men eines F+E-Vorhabens erproben lassen. Allerdings wurden damals die Schadstoffemis-

sionen aus Nutzfahrzeugmotoren im Rahmen der Typprifung ausschlieBlich im stationéren
13-Punkte-Test ermittelt. Durch eine Ubertragung dieses Tests auf einen Rollenprifstand
war eine Uberpriifung der Schadstoffem|ssmnsgrenzwerte am gesamten Fahrzeug moglich
und fachlich vertretbar. :

* Mit der EinfUhrung des dynamischen European ‘Trans,'lent Cyéle (ETC) VSEIt 2000 ist ein sol-

ches Verfahren nicht mehr méglich, weil keine dynamischen Bo]lenprufs,tande zur Verfugung ’

stehen und auch keine Untersuchungen gemacht wurden, ob ein Gesamtfahrzeug auf einem

Rollenpriifstand im ETC gefahren werden kann. Die Entwicklung des ETC wurde ausschlieB-

lich fir Motorenprifstande gemacht. Eine Anwendung auf Rollenpriifstanden unter Einhal-
tung aller fir die Typprifung geltenden Randbedingungen ist derzeit nicht méglich.

- Aus heutiger Sicht ist éine Feldubehzvachung zur Uberprifung der gesetzlichen Grenzwerte

von schweren Fahrzeugmotoren méglich, wenn der gesamte Motor incl. Schadstoffminde-
rungsanlage aus dem Fahrzeug ausgebaut wird und dann auf dem Motorenprifstand ver-
messen wird. Dieses Verfahren ist sehr aufwéndig. Es ist auch fraglich, ob aufgrund der
technisch anspruchsvollen Motorsteuerungen und der Schadstoffminderungsanlage ein re-
guldrer Betrieb unter diesen Bedingungen ohne Mitwirkung des Herstellers Giberhaupt még-
lich ist. Aktuelle Motorsteuerungen haben eine komplizierte Regelungstechnik, die diverse
Eingangssignale vom Fahrzeug und verschiedenen Sensoren benétigt. Diese Signale
missen ggf. simuliert werden, um den Motor Uiberhaupt auf dem Priifstand fahren zu
kénnen. Den Eigentumern ist ein solcher Eingriff in das Fahrzeug nicht zumutbar. Diese
Moghchkelt der Feldubelwachung wird aus technischen Grunden nicht vorgeschlagen

Eine Feldiiberwachung, die indirekt die Funktionstiichtigkeit der Schadstoffm,lnderungstech-
nik auf einem Rollenprifstand Gberprift, ist grundsétzlich denkbar. Dazu wird das gesamte
Fahrzeug auf einem Rollenpriifstand stationédr vermessen, um festzustellen ob die Technik
zur Schadstoffmmderung grundsitzlich in den relevanten Kennfeldbereichen funktioniert.

Emgeschlossen ist eine umfangreiche t technische Begutachtung des gesamten Fahrzeuges . ..

in seinen relevanten Baugruppen. Der r messtechnische Aufwand dafii ist erheblich und die
damit verbundenen Kosten hoch, insbesondere vor dem Hintergrund, dass die Ergebnisse
keine formale Aussage zur Einhaltung der Grenzwerte erlauben. Nach Kenntnissen des UBA
steht zurzeit in Deutschland munlversell einsetzbarer Rollenprufstand zur Verfligung. Der
Rollenpriifstand des TUV Nord ist Zwar vorhanden, wurde ‘aber in den Tetzten Jahren nicht
betrieben und ist aufgrund der baulichen Gegebenheiten nur fiir eingeschrénkte Fahrzeug-
abmessungen geeignet. Weitere Priifstdnde sind nicht bekannt. Vor diesem Hintergrund
wurde auch die Ausschreibung einer solchen Leistung keinen Wettbewerb erlauben bzw. es
massten mit erheblichem Aufwand derartige Priifsténde aufgebaut werden. Aus Griinden
mangelnder Praktikabilitit und eines ungiinstigen Kosten/Nutzen Verhéltnisses wird dieser
Ansatz nicht weiter verfolgt.
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Schwere Nutzfahrzeuge kénnen nach neueren Untersuchen mit Hilfe von portabler Mess-
technik (PEM = Portable Emission.Measurement) untersucht werden, die Messungen wéh-
rend der Straenfahrt erlaubt. Dafur kann auf die Erfahrungen eines'in Kiirze abgeschlossen
Forschungsprojektes “On-Board-Messungen EURO IV/V LKW" (FKZ: 204 45 144) des UBA
zuriickgegriffen werden. In diesem Projekt wurden derartige Messungen erfolgreich durch-
gefuhrt. Mit Hilfe dieser Messungen, kann zweifelsfrei ermittelt werden, ob eine Schadstoff-
minderung mit Hilfe von RuBpartikelfiltern und/oder SCR-Technik im Fahrzeug funktioniert.
Dieses Verfahren soll zukunftig mit Ergdnzungen europaweit als Feldiberwachung einge-
fuhrt werden. Die noch notwendigen Ergénzungen beziehen sich insbesondere auf die Art
der Auswertung der Ergebnisse und méglicher Vorgaben zum StraRRenprofil. Letztlich soll die
Auswertung Auskunft zur Einhaltung der européischen Grenzwerte geben. Bevor ein euro-
paweiter Standard existiert, sind die Messergebnisse des Vorhabens auszuwerten und zu
bewerten. Nach Vorliegen des européischen Standards ist dieser zu verwenden. Dieses
Messverfahren wird vom UBA favorisiert.

Der Vorteil eines solchen Verfahrens besteht darin, dass eine relativ groRe Anzahl von Fahr-
zeugen mit moderatem Aufwand vermessen werden kann und damit Fehlfunktionen erkannt
werden. Ob die gesamte Technik zur Schadstoffminderung im dynamischen Betrieb funktio-
niert, wird im realen Betrieb auf der Strafle ermittelt.

Ergénzende Untersuchungen in einer Feldiiberwachung _
Im Rahmen dieses Teils einer Feldiiberwachung ist z.B. zu Uiberprifen ob nachgeristete S
oder ersetzte Bauteile zur Schadstoffminderung die gesetzlichen Auflagen erfillen. Bei sol- ¢ et
chen Bauteilen handelt es sich um Austauschkatalysatoren, nachgeriistete, geregelte oder 1 T e
ungeregelte Katalysatoren und Partikelminderungssysteme (PMS). Die Uberpriifung in einer /
Feldiberwachung soll sich an das Typgenehmigungsverfahren anlehnen.

Umgang mit den Ergebnissen

Nach geltenden Richtlinien kann das KBA bei Erkennung eines Uberschreitens eines
Grenzwertes die entsprechende Zulassungsbehérde anschreiben und auf das Problem hin-
weisen. Direkt aktiv werden kann das KBA nur, wenn es selbst die Betriebserlaubnis fir die-

sen Motorentyp erteilt hat.

Deshalb ist es notwendig, eine Feldiiberwachung von Beginn an transparent und in Koope-
ration mit den Fahrzeug- und Ersatzteilherstellern durchzufiihren. Dabei ist es notwendig, zu
Beginn der Arbeiten die Hersteller Gber die geplanten Messungen zu informieren und nach
Méglichkeit diese auch im Beisein der Hersteller durchzufithren. Das dadurch aufgebaute
Vertrauensverhltnis fihrt zu einer hohen Akzeptanz der Ergebnisse. Bei auftretenden
Problemen ist eine gemeinsame Fehlersuche notwendig und der Hersteller muss aufgefor-
dert werden, den Mangel durch MaRnahmen im Bestand und in der Produktion abzustellen.
Die Erfahrung zeigt, dass die Fehler durch MaBnahmen der Hersteller dann auch behoben

werden.
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