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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Matthias Gastel, Stefan Gelbhaar, Stephan Kiihn (Dresden),
Daniela Wagner und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Planungs- und Realisierungsstand bei der Ausbaustrecke Kehl-Appenweier —
Bahniibergangsbeseitigung zwischen Karlsruhe und Stuttgart

Der Staatsvertrag zwischen der Franzosischen Republik und Deutschland vom
22. Mai 1992 (,,Vertrag von La Rochelle®) siecht zur Verbesserung des Schienen-
verkehrs zwischen beiden Staaten den Neu- und Ausbau einer Hochgeschwindig-
keitsverbindung Paris—Ostfrankreich—Siidwestdeutschland (POS Siid) vor. Be-
standteil der Ubereinkunft zum bilateralen Bahnausbau ist auch die Ausbaustre-
cke (ABS) Kehl-Appenweier, die das Bindeglied zwischen der LGV (Ligne a
grande vitesse) Est européenne (Paris—Stralburg) und der ABS/NBS (NBS =
Neubaustrecke) Karlsruhe—Basel bildet. Die Strecke zéhlt damit auch zum Trans-
europdischen Verkehrsnetz im Rhein-Donau-Korridor (s. BVWP 2030).

Die Ausbaustrecke gliederte sich bisher in fiinf Planfeststellungsabschnitte. Die
DB Netz AG hat bereits 2010 die Bauarbeiten im Planfeststellungsabschnitt 1 ab-
geschlossen. In diesem Abschnitt hat die Deutsche Bahn AG (DB AG) die ein-
gleisige Rheinbriicke von 1956, die zuletzt nur noch eine Streckengeschwindig-
keit von 50 km/h erlaubte, durch eine neue Stahlfachwerkkonstruktion ersetzt, die
jetzt eine Geschwindigkeit von 160 km/h zuldsst und zweigleisig ausgefiihrt
wurde. Auch den Umbau des Westkopfes des Bahnhofs Kehl hat der Vorhaben-
trager im Zusammenhang mit dem Neubau der Rheinbriicke realisiert, so dass
auch hier die Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h angehoben werden konnte.
Die entsprechende Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund und DB AG vom
16. Juli 2007 sah fiir die MaBnahmen Investitionen in Hohe von 51 Mio. Euro vor
(s. Bundestagsdrucksache 16/11359).

Die Bauarbeiten in den iibrigen Abschnitten stehen weitgehend aus, da zwischen-
zeitlich der Bund wichtige Planungsparameter gedndert hat. So sahen die ur-
spriinglichen Planungen zwischen der Rheinbriicke bei Kehl und der Einfadelung
in die Oberrheinstrecke den Ausbau auf eine Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h vor (s. Bundestagsdrucksache 16/11359). Seit 2011 wird im besagten
Abschnitt ein Ausbau auf 160 km/h verfolgt. Auch die Bewertung des Vorhabens
fiir den Bundesverkehrswegeplan 2030 enthélt diese abgednderten Parameter fiir
die Infrastruktur.

Der Bund hat die ABS Kehl-Appenweier im November 2018 vom Potentiellen
in den Vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans heraufgestuft. Die
Verbindungskurve nach Norden (Relation Stralburg—Karlsruhe—Frankfurt am
Main) wird neu errichtet und soll kiinftig mit einer Hochstgeschwindigkeit von
180 km/h befahrbar sein. Die Fahrzeitverkiirzung fiir den Fernverkehr wiirde
zwei Minuten betragen. Trotz Einfddelung in die Schnellfahrstrecke Karlsruhe—
Basel ist auch der Neubau weiterhin nur niveaugleich und eingleisig vorgesehen.
Aus Sicht der Fragesteller sind damit betriebliche Konflikte vorhersehbar. Bei
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einer Weiterfahrt auf den ostlich gelegenen Regionalgleisen der Oberrheinstrecke
sind insgesamt vier Gleise zu queren, was zu entsprechenden FahrstraBenaus-
schliissen und damit zur Kapazititsminderung auf der Oberrheinstrecke fiihren
wiirde.

Den alternativen Ausbau der Verbindung Rastatt—Wintersdorf-Reeschwoog—
Strasbourg, mit dem Bau einer neuen Rheinbriicke bei Wintersdorf, hat der Bund
bereits in einer frithen Phase der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2030
verworfen (s. Pressemitteilung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur von 6. November 2018, BVWP 2030).

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Welche Alternativen hat die Bundesregierung im Zuge der Aufstellung des
Bundesverkehrswegeplans 2030 zur ABS Kehl-Appenweier gepriift, und
welche Ergebnisse brachte diese Priifung?

2. Hat die Bundesregierung zusammen mit den zustéindigen Behorden in Frank-
reich den Ausbau der Verbindung Rastatt—Wintersdorf—R ceschwoog—Stras-
bourg (ggf. mit einer direkten Einschleifung auf die LGV Est européenne als
Untervariante) gepriift?

3. Wenn ja, welche Ergebnisse hat die Untersuchung des Ausbaus der Verbin-
dung Rastatt—Wintersdorf~Roeschwoog—Strasbourg ergeben, und welche
Fahrzeiten (Relationen Frankfurt—Straburg, Karlsruhe—Stralburg) lieBen
sich iiber eine entsprechend ausgebaute Strecke realisieren?

4. Was hat den Ausschlag dafiir gegeben, die Ausbauparameter zu verdndern,
so dass nunmehr zwischen Kehl und Appenweier die Streckengeschwindig-
keit von 160 km/h auf 200 km/h herabgesetzt wurde?

5. Welche Auswirkungen ergeben sich auf die erzielbare Fahrzeit und zu errei-
chende Kantenfahrzeiten im Zusammenhang mit der Umsetzung des
Deutschland-Takts?

6. Wie viele technisch gesicherte bzw. beschrankte Bahniibergédnge gibt es der-
zeit zwischen Kehl und Appenweier?

7. Istmit der Herabsetzung der Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h auch die
Beseitigung aller noch bestehenden niveaugleichen Bahniibergidnge hinfil-
lig?

Wenn nein, welche Bahniibergénge sollen im Zuge des Ausbauvorhabens
dennoch durch Straenunterfithrungen bzw. Eisenbahniiberfiihrungen aufge-
16st werden?

8. Welche Bahniiberginge sollen ggf. als VorabmaBnahme, also quasi losgelost
vom Ausbauvorhaben, aufgeldst werden, und fiir welche Mafinahmen liegen
Kreuzungsvereinbarungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz vor bzw.
befinden sich in Vorbereitung?

9. Welche Kosteneinsparungen ergeben sich durch die herabgesetzte Strecken-
geschwindigkeit, insbesondere durch den moglichen Verzicht auf die Auflo-
sung von niveaugleichen Bahniibergéingen?

10. Ist die Aufteilung des Ausbauvorhabens in fiinf Planfeststellungsabschnitte
weiterhin giiltig?
Wenn nein, welcher Zuschnitt ergibt sich aktuell, und welche Hauptbaumaf-

nahmen sollen in den jeweiligen Planfeststellungsabschnitten durchgefiihrt
werden?

11. Bis wann will die DB AG die Leistungsphasen 1 und 2 bei der ABS Kehl-
Appenweier abschlieen, und welche Planungsaufirige sind derzeit fiir die
genannten Planungsphasen bereits veranlasst worden?
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Welchen Zeitplan verfolgt die DB AG im weiteren Planungsverlauf, also bis
zum Abschluss der Leistungsphase 4 (Planfeststellungsbeschluss)?

Welcher Planungs- und Umsetzungsstand ergibt sich in den jeweiligen Plan-
feststellungsabschnitten aktuell?

Weshalb soll die neue ,,Nordkurve® in Appenweier auf eine Maximalge-
schwindigkeit von 180 km/h, die ABS Appenweier—Kehl auf 160 km/h aus-
gebaut werden?

Mit welchen technischen Parametern (Radien, Uberhéhung bzw. Uberho-
hungsfehlbetrag, Weichenbauformen) wird die Appenweier ,,Nordkurve*
geplant?

Weshalb soll die niveaugleiche Ein- bzw. Ausfdadelung iiber die ,,Nordkurve*
bzw. die ,,Stidkurve® in Appenweier beibehalten werden, obwohl dadurch
die Kapazitit der Rheintalbahn eingeschrinkt bleibt?

Welche Alternativvarianten zur kreuzungsfreien Ein- und Ausfadelung hat
die hat die Bundesregierung im Zuge der Aufstellung des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 untersucht, und welche Ergebnisse brachte diese Untersu-
chung gerade in Bezug auf die Sicherung der Kapazitit der viergleisigen
Oberrheinstrecke?

Wie viele FahrstraBenkonflikte bzw. FahrstraBenausschliisse entstehen
werktéglich auf Basis der Verkehrsprognose 2030 durch die jetzt verfolgte
eingleisige Variante, und wie viele dieser FahrstraBenkonflikte bzw. Fahr-
stral3enausschliisse lieen durch eine kreuzungsfreie Gestaltung der Ein- und
Ausfiadelung der ABS Kehl-Appenweier vermeiden?

Stimmt die Bundesregierung der Einschitzung zu, dass eine eingleisige Ein-
und Ausfiadelung einer im weiteren Verlauf zweigleisigen Hauptbahn aus ei-
ner de facto viergleisigen Hauptbahn als unzweckmifig zu bewerten ist, da
die durch den viergleisigen Ausbau erzielte Kapazitétssteigerung auf der
Oberrheinstrecke unnétig gemindert wird?

Wenn nein, warum nicht?

Wie viele Fahrplantrassen werden durch die eingleisige Ein- und Ausfade-
lung der ABS Kehl-Appenweier bzw. die dadurch entstehenden Fahrstra-
Benkonflikte auf Basis der Verkehrsprognose 2030 werktiglich ,,ver-
braucht®, die bei einer kreuzungsfreien Losung zur Verfiigung stehen wiirden
(bitte Trassenkapazitit zwischen eingleisiger und kreuzungsfreier Variante
vergleichen)?

Soll die ABS Kehl-Appenweier mit ETCS ausgeriistet werden?

Wenn ja, ab wann, und auf welchen Streckenabschnitten (bitte genau abgren-
zen), in welcher Version, und wie weit ist die ETCS-Ausriistung auf franzo-
sischer Seite gediehen?

Wenn nein, warum nicht?

Strecke Karlsruhe—Stuttgart

22.

23.

24.

Wie weit sind die Planungen fiir die Erneuerung des Bahniibergangs Klein-
steinbach inklusive der Beseitigung der Langsamfahrstelle gedichen (siche
Bundestagsdrucksache 19/6628, Antwort zu Frage 17)?

Welche Variante zur Aufldsung des niveaugleichen Bahniibergangs in Klein-
steinbach verfolgt die DB AG derzeit?

Welcher Planungsstand ergibt sich fiir die BahniibergangsersatzmaBBnahme
aktuell, und bis wann strebt der Vorhabentrdger den Abschluss einer Kreu-
zungsvereinbarung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz an?
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25. Halt die Bundesregierung eine Fahrzeit von zukiinftig (siche Zielfahrplan)
32 Minuten zwischen Stuttgart und Karlsruhe mit Blick auf die Anforderun-
gen des Deutschland-Takts fiir angemessen?

26. Welche InfrastrukturmaBBnahmen miissten zwischen Stuttgart und Karlsruhe
umgesetzt werden, um eine Kantenfahrzeit von 30 bzw. knapp unter 30 Mi-
nuten zu erreichen, und welche MaBBnahmen sind von der Bundesregierung
néher untersucht worden bzw. werden noch untersucht?

27. Welche Bedeutung hat der Hauptbahnhof Karlsruhe aus Sicht der Bundesre-
gierung in Zukunft?

28. Welche Verbesserungen sollen sich flir Fahrgéste aus Karlsruhe und Umge-
bung durch den Deutschlandtakt im Zielfahrplan 2030 ergeben?
Berlin, den 7. Mai 2019

Katrin Goring-Eckardt, Dr. Anton Hofreiter und Fraktion
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