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1 Einleitung

Der Deutsche Bundestag hat in seiner 208. Sitzung am 13.12.2001 den Beschlussvorschlag des Ausschusses fiir
Verkehr, Bau und Wohnungswesen (Bundestagsdrucksache 14/7822) angenommen, in dem die Bundesregie-
rung gebeten wurde, die Auswirkungen der Einfithrung der Lkw-Maut auf Ballungsrdaume, Wohngebiete und
grenznahe Gebiete intensiv zu beobachten und dem Deutschen Bundestag erstmalig ein Jahr nach Einfiihrung
der Maut und danach regelméaBig alle 3 Jahre dariiber zu berichten.

Dabei soll auf drei Aspekte eingegangen werden:

e  obund ggf. auf welchen Streckenabschnitten die Mautpflicht zu einem spiirbaren Ausweichen des Lkw-
Verkehrs auf das nachgeordnete Netz gefiihrt hat,

e  obund in welchem Umfang die Mautpflicht auf Abschnitte des nachgeordneten Netzes ausgedehnt wurde,
e wie sich der Modal-Split im Giiterverkehr verdndert hat.

Zur Erflillung dieses Auftrages hat die Bundesregierung zuletzt am 30.11.2016 einen Bericht iiber die Verlage-
rungen von schwerem Lkw-Verkehr auf das nachgeordnete Stralennetz (Bundestagsdrucksache 18/10567) zum
Datenstand 2014 vorgelegt. Ab dem 01.10.2015 ist die Maut auch fiir Fahrzeuge zu entrichten, deren zulédssiges
Gesamtgewicht unter 12 t und mindestens 7,5 t betrdgt. Zum 01.07.2018 wurde die Mautpflicht auf alle Bun-
desstraBen ausgeweitet. Im nun vorliegenden Bericht werden die Auswirkungen dieser Gesetzesédnderungen
untersucht und die vorherigen Berichte auf den Datenstand 2018 aktualisiert. Er wurde wieder von einer
Bund/Lénder-Arbeitsgruppe (Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), Nordrhein-Westfalen (Federfithrung fiir
die Lénder), Baden-Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz) unter Federfiihrung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und Digitale Infrastruktur (BMVI) erstellt.

2 Erkenntnisse der bisherigen Berichte

Die Berichte iiber die Verlagerung von schwerem Lkw-Verkehr auf das nachgeordnete Stralennetz vom
13.12.2005, 29.06.2009, 02.01.2013, 27.02.2014 und 30.11.2016 enthalten im Wesentlichen die folgenden Er-
kenntnisse:

e  Mautausweichverkehre stellten kein Fldchenproblem dar. Nennenswerte Verlagerungen von den Autobah-
nen auf parallel verlaufende Strecken des nachgeordneten Netzes ergaben sich nur, wenn die Nutzung der
parallel zur Autobahn verlaufenden Ausweichroute aufgrund ihres Ausbaustandards kaum zu Zeitverlusten
fiihrte. Dariiber hinaus ergaben sich Verlagerungsanreize, wenn die mautfreie Ausweichstrecke deutlich
kiirzer war als die bisher genutzte Autobahnroute. BundesstraBen mit hohen Mautausweichverkehren
waren nur vereinzelt festzustellen. Auch die zum 01.08.2012 eingefiihrte Bundesstralenmaut auf
ca. 1.100 Bundesstralenkilometer hat nicht zu bedeutenden Ausweichverkehren gefiihrt.

e  Die Verkehrsentwicklung des schweren Giiterverkehrs (SGV) stellte sich auf den einzelnen Bundesstra3en
insgesamt sehr unterschiedlich dar. Sowohl Zunahmen als auch Abnahmen waren zu verzeichnen. Dariiber
hinaus stagnierte die Verkehrsentwicklung aber an der Mehrheit der Zahlstellen. Eine zusitzliche Verla-
gerung auf Grund von Anpassungen der Mautsétze war an den Dauerzdhlstellen nicht erkennbar.

e Die allgemeine Verkehrsentwicklung des Schwerverkehrs zeigte im Jahr 2009 durch die Wirtschaftskrise
einen deutlichen Einbruch sowohl auf den Autobahnen als auch auf den Bundesstraien. Auf Grund der
riickldufigen allgemeinen Verkehrsentwicklung im Zuge der Wirtschaftskrise iiberwog an einigen Stellen
der Riickgang an Lkw die Zunahme in Folge eines erhohten Verlagerungspotentials.

e Die in den vorangegangenen Berichten identifizierten Schwerpunkte von Verkehrsverlagerungen haben
sich nicht gedndert. Hierbei handelt es sich vornehmlich um gut ausgebaute Strecken, die aufgrund ihres
Ausbaustandards diesen Verkehr auch aufnehmen kdnnen und bereits vor Einfithrung der Lkw-Maut tiber-
durchschnittliche Verkehrsbelastungen aufwiesen. Die Berichte zeigen, dass auf ca. 95 % der Strecken des
gesamten BundesstraBennetzes keine wesentliche Anderung der Verkehrsbelastung infolge der Mautaus-
weichverkehre zu verzeichnen war.

e  Fiir eine Bewertung von verkehrsbeschriankenden Mallnahmen ist stets eine Einzelfallbetrachtung unter
Beriicksichtigung des gesamten Stralennetzes erforderlich. Ein Teil der getroffenen MaBBnahmen hat teil-
weise nur zu geringen Riickgdngen oder zu Weiterverlagerungen in das nachgeordnete Straennetz ge-
fiihrt. Bei dem anderen Teil der MaBnahmen konnte dagegen ein deutlicher Riickgang festgestellt werden,
bei denen auch Lkw verdréngt wurden, die schon vor Einfiihrung der Lkw-Maut diese Strecke nutzten.
Die Beschilderung und die Kontrollintensitit der Einhaltung dieser Maflnahmen sind mit ausschlaggebend
fiir den Erfolg.



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode -3- Drucksache 19/17720

e  Die letzte Untersuchung der Verkehrsverlagerungen von den Autobahnen auf das nachgeordnete Netz mit
Hilfe von Modellrechnungen fiihrte zusammenfassend zu folgenden Erkenntnissen: Fiir 95,5 % der Fahr-
ten mit schweren Lkw waren die Routen iiber die Autobahnen auch unter Beriicksichtigung der Maut kos-
tengiinstiger als Routen mit grofleren Anteilen im nachgeordneten Netz. Fiir 4,5 % der Fahrten hétte ein
Ausweichen auf das nachgeordnete Netz zu Kostenvorteilen von mindestens 1 Euro/Fahrt gefiihrt. Eine
Verlagerungswirkung wurde ab einer Kostenersparnis von 5 Euro unterstellt, was auf ca. 1 % der Fahrten
zutraf. Nur bei 0,2 % der Fahrten fithrten Ausweichreaktionen zu Kosteneinsparungen von mehr als
10 Euro/Fahrt.

e  Der liberwiegende Verkehr, der in Folge der Bundesstralenmaut zum 01.08.2012 die Bundesstrafie ver-
lieB, wurde auf die Autobahnen zuriickverlagert. Einer Entlastung der Bundes- und Landesstralen um ca.
300.000 Lkw-km/Werktag stand eine zusétzliche Belastung auf den Autobahnen gegeniiber. Somit ergab
sich eine umfangreiche (Riick-) Verlagerung auf das Autobahnnetz.

e  Bei Betrachtung des Modal Splits im Giiterverkehr zeigte sich, dass sowohl die Stral3e als auch die Schiene
seit Einflihrung der Lkw-Maut Verkehrsanteile der Landverkehrstriger gegeniiber der Binnenschifffahrt
und der Rohrfernleitungen gewonnen haben. Die Maut hat nicht dazu gefiihrt, dass Anteile von der Strafle
auf die Schiene verlagert wurden.

3 Durchfiihrung von zusétzlichen Zahlungen

Wie bei der Einfilhrung der Bundesstralenmaut auf ca. 1.100 km BundesstraBenabschnitten zum 01.08.2012
wurden wiederrum die Lander gebeten, in Ergédnzung zu den Dauerzihlstellen zusdtzliche Zahlungen durchzu-
fiihren, um eine groflere Datenbasis im den Bundesfernstralen nachgelagerten StraBennetz zu erhalten (siehe
Bundestagsdrucksache 18/689). Mit Hilfe einer Vorabmodellsimulation wurden potentielle Ausweichstrecken
herausgefiltert und den Landern zur Verfiigung gestellt. Die Lander haben auf dieser Basis Zédhlungen auf mog-
lichen Ausweichstrecken sowie den dazu korrespondierenden BundesstraBenabschnitten durchgefiihrt. Dafiir
standen im Wesentlichen die Zéhlarten Detektorzdhlung und Manuelle Zahlung zur Verfiigung:

1) Detektorzihlung

Fiir die Datenerhebung mittels Detektoren am Stralenquerschnitt kamen Seitenradargeridte zum Einsatz. Der
Einsatz dieser Systeme ist nicht an allen Stralenquerschnitten moglich, da z. B. ein zu hohes Verkehrsaufkom-
men oder stdrende Reflexionen durch Schutzplanken die Zahlungen negativ beeinflussen kdnnen. Ermoglichte
die Ortlichkeit eine Detektorzihlung, so wurden iiber mindestens zwei Wochen vor und zwei Wochen nach
Einfiihrung der BundesstraBenmaut der SGV und der gesamte Kfz-Verkehr erfasst. Zusétzlich konnten Daten
aus landeseigenen Dauerzihlstellen geliefert werden, die wie eine Detektorzahlung ausgewertet wurden.

2) Manuelle Ziahlung

Bei der manuellen Zahlung wird der Verkehr durch einen oder mehrere Zahler an Ort und Stelle registriert. Je
nach Fragestellung konnen geschulte Zahler in unterschiedliche Fahrzeugarten differenzieren. Da eine Unter-
scheidung in mautpflichtiges oder nicht mautpflichtiges Fahrzeug recht schwierig ist, wurden auch hier der
SGV und der gesamte Kfz-Verkehr erfasst. Es wurde vor und nach Ausweitung der Mautpflicht auf alle Bun-
desstraBen jeweils in zwei Kalenderwochen gezihlt, pro Woche an einem représentativen Tag an jeweils 6
représentativen Stunden; d. h. 4 mal 6 Stunden.

In der Summe wurden an 291 Stellen auf Bundes-, Landes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestralen Zahlungen
durchgefiihrt, die in Tabelle 1 nach ihrer Zahlart aufgelistet sind. Aus Bild 1 ist die Lage der zusétzlichen Zah-
lungen ersichtlich. Somit konnten gemeinsam mit den Dauerzihlstellen fiir die Untersuchung der Auswirkungen
der Bemautung aller Bundesstra3en umfangreiche Zahlwerte gewonnen werden.

Tabelle 1
Durchgefiihrte zusitzliche Vorher-/Nachher-Zihlungen zum 01.07.2018

Bundesstrafien potentielle Ausweichstrecken

Detektorzéhlung 82 116

Manuelle Zahlung 35 58
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Bild 1

Lage der durchgefiihrten zusétzlichen Zihlungen zur Untersuchung
der Bundesstralenmaut zum 01.07.2018
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4 Untersuchungsmethodik

Mit der Inbetriebnahme der Mauterhebungen werden Daten der mautpflichtigen Lkw (= 7,5 t zGG) auf Bundes-
autobahnen und den bemauteten Bundesstraflen erfasst. Eine weitergehende Erhebung von Fahrzeugen, die auf
die mautfreien Landes- und KreisstraBen ausweichen, ist jedoch nicht moglich. Daher wurden analog zu den
bisherigen Berichten wieder zwei Untersuchungsstringe verfolgt:

a) Ermittlung von Mautausweichpotenzialen unter Zugrundelegung einer stralennetzbasierten Modellrech-
nung (Mit-/Ohne-Fall) aufgrund aktuell vorliegender Eingangsdaten

b) Vergleichende Analyse der Entwicklung des schweren Giiterverkehrs anhand der Daten der automatischen
Dauerzihlstellen sowie der zusitzlichen Zahlungen (Vorher-Nachher-Vergleich)

Die Kombination beider Verfahren ,,Modellrechnung® und ,,Auswertungen automatischer Dauerzihlstellen*
(kumuliertes Verfahren) wurde gewéhlt, um die Aussagen moglichst umfassend abzusichern.

Die Ergebnisse beider Untersuchungsansitze werden in Kapitel 6.4 zusammengefiihrt.

(a) Durchfiihrung von Modellrechnungen

Die Modellrechnungen wurden von der Ingenieurgruppe [VV-Aachen auf Grundlage der Berechnungen fiir den
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) zum Netzstand 2018 durchgefiihrt. Zur Abschétzung des Mautausweichpo-
tenzials 2018 wurden die Verkehrsbelastungen im deutschen Stralennetz mit Hilfe von Routenwahlsimulatio-
nen fiir 3 Planfille ermittelt:

e  Keine Mautpflicht (= Ohne-Maut-Fall)

e Mautpflicht mit durchschnittlich 13,7 Cent/km*!" zum Stand bis 30.06.2018
(= Mit-Maut-Fall auf ca. 2.200 km Bundesstral3en)

e Mautpflicht mit durchschnittlich 13,7 Cent/km~!” zum Stand nach 01.07.2018
(= Mit-Maut-Fall auf allen Bundesstrafien)

Aus dem Vergleich der Verkehrsbelastungen im Mit- und im Ohne-Maut-Fall ergeben sich jeweils die Mautaus-
weichpotenziale auf den einzelnen StraBenabschnitten. Der Mit-Maut-Fall wurde gesplittet, um die Wirkung
der Bemautung aller Bundesstralien beurteilen zu kdnnen. Zunéchst wurde das Streckennetz gegeniiber 2014
aktualisiert. Die Netzdnderungen (Neu-/UmbaumalBinahmen), verkehrsrechtliche Anordnungen, bemautete Bun-
desstraflen sowie sonstige im Straennetz neu vorhandene Engpésse fiir schwere Lkw wurden aufgenommen.
Im Falle der verkehrsrechtlichen Anordnungen wurde eine 100%ige Befolgung unterstellt. Ebenfalls wurde
unterstellt, dass alle Geschwindigkeitsbeschrankungen eingehalten werden. Die Verkehrsstrome im Modell
wurden anhand der Mautstatistiken des Bundesamtes fiir Giiterverkehr (BAG) fortgeschrieben, wonach die ge-
samte Fahrleistung mautpflichtiger Lkw in Deutschland von 2014 (28,0 Mrd. Lkw-km) bis 2018 (37,7 Mrd.
Lkw-km) um ca. 35 % zugenommen hat. Diese hohe Steigerung ist vor allem auf die Erweiterungen des maut-
pflichtigen Streckennetzes zum 01.07.2015 (Ausweitung der Mautpflicht auf ca. 2.200 km Bundesstra3en) und
01.07.2018 (Mautpflicht auf allen BundesstraBen) sowie die Ausweitung der Mautpflicht auf Fahrzeuge zwi-
schen 7,5 tund 12 t zGG zum 01.10.2015 zuriickzufiihren. Bezogen auf die Fahrleistung auf Bundes-autobah-
nen betrigt der Anteil des Lkw-Verkehrs in der Gewichtsklasse zwischen 7,5 t und 12 t ca. 6 % des mautpflich-
tigen Lkw-Verkehrs. Auf Bundesstrallen betrdgt dieser Verkehrsanteil ca. 4,2 %.

Die Modellsimulationen wurden mit Hilfe des im Jahr 2005 entwickelten speziellen Verfahrens zur Simulation
von Mautausweichpotenzialen durchgefiihrt. In diesem Verfahren werden fiir jede einzelne Fahrt eine Route
mit und eine Route ohne Beriicksichtigung der Maut gesucht. Die beiden gefundenen Routen werden jeweils
miteinander verglichen und aus dem Vergleich eine mogliche Mautausweichreaktion abgeleitet. Eine solche
Mautausweichreaktion wird im Simulationsprozess nur dann unterstellt, wenn eine Signifikanzschwelle erreicht
wird, mit der ein Mindestvorteil einer Mautausweichreaktion definiert ist.

Die Routen der schweren Lkw wurden auf der Basis kostenbasierter Widerstandsfunktionen gesucht. Hierzu
wurden die Betriebskosten der Lkw (Kosten je Fahrzeug-km) und die Personalkosten (Kosten je Fahrzeug-
Stunde) unter Einbeziehung streckenbezogener Fahrgeschwindigkeiten zu einer Widerstandsfunktion ver-
kniipft. Durch Beaufschlagung der Betriebskosten auf mautpflichtigen StraBenabschnitten mit der Maut von
durchschnittlich 13,7 Cent/km wurden die kostenbasierten Widerstandsfunktionen fiir schwere Lkw auf maut-
pflichtigen Strecken fiir den Mit-Maut-Fall erstellt.

<> Durchschnittlicher Mautsatz 2018 (berechnet aus Marktbeobachtung Giiterverkehr, Jahresbericht 2018, BAG)
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Von entscheidender Bedeutung fiir die Simulation der Routenwahl war im vorliegenden Fall die Quantifizie-
rung des Kostenvorteils (Signifikanzschwelle), ab dem mautpflichtige Lkw das mautpflichtige Stralennetz ver-
lassen, um {iber mautfreie Routen des nachgeordneten Stralennetzes ihre Ziele zu erreichen.

Fiir die vorliegende Aufgabenstellung wurden die bendtigten Reaktionsmuster ermittelt, in dem wahrscheinli-
che Schwellenwerte (Kostenvorteile) so lange verédndert wurden, bis die Simulationsergebnisse Verlagerungs-
umfiange ausgewiesen haben, die an reprisentativen Stellen auch mit Hilfe der Dauerzahlungen festgestellt wor-
den sind. Zusétzlich wurden die Ansétze verifiziert, in dem die per Modellsimulation ermittelten Mengen maut-
pflichtiger Lkw auf Autobahnen in einem iterativen Prozess an die real gemessenen Mengen (Toll-Collect-
Werte) angepasst wurden. Die so ermittelten Berechnungsergebnisse wurden abschlieBend den Stralenbauver-
waltungen der Linder zur Uberpriifung auf Basis ihrer vorliegenden Ortskenntnisse vorgelegt. Dadurch konnten
erginzende Informationen {iber bauliche und betriebliche Besonderheiten gewonnen und in das Netzmodell
eingepflegt werden. Die Ergebnisse der Modellrechnung wurden damit weiter abgesichert.

Die aktuell durchgefiihrten Analysen ergaben, dass — wie auch in den Analysen fiir die vorangegangenen Be-
richte — ein Ausweichen auf das nachgeordnete StraBBennetz bei Kosteneinsparungen in der Groflenordnung von
ca. 5 Euro oder > 2 % je Fahrt erfolgen diirfte, wobei im Einzelfall Schwankungen nach oben und unten sehr
wahrscheinlich sind.

Ein Vergleich dieser Modellrechnung fiir 2018 mit der des Jahres 2014 ermoglicht eine Aussage iiber eine
Verianderung der Mautausweichpotenziale von 2014 bis 2018.

Bei den Ergebnissen der Modellrechnungen ist zu beachten, dass es sich hierbei um Abschétzungen handelt,
die mit gewissen Schwankungsbreiten verbunden sind. Fiir die durchgefiihrten Modellrechnungen liegt die Mo-
dellungenauigkeit bei 50 Lkw/24 h oder 2 Lkw/h. Aus diesem Grund werden die Ergebnisse der Modellberech-
nungen in Belastungsklassen ausgewiesen.

(b) Auswertungen von Zihlungen

Auf der Basis der Daten von automatischen Dauerzéhlstellen und zusétzlichen Zéhlungen auf Bundes-, Landes-,
Staats-, Kreis- und Gemeindestralen hat die Bundesanstalt fiir StraBenwesen mogliche Verlagerungen im Vor-
her-Nachher-Vergleich untersucht.

Die Daten der automatischen Dauerzéhlstellen werden kontinuierlich erhoben. Es gibt derzeit 1.915 Dauerzahl-
stellen an Bundesfernstraflen, von denen 1.125 auf den Autobahnen und 790 auf BundesstraB3en liegen (Stand
2018). Zudem liegen der BASt Dauerzéhlstellendaten von 371 Landes-, Staats-, Kreis- oder Gemeindestral3en
Vor.

Die Erfassung von Lkw > 7.5 t zGG als eigene Fahrzeugart bzw. -gruppe ist an automatischen Dauerzéhlstellen
nicht moglich. Mautpflichtige Lkw sind aber jeweils in den folgenden Fahrzeugarten enthalten bzw. weitgehend
mit diesen Fahrzeugarten identisch:

e Lkw>3,5tzGG ohne Anhdnger
e Lkw>3,5tzGG mit Anhéinger
e  Sattelzug

Diese 3 Fahrzeugarten bilden zusammen die Fahrzeuggruppe ,,schwerer Giiterverkehr* (SGV), auf die sich die
nachfolgenden Analysen beziehen.

Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen hat ein Verfahren entwickelt, mit dem sich an Dauerzdhlstellen mogliche
Veranderungen in der Verkehrsentwicklung darstellen lassen. Das Verfahren basiert auf einer Summenlinie, bei
der die einzelnen Tageswerte eines Jahres chronologisch aufaddiert werden. Die Summe aller Tageswerte ent-
spricht dann der Verkehrsmenge eines Jahres. Ohne besondere Einfliisse ergibt sich ein weitgehend geradliniger
Anstieg der Summenlinie.

Eine Abschitzung eines Mautausweichpotenzials 2018 ist mit dem Summenlinien-Verfahren (kumuliertes Ver-
fahren) auf Grund des grof3en zeitlichen Abstandes seit der Mauteinfithrung zum 01.01.2005 nicht méglich. Die
Wirkungen der Maut sind nicht mehr zuverldssig von anderen Einfliissen (Baustelle, Ortsumgehung, BAB-
Liickenschluss) trennbar. Zudem sind fiir dieses Verfahren nahezu liickenlose Daten seit der Mauteinfithrung
notwendig.

Dieses Verfahren wurde aber genutzt, um die Wirkungen der beiden Gesetzesédnderungen zum 01.10.2015 (Her-
absetzung der Tonnagegrenze auf 7,5 t) und 01.07.2018 (Bemautung aller Bundesstra3en) zu untersuchen.
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Aus der Kenntnis des Anstiegs der Summenlinie ein Jahr vor dem Inkrafttreten einer Gesetzesdnderung wurde
die weitere ,,normale* Verkehrsentwicklung mittels eines regressionsanalytischen Ansatzes fiir das anschlie-
Bende Jahr verldsslich prognostiziert (schwarze Linien im Bild 2).

Bild 2

Schematische Darstellung einer Summenlinie mit prognostizierten normalen Verkehrsentwicklungen
nach dem 01.10.2015 und 01.07.2018

Summenlinie der Tageswerte der Lkw > 3,5t zGG (SGV)
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Weicht die tatsdchliche Verkehrsentwicklung von der prognostizierten Verkehrsentwicklung ab, so weisen die
Summenlinien der entsprechenden Dauerzéhlstellen einen Knick auf. Mogliche Ursachen sind beispielsweise
Verkehrsfreigaben (z. B. von Ortsumgehungen) oder auch eine Anderung des BundesfernstraBenmautgesetzes.
Wenn dieser sprunghafte Zuwachs oder Riickgang mit dem Zeitpunkt des Inkrafttretens einer Anderung im
Bundesfernstralenmautgesetz zusammenfallt, darf davon ausgegangen werden, dass es sich bei diesen auswei-
chenden Fahrzeugen um Lkw > 7,5 t zGG handelt, da ausschlieBlich fiir diese Nutzfahrzeuge ein Anreiz besteht,
mautbedingt die Streckenwahl zu dndern.

Die Summenlinie in Bild 2 zeigt beispielhaft einen Riickgang des Lkw-Verkehrs zum 01.10.2015 gegeniiber
der prognostizierten schwarzen Linie. Die Lkw sind aufgrund der Ausweitung der Mautpflicht auf Fahrzeuge
zwischen 7,5 t und 12 t zGG auf andere Strecken ausgewichen. Zum 01.07.2018 zeigt sich in diesem Beispiel
ein Anstieg des Lkw-Verkehrs gegeniiber der prognostizierten Entwicklung. Durch die Bemautung aller Bun-
desstraBen ist der Lkw-Verkehr somit auf diese Strecke zuriickgekehrt.

Dies ermdglicht eine Abschitzung der Hohe der mautbedingten Anderung aus der Differenz der tatsichlich
gezéhlten Verkehrsmenge und der aus der Verkehrsmenge prognostizierten Entwicklung. Mit dem vorgestellten
sog. , kumulierten Verfahren lassen sich Verkehrsverlagerungen ermitteln, die auf die Anderung des Bundes-
fernstraBenmautgesetzes zuriickzufiihren sind. Fiir dieses Verfahren gilt, dass es wie jedes Schitzverfahren mit
gewissen Schwankungsbreiten verbunden ist. Es st6f8t z. B. dann an seine Grenze, wenn die Einfiihrung der
Lkw-Maut mit einem anderen Ereignis wie der Fertigstellung einer Ortsumgehung zeitlich zusammenfallt. In
einem solchen Fall lassen sich die Auswirkungen dieser beiden Ereignisse nicht mehr trennen.

Nach dieser bundesweiten Auswertung der Dauerzihlstellen kann abschlieBend aus den so ermittelten Daten
mit Hilfe eines bei der Bundesanstalt filir StraBenwesen regelméfig angewandten Verfahrens die bundesweite
Entwicklung des schweren Giiterverkehrs auf den Bundesstraflen insgesamt abgeschétzt werden.

Zur Ergénzung der Dauerzéhlstellenauswertungen haben die Lander vor und nach der Erweiterung der Maut-
pflicht auf alle Bundesstralen zum 01.07.2018 zusitzliche Zéhlungen manuell oder per Detektor durchgefiihrt.
Im Gegensatz zu den Daten der Dauerzéhlstellen liegen diese Daten nur fiir einen begrenzten Zeitraum vor. Fiir
einen Vorher-Nachher-Vergleich kann daher nicht auf die Summenlinienberechnung zuriickgegriffen werden.
Stattdessen ist die Berechnung eines DT Vsy-Wertes vor und eines DTVgy-Wertes nach der Erweiterung der
Mautpflicht auf alle Bundesstraen erforderlich.
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Aus den Daten, deren Zéhlungen an Werktagen (Mo-Fr) in Wochen ohne Ferien-, Feiertags-, Witterungs- und
sonstigen Einfliissen (W5) stattfanden, konnten somit durchschnittliche Verkehrswerte ermittelt werden, die
den Verkehr jeweils vor und nach Einflihrung der B-Maut représentieren. Bei den Detektorzidhlungen liegen
zwar Daten Mo-So vor, da aber die Wochenenden beim Lkw-Verkehr sehr inhomogen ausfallen, wurden auch
hier nur die Zahlwerte Mo-Fr ausgewertet.

Fiir die Umrechnung auf die durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstiarken wurde auf die Faktoren der Untersu-
chung der Auswirkungen der Einfiihrung der Bundesstra3enmaut (ca. 1.100 km, 01.08.2012) zuriickgegriffen.
Diese wurden auf Basis der Daten von 740 Dauerzihlstellen auf Bundesstraien des von der BundesstraBenmaut
unbeeinflussten Jahres 2011 berechnet (siche Bundestagsdrucksache 18/689).

Die so berechneten Verkehrsentwicklungen von vor Ausweitung der Maut auf alle Bundesstraflen zu danach
sind nicht unbedingt allein auf die Maut zuriickzufiihren, da auch andere Faktoren die Verkehrsentwicklung
beeinflussen kdnnen. Nur wenn der Verkehr auf der bemauteten Strecke signifikant zuriickgegangen und auf
der Ausweichstrecke angestiegen ist und keine anderweitigen Griinde fiir die Entwicklungen vorliegen (z. B.
Umleitungsverkehre), ist ein Mautausweichverkehr in Betracht zu ziehen.

Die beiden beschriebenen Verfahren ,, Auswertung der Entwicklung des schweren Giiterverkehrs an den Dau-
erzédhlstellen und zusitzlichen Z&dhlungen* sowie ,,Modellsimulation der ausweichenden Lkw* werden am Ende
zusammengefiihrt. Somit werden reale Zahlwerte und per Simulation ermittelte Verkehre abgeglichen und nicht
mautbedingte Einfliisse weitestgehend eliminiert. Diese Kombination ermoglicht eine umfassende Aussage
zum Mautverlagerungsverkehr.

Die Ergebnisse wurden mit den Léndern abgestimmt. Mit deren Ortskenntnissen konnten die Verkehrsentwick-
lungen beurteilt und Fehleinschitzungen zu den Mautausweichverkehren festgestellt und korrigiert werden.

5 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Bundesweite Fahrleistungsangaben liegen nur fiir den Schwerverkehr vor. Dieser setzt sich aus den Fahrzeug-
arten Lkw > 3,5 t zGG mit und ohne Anhénger, Sattelziige und Busse zusammen.

Die Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (Bild 3) zeigt, dass die Jahresfahrleistungen im Schwerverkehr auf
Autobahnen im Jahr der Mauteinfithrung 2005 gesunken sind und anschlieBend bis 2007 wieder anstiegen. Die
Wirtschaftskrise ab Ende 2008 zeigte sich in einem noch deutlicheren Riickgang der Fahrleistung. Die Erholung
der Konjunktur fithrte zu einem stetigen Anstieg der Fahrleistung, die lediglich im Jahr 2012 durch die Euro-
krise™?” einen leichten Riickgang erfuhr. Im Jahr 2015 ist mit 34,9 Mrd. Fzg-km das Vorkrisenniveau des Jahres
2007 wieder erreicht, die Fahrleistung stieg weiter bis 2018 auf 38,4 Mrd. Fzg-km.

Auf aulerortlichen Bundesstra3en hingegen wurde von 2004 nach 2005 durch die Mauteinfiihrung ein leichter
Anstieg um 0,4 Mrd. Fzg-km auf insgesamt 9,1 Mrd. Fzg-km festgestellt. Dieser Wert liegt somit deutlich unter
dem Riickgang auf den Autobahnen im gleichen Zeitraum. Seitdem stagnieren die Jahresfahrleistungen im
Schwerverkehr bei etwa 9 Mrd. Fzg-km.

<2>

Schuldenkrise im Euroraum — siehe dazu:

—  Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr, Mittelfristprognose Winter 2012/13 im Auftrag des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung

—  Marktbeobachtung Giiterverkehr, Bericht Herbst 2012, Bundesamt fiir Giiterverkehr
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Bild 3
Entwicklung der Fahrleistungen im Schwerverkehr
(Lkw > 3,5 t zGG mit und ohne Anhiinger + Sattelziige + Busse)
auf Autobahnen und auflerortlichen Bundesstrafien 2003 bis 2018
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Die allgemeine Verkehrsentwicklung kann nur den allgemeinen Trend wiedergeben. Die Verdnderungen an den
einzelnen Streckenabschnitten dagegen variieren betriachtlich. Zuwichse im Schwerverkehr in einer GréBen-
ordnung von weit tiber 100 % oder Riickgidnge von iiber 80 % an Streckenabschnitten sind oftmals zu beobach-
ten. Ursache hierfiir sind u. a. Verlagerungen auf Neubaustrecken (z. B. Autobahnen, Umgehungsstrallen), sied-
lungsstrukturelle Verdnderungen (z. B. Ansiedlung eines Gewerbegebietes) oder zeitweise Verlagerungen in
Folge von Baustellen.

6 Ergebnisse der Untersuchungen
6.1 Entwicklung des DTVscv an Dauerzahlstellen auf BundesstraBen

Die Verkehrsentwicklung des schweren Giiterverkehrs (SGV) stellt sich auf Bundesstraen insgesamt sehr un-
terschiedlich dar: Wie bereits in der Vergangenheit festgestellt, sind sowohl Zunahmen als auch Abnahmen zu
verzeichnen. Dariiber hinaus stagniert die Verkehrsentwicklung aber auch an zahlreichen Zahlstellen.

6.1.1 Mautbedingte Entwicklungen in Folge der Erweiterung der Mautpflicht auf Fahrzeuge
27,5tzGG zum 01.10.2015

Zur Ermittlung der mautbedingten Verlagerungen in Folge der ab 01.10.2015 geltenden Erweiterung der Maut-
pflicht auf Fahrzeuge > 7,5 t wurden mit Hilfe des in Kapitel 4 dargestellten sog. ,,kumulierten Verfahrens* auf
der Basis der Summenlinien die mautbedingten Verdnderungen berechnet und in Bild 4 grafisch dargestellt.

Im Untersuchungszeitraum waren 1.100 Dauerzihlstellen aktiv. Davon sind an 938 Dauerzihlstellen auf Bun-
des-, Landes-, Staats-, Kreis- und Gemeindestraflen keine signifikanten Verénderungen in Folge der Herabset-
zung der Tonnagegrenze auf > 7,5 t zGG eingetreten. An 132 Dauerzdhlstellen auf Bundesstralen und 24 im
den Bundesfernstra3en nachgeordneten Netz sind signifikante Zunahmen zu verzeichnen, an 6 Dauerzéhlstellen
(alle auf Bundesstra3en) ging der Verkehr mautbedingt zuriick.
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Bild 4

Mautbedingte Entwicklung der Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstirke (DTV)
von Lkw > 3,5 t zGG an Dauerziihlstellen im nachgeordneten Netz zum Zeitpunkt 01.10.2015
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6.1.2 Mautbedingte Entwicklungen in Folge der Erweiterung der Mautpflicht auf alle Bundes-
straBen zum 01.07.2018

Eine weitere Berechnung auf der Basis der Summenlinien wurde zum Zeitpunkt der Erweiterung der Maut-
pflicht auf alle Bundesstralen (01.07.2018) durchgefiihrt. Es konnten im Untersuchungszeitraum 981 Dauer-
zahlstellen ausgewertet werden. Die Ergebnisse sind in Bild 5 grafisch dargestellt.

Zur Ergidnzung des Dauerzéhlstellennetzes haben die Lander vor und nach dem 01.07.2018 zusétzliche Zahlun-
gen durchgefiihrt. Mit dem in Kapitel 4 beschriebenen Verfahren wurden die Entwicklungen vor und nach dem
01.07.2018 berechnet und gemeinsam mit den Dauerzéihlstellenergebnissen ebenfalls in Bild 5 dargestellt.

Insgesamt sind an 866 Dauerzéhlstellen und 285 zusétzlichen Zéhlungen auf Bundes-, Landes-, Staats-, Kreis-
und Gemeindestraen keine signifikanten Verdnderungen in Folge der Ausweitung der Mautpflicht auf alle
Bundesstraen zum 01.07.2018 eingetreten. An 80 Dauerzihlstellen und zusétzlichen Zahlungen auf Bundes-
straflen sind signifikante Abnahmen zu verzeichnen, an 31 stieg der Verkehr mautbedingt an. Im den Bundes-
fernstrallen nachgelagerten Netz sind bei 39 Zihlungen mautbedingte Zunahmen zu verzeichnen.
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Bild 5

Mautbedingte Entwicklung der Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstirke (DTV)
von Lkw > 3,5 t zGG an Dauerziihlstellen und zusétzlichen Zihlungen
im nachgeordneten Netz zum Zeitpunkt 01.07.2018
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6.2 MaBnahmenwirkung

Um im Einzelfall auf extreme mautbedingte Zunahmen auf einer Bundesstralie reagieren zu kdnnen, stehen
Bund und Lindern im Wesentlichen zwei Moglichkeiten zur Verfiigung, deren Wirkungen in den vorangegan-
genen Berichten bereits ausfiihrlich untersucht wurden:

—  Bemautung der Bundesstra3e nach § 1 des BundesfernstraBenmautgesetzes (BFStrMG),
—  verkehrsrechtliche Anordnungen nach § 45 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO).

Durch die Einbeziehung aller Bundesstraen in die Mautpflicht ab dem 01.07.2018 ist die erste MaBnahme
bezogen auf die Bemautung einer Bundesstraf3e hinfillig geworden. Der Bund hat allerdings durch § 1 Absatz 4
BFStrMG die Moglichkeit, die Mautpflicht auf genau bezeichnete Abschnitte von Stralen nach Landesrecht
auszudehnen. Diese Mdglichkeit ist bisher nicht zur Anwendung gekommen.

Die erlassenen verkehrsrechtlichen Anordnungen nach § 45 StVO wurden von den Lindern wegen der Bemau-
tung aller BundesstraBen zum 01.07.2018 teilweise wieder zuriickgenommen. Auf einigen Bundesstraenab-
schnitten besteht nun aber eine Uberlagerung von Mautpflicht und Sperrung nach § 45 StVO. Auf Grund des
geringen zeitlichen Abstandes seit Ausdehnung der Mautpflicht kdnnen keine belastbaren Riickschliisse auf die
Wirkungen dieser Uberlagerungen vorgenommen werden.

6.3 Modellrechnung

Die Ergebnisse der Dauerzihlstellen konnen Verkehrsentwicklungen auf Bundes- und LandesstraBen lediglich
punktuell verdeutlichen. Die Ausstattung aller Streckenabschnitte mit Dauerzéhlstellen ist wirtschaftlich nicht
sinnvoll. Dariiber hinaus ist aus den Daten von Dauerzéhlstellen lediglich eine Untersuchung der Wirkung der
zeitnahen Gesetzesidnderungen moglich. Bei dem grofien zeitlichen Abstand zwischen dem Beginn der Mauter-
hebung (01.01.2005) und 2018 konnen jedoch keine gesicherten Aussagen iiber die Mautausweichpotenziale
getroffen werden. Daher wurden mit ergdnzenden Modellberechnungen netzweite Ergebnisse ermittelt, die mit
den Daten der Dauerzihlstellen und der Mauterhebung kalibriert wurden. Es wurden durch Vergleichsberech-
nungen mit/ohne Maut die Verkehre ermittelt, die nur wegen der Maut diese Strecke nutzen wiirden.

6.3.1 Verlagerungspotenzial

Zur Ermittlung eines mdglichen Verlagerungspotenzials wurden in einem ersten Schritt alle einzelnen Fahrtre-
lationen der mautpflichtigen Lkw 2018 darauthin iiberpriift, ob — bei einem stringenten Kostenvergleich — durch
die Wahl einer Route ohne bzw. mit geringerem Anteil an mautpflichtigen Strecken Kostenvorteile von min-
destens 1 Euro/Fahrt erzielt werden konnen. Diese Selektion wurde einerseits aus arbeitsokonomischen Griin-
den vorgenommen, andererseits wurde auf diese Weise eine Vergleichsmoglichkeit zu den Untersuchungen der
Mautausweichpotenziale 2005, 2007, 2011 und 2014 geschaffen, wo ebenfalls solche Vorauswahlen durchge-
fiihrt worden sind.
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Bild 6

Verteilung der Fahrten mit Lkw > 7,5 t zGG nach Kostenvorteilen bei mautbedingten Verlagerungen
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Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen, eigene Darstellung

Das Ergebnis der Vorauswahl 2018 ist im Bild 6 zusammenfassend wiedergegeben. Daraus geht hervor, dass
bei Mautausweichreaktionen fiir 1,2 % der Fahrten Kosten von > 1 Euro/Fahrt eingespart werden konnten. Im
Vergleich zu 2014 (4,5 %) ist dieser Wert deutlich zurlickgegangen:

Jahr durchschnittlicher Mautsatz Kostenersparnis > 1 Euro/Fahrt
2005 12,4 Cent/km bei 3,0 % der Fahrten
2007 13,5 Cent/km bei 4,1 % der Fahrten
2011 16,9 Cent/km bei 4,8 % der Fahrten
2014 15,9 Cent/km bei 4,5 % der Fahrten
2018 13,7 Cent/km bei 1,2 % der Fahrten

Der durchschnittliche Mautsatz ist seit 2011 gesunken, was auf den zunehmenden Einsatz umweltfreundlicherer
Lkw zuriickzufiihren ist, fiir die ein geringerer Mautsatz zu zahlen ist. Im Jahr 2015 sind weitere ca. 1.100 km
BundesstraBen mautpflichtig geworden und das Fahrzeugkollektiv hat sich deutlich geéndert, da auch Fahr-
zeuge zwischen 7,5 t und 12 t zGG mautpflichtig geworden sind. Somit stiegen die mautpflichtigen Fahrleis-
tungen stark an. Zusétzlich wurden die Mautsidtze zum 01.01.2015 und zum 01.10.2015 gesenkt. Insgesamt
gingen die Mauteinnahmen um 1,9 % gegeniiber dem Vorjahr zuriick.! Somit ldsst sich der starke Riickgang
des durchschnittlichen Mautsatzes im Jahr 2018 gegentiber 2014 in Hohe von fast 14 % erkléren.

Der deutliche Riickgang des Verlagerungspotentials ist allerdings vor allem auf die Einbezichung des gesamten
Bundesstrallennetzes in die Mautpflicht zurlickzufiihren, da dadurch kostensparende mautfreie Alternativrouten
seltener geworden sind. Fiir fast 99 % der mautpflichtigen Lkw stellt ein Ausweichen von dem mautpflichtigen
Stralennetz auf das mautfreie nachgeordnete Netz keine Alternative dar (Kostenvorteil kleiner 1 Euro). Nur bei
0,1 % der Fahrten fiihren Ausweichreaktionen zu Kosteneinsparungen von mehr als 5 Euro/Fahrt.

I siehe Marktbeobachtung Giiterverkehr, Jahresberichte 2011-2018, BAG
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Fiir die durchgefiihrten Modellrechnungen wurde, wie in dem vorherigen Bericht, eine Abschneidegrenze (Sig-
nifikanzschwelle) von mindestens 5 Euro Kostenersparnis oder > 2 % der Transportkosten unterstellt. Die ins-
gesamt getroffenen Annahmen konnten mit Hilfe der Ergebnisse der Dauerzihlstellenauswertungen verifiziert
werden.

6.3.2 Mautbedingte Verkehrsverlagerungen bis zum 30.06.2018

Um die Auswirkungen der Einbeziehung aller Bundesstralen in die Mautpflicht abschétzen zu kdnnen, wurde
zundchst eine Modellberechnung zum Stand 30.06.2018 durchgefiihrt. Bis zu diesem Zeitpunkt waren nur die
Autobahnen und ca. 2.200 km Bundesstra3enabschnitte mautpflichtig.

Das Ergebnis dieser Modellberechnungen ist in Bild 7 in Form von mautbedingten Belastungsdifferenzen der
Lkw > 7,5t zGG dargestellt (linderbezogene Darstellungen befinden sich im Anhang). Hierfliir wurden die
mautbedingten Belastungszunahmen in fiinf Verlagerungsklassen zusammengefasst. Diese Belastungsdifferen-
zen ergeben sich aus dem Vergleich der Verkehrsbelastung im Bundesstralennetz ohne und mit Beriicksichti-
gung der Lkw-Maut und geben somit ausschlieBlich die auf die Maut zuriickzufithrenden Verlagerungspoten-
ziale wieder. Die wegen Mautausweichverkehr von den Léndern angeordneten Sperrungen bzw. vom Bund
erlassene Bemautungen von Bundesstraflen sind dabei beriicksichtigt. Nicht mautbedingte Verlagerungen, die
z. B. auf Langzeit-Baustellen im Autobahnnetz etc. zuriickzufiihren sind, sind im Bild 7 nicht enthalten.

Zusammenfassend sind in dieser Darstellung 72,6 % der Langenanteile des Bundesstraflennetzes keinem signi-
fikanten Mautausweichverkehr zugeordnet. Nur 0,2 % der Bundesstra3enkilometer weisen mautbedingte Mehr-
belastungen von iiber 500 Lkw > 7,5 t zGG/Werktag (entspricht ca. 20 Lkw/h) auf.
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Bild 7

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen des Lkw-Verkehrs > 7,5 t zGG fiir das bis 30.06.2018 giiltige,
mautpflichtige Strafiennetz (Ergebnis der Modellrechnungen)

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen
im BundestraRennetz 06.2018
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6.3.3 Mautbedingte Verkehrsverlagerungen ab 01.07.2018

Ab dem 01.07.2018 sind alle BundesstraBen mautpflichtig. Eine erneute Modellberechnung zu diesem Stand
wurde durchgefiihrt und in Bild 8 in Form von mautbedingten Belastungsdifferenzen der Lkw > 7,5 t zGG dar-
gestellt (Iinderbezogene Darstellungen im Anhang). Auch in dieser Darstellung sind ausschlieBlich die auf die
Maut zuriickzufithrenden Verlagerungspotenziale wiedergegeben und die von den Landern angeordneten Sper-
rungen beriicksichtigt.

Zusétzlich ist in Bild 9 eine mogliche Verlagerungswirkung auf das Landes- und StaatsstraBennetz dargestellt.
Die Landes-/Staatsstralen wurden separat behandelt, da die Aussagegenauigkeit zum Lkw-Verkehr wegen ge-
ringerer Fallzahlen und stirker schwankender Verkehrsmengen (Baustellenverkehr, Speditionsverkehr, ...)
deutlich abgeschwacht ist. Daher wird bei dieser Darstellung auf eine Klassifizierung verzichtet und lediglich
von einer vermuteten Zu-/Abnahme gesprochen. Die Modellsimulation hat ergeben, dass nur 0,6 % der Fahr-
leistung mautpflichtiger Lkw vom mautpflichtigen BundesfernstraBennetz auf das mautfreie nachgeordnete
Straennetz verlagert wird.

Zusammenfassend sind 94,8 % der Langenanteile des Bundesstraiennetzes und 92,7 % des Landes- und Staats-
stralennetzes keinem signifikanten Mautausweichverkehr zugeordnet.
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Bild 8

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen des Lkw-Verkehrs > 7,5 t zGG fiir das ab dem 01.07.2018
giiltige mautpflichtige StraBlennetz, Verlagerungen im Bundesstraffennetz
(Ergebnis der Modellrechnungen)

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen
im Bundestral3ennetz 07.2018
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Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen
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Bild 9

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen des Lkw-Verkehrs > 7,5 t zGG fiir das ab dem 01.07.2018
giiltige mautpflichtige Strafiennetz, Verlagerungen imLandes- und Staatsstrafiennetz
(Ergebnis der Modellrechnungen)

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen
im Landestralennetz 07.2018

Verhehrsveriagerungen auf Landessiraien
den Bundssiemsbalien

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen
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6.3.4 Entwicklung der Mautausweichpotenziale von 2014 bis 2018

In Bild 10 sind die Ergebnisse der Modellrechnungen fiir 2014 und 2018 zusammengefasst. Es zeigt sich, dass
auf der Basis der Modellrechnungen bis Juni 2018 keine nennenswerte Veridnderung eingetreten ist. Auf 10 %
der Strecken ist eine Zunahme in der Belastungsklasse 50-150 Lkw/Werktag zu verzeichnen. Dem stehen Ab-
nahmen in den hoheren Belastungsklassen gegeniiber, so dass insgesamt nur eine leichte Zunahme um + 2 %
zu verzeichnen ist. Somit haben der geringere durchschnittliche Mautsatz und die Erweiterung des mautpflich-
tigen Straflennetzes um weitere 1.100 km Bundesstraen eine mogliche Verlagerung der in die Mautpflicht
aufgenommenen Fahrzeugkategorie zwischen 7,5 t und 12 t weitestgehend ausgeglichen.

Die Einfithrung der Mautpflicht auf allen Bundesstralen ab 01.07.2018 hat eine deutliche Wirkung im Bundes-
strallennetz. Auf ca. 22 % des BundesstraBennetzes sind die bisher berechneten Mautausweichverkehre nicht
mehr signifikant nachweisbar; das entspricht einem Riickgang um ca. 81 %. In der Summe verzeichnen weniger
als 2.000 BundesstraBBenkilometer Mehrbelastungen durch die Lkw-Maut. Aus den Auswertungen der Ver-
kehrssimulationen ldsst sich ableiten, dass — bezogen auf die Fahrleistung — ca. 40 % aller, der Maut auswei-
chenden Verkehre, durch die Ausweitung der Maut auf alle BundesfernstraBen wieder auf die Autobahnen zu-
riickverlagert wurden. Nur 0,6 % der Fahrleistung des mautpflichtigen Lkw-Verkehrs verlagert sich vom maut-
pflichtigen BundesfernstraBennetz ins nachgeordnete Strafiennetz.

Bild 10
Zusammenfassender Vergleich der Mautausweichpotenziale 2014 und 2018
Kilometer Bundesstrafien aufierorts und innerorts
Mehrbelastungen [km]

pro Werktag 2014 bis 06.2018 ab 07.2018

(Lkw >12t) (Lkw>751¢) Lkw>7,51t)
50— 150 Lkw > 7,5 t /Werktag 7.994 8.776 +10 % 1.760 -78%
150 — 250 Lkw > 7,5 t /Werktag 1.708 1.168 -32 % 191 -89 %
250 — 500 Lkw > 7,5 t /Werktag 461 431 -7% 18 -96 %
Uber 500 Lkw > 7,5 t /Werktag 105 81 -23% 0 -100 %
Summe 10.268 10.456 +2 % 1.969 -81%

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen

6.4 Zusammenfassung der Ergebnisse

Bei der Darstellung der Ergebnisse ist zwischen der Verdnderung der Verkehrsbelastung bezogen auf das Jahr
vor der Einfilhrung der Lkw-Maut auf Autobahnen (2004) und der Verdnderung im Berichtszeitraum (2014 bis
2018) zu unterscheiden.

Die Verkehrsentwicklung des schweren Giiterverkehrs auf BundesstraBBen auf Basis der Dauerzéhlstellenergeb-
nisse, bezogen auf das Jahr 2004, ist in Tabelle 2 dargestellt. Die Verdnderungen 2004/05, 2004/07, 2004/11
und 2004/14 sind dem Bericht vom 30.11.2016 entnommen.

Auf BundesstraBBen ist der DTV-Wert des schweren Giiterverkehrs von 2004 nach 2018 leicht gestiegen
(+ 6,9 %, siche Tabelle 2). Der mittlere mautbedingte Zuwachs wurde aus den Summenlinien ermittelt. Im Er-
gebnis betrdgt der mittlere mautbedingte Zuwachs von 2004 nach 2018 +3 Fahrzeuge pro 24h (+ 0,5 %) und ist
somit im Vergleich zu 2014 deutlich zuriickgegangen.

Die Jahresfahrleistung des schweren Giiterverkehrs ist zwischen 2004 und 2018 um 0,54 Mrd. Fahrzeug-km
gestiegen (+ 6,8 %), der mautbedingte Zuwachs wird mit ca. 0,04 Mrd. Fahrzeug-km geschitzt (+ 0,4 %).
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Tabelle 2

Entwicklung der DTV-Werte von Lkw > 3,5 t zGG (SGV) auf auflerortlichen Bundesstrafien

Verinderung Verinderung Verinderung
DTV-Werte 2004/05 2004/07 2004/11
Lkw > 3,5 t zGG
Fz/24 h % Fz/24 h % Fz/24 h %
DTVMo-so +50 +72 + 38 +55 +20 +2,9
DTVmo-so nachts +13 + 15,1 +10 + 11,6 +8 +96
DTVmo-so tagsiiber +39 + 6,4 +30 + 5,1 + 14 + 2,4
DTVmo-so mautbedingt +31 +4,5 +27 + 3,9 +26 +3,7
Verinderung Verinderung
DTV-Werte 2004/14 2004/18
Lkw > 3,5t zGG
Fz/24 h % Fz/24 h %
DTVMo-so +12 + 1,7 +47 +6,9
DTVMo-So naChtS + 5 + 5,6 + 12 + 13,6
DT Vwmo-so tagsiiber +9 + 1,5 +39 +6,5
DTVmo-so mautbedingt +22 +3,2 +3 +0,5
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Tabelle 3
Mehrbelastungen auf Bundesstrafien infolge von Mautausweichverkehren
(bis 2014 nur mautfreie BundesstraBenkilometer)
Mehrbelastung Kilometer Bundesstrafien
: 1
Je Werktag 2005 2007 2011
DTVy
gerundete | Anteil an | gerundete | Anteil an | gerundete | Anteil an
Werte Gesamt- Werte Gesamt- Werte Gesamt-
[Lkw ab 12 £ 2GG] [km] linge [km] linge [km] linge
<50 30.200 73,3 % 30.600 74,3 % 29.000 72,5 %
50-150 8.900 21,6 % 8.100 19,5 % 8.400 20,9 %
150 —250 1.200 2,9% 1.800 4,4 % 1.800 4,5 %
250 - 500 600 1,5 % 500 1,2 % 500 1,4 %
> 500 300 0,7 % 200 0,5 % 300 0,7 %

Kilometer Bundesstraflen

Mehrbelastung
Je Werktag! 2014 2018
DTVy
gerundete | Anteil an | gerundete | Anteil an
[Lkw ab 12 t zGG| V[‘l’::lt]e Gl?;‘g;t' V[‘l’::lt]e Gl‘;i‘;‘;t'
<50 27.400 72,8 % 36.000 94,8 %
50-150 8.000 21,2 % 1.800 4,6 %
150 -250 1.700 4,5 % 200 0,5 %
250 - 500 500 1,2% 20 <0,1%
> 500 100 0,3 % 0 0,0 %

! Mo - Sa (ohne Urlaubswerktage)

Die in Bild 8 dargestellten mautbedingten Mehrbelastungen 2018 (ab 01.07.2018) sind in Tabelle 3 ldngenbe-
zogen zusammengefasst. Aus den Berechnungen geht hervor, dass fiir 94,8 % der Bundesstraenkilometer keine
mautbedingten Mehrbelastungen 2018 festzustellen sind. Zum Vergleich sind die Ergebnisse von 2005, 2007,
2011 und 2014 mit aufgefiihrt. Bei den Bundesstralenldngen ist dabei zu beachten, dass bis 2014 nur die nicht
bemauteten Langen betrachtet wurden.

Bei der Interpretation der Ergebnisse ist zu beachten, dass es sich bei den durchgefiihrten Berechnungen zum
Teil um Abschitzungen handelt, die mit gewissen Schwankungsbreiten verbunden sind. Die Modellungenauig-
keit liegt hier bei 50 Lkw/24 h. Auch geht die Modellrechnung von Kostenvorteilen aus und kann Einfliisse wie
Just-In-Time-Lieferungen sowie Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer nicht beriicksichtigen.
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7 Modal Split im Giiterverkehr

Aus den bisherigen Untersuchungen des Modal Splits im Giiterverkehr hat sich gezeigt, dass sowohl die Strafle
als auch die Schiene seit Einfiihrung der Lkw-Maut Verkehrsanteile gegeniiber der Binnenschifffahrt und der
Rohrfernleitungen gewonnen haben. Die Lkw-Maut hat weder bei ihrer Einflihrung noch bei Mauterh6hungen
dazu gefiihrt, nennenswerte Verlagerungen des Giiterverkehrs auf die Schiene oder die Wasserstralie zu bewir-
ken. Die Wirtschaftskrise ab September 2008 dagegen hatte einen groen Einfluss auf alle Giiterverkehrsleis-
tungen.

Fiir die Aktualisierung der Modal-Split-Untersuchung wurde wieder auf die ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir
den Giiter- und Personenverkehr®, die halbjéhrlich im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur erstellt wird, zurlickgegriffen. Die aktuelle Prognose wurde von der INTRAPLAN Consult GmbH
erstellt. Bild 11 bis 13 stellen die Ergebnisse der Untersuchungen fiir die Jahre 2004 bis 2018 zusammen.

Bild 11
Modal Split-Anteile der Landverkehrstriger nach der Verkehrsleistung
2004 [%] 2005 [%] 2007 [%]
2,9 29 2,4
11,3 11,1 9,8
16,3 16,5 12
69,6 69,6 70,5
2011 [%] 2014 [%] 2018 [%]
g 2 02 2,7 67 24
17,7 17,6 19,0
71,3 70,5 71,9
W Lkw M Eisenbahn B Binnenschiffahrt Rohrfernleitungen

Quellen: ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr Winter 2006/07 bis Winter 2017/18 im Auftrag des BMVI)

Die relativen Anteile der Landverkehrstrager nach der Verkehrsleistung (Bild 11) zeigen zwischen 2004 und
2011 ein Wachstum von Lkw und Eisenbahn zu Lasten von Binnenschifffahrt und Rohrfernleitungen. Zwischen
2011 und 2014 haben die Rohrfernleitungen und die Binnenschifffahrt vor allem zu Lasten der Eisenbahn wie-
der leicht zugelegt. Bis 2018 stiegen die Verkehrsleistungen von Lkw und Schiene wieder an. Mit knapp 72 %
halt der Lkw im Jahr 2018 den deutlich hochsten Anteil vor der Eisenbahn mit 19 %.

In den jahrlichen Giiterverkehrsleistungen der Landverkehrstrager (Bild 12) zeigt sich ein stetiges Wachstum
bis zum Jahr 2007. Der Lkw weist dabei eine vierfach hohere Giiterverkehrsleistung auf als die Eisenbahn.
Binnenschifffahrt und Rohrfernleitungen spielen eher untergeordnete Rollen. 2008 zeigt sich die beginnende
Wirtschaftskrise im Riickgang der Lkw-Leistung, die 2009 ihren Hohepunkt erreicht hat. Nach 2009 stieg die
Giiterverkehrsleistung wieder stetig an. Dieser Aufholprozess nach der Wirtschaftskrise kam allerdings 2012
bedingt durch die Eurokrise zum Erliegen, was sich in einem Riickgang der Leistungen von Lkw und Eisenbahn
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zeigt. Im Jahr 2015 erreichten sowohl die Lkw-Leistungen als auch die Eisenbahnleistungen erstmals das Vor-
krisenniveau vor 2008 und stiegen bis 2018 weiter an. Die Leistungen der Binnenschifffahrt dagegen sinken
seit 2013.

Bild 12
Giiterverkehrsleistung der Landverkehrstriger [Mrd. Tkm]
600
500
400
W Lkw
300 ___ mEisenbahn

B Binnenschiffahrt

200 Rohrfernleitungen

RAnARININI NN

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Quellen: ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr Winter 2006/07 bis Winter 2017/18 im Auftrag des BMVI

Die Entwicklung der modalen Giiterverkehrsleistung (Bild 13) zeigt in den Jahren bis 2007 den stirksten An-
stieg bei der Eisenbahn, gefolgt vom Lkw. Die negativen Entwicklungen aller Landverkehrstriger in den Folge-
jahren (2007 bis 2011) liegen in der Wirtschaftskrise im Jahr 2009 begriindet. Der anschlieBende Aufwértstrend
wurde durch die Eurokrise 2012 iiberlagert, so dass die modalen Giiterverkehrsleistungen von Eisenbahn und
Lkw zwischen 2011 und 2014 weiterhin zuriickgingen. Zwischen 2014 und 2018 war ein starker Anstieg von
Lkw und Eisenbahn zu erkennen, wihrend Binnenschifffahrt und Rohrfernleitungen zuriickgingen.

Bild 13

Entwicklung der modalen Giiterverkehrsleistung [%]

o Lkw

M Eisenbahn

® Binnenschiffahrt

Rohrfernleitungen

2004/05 2005/07 2007/11 2011/14 2014/18

Quellen: ,,Gleitende Mittelfristprognose fiir den Giiter- und Personenverkehr* Winter 2006/07 bis Winter 2017/18 im Auftrag des BMVI
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8 Schlussfolgerungen

Auf der Basis von Daten automatischer Dauerzihlstellen, zusétzlichen manuellen oder detektorbasierten Zih-
lungen sowie modellhafter Berechnungen basierend auf dem Stralennetz zum Stand 2018 wurden Verkehrs-
verlagerungen infolge der streckenbezogenen Lkw-Maut untersucht. Fiir die vorliegenden Analysen konnte auf
Daten automatischer Dauerzahlstellen der Jahre 2004 bis 2018 zuriickgegriffen werden. Weiterhin konnten Da-
ten der mautpflichtigen Fahrzeuge auf den Autobahnen und bemauteten Bundesstrafen fiir die Kalibrierung des
Modells eingesetzt werden.

Grundsitzlich ist bei der Interpretation der Ergebnisse zu beachten, dass es sich bei den durchgefiihrten Berech-
nungen um Abschitzungen handelt, die mit gewissen Schwankungsbreiten verbunden sind.

Die vorliegende Untersuchung der Verkehrsverlagerung auf das nachgeordnete Netz fithrte zusammenfassend
zu folgenden Erkenntnissen:

e  Die Untersuchungsergebnisse der vorangegangenen Berichte wurden bis zum Stand 06/2018 im Wesent-
lichen bestidtigt, Mautausweichverkehre stellen weiterhin kein Flachenproblem dar.

e Ab 01.07.2018 sind alle Bundesstraen in die Mautpflicht {ibernommen worden. Dadurch hat sich eine
deutliche Riickverlagerung auf das Autobahnnetz ergeben. Nur 0,6 % der Fahrleistung mautpflichtiger
Lkw wird auf das mautfreie nachgeordnete Stralennetz weiterverlagert.

e  Die Verkehrsentwicklung des schweren Giiterverkehrs stellt sich auf den einzelnen Bundesstra3en insge-
samt sehr unterschiedlich dar. Sowohl Zunahmen als auch Abnahmen sind zu verzeichnen. Dariiber hinaus
stagniert die Verkehrsentwicklung aber an der Mehrheit der Zahlstellen.

e  Fiir fast 99 % der Fahrten mit schweren Lkw sind die Routen iiber die Autobahnen auch unter Beriicksich-
tigung der Maut kostengiinstiger als Routen mit groBBeren Anteilen im nachgeordneten Netz. Fiir 1,2 % der
Fahrten wiirde ein Ausweichen auf das nachgeordnete Netz zu Kostenvorteilen von mindestens
1 Euro/Fahrt fiihren. Eine Verlagerungswirkung wird ab einer Kostenersparnis von 5 Euro unterstellt, was
nur auf ca. 0,1 % der Fahrten zutrifft.

e  Ein Vergleich der mit Hilfe der Modellrechnung fiir das Jahr 2018 berechneten Mautausweichverkehre mit
den Berechnungsergebnissen fiir das Jahr 2014 zeigt, dass auf ca. 22 % der Strecken des Bundesstra3en-
netzes bisher ausgewiesene Mautverlagerungen nicht mehr signifikant nachweisbar sind. Das entspricht
einem Riickgang um ca. 81 %.

e  Bei Betrachtung des Modal Splits im Giiterverkehr zeigt sich, dass sowohl die Straf3e als auch die Schiene
seit Einfiihrung der Lkw-Maut Verkehrsanteile gewonnen haben. Die Maut hat nicht dazu gefiihrt, dass
Anteile von der Straf3e auf die Schiene verlagert wurden.

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass die zum 01.07.2018 auf alle Bundesfernstralen ausgeweitete Maut
zu einer umfangreichen Riickverlagerung auf das Autobahnnetz gefiihrt hat. Mautausweichverkehre ins nach-
geordnete Netz sind nur marginal feststellbar, da attraktive Ausweichstrecken offensichtlich kaum vorhanden
sind.
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Anlagen

Bild A 1 —Bild A 6:

Bild B 1 —Bild B 6:

Bild C 1 —-Bild C 6:

Landerbezogene Darstellungen der Modellrechnungen der Mautverlagerungen
auf Bundesstraflen bis 06/2018

Lénderbezogene Darstellungen der Modellrechnungen der Mautverlagerungen
auf Bundesstra3en ab 07/2018

Landerbezogene Darstellungen der Modellrechnungen der Mautverlagerungen
auf Landes- und Staatsstralen ab 07/2018
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Bild A 1

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Bremen
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Bild A 2

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Nordrhein-Westfalen, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland
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Bild A 3

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Baden-Wiirttemberg
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Bild A 4

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Bayern
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Bild A 5

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen
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Bild A 6

Mautverlagerungen auf Bundesstrafien bis 06/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen-Anhalt

il f;{v,«-f\ Mautbedingte Verkehrsverlagerungen
ﬂ) - S ! im Bundestrallennetz 06.2018

y - on 2 7,5:2G6 oro Wer

{ : j’k Py it ‘Eergen auf. Rugen e :F;:Eacg::ng' 5

o % it erhadener Mat gemt Mattiasele 2017 -

Wm0y » ! N __,_/" }
:‘Q -4 I =N AT é‘;! — liber 500 LkwiWerktag
: (, { I .‘Su-a|srl_“-‘1d;g,g = W 750 bis 500 Lkwierkag
£ =)

i . *50 bis 250 LkewiWerkiag
Ribnitz-Damgarten - 50 0is 150 Liw/Werkiag

. 1 2y 2 \ unler 50 Lkw!Werklag
ol rafsnbid =
reliswa e e Bundesaulobahnen
Wﬂ-lgfa Stﬁ == bemaute’s Burdesstralien

Landes-/Stzatsskralle

p [
e Y i
fur Yerkenr ung

digitala Infrastruktur

Teterow

Neubrandenburg

~“Waren (Miritz)
1
Neustremz ¥

Templm S

| ! - 7' ;’\, % Perleberg;

Gransee | d
i - Ff W\ttenberge f /

FUelzen=,  Luchow (Wendland), { T Kyiitz
_/r-»x.q, = | e
s Salzwedel £ N - \j y
V& e, = o A
witihggn - i ol % S )
‘\\ o | y ;ST
A Stendal TRalhenow‘ Seelow. ;,
i [
i .
\_:\. w1
|
Erankfurt, (Oder)
Ve wo

A

_Beeskow Elsenhtrttégsladt

" Luckenwalde ~

% " y Gu)lijen
Usy JUEBOG™ T ibB (Spreewald)
~ | - | 3 ; 5
} s v 5 Y A Pz j Libbenau/Spreewald 'rv
i "Halberstadt k. -~ - )

. Bad Harzburg\

o
al- Ze\lerfeid ) ;Quedhnburg

Herzblerg'(Elster) 5

‘zm Harz -, ‘\ o s X} Finsterwalde
J \

L

— - 4 / y \ Spremberg )

Torgau = L Welllwasserfo [y

Shepeinl, : Senﬂenberg
%ad Liebenwerda

7 _Hoyerswerda

Eisleben

Nord%Sangemausen

/ )

- /Eilenburg

-
e

Wurzen, /S
o U OSCha{Z/ GrofRenhain

[Grimma ™3

" Nie‘sky'

}Mark.kleeﬁerg :

T W a7 Y \Weilenfels” &, [
ilhausen/Thiringen 3 s r ' ) A
| A= Sommerda™y | ¢ Naumburg'(Saale)

Bad Langensalza 1 A S ﬂk\‘

r. A L LMithaaid 2%

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen


vermaiul
Linien


Drucksache 19/17720 —-34 - Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

Bild B 1

Mautverlagerungen auf BundesstraBien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Bremen
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Bild B 2

Mautverlagerungen auf Bundesstraien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)

Y . \" Aschaffenburg Kt
N . ' ) !
AN e < s ) )
Mautbedingte Verkehrsverlagerungen A NS pochmuach DarmSt?dt'— oy Y Cisenteld Mﬂ"ﬂthe‘demem
> > 1 S K e g F 2 1\ Plungsla'dl i
im Bundestrakennetz 07.2018 L O o R S y L/ " Wererm
g ¢+ Idar-Oberstein N, 1 Millénberg N\
Luz'r;:ﬁ:s_f:r;mz; Birkenfeid> Benshe\m Y Erbath g § y Och'sen‘fw
it erhenznes Maur auf shen Burdes‘ersrafien = . 5 Y ' Tauberbigchofsheim {
— ber 530 L Werklag ¥ - { ‘;é e = o
W 250 bis 500 LkwWerkiag - i uchen (@denwa ” 12N
M 150 bis 250 Liwverkiag Merzig - Eberbach” 27 Bad Mergentheim
50 bis 150 Lkwierag Yy 3 ¥ {
unter 50 Lse Werkeag > <Rothenburo :
< Mosbacht . ,D enbufg
—_— ijé;?:m 2 + Kinzelsau
3 Pirmasgnsq=, bt A S
g b e - 7 Dehnl P 11 SN 3
| b 5 [ A Heilbronni~ " " oiansch Hail_ Craishe
it mcareuhin ST . g N \
Y .~Besigheim 3 .
[ | Etflingen \ Lo oY Bistw‘gﬁeirﬁ@msin‘gen ¢ L7 Ellwangen

Ausschnitt: Nordrhein-Westfalen, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland

[ NERETTET T Quakenbriicks

Sulingan—
: Diepholz
Llingen (Ems) ‘

Brakel >
“Kevélaer

Geldem | - 4

Warstein . Marsberg
Hemery

Levsrkusén 4
Gewlenklrchen \
( Jullch
Alsdud

‘ Schgva\msjad

Eitorf!'+ Wlssen "E“""‘fﬁ'le"

i if . g%, Dillenburg”,
< ) - Helbor
Hacnenbu S
g ¥ ] g | Wy
Mechernich y SO, WA T S Welzlay
f . Bad Neuenahr*Ahrweiler Weslerburg, % L AT
» f ) & Weilbur
‘ Hadamar rg(

Lmbulgad ahn "

F2N AN [ '1Mayen-d Koblenz e "% Usingen
£ 1, . .\ mberg A
N Gerolstein y Bbg‘pard Bad Homburgyy. Hohe
| \ v A

Rt Goér \ onigstein'im Taunus,., .

X il i o
Simmern/ Hunsriicky Ge\senhe\m Mamz,M.,rramgn‘w;ﬁﬁmf

Nienburg (Weser) ; 1 Celle

Nordhom { b . e
Bramsche . Ga_ 4
( ! " Espelkamp - Petershagen HannovepLehrt!
2 g L i 14N Pei
= Libbecke s » Barsinghausen” Laatzen)
) ‘ eeegires o abfiick 1A P a o 4| W)
Gronau(Westf: i 4 - 5 Spiirge /1 arstedt
& Emsdetten Gswg-ﬁrllanenhuﬂe % Bl 42 Rinteln pring
| | 0 -, p i ' ¢ F-
Ahsus {_Greven J ok He*fofd AN Harmeln
Stadtiohn L B\elefeld it \ f
RN o Ls e —
& Coesfeld Munster ! Watgndorf Dge|mg|u Bad-Byrmont Alfeld (Le.me)
A .5 #
Emmerich am Rhein . Borken, ¥ o pe J— ” . ¢
1y Bochalt Blimen T Oelde -SI_E‘nh.m *Holzminden -, -~ Einbeck
¢ & : 4 »
Hamminkeln Ludinghausen Ahlen

Haxter.

Beverungen | Uslar™), v

Am'sberg‘_’- \ :Brlkm ; Had Atolsen o N )
Sundem (Saueﬂand) Wu\lhagen Kassal™ WI!ZEnhaUSfrl 4
h K”’b'“h : Baunatal' © A P
-~ & & ; b Eschwege
Y o Schmallenberg i - e i
Erkelgnz ! Langenfeid (Rhidf” " Wipperfurth =4 Attendorn { y g Fritzlar; iMelsungen - :

Bad Berleburg Frankenberg (Eder) Bc(ke; {Hessen)

b

Hann: Mimden o

Sontra

Bebra

Bad Kissings

'Hamrnﬂlhurg‘

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen



Drucksache 19/17720

-36- Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

Bild B 3

Mautverlagerungen auf Bundesstraien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Baden-Wiirttemberg

Burdesautobzhnen
Lardes-Staatsstrale

e
ME

FINTdsens==es

Bundesainterion

digitale Infrastruktar

*Lapd—;m b
" Dahn

"/ Bad Bergzabern

Lahr/Schiwarzwald <

y

Has\?ch im Kinzigtal

reisach am Rhein

Urkheim

?Welnéimﬂe' 3
N .

er Pfalz*

“Kantlel
N,

Freibi.lrg im Breisgau Tifsee'eustadt

imme/Hunsriick Geisenheite .~ WAIIZRC 2V CrfeldenaldEi 'Kschaﬁenb}g Lopra e = 3 o
- A g\ ’ v Karlstadt. [ )
GroRiG ‘ ! [ L} )\
, AL er;u B Die;Burg f ¢ . : Gerolzhofen
m Tt | .y — ¥
qyeta ) ' Elsenfeld . Maritheidenfeld "
Mautbedingte Verkehrsverlagerungen F{ungstad( : Erlenbach a. Main ) > .
im BundestraBennetz 07.2018 CU T 07 Wedieim
Lon 2 7,526 pra Werkiag . ‘r- M\Iiénberg‘
~Mocalrachning Benshaim
it erhodsner Mat aut aln Buncestemsiraien - ¥ Erbach b ; /
A — y 3 Bt J~Tauberbischofsheim - | =X
— 250 bis 500 U ‘Lamperthem‘ , f ', Neusta
160 bis 250 Lhw/Werkiag — i 3
50 bis 150 Liewierklag " Frankenthal'(Pfalz) Viernheim P " e £
unter 50 Liw/Werkiag { (, .‘) 5 ew g L/ Buchen (Odenwald) E d'M - Bad Windsheim
g.lf' i T B 1 L 2 al lergentneim:
[Fdwigshaten X Eoch ;

CFreudenstadt ™

I Y
"l Schramberg <!

{ d 4
Tormach ™ 'Wa\d_shut-Tieljl‘gEn >
Rheinfelgen (Baden) ¢ ~=* o

Bruchsal :

“Harb amiNekar i

e Ny
Donaueschingen

Crailsheim._

7 _Dinke\sﬁuh\

Bretten

s Eliwangen (Jags!

ngen” “Backnang Fliwangen Uaasl) _
. § )

.. Ludwigsburg = 2y

Karnwestheim < i ‘_ Nbrd\in’ge
& i \ &5 whalen b
‘Sluttgart f%”h““ Sehomdo.-Sgrwabsth Giind
)‘\ E Ess\mgen am Neckar b b ! %
(ol o a=r_Goppingen w ety s
4 Boblingen ¢ \ { ¥ Heidenheim an.der Brenz .-
) . KirchheimwnterTeck N\
9 ) Dlllingsnra d
" Nagold Tublngen 'Memhgen" v\ ]
; Reutlmgen Laichingen

/ ". \ g -
Blaubeuren NEU Ulm

Ulm

- Minsingen*

Hechingen

o ,\ ;
Ballngen e IEhmgen (Dunau) 7 T, / '
= Abstadt: . . '\, Krumbach/(Schwaben
4 Lauphelm lllertisSen
Rieﬁhngen e & ]
o~ p \ \ 4 }
: ¥ sigmarinigen ] i Biberachan derRiEL
ingen ' v <o\ J
Bad Saulgau
Plulndor g Wisdsee A
Stockach T '
OCKAC Wemgaﬂen ) Leutkirch'im Allgau
Ravensburg ' ’

v Radulfzellam Bodensee ) ¥

K t / _Wangen'im Allgéu :
onstanz Frledruchshafen : ‘

/ i
Lindau(Bndenseé}

Uindenberg 1 Allgau
) bomImmignstat i Allgau

g

Sonthofen

_ Oberstdort

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode -37 - Drucksache 19/17720

Bild B 4

Mautverlagerungen auf Bundesstraien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Bayern
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Bild B 5

Mautverlagerungen auf Bundesstraien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen
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Bild B 6

Mautverlagerungen auf Bundesstraien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen-Anhalt
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Bild C 1

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Bremen
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Bild C 2

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Nordrhein-Westfalen, Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland
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Bild C 3

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Baden-Wiirttemberg
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Bild

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Bayern
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Bild C 5

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen

Neuminster /.|

BadrSegeberg

altsnk“l' hen .
=} ' 7
2 P

({Schwedt/Oder
S

Or‘anlenburg . i - —
Bernau bei Berhr i

_St_rausl_)erg N5 Seslgn
R ) )

20 tsam séhore\ucif’

867 u Zg5sen-§ Sy

Luckenwalde - g

... \Jiterg

' BEbesh sreaval)  \
"Lu’bbenau Spreewald\

. \l
s ’ Cottbus >N

ey -' 3
Fmsterwglde

Sprernberg o i

& wertla g Senﬂenberg i

& ’ -Hoyerswerda

~ “Niesky

Wurzen,. P !
~ 'Oscharz .Grorsenham Kamenz

‘ = Bautzenq /v-Gor\ltz
.Ccswng Radeberg - Y

-~ Lobau-.

Dobeln

Dresden

Mautbedingte Verkehrsverlagerungen
im Landestralennetz 07.2018

Lkw 2 7,512GG pro Werkiag
- Modelirecnurg
mit erhobener Maut auf allen Bundesfernsiralien -

Verkehrsveriagerungen auf Landesstralen infolge der Lkw-Maut au?
den BundesfemsiraBen:
W Zynahmen méglch

— akne relevante Verinderungen
W Abnahme méglich

ot S “dlichiena
K r \, - LlchFen‘glsl Kulmigach
e { = A =———  Bundesautobzhnen

s Bundessiraen

i fufiage

ﬁ’ Bundesmin stariun
fiit Verkenr und

digitzle Infrastrukiur

Quelle: Ingenieurgruppe IVV-Aachen



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode —45 -

Drucksache 19/17720

Bild C 6

Mautverlagerungen auf Landes-/Staatsstrafien ab 07/2018 (Ergebnis der Modellrechnungen)
Ausschnitt: Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen-Anhalt
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