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Unterrichtung
durch die Bundesregierung

Bericht iiber das Ergebnis der Vorplanung und der friihen Offentlichkeits-
beteiligung zur Ausbaustrecke Hanau — Gelnhausen
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1 Einleitung

Mit Blick auf den Beschluss des Deutschen Bundestages vom 28. Februar 2016 auf Bundestagsdrucksache
18/7365 zur Menschen- und umweltgerechten Realisierung europidischer Schienennetze legt das Bundesminis-
terium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) mit dem vorliegenden Bericht eine transparente Informa-
tion liber die Ausgestaltung des zur Realisierung anstehenden Bedarfsplanvorhabens nach Abschluss der Vor-
planung (Leistungsphase 2 HOAI) vor. Mit Abschluss dieser Planungsphase liegt eine Vorzugsvariante inklu-
sive erster belastbarer Kostenschitzung vor. Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemiB § 25 Absatz 3
des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVTG) ist erfolgt.

Die Ausbaustrecke (ABS) Hanau — Gelnhausen ist als Teilprojekt der Aus- und Neubaustrecke (ABS/NBS)
Hanau — Wiirzburg/Fulda — Erfurt im Vordringlichen Bedarf des geltenden Bedarfsplans enthalten. Der vier-
gleise Ausbau der elektrifizierten Hauptstrecken 3600 und 3677 ist Bestandteil des TEN-T Kernnetzes. Die
Strecke zwischen Hanau und Fulda ist eine der wichtigsten und meistfrequentierten Bahnstrecken Deutschlands.
Mit dem Aus- und Neubauprojekt sollen Engpidsse aufgelost, die Kapazititen erhoht und Fahrzeiten verkiirzt
werden. Die Planung des Vorhabens wurde 2012 mit Bundesmitteln wieder aufgenommen. Die Vorplanung
(Leistungsphase 2 HOAI) wurde 2017 abgeschlossen.

Das Projekt ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda - Erfurt wurde auf Grund der unterschiedlichen Leistungspha-
sen in der Planung im Jahre 2017 seitens der DB Netz AG in vier eigenstindige Projekte unterteilt:

e _ABS Eisenach — Erfurt” (in Betrieb, Restabwicklung),

e _ABS Hanau — Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhausen* (Abschluss der Vorplanung)

e NBS Gelnhausen — SFS! Fulda/Wiirzburg* (Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens)
e _ABS/NBS Fulda — Gerstungen* (Grundlagenermittlung)

Gegenstand des vorliegenden Berichtes ist die Unterrichtung iiber den Abschluss der Vorplanung und die Er-
gebnisse der frithen Biirgerbeteiligung zum Projektteil ABS Hanau — Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhausen.
Zu den weiteren in der Planung befindlichen Abschnitten wird das BMVI berichten, sobald die Vorplanung
abgeschlossen ist. Fiir den hier berichteten Planungsbereich sieht die zustindige Landesbehdrde keine Notwen-
digkeit fiir die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens zur Linienbestimmung, da die neuen Gleise an
vorhandene Bahnanlagen gelegt werden. Die landesplanerischen Aspekte werden im Rahmen der Planfeststel-
lung behandelt.

Die Berichterstattung beruht auf Informationen der DB Netz AG und einer zuwendungsrechtlichen Einschét-
zung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA). Die umfassende Abwégung zwischen allen beriihrten 6ffentlichen
und privaten Belangen erfolgt durch die unabhingige Planfeststellungsbehorde im planrechtlichen Verfahren
nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes. Eine Bewertung und Festlegung zu konkreten, entscheidungs-
erheblichen rechtlichen Fragestellungen erfolgt mit dem Planfeststellungsbeschluss.

2 Vorzugsvariante
21 Verkehrliche Aufgabenstellung

Der Bedarf fiir das Vorhaben wurde gesetzlich festgestellt. Das Gesamtvorhaben ,,ABS/NBS Hanau — Wiirz-
burg/Fulda - Erfurt® dient der:

e  Entmischung der Verkehre im Korridor Hanau — Fulda bei gleichzeitiger Fahrzeitverkiirzung fiir die
schnellen Verkehre in der Relation Rhein/Main — Hamburg/ Schleswig-Holstein/ Berlin/ Thiiringen/ Sach-
sen

o  Kapazititserweiterung im hoch belasteten Abschnitt Hanau — Fulda im deutschen Schienennetz

e  Angebotsausweitung im Fernverkehr, insbesondere in Verbindung mit den bestehenden Schnellfahrstre-
cken Hannover — Wiirzburg und Kéln — Rhein/Main und der ebenfalls in Planung befindlichen NBS Frank-
furt — Mannheim

e  Nachfragegerechten Abwicklung des Regionalverkehrs bei steigendem Fern- und Schienengiiterverkehr.

! SFS = Schnellfahrstrecke
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2.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Bereits heute stellt die Strecke Hanau — Fulda durch das Kinzigtal einen Engpass bzw. abschnittsweise sogar
einen iiberlasteten Schienenweg im Schienennetz dar. Die Kapazititsengpésse bedingen eine nicht mehr zufrie-
denstellende Betriebsqualitdt. Um den Engpass zu beseitigen und die prognostizierten Verkehrssteigerungen im
Schienengiiterverkehr zu bewiltigen, ist der Ausbau der Strecke im Kinzigtal notwendig. Im Abschnitt Hanau
— Gelnhausen wird die Sicherstellung einer optimalen Betriebsqualitét durch den viergleisigen Ausbau erreicht.

Der viergleisige Ausbau bedingt

-~ den Umbau/ Anpassung / Neubau der Stationen Hanau, Rodenbach, Langenselbold, Niedermittlau, Hailer-
Meerholz, Gelnhausen und Lieblos,

- Trassierungsanpassungen entlang der gesamten bestehenden Strecke,
- Anpassung der Infrastruktur in den Bahnhofen,

- Um- und Neubau von Ingenieurbauwerken (Schienen- und Stra3eniiberfithrungen, Stiitzbauwerke, Durch-
lasse usw.),

- Erneuerung / Ertiichtigung / Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik mit ETCS auf die Viergleisigkeit
samt Geschwindigkeitserhhung,

-~ Erneuerung / Ertiichtigung / Anpassung des Oberbaus fiir die hohere Streckenbelastung und hohere Stre-
ckengeschwindigkeit,

-~ Umbau / Neubau / Anpassung der Gleisentwésserung im Bestand und Neubau,
- Umlegung von kreuzenden Leitungen von Versorgungsunternehmen,

-~ Abriss und Errichten von Schallschutzwéanden,

- Ermeuerung / Ertlichtigung / Anpassung von Telekommunikationsanlagen,

- Erneuerung / Ertiichtigung / Anpassung der Oberleitungsanlagen fiir neue Gleisanlagen und hohere Stre-
ckengeschwindigkeit,

- Erneuerung / Ertiichtigung / Anpassung der elektrischen Anlagen,

- Erneuerung / Ertiichtigung / Anpassung von Maschinen-Technischen-Anlagen.

23 Losung (Vorplanungsergebnis)
2.3.1 Trassenvorschlag (Kurzbeschreibung; verkehrlicher Nutzen)

Im Zuge der Vorplanung wurden verschiedene Trassenvarianten nach im Zuge der frithen Offentlichkeitsbetei-
ligung abgestimmten Kriterien bewertet. Im Ergebnis wurde eine allen Kriterien entsprechende Variante entwi-
ckelt?. Diese sieht vor, das Projekt ABS Hanau — Gelnhausen auf einer Streckenléinge von rund 25 km wie folgt
auszubauen:

e Neubau von zwei zusitzlichen Gleisen zwischen Hanau Hbf. und Hanau- Wolfgang mit Anpassung der
Bestandsanlagen sowie betroffener Abzweigstellen,

e Neubau eines zusitzlichen vierten Gleises von Bhf. Hanau-Wolfgang bis nach Rodenbach siidlich der be-
stehenden Gleisanlagen unter Beriicksichtigung der erforderlichen Anpassung der Bestandsanlagen sowie
betroffener Abzweigstellen,

e Neubau eines zusétzlichen vierten Gleises von Hp Rodenbach bis zum Bahnhof Hailer/Meerholz nérdlich
der bestehenden Gleisanlagen unter Beriicksichtigung der erforderlichen Anpassung der Bestandsanlagen,

e Neubau von zwei zusétzlichen Gleisen ab Bahnhof Hailer/Meerholz bis zum Bahnhof Gelnhausen nérdlich
der Bestandsgleise unter Beriicksichtigung der erforderlichen Anpassung der Bestandsanlagen und Ab-
zweigstellen.

2 Die Kriterien und die Trassenentscheidung sind in der Anlage 1 (Bericht der DB Netz AG) detailliert beschrieben.
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Abbildung

Ausbaustrecke ABS Hanau — Gelnhausen

neues Gleis

Gedndertes Bestandzgl=is
1

]

]

]

L)

]

L}

1 Mair .
' bestehendes Gleis
L}

L]

]

]

]

]

L ]

i
Hanau-Wolfgang Rodenbach Langenselbold Niedermittlau Hailer-Meerholz '

Hanau Gelnhausen

Quelle: DB Netz AG

Die Strecke wird fiir Mischverkehr (Personen- und Giiterverkehre) mit einer Erh6hung der Geschwindigkeit auf
eine Streckenhdchstgeschwindigkeit von 230 km/h auf den inneren Gleisen ausgelegt.

Die gesamte Strecke wird mit neuester Leit- und Sicherungstechnik nach ETCS Level 2 und GSM-R ausgertis-
tet, um die fiir TEN-Strecken erforderliche Interoperabilitéit zu gewéhrleisten.

2.3.2 Umweltauswirkungen und Konzepte zum Ausgleich

Nach § 14 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) stellt das Vorhaben einen Eingriff in Natur und Land-
schaft dar. Die Beeintrichtigungen sind laut § 15 Absatz 2 Satz 1 BNatSchG auszugleichen oder zu ersetzen.
Die naturschutzfachliche Eingriffsregelung wird fiir die einzelnen Planfeststellungsabschnitte im Landschafts-
pflegerischen Begleitplan (LBP) abgearbeitet. Dies erfolgt im weiteren Verlauf der Genehmigungsplanung auf
Grundlage der in der Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) ermittelten erheblichen Beeintrdchtigungen der
Naturgiiter. Die Basis fiir die Abarbeitung der Eingriffsregelung ist eine exakte technische Planung fiir das
Vorhaben.

Fiir jeden Planfeststellungsabschnitt wird ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt. Der Fachbeitrag be-
riicksichtigt die artenschutzrechtlichen Regelungen der §§ 44ff BNatSchG, die zusétzlich zur UVP und zur
Eingriffsregelung zu beachten sind. Hiernach sind die streng geschiitzten Arten (gem. Anhang IV FFH-Richtli-
nie) und alle europdischen Vogelarten zu betrachten.

Fiir die FFH-Gebiete im Umfeld werden FFH-Vorpriifungen durchgefiihrt.
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Nach Anlage 1, Nr. 14.7 des Gesetzes iiber die Umweltvertrdglichkeitspriifung (UVPG) ist der ,,Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehorenden Betriebsanlagen einschlieSlich Bahnstromfernlei-
tungen* UVP-pflichtig. Zum viergleisigen Ausbau der Strecke Hanau - Gelnhausen werden daher fiir alle Plan-
feststellungsabschnitte Umweltvertraglichkeitspriifungen durchgefiihrt und Aussagen zu den nach § 2 UVPG
zu betrachtenden Schutzgiitern getroffen.

2.3.3 Konzepte zum Liarm- und Erschiitterungsschutz

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der zugehorigen 16. Bundes-Immissionsschutzver-
ordnung sind die Schallauswirkungen und notwendige SchutzmaBBnahmen fiir Betroffene zu ermitteln.

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine schalltechnische Untersuchung in Auftrag gegeben. Bei dieser Unter-
suchung stellte sich in der Bestandssituation im Verlauf der gesamten Strecke heraus, dass innerhalb des Nacht-
zeitraumes Uberschreitungen des fiir Wohngebiete geltenden Immissionsgrenzwertes 49 db(A) auftreten und
somit alle bestehenden Larmschutzwinde zu ertiichtigen bzw. zu ersetzten sind.

Die Untersuchungen im Rahmen der Vorplanung (Leistungsphase 1 und 2) zeigen, dass eine groBflachige Min-
derung der Gerduscheinwirkungen des Schienenverkehrs mit weitgehender Einhaltung der Immissionsgrenz-
werte durch aktive SchallschutzmaBinahmen (AufBen- und Mittelwéinde, Schienenstegddmpfer) grundsétzlich
moglich ist. Ergdnzend zu den aktiven MaBnahmen kdnnen entsprechende passive Mafinahmen in Teilbereichen
(Schallschutzfenster mit Liifter, Fassadenddmmung, Dachddmmung) umgesetzt werden.

In der nachfolgenden Entwurfs- und Genehmigungsplanung ist der geplante Larmschutz weiter zu detaillieren.
Hierbei ist die Abwigung zwischen aktiven und passiven SchallschutzmaBBnahmen unter rechtlich vorgeschrie-
benen Aspekten vorzunehmen. Das Ergebnis wird in die Unterlagen zur Planfeststellung iibernommen. Im Rah-
men des Planfeststellungsverfahrens ist zu priifen, ob in den Planungen des Planungstrigers die gesetzlichen
Bestimmungen u. a. im Hinblick auf Umweltauswirkungen im erforderlichen Umfang beriicksichtigt worden
sind.

2.3.4 Kosten (Wirtschaftlichkeit)

Im Zuge der Vorplanung der ABS Hanau-Gelnhausen wurde fiir die vorgeschlagene Variante eine Gesamtwert-
prognose (GWP) ermittelt. Demnach belduft sich der prognostizierte Gesamtwert auf 1.472 Mio. Euro.

Gesamtwirtschaftliche Bewertung:

Das Projekt ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda - Erfurt wurde im Bundesverkehrswegeplan 2030 gesamt-
volkswirtschaftlich positiv bewertet (NKV 1,8). Das Vorhaben wurde fiir diesen Bericht vor dem Hintergrund
des aktuellen Planungsstandes mit aktuellen Kosten erneut gem. der Methodik des BVWP 2030 bewertet. Dem-
nach ist das Vorhaben weiterhin gesamtwirtschaftlich positiv (NKV 1,5)

Betriebswirtschaftliche Bewertung der Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU):

Fiir das Gesamtvorhaben wurde vor dem Hintergrund des in groBen Teilen frithen Planungsstandes noch keine
Wirtschaftlichkeitsrechnung hinsichtlich der Erlose durch Trassen-, Stations- und Strompreise und Produktivi-
titseffekte errechnet. Durch die Realisierung der Ausbaustrecke Hanau — Gelnhausen wird nach Angaben der
DB Netz AG eine bessere Anschlusserreichung und damit Reisekettenpiinktlichkeit erreicht, die zu einer hohe-
ren Nachfrage und Mehrerlosen flihrt. Mit dem weiteren Bau der NBS Gelnhausen — SFS Fulda/Wiirzburg und
der ABS/NBS Fulda — Gerstungen werden zusitzliche Trasseneinnahmen generiert.

3 Friihe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensgeset-
zes

Mit dem Gesetz zur Verbesserung der Offentlichkeitsbeteiligung und Vereinheitlichung von Planfeststellungs-
verfahren (P1VereinhG) vom 31. Mai 2013 wurde die friihe Offentlichkeitsbeteiligung im § 25 VwV{G veran-
kert. Parallel wurde vom BMVI das Handbuch fiir gute Biirgerbeteiligung verdffentlicht. Die ABS/NBS Hanau
— Wiirzburg/Fulda — Erfurt ist eines der ersten Vorhaben, in dem diese Grundsitze der frithen Offentlichkeits-
beteiligung von Planungsbeginn an umgesetzt wurden. Dazu wurde von der DB Netz AG gemeinsam mit dem
Land Hessen ein Dialogforum initiiert, in dem betroffene Gruppen und Personenkreise aus der Region vertreten
sind. Dariiber hinaus dienen Arbeitsgruppen zu speziellen Planungsthemen der vertiefenden Auseinanderset-
zung zwischen der Deutschen Bahn und externen Experten. Mit Hilfe von Biirgerwerkstétten und Biirgerinfor-
mationsveranstaltungen wird dariiber hinaus sichergestellt, dass jeder Interessierte sich aus erster Hand iiber das
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Projekt informieren, Fragen stellen und Hinweise geben kann. Im Mittelpunkt der Arbeit des Dialogforums
stehen das Gespréich, die Darlegung von Fakten und die Kldrung von offenen Fragen. Denn gemeinsames Fak-
tenwissen und Verstindnis sind die Basis fiir einen guten Dialog. Das Forum nutzt bewusst die Ideen und das
Zusammenwirken der Gruppe. Von 2014 bis Ende 2018 fanden insgesamt 16 Dialogforen und zahlreiche Ar-
beitsgruppensitzungen, Informationsveranstaltungen und Biirgerwerkstétten statt.

Die Offentlichkeitsarbeit des Projektes ist transparent iiber das Internet www.hanau-wuerzburg-fulda.de mit
allen Dokumenten, Prdsentationen und Protokollen einsehbar.

31 Anregungen/Forderungen aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
3.1.1  Allgemeines

Im Zuge der frithen Offentlichkeitsbeteiligung haben die Beteiligten Anregungen bzw. Forderungen hinsichtlich
der Ausgestaltung des Streckenausbaus bzw. aus ihrer Sicht erforderlichen BegleitmaBBnahmen eingebracht.

Diese wurden im Dialogforum diskutiert, in Kernforderungen zusammengefasst und, soweit sie den Kriterien
geniigen und eine Rechtsgrundlage zur Finanzierung haben, in die Vorzugsvariante eingearbeitet. Diese sind
unter 4.1.2 dargestellt. Im Ergebnis wurden bereits viele Anregungen in die Vorzugsvariante aufgenommen.
Insbesondere hinsichtlich der Anregungen zur Trassierung und Hochstgeschwindigkeit entstehen Mehrkosten,
die aber durch Nutzen mehr als ausgeglichen werden.

Viele Anregungen beziehen sich auf die spitere Ausgestaltung von Mallnahmen, beispielsweise Larmschutz.
Diese kann jedoch erst im rechtsférmlichen Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG in Verbindung mit den
§§ 72 bis 78 VWVIG festgelegt werden, da hier u. a. Eigentumssachverhalte abzuwégen sind. Insofern kdnnen
diese Anregungen hinsichtlich der Finanzierungsfahigkeit nicht abschlieBend bewertet werden.

Einige Anregungen konnen aufgrund der derzeitigen rechtlichen Vorgaben nicht in Vorzugsvariante aufgenom-
men werden. Diese sind unter 4.1.3 dargestellt.

3.1.2 Anregungen/Forderungen, die in der Vorzugsvariante beriicksichtigt wurden
3.1.2.1 Larmschutz und Barrierefreiheit

Mit der Vorzugsvariante ,,Schnelle Gleise innen, 230 km/h* werden in allen betroffenen Gemeinden (ohne Ha-
nau und Gelnhausen) die Haltepunkte mit neuen Auflenbahnsteigen und Larmschutzwinden ausgeriistet werden
und somit die von der Region geforderte aktive und barrierefreie Umgestaltung dieser Bereiche in gro3en Teilen
ermoglicht.

3.1.2.2 Erstellung von Konzepten im Bereich Natur, Tourismus und Infrastruktur fur natur-
schutzrechtliche Kompensationserfordernisse.

Bei Ausbau-und Neubaustrecken besteht die Rechtsverpflichtung zu KompensationsmaB3nahmen. Diese sind
Teil der Projektfinanzierung. Der Umfang an Kompensationsmafnahmen ist bei Ausbaustrecken deutlich ge-
ringer als bei Neubaustrecken. Die Frage der Standorte von KompensationsmaBnahmen ist auch aus eigentums-
rechtlicher Sicht zuverléssig erst im planrechtlichen Verfahren zu kléren, in dem durch das Anhérungsverfahren
gemil § 73 VwVIG eine erneute Beteiligung aller Betroffener gewéhrleistet wird. Hierzu ist eine Abstimmung
zwischen dem Main-Kinzig-Kreis und der DB AG erforderlich.

3.1.2.3 Bau und Finanzierung von Logistikflichen und -straBen zur weitgehenden Vermei-
dung von Baustellenverkehr und -Larm in Siedlungsgebieten

Baulogistik inklusive Larmauswirkungen wird im Zuge der Planfeststellung mit den Kommunen abgestimmt
und genehmigt. Nach aktueller Bewertung der DB Netz AG wird diese Forderung in der zukiinftigen Planung
beriicksichtigt und in Abstimmung mit den Gemeinden / StraBenbauamt umgesetzt.
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313 Anregungen/Forderungen, die nicht beriicksichtigt werden konnten
3.1.31 Larmschutz (Forderung 1)

3.1.3.1.1 Larmvorsorge gemaR aktueller Verkehrslarmschutzverordnung auf der gesamten
Ausbaustrecke (Mehrkosten 5,0 Mio. Euro)

In Bereichen ohne bestehendes Baurecht wird Larmvorsorge nach der geltenden Verkehrslarmschutzverord-
nung geplant.

Fiir die Realisierung der AusbaumafBinahme ist jedoch eine Berechnung nach geltender Verordnung im Ab-
schnitt Hailer-Meerholz bis Gelnhausen laut DB Netz nicht erforderlich, weil bereits ein bestandskréftiger Plan-
feststellungsbeschluss unter Beriicksichtigung des sogenannten Schienenbonus vorliegt. Die nachtrégliche An-
passung des Larmschutzes auf aktuelle Werte ist vor dem Hintergrund der im § 43 Absatz 3 BImSchG festge-
legten Ubergangsregelung und des Wirtschaftlichkeitsgebots gemdB § 7 BHO nicht geboten. Die Zuwendungs-
fahigkeit von Schallschutz gemif neuer Verordnung im genannten Abschnitt ist daher nicht gegeben, solange
keine Entscheidung zur Ubernahme der damit verbundenen Mehrkosten getroffen wird.

3.1.3.1.2 Gestaltung der Larmschutzwéande (z. B. Begriinung, transparente Wande, Gabionen-
wande, Lichtbander; Mehrkosten: 27,6 Mio. Euro)

Nach dem Wirtschaftlichkeitsprinzip sind lediglich die Kosten der wirtschaftlichsten Larmschutzwinde zuwen-
dungsfihig, mit denen das Schutzziel erreicht wird. Dementsprechend ist der Vorhabentréiger verpflichtet, mit
der wirtschaftlichsten Variante die Planfeststellung zu beantragen. Unter Einhaltung dieser Pramisse sind grund-
sétzlich alle Mallnahmen, die von der Planfeststellungsbehorde als Auflage zur Erlangung des Baurechts auf-
gegeben werden zuwendungsfihig, soweit sie sich auf den eigentlichen Streckenausbau beziehen. Insofern
bleibt abzuwarten, inwiefern die Gestaltungsforderungen beispielsweise vor dem Hintergrund stidtebaulicher
Aspekte im Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt werden. Weitere Gestaltungsmafinahmen wéren von den
fiir den Stddtebau verantwortlichen Gebietskdrperschaften zu finanzieren.

3.1.3.1.3 Beriicksichtigung der Larmvorbelastung durch Flug-, StraRen und sonstigen Larm
(keine Bewertungskriterien fiir Mehrkosten)

Die Beriicksichtigung der Gesamtldrmauswirkungen ist nach derzeitiger Rechtslage nicht moglich. Es gibt hier-
fiir auch keine Vorschriften zur Berechnung. Zurzeit werden Schallsituationen und mégliche Schallschutzmal-
nahmen an Bundesfernstralen und Schienenwegen des Bundes nur einzelfallbezogen verkehrstrigeriibergrei-
fend betrachtet. Das Forschungsvorhaben ,,Verkehrstrigeriibergreifende Larmkumulation in komplexen Situa-
tionen“ wurde Ende 2017 durch die Bundesanstalt fiir Straenverkehr (BASt) vergeben. Im 3. Quartal 2019 soll
ein Schlussbericht vorliegen. Ziel des Projektes ist die Erarbeitung von Losungsansitzen fiir eine verkehrstri-
geriibergreifende Betrachtung von Sachallimmissionsbelastungen wie im Koalitionsvertrag vorgesehen.

3.1.3.2 Barrierefreiheit (Forderung 2)
3.1.3.2.1 Barrierefreier Ausbau aller Verkehrsstationen zwischen Hanau und Gelnhausen

Barrierefreiheit als gesetzlich verankertes Ziel (§ 8 des Behindertengleichstellungsgesetzes (BGG)) ist in eige-
ner Verantwortlichkeit von den Eisenbahnen zu realisieren, die hierfiir in enger Zusammenarbeit mit den Ver-
binden der Behindertenselbsthilfe Programme aufstellen und vom Bund gefordert werden. Der Bund stellt den
EIU des Bundes im Rahmen der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung (LuFV) Mittel fiir Investitionen in
das Bestandsnetz zur Verfligung, mit denen auch MaBinahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit forderfahig
sind. Erginzend stellt der Bund seit Jahren immer wieder mit Sonderprogrammen zweckgebundene Mittel zur
Verfiigung. Es ist vorgesehen, in der ab dem Jahr 2020 laufenden LuFV III weitere Anreize zur Herstellung der
Barrierefreiheit zu setzen. Hierzu finden derzeit Verhandlungen der Vertragspartner statt.

Aus dem Projekt ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda — Erfurt heraus ist die Forderung nach den derzeitigen
Regularien nicht finanzierungsfahig. Danach ist bei Anlagen mit niedriger Frequentierung durch Reisende (un-
ter 1000 Reisende pro Station und Tag) bei Neubauten und wesentlichen Anderungen die sofortige Umsetzung
baulicher Maflnahmen fiir besondere Personengruppen nur bei tatsdchlichem Bedarf (z. B. besondere ortliche
Gegebenheiten) moglich. Ist dies nicht gegeben, muss darauf geachtet werden, dass die Nachriistung mit bauli-
chen Malinahmen fiir besondere Personengruppen ohne wesentliche Mehrkosten bei Bedarf moglich ist. Im
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Zuge der Planung der Vorzugsvariante konnte auch durch die Wahl der Auflenbahnsteige eine weitgehend pro-
jektbedingte barrierefreie Ausriistung sichergestellt werden. Fiir den geforderten Vollausbau sind die DB Sta-
tion&Service AG und die Aufgabentriger im Nahverkehr aufgerufen, aus den hierfiir zu Verfiigung stehenden
Mitteln den barrierefreien Ausbau der Bestandsstationen unabhéngig vom geplanten viergleisigen Ausbau zu
realisieren.

3.1.3.2.2 Einheitliche Bahnsteigbreite von 3 m zur Verbesserung der Ein- und Ausstiegssitu-
ation

Die in der Vorzugsvariante enthaltenen neuen Auflenbahnsteige sind gemal3 der DB Station&Service-Richtlinie
813 (Personenbahnhofe planen) in der Breite mit 2,50 m dimensioniert. Diese Richtlinie integriert die fiir die
Zulassung erforderlichen europiischen und nationalen Normen. Eine Uberschreitung dieser Dimensionierung
widerspricht dem Wirtschaftlichkeitsgebot des § 7 BHO.

3.1.3.2.3 Videoiiberwachung an Bahnstationen

Die Videoiiberwachung von Bahnanlagen ist grundsitzlich nicht zuwendungsfihig und wére ggf. von Seiten
der DB Station&Service AG zu finanzieren.

3.1.3.3 Keine finanziellen Belastungen der an der Ausbaustrecke liegenden Kommunen im
Zuge von Bahnhofsumgestaltungen und des Streckenausbaus (Forderung 3)

3.1.3.3.1 MaBnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG)

Das EKrG sieht bei Malnahmen nach § 13 Absatz 3 vor, dass der jeweilige Baulasttriger sich an einem Drittel
der Kosten der KreuzungsmaBinahmen beteiligt. Nach der Forderung sollen die Kommunen bei Eisenbahnkreu-
zungsmalnahmen (EKrG) mit Kommunalstralen von der Finanzierung freigestellt werden.

Zwar sieht der Koalitionsvertrag eine Anderung des Eisenbahnkreuzungsgesetzes zur Reduzierung des kom-
munalen Anteils an TEN-Strecken vor. Der Gesetzgebungsprozess dazu soll noch in dieser Legislaturperiode
eingeleitet werden. Es kann aber noch keine Aussage gemacht werden, in welcher Form und in welcher Hohe
Kommunen entlastet werden sollen. Derzeit besteht fiir den Bund keine Mdglichkeit, EKrG-Mafnahmen iiber
die gesetzlichen Regelungen hinaus zu fordern, da die grundgesetzlich festgelegte Aufgabenfinanzierung (Ar-
tikel 104a GQG) beachtet werden muss. Insofern sollte gepriift werden, inwiefern eine Férderung mit Landesmit-
teln moglich ist. Bei Ausbaumafinahmen in anderen Bundesldandern wurde/wird eine Foérderung des kommuna-
len Kreuzungsdrittels mit Landesmitteln bereits praktiziert bzw. in Aussicht gestellt (ABS Grenze D/NL — Em-
merich — Oberhausen, ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden, ABS Berlin — Dresden)

3.1.3.3.2 Bahnhofsumfeld

Die Gemeinden verlangen eine vollstindige Freistellung von Mafinahmen im Zusammenhang mit der Bahn-
hofsumgestaltung.

Die Gestaltung des 6ffentlichen Raums im Bahnhofsumfeld ist im Zuge eines Streckenausbaus mit Mitteln des
Bedarfsplans nicht zuwendungsfahig. Sie liegt in der Verantwortung der jeweiligen Kommune.

3.1.3.4 Allgemeine regionale Forderungen (Forderung 4)
3.1.3.4.1 Erhalt des Knotens Hanau und Anzahl der dort halten ICE-Verbindungen erhéhen

Die Forderung richtet sich ausschlieBlich an die Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die Gestaltung des Fernver-
kehrsangebotes ist eine unternehmerische Aufgabe und liegt in der Verantwortung der Unternehmensfithrung
der DB AG und der mit ihr im Wettbewerb stehenden Eisenbahnverkehrsunternehmen. Diese sind aufgefordert,
die Forderung bei der Angebotsgestaltung zu priifen.

3.1.3.4.2 Einrichtung einer Stiftung fiir die Region zum Ausgleich der Betroffenheiten wah-
rend der Bauphase und des Betriebs der Bahnstrecke, inkl. der Einrichtung eines
Steuerkreises

Stiftungen sind aus Mitteln des Bedarfsplans nicht zuwendungsfahig. Wollte man der Forderung nachkommen,
miisste ein Stiftungsgesetz erlassen und entsprechende Haushaltsmittel bereitgestellt werden. Vor dem Hinter-
grund der relativen Kurzfristigkeit der BaumaBnahme scheint ein solches Vorgehen unverhdltnisméBig.
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3.1.3.4.3 Erweiterung der Ausbaustrecke von Bhf. Gelnhausen bis zum Haltepunkt Haitz-
Hoéchst

Der der genannte. Abschnitt gehdrt zur NBS Gelnhausen —Fulda. Vor dem Hintergrund des derzeitigen Pla-
nungsstandes kann zu diesem Abschnitterst erst berichtet werden, wenn die Vorplanung inkl. des Raumord-
nungsverfahrens abgeschlossen ist.

4 Fazit
4.1 Empfehlung des Eisenbahnbundesamtes

Der viergleisige Streckenausbau im Abschnitt Hanau — Gelnhausen dient der Bewéltigung der stark wachsenden
Schienenverkehre im Raum Frankfurt/Fulda/Wiirzburg/Erfurt inner-halb des GroBprojekts ABS/NBS Hanau —
Wiirzburg/Fulda — Erfurt.

Aus vier moglichen Varianten wurde die Variante SI 230 (Hochgeschwindigkeitsgleise innen, vmax=230 km/h)
ausgewihlt, obwohl sie nicht die kostengiinstigste ist. Da den Mehrkosten i. H. v. 6 Mio. Euro jedoch ein ho-
herer Nutzen durch Fahrzeitverkiirzung gegeniiber steht, kann die Variante SI 230 dem Parlament als wirtschaft-
lichste Variante empfohlen werden.

Mit der Auswahl der Variante SI 230 werden alle Projektziele vorbehaltlich der Ergebnisse der Planfeststel-
lungsverfahren erfiillt. Das Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) geht davon aus, dass mit der Wahl der Vorzugsva-
riante dem geforderten Grundsatz von Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entsprochen wird.

Das Dialogforum der Offentlichkeitsbeteiligung erhebt zusitzliche Forderungen zur Vor-zugsvariante, die iiber
den Stand der Technik, bestehende Finanzierungsregularien oder gesetzliche Regelungen hinausgehen und folg-
lich in der Planung nicht beriicksichtigt wurden. Die Forderungen betreffen im Wesentlichen das Niveau und
die Gestaltung des Larmschutzes (Kernforderung 1) und der Barrierefreiheit (Kernforderung 2). Die {ibrigen
Forderungen sind monetér iiberwiegend nicht bewertbar.

Unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher und gesetzlicher Aspekte kdnnen die zusitzlichen Forderungen der
Region aus Sicht des EBA nicht zur Umsetzung empfohlen bzw. nicht im Rahmen des Bedarfsplanvorhabens
finanziert werden. Das EBA empfiehlt daher die Bestétigung der beschriebenen Vorzugsvariante SI 230 der
DB Netz AG als Grundlage fiir die weiteren Planungen.

Sollte es zur Realisierung der Kernforderungen kommen, wiirde dies zu erheblichen Mehr-kosten mit ggf. Aus-
wirkungen auf die geplante Realisierung anderer Vorhaben, der Verringerung des Nutzen-Kosten-Faktors sowie
einer moglichen Verldngerung der Bauzeit fiihren.
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4.2 Tabellarische Darstellung Effekte Vorzugsvariante und Forderungen
Finanzierung
im Rahmen
Kosten® NKV* WRS technisch rechtlich dt?.r vsl.
umsetzbar umsetzbar verfiighbaren
Haushalts-
mittel®
nach
) derzeitigem )
Vorzugsvariante 1.472 1,5 -1,21 ja Planungsstand gesichert
keine

Forderungen gemif} § 25 Absatz 3 VwV{G

Beriicksichtige Forderungen aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung:

,,schnelle Gleise innen*

Mit der Vorzugsvariante ,,Schnelle Gleise innen, 230 km/h*“ werden in allen betroffenen
Gemeinden (ohne Hanau und Gelnhausen) die Haltepunkte mit neuen Auf3enbahnsteigen und
Larmschutzwinden ausgeriistet werden und somit die von der Region geforderte aktive und
barrierefreie Umgestaltung dieser Bereiche in grolen Teilen ermdglicht.

Kompensations-
mafnahmen

Bei Ausbau-und Neubaustrecken besteht die Rechtsverpflichtung zu Kompensationsmafnahmen.
Diese sind Teil der Projektfinanzierung. Der Umfang an Kompensationsmaf3nahmen ist bei
Ausbaustrecken deutlich geringer als bei Neubaustrecken. Die Frage der Standorte von
KompensationsmaBnahmen ist auch aus eigentumsrechtlicher Sicht zuverléssig erst im
planrechtlichen Verfahren zu klédren, in dem durch das Anhérungsverfahren gem. § 73 VwVIG
eine erneute Beteiligung aller Betroffener gewéhrleistet wird. Hierzu ist eine Abstimmung
zwischen dem Main-Kinzig-Kreis und der DB AG erforderlich

abgestimmte
Baulogistik
inkl. Bauldrm

Baulogistik inkl. Lirmauswirkungen wird im Zuge der Planfeststellung mit den Kommunen
abgestimmt und genehmigt. Nach aktueller Bewertung der DB Netz AG wird diese Forderung in
der zukiinftigen Planung berticksichtigt und in Abstimmung mit den Gemeinden / Stralenbauamt
umgesetzt.

Gesamtwertprognose Preisstand 2018 inkl. Planungskosten und Risiken in Mio. Euro.

4 Bewertung gem. BVWP-Methodik Gesamtprojekt ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda — Erfurt.
5 InProzent. Uber die Wirtschaftlichkeitsrechnung der EIU wird nachrichtlich informiert, da mit der BUV die EIU Eigenmittel in Héhe
der wirtschaftlichen Tragfahigkeit einbringen.

Im Rahmen der fortgeschriebenen geltenden Finanzlinie
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Nicht beriicksichtigte Forderungen aus der friithen Offentlichkeitsbeteiligung:
Kosten
(in Mio. €), Finanzierung
reale im Rahmen
Baukosten- P “ Technisch Rechtlich der
schiitzung And. NKV And. WR umsetzbar umsetzbar verfiigharen
Haushalts-
Preisstand mittel
20187
Kernforderung 13 32,6° keine -1,3 Jal0 Jall
Kernforderung 2 21,2 keine -1,27 Ja
Kernforderung 3 34 keine -1,22 Ja
nicht
nicht gesichert
Kernforderung 4 bewertbar!2 - - - -
Gesamt
(Vorzugsvariante 1.529,213 keine -1,36 Ja Ja
zzgl. aller Forderungen)

Die Bewertung der Forderungen erfolgt auf Basis von Machbarkeitsstudien und Kostenkennwerten. Aufgrund der unterschiedlichen
Planungsstinde im Vergleich zur Vorzugsvariante sind die dargestellten Sensitivititen lediglich ein Indikator hinsichtlich der wirt-
schaftlichen Auswirkungen.

Forderung nach gesamtheitlicher Larmbetrachtung nicht enthalten, da eine Kostenbewertung aufgrund der fehlenden Berechnungs-
methodik nicht moglich ist.

Davon 5 Mio. Euro Larmvorsorge und 27,6 Mio. Euro Larmschutzgestaltung. Beriicksichtigung Larmvorbelastung nicht bewertbar.
Bei der Verwendung von bahnzugelassen Systemen sind technische Risiken kaum zu erwarten. Jedoch liegen Forderungen nach
neuen Systemen, insbesondere bei der Gestaltung von Larmschutzwénden vor, die zurzeit noch nicht auf dem Markt vorhanden sind.
Dass sich hieraus weitere technische Risiken insbesondere im Zuge der Entwicklung und bei den daraus folgenden erforderlichen
Zulassungsprozessen ergeben, kann aus heutiger Sicht nicht ausgeschlossen werden.

Bei der Verwendung von bahnzugelassen Systemen und bei Zugrundelegung der Schall 03 sind genehmigungstechnische Risiken
kaum zu erwarten. Jedoch sind Forderungen nach neuen Systemen und nach einer gesamthaften Schalluntersuchung aller Larmquellen
(StraBe, Flug, Bahnldrm) vorhanden. Inwieweit sich hieraus weitere genehmigungstechnische Risiken im Hinblick auf Betroffenhei-
ten Dritter - zusétzlicher Platzbedarf, Verschattung, Einhausungen etc. ergeben, kann aus heutiger Sicht nicht abschlieBend bewertet
und auch nicht ausgeschlossen werden.

Teilweise bereits in der Vorzugsvariante beriicksichtigt (Ausgleichskonzepte, Baulogistik), teilweise nicht bewertbar (Betrieb, Stif-
tung, Erweiterung).

GWP inkl. reale Baukosten Forderungen
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5 Anlagen

DB Netz AG Einzelvorstellung ABS Hanau — Gelnhausen inklusive
ESTW Gelnhausen vom 31.10.2018

Eisenbahn-Bundesamt  Priifbericht Empfehlung parlamentarische Befassung vom
08.11.2018 auf Basis der Einzelvorstellung der DB Netz AG
vom 31.10.2018
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Anlage 1

DBJ NETZE

Einzelvorstellung
ABS Hanau - Gelnhausen inklusive ESTW
Gelnhausen

DB Netz AG

Regionalbereich Mitte

I.NG-MI-W [ .LNF-MI-P(W)




Drucksache 19/18075 —-16-— Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

1 Einleitung 3
1.1 Parlamentarische Befassung 3
1.2 Aligemeine Projektinformationen - Anlass und Ziel der Malinahme 4
1.3 Allgemeine Projektinformationen - Beschreibung des Bestandes 5
2 Vorzugsvariante 6
2.1 Allgemeines 6
2.2 Verkehrliche Zielstellung 6
2.3 Betriebliche Aufgabenstellung 7
2.4 Vorplanungsergebnis (Wahl der Trassenvariante) 7
2.4.1 Ausschlusskriterium - Erfiillung der verkehrlichen & betrieblichen Ziele 9
2.4.2 Ausschlusskriterium - Nutzen-Kosten-Verhaltnis < 1 11
2.4.3 Bewertungskriterien 11
2.4.4 Ergebnis Gesamtbewertung Vorzugsvariante 13
2.5 Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege 14
2.5.1 Schutzgebiete 15
2.5.2 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter 15
2.5.3 Larm- und Erschiitterungsschutz 15
2.5.4 Ausblick und Tendenz auf 2030 Prognosehorizont Auswirkung des

Schienenlarmschutzgesetzes auf zukiinftige Verkehre 16
2.6 Bewertung der Wirtschaftlichkeit 16
2.6.1 Nutzen-Kosten-Verhaltnis 16
2.6.2 Finanzierung 16
2.6.3 Wirtschaftlichkeit 16
3 Friihe Offentlichkeitsheteiligung nach § 25 Abs. 3 VWVIG 17
3.1 Uberblick der friihen Offentlichkeitsbeteiligung seit 2008 17
3.2 Arbeitsgruppen des Dialogforums 18
3.3 Informationsveranstaltungen und Biirgerwerkstatten 18
3.4 Uberblick gesetzlicher Grundlagen 18
4 Kernforderungen aus der Biirgerbeteiligung 20
4.1 Kernforderung 1 Larmschutz (Details siehe Anlage) 20
4.2 Kernforderung 2 Barrierefreiheit (Details siehe Anlage) 20
4.3 Kernforderung 3 Gleichbehandlung Kommunen (EkrG) (Details siehe Anlage) 21
4.4 Kernforderung 4 Allgemeine, regionale Forderungen (Details siehe Anlage) 21

4.5 Kernforderungen - Zusammenfassung in tabellarischer Form 22



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode -17- Drucksache 19/18075

1.1 Parlamentarische Befassung

Der Deutsche Bundestag hat am 28.01.2016 mit einstimmigem Beschluss des Antrages
18/7365 der Fraktionen der CDU/CSU und SPD (Menschen- und umweltgerechte Realisie-
rung europaischer Schienennetze) beschlossen:

e in Fallen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Realisierung von Schienengti-
tertrassen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes, die durch EU-Mittel
(CEF) bezuschussungsfihig sind, auch kiinftig die konstruktive Zusammenarbeit der
Akteure vor Ort zu unterstiitzen und deren Vorschldge bei der Erarbeitung konkreter
Lésungen besonders zu berlicksichtigen

e aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Beschliisse
an die Bundesregierung zu formulieren, um im Einzelfall im Rahmen der verfiighbaren
Haushaltsmittel einen besonderen - (iber das gesetzliche Mal3 hinausgehenden -
Schutz von Anwohnern und Umwelt erreichen zu kénnen.

Mit der Willensbildung des Deutschen Bundestages ist keine Anpassung von Verordnungen
und Gesetzen gefordert. Er will im Einzelfall Giber die finanzielle Férderung bestimmter Maf-
nahmen entscheiden, die im Dialog der friihen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Abs. 3
VwV{G gefordert wurden, aber aus zuwendungsrechtlichen Griinden nicht in der Vorzugsva-
riante berlicksichtigt werden kénnen.

Der Bundestagsbeschluss stellt jedoch kein Prajudiz beziglich der nach Allgemeinem Ei-
senbahngesetz (AEG) §18 erforderlichen Planfeststellungsverfahren dar. Entsprechend er-
folgt die abschlieBende Abwagung zu allen MalRnahmen im planrechtlichen Verfahren durch
die zustandige Planfeststellungsbehdrde. Gegen den Beschluss steht weiterhin der Rechts-
weg offen.

Auf Basis der per 01.01.2018 in Kraft getretenen Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
(BUV) erfolgt fiir Bedarfsplanvorhaben nach dem Abschluss der Leistungsphase 1 und 2
(Grundlagenermittlung und Vorplanung) eine Befassung im Deutschen Bundestag (Parla-
mentarische Befassung). Vor dem Hintergrund des Planungsstandes ist beabsichtigt im Jahr
2018, den Deutschen Bundestag (iber das Ergebnis der Vorplanungen fiir die Projekte
LABSINBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ)“ und ,ABS/NBS Hanau
- Wirzburg/Fulda - Erfurt, Teilabschnitt ABS Hanau-Gelnhausen® einschlielilich der Ergeb-
nisse der frithen Offentlichkeitsbeteiligung zu unterrichten und ihm damit eine Basis fiir even-
tuelle Beschliisse zu geben.

Hierfiir wurden fiir das Projekt "ABS Hanau - Gelnhausen" die Forderungen aus der frithen
Offentlichkeitsbeteiligung von der DB Netz AG alle Vorhabentrager hinsichtlich ihrer techni-
schen, rechtlichen und finanziellen Umsetzbarkeit sowie hinsichtlich der Auswirkung auf die
Wirtschaftlichkeit der MaRnahme beurteilt und in einer Matrix zusammengestellt.

Fiir eine Bundestagsbhefassung wurden die Einzelforderungen in 4 Kernforderungen zusam-
mengefasst. Diese sind im Kapitel 4 dieses Berichtes aufgefiihrt und erlautert.

Vor Ubergabe des Berichtes an das BMVI wurden die Kernforderungen im Dialogforum Ha-
nau - Wirzburg/Fulda, dem Beteiligungsforum im Rahmen der frilhen Biirgerbeteiligung,
abgestimmt.
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1.2 Aligemeine Projektinformationen - Anlass und Ziel der MaBnahme

Das Wachstum des Schienenverkehrs und die Kanalisierung der Verkehrsstrome haben da-
zu gefiihrt, dass die Hauptabfuhrstrecken weitgehend ausgelastet, teilweise sogar tiber das
optimale MaR hinaus belegt sind. Mit der Folge, dass in einigen Relationen Verkehre tiber
aufwandigere Alternativwege gefiihrt werden miissen.

Die Anbindung des Rhein-Main-Gebietes an die bestehenden Vorrangstrecken nach Nordos-
ten in Richtung Fulda und nach Siidosten in Richtung Wiirzburg erfolgt iber inzwischen
hochbelastete Strecken.

Der Streckenabschnitt Hailer Meerholz - Fulda ist bereits im Jahr 2008 zum {iberlasteten
Schienenweg erklart worden. Die Kapazititsengpadsse bedingen eine nicht mehr zufrieden-
stellende Betriebsqualitat. Ebenso sind die der Topografie geschuldeten, langsamen Reise-
geschwindigkeiten der Bestandsstrecke insbesondere fiir den Fernverkehr nicht mehr markt-
konform.

Im Knoten Hanau und in der Relation Hanau - Fulda ist fiir die kommenden Jahre weiterer
Zuwachs prognostiziert. Dariiber hinaus bilden die Zweigleisigkeit Hanau - Wolfgang und
ostlich von Hailer-Meerholz sowie die ungilinstigen Verhdltnisse im Hauptbahnhof Hanau
selbst Hindernisse fiir die wirtschaftlich optimale Abwicklung der kiinftigen Verkehre.

Der Infrastrukturausbau im Korridor Frankfurt - Fulda ist daher bereits seit Jahren in der
Bundesverkehrswegeplanung verankert und der Bedarf gesetzlich festgestellt. Im aktuellen
Bedarfsplan ist die ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/Fulda - Erfurt im Vordringlichen Bedarf
enthalten (Anlage 1 des BSWAG)

Zur Entmischung der Verkehre und damit Erh6hung der Kapazitat sowie Beschleunigung des
Personenverkehrs in dieser Relation ist der viergleisige Ausbau zwischen Hanau (einschlieR-
lich) und Gelnhausen (einschlieRlich) Bestandteil des Projektes ABS/NBS Hanau - Wiirz-
burg/Fulda - Erfurt.

Es ist auch Bestandteil der Netzkonzeption 2030 der DB Netz AG.

Die Strecken der ABS/NBS Hanau — Wuirzburg/ Fulda — Erfurt sind Bestandteil des TEN-V
Kernnetzes.

Das Projekt ABS/NBS Hanau - Wirzburg/Fulda - Erfurt wurde auf Grund der unterschiedli-
chen Leistungsphasen in der Planung im Jahre 2017 seitens der DB Netz AG in vier eigen-
standige Projekte unterteilt:

e ABS Eisenach - Erfurt® (in Betrieb, Restabwicklung),

e ,ABS Hanau - Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhausen® (Abschluss der Vorpla-
nung)

e _NBS Gelnhausen - SFS Fulda/Wiirzburg® (Vorbereitung des Raumordnungsverfah-
rens)

e ,ABS/NBS Fulda - Gerstungen® (Grundlagenermittlung),

Gegenstand der vorliegenden Parlamentarischen Befassung ist die Unterrichtung (iber den
Abschluss der Vorplanung und die Ergebnisse der friihen Blirgerbeteiligung zum Projektteil
,ABS Hanau - Gelnhausen®.
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1.3 Aligemeine Projektinformationen - Beschreibung des Bestandes

Die Strecke 3600 fiihrt dstlich von Hanau lberwiegend durch das Kinzigtal und ist eine der
am starksten befahrenen Strecken in Deutschland.

Der Streckenabschnitt von Wolfgang bis Wirtheim ist Teil der Strecke 3600 Frankfurt - Got-
tingen. Die Strecke ist eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn. Zwischen Hanau-
Wolfgang und Hailer-Meerholz gibt es ein zwischen den beiden Streckengleisen der Strecke
3600 verlegtes 3. Gleis. Dieses Gleis bildet die Strecke 3677 Wolfgang - Hailer-Meerholz.
Diese Strecke ist ebenfalls eine elektrifizierte Hauptbahn. Betrieblich wird sie als ,Mittelgleis*
bezeichnet. Die Gleise der Strecke 3600 werden betrieblich als ,,AuRengleis“ bezeichnet.

Beide Strecken sind aullerordentlich stark belastet, sie werden sowohl vom hochrangigen
Personenfernverkehr mit ICE und IC-Zligen, wie auch vom nationalen und internationalen
Guterfernverkehr und vom Personennahverkehr mit zwei Linien im Stundentakt befahren.

Auf der eingleisigen Strecke 3677 erfolgt vorrangig die Abwicklung des ,langsamen® SPNV
sowie des SGV. Auf der Strecke 3600 verkehrt derzeit vorrangig der ,schnelle® SPFV.

Der Ausbauabschnitt im Ist-Zustand ist:
- zwischen Hanau und Wolfgang - zweigleisig
- zwischen Wolfgang und Hailer-Meerholz - dreigleisig

- zwischen Hailer-Meerholz und Gelnhausen - zweigleisig.

Lage im Netz

Strecke 3600 Frankfurt - Gottingen

Kilometer km 21,315 bis km 45,750

Abschnitt Hanau - Gelnhausen

Strecke 3677 Hanau - Hailer-Meerholz

Kilometer km 25,011 (W601) bis km 40,980 (W304)

Abschnitt Wolfgang - Hailer-Meerholz

DB Streckenklasse D4 (22,5 t/Achse, 8,0 t/m), Perspektivnetz E 4 (25,0 t/Achse)
TEN-Kategorie HGV

TEN-Klassifizierung TEN-T Kernnetz GV und PV
TSI-Streckenkategorie P2 [ F1

Streckenstandard P 230/ M 160
Kommunikation GSM-R
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2.1 Aligemeines

Der viergleise Ausbau der elektrifizierten Hauptstrecken 3600 und 3677 ist Bestandteil des
TEN-T Kernnetzes. Das Projekt ABS Hanau - Gelnhausen umfasst auf einer Streckenlange
von rd. 25 km folgende Ausbauabschnitte:

e Neubau von zwei zusatzlichen Gleisen zwischen Hanau Hbf. und Hanau- Wolfgang mit
Anpassung der Bestandsanlagen sowie betroffener Abzweigstellen,

e Neubau eines zusatzlichen vierten Gleises von Bhf. Hanau-Wolfgang bis nach Roden-
bach sudlich der bestehenden Gleisanlagen unter Beriicksichtigung der erforderlichen
Anpassung der Bestandsanlagen sowie betroffener Abzweigstellen,

e Neubau eines zusatzlichen vierten Gleises von Hp Rodenbach bis zum Bahnhof Hai-
ler/Meerholz nérdlich der bestehenden Gleisanlagen unter Berlicksichtigung der erforder-
lichen Anpassung der Bestandsanlagen,

e Neubau von zwei zusatzlichen Gleisen ab Bahnhof Hailer/Meerholz bis zum Bahnhof
Gelnhausen nordlich der Bestandsgleise unter Berlcksichtigung der erforderlichen An-
passung der Bestandsanlagen und Abzweigstellen,

M - = = L |
\R i bestehendes Gleis
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L ]
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medrcames Clek L]
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Hanau-Waolfgang Rodenbach Langenselbold Miedermittlan Hailer-Mearholz

Hanau Gelnhausen

Die Strecke wird flir Mischverkehr (Personen- und Giiterverkehre [schnelle Giiterziige]) aus-
gelegt.

Die Ausriistung der gesamten Strecke wird mit neuster Leit- und Sicherungstechnik geplant,
um die internationale Interoperabilitat zu schaffen. Dies bedeutet, dass die gesamte Strecke
gemal den Vorgaben des ERMTS mit Leit- und Sicherungstechnik nach ETCS Level 2 und
GSM-R ausgeriistet wird.

2.2 Verkehrliche Zielstellung

Laut Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) § 1 wird das Schienenwegenetz der Ei-
senbahnen des Bundes nach dem Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege ausgebaut, der
dem Gesetz als Anlage beigefiigt ist. Unter Anlage (zu § 1) Abschnitt 2, Neue Vorhaben un-
ter der Ifd. Nr. 2 wird auf das Vorhaben ,ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/ Fulda - Erfurt® ver-
wiesen.

Dadurch liegt ein im BSWAG festgeschriebener Auftrag zur Realisierung dieses Vorhabens
als Aus- und Neubaustrecke vor. Das Gesamtvorhaben mit dem Teilprojekt "ABS Hanau -
Gelnhausen" ist in der Anlage 2 zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (,Projektlisten Schie-
ne“) im Abschnitt ,Neue Vorhaben, Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)®, unter der Ifd. Nr. 2
mit der Projektnummer 2-002-V02 bzw. 2-007-V01 konkretisiert.
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Das Gesamtvorhaben "ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/Fulda - Erfurt" dient der

m  Entmischung der Verkehre im Korridor Hanau - Fulda bei gleichzeitiger Fahrzeit-
verkiirzung fiir die schnellen Verkehre in der Relation Rhein/Main - Hamburg/
Schleswig-Holstein/ Berlin/ Thiiringen/ Sachsen

m Kapazititserweiterung im hoch belasteten Abschnitt Hanau - Fulda im deutschen
Schienennetz

m Angebotsausweitung im Fernverkehr, insbesondere in Verbindung mit den be-
stehenden Schnellfahrstrecken Hannover - Wiirzburg und Kéln - Rhein/Main und der
ebenfalls in Planung befindlichen NBS Frankfurt - Mannheim

m Nachfragegerechten Abwicklung des Regionalverkehrs bei steigendem Fern- und
Schienengliterverkehr.

2.3 Betriebliche Aufgabenstellung

Bereits heute stellt die Strecke Hanau - Fulda durch das Kinzigtal einen Engpass im Schie-
nennetz bzw. abschnittsweise bereits einen (berlasteten Schienenweg dar. Die Kapazitats-
engpasse bedingen eine nicht mehr zufriedenstellende Betriebsqualitat. Um den Engpass zu
beseitigen und die prognostizierten Verkehrssteigerungen im Schienengiiterverkehr zu be-
waltigen ist der Ausbau der Strecke im Kinzigtal notwendig. Im Abschnitt Hanau - Gelnhau-
sen wird die Sicherstellung einer optimalen Betriebsqualitat durch den viergleisigen Ausbau
erreicht.

Der viergleisige Ausbau bedingt

e den Umbau [ Anpassung | Neubau der Stationen Hanau, Rodenbach, Langenselbold,
Niedermittlau, Hailer-Meerholz, Gelnhausen und Lieblos,

e Trassierungsanpassungen entlang der gesamten bestehenden Strecke,

e Anpassung der Infrastruktur in den Bahnhofen,

e Um- und Neubau von Ingenieurbauwerken (Schienen- und StraReniberfiihrungen,
Stitzbauwerke, Durchldsse usw.),

e Erneuerung [ Ertiichtigung [ Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik mit ETCS auf
die Viergleisigkeit samt Geschwindigkeitserhdhung,

e Erneuerung [ Ertiichtigung | Anpassung des Oberbaus fiir die hdhere Streckenbelastung

und héhere Streckengeschwindigkeit,

Umbau [ Neubau [ Anpassung der Gleisentwédsserung im Bestand und Neubau,

Umlegung von kreuzenden Leitungen von Versorgungsunternehmen,

Abriss und Errichten von Schallschutzwanden,

Erneuerung [ Ertlichtigung | Anpassung von Telekommunikationsanlagen,

Erneuerung | Ertlichtigung | Anpassung der Oberleitungsanlagen fiir neue Gleisanlagen

und hohere Streckengeschwindigkeit,

Erneuerung | Ertlichtigung | Anpassung der elektrischen Anlagen,

e Erneuerung | Ertlichtigung [ Anpassung von Maschinen-Technischen-Anlagen.

2.4 Vorplanungsergebnis (Wahl der Trassenvariante)

Die Planungen fiir den viergleisigen Ausbau Hanau - Gelnhausen begannen, aufbauend auf
den Planungsergebnissen der ABS 5 Fulda - Frankfurt, im Jahr 2012 durch die DB Netz AG.

Fir den Planungsbereich sieht das zustandige Regierungsprasidium Darmstadt keine Not-
wendigkeit fiir die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens zur Linienbestimmung, da
die neuen Gleise an vorhandenen Bahnanlagen gelegt werden. Die landesplanerischen As-
pekte werden im Rahmen der Planfeststellung behandelt. Zur Risikominimierung durch friih-
zeitige Berlicksichtigung der Belange von Umwelt und Raumordnung wurde eine Untersu-
chung der bestehenden Raumwiderstande durchgefiihrt.
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Es konnte daraus eine sinnvolle Platzierung der neuen Gleise zum Bestand gemaR nachste-
hender Grafik abgeleitet werden. Die Raumwiderstande entwickeln sich aus der Integration
aller Schutzgutdaten.

Bei individueller Betrachtung ergeben sich daraus mogliche Baustelleneinrichtungs- und
Transportwegeflachen bzw. Bautabuzonen.
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Im Rahmen der Vorplanung ergaben sich aus der Variantenuntersuchung mogliche Trassen-
varianten fir den 4-gleisigen Ausbau Hanau - Gelnhausen, die vertieft untersucht und be-
wertet wurden:

- Schnelle Gleise innen mit 200 km/h (S1 200)
- Schnelle Gleise auRen mit 200 km/h (SA 200)

nach Anregung aus dem Dialogforum wurden zuséatzlich folgende Varianten untersucht:

- Schnelle Gleise innen mit 230 km/h (S1 230)
- Schnelle Gleise auf3en mit 230 km/h (SA 230)

(Hierbei ist die Trassenfliihrung nahezu identische und muss nur in zwei Kurvenbereichen
geringfligig angepasst werden)

Bewertung der Trassenvarianten - Ergebnis der Arbeitsgruppe Hanau - Gelnhausen

Fiir die Bewertung der einzelnen Varianten und Auswahl einer Vorzugsvariante wurden die

in folgender Ubersicht enthaltenen Kriterien im Dialogforum ,ABS/NBS Hanau - Wiirz-
burg/Fulda“ und der Arbeitsgruppe ,Hanau - Gelnhausen® des Dialogforums abgestimmt.



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

- 23—

Drucksache 19/18075

Ergebnis der Arbeitsgruppe Hanau - Gelnhausen des Dialogforums Hanau-Wiirzburg/Fulda

Ausschlusskriterien
Edfiillung der
verkehrlichen &
betrieblichen Ziele
= Erfilllung der verkehr-

lichen Zielstellung

* Einhaltungder verkehr-
lichen Aufgabenstellung

= Konformitat mit der
betrieblichen Aufgaben-
stellung

Erreichen der Fahrzeit-

vorgabe

Erreichen einer optimalen

Betriebsqualitat
Nutzen-Kosten-
Verhidltnis < 1

= Wirtschaftlichkeit (Kosten)
in Bezug auf die
Erstellung

Wirtschaftlichkeit (Kosten)
in Bezug auf den Betrieb/
Instandhaltung

Mittlere Prioritat Niedrige Prioritat

Flexibilitatin der = Minimierungvon
Betriebsfihrung Grunderwerb
Vereinfachung der

Bauphasen

Offentliche Akzeptanz

Minimierung der Eingriffe
inden Raum
Kompatibilitat mit den
angrenzenden
anderen/kinftigen
Bahnplanungen

Vorteile fiir (auf die Bahn)
verladende
Giiterverkehrskunden

Stadtebauliche
Integration

2.4.1 Ausschlusskriterium - Erfiillung der verkehrlichen & betrieblichen Ziele

2.4.1.1 Erfiillung der verkehrlichen Zielstellung

Die verkehrliche Zielstellung wird bei allen vier Varianten erfiillt. Dazu gehort die Aufgabe:
“Schaffung ausreichender Trassenkapazitdten fiir die kiinftige Verkehrsentwicklung in den
Korridoren nach Fulda und Wiirzburg.“ Die kiinftige Verkehrsentwicklung ist mit der Zugzah-
lenprognose 2025 quantifiziert. Durch eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchungen
(EBWU) ist nachgewiesen, dass diese Zugmengen mit optimaler Betriebsqualitit fahrbar

sind.

2.4.1.2 Einhaltung der verkehrlichen Aufgabenstellung

Die verkehrliche Aufgabenstellung wird mit allen vier Varianten erfiillt.

2.4.1.3 Konformitat der betrieblichen Aufgabenstellung

Die betriebliche Aufgabenstellung wurde fortgeschrieben und wird bei allen vier Varianten

erfllt.
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2.4.1.4 Erreichen der Fahrzeitvorgabe

Die Fahrzeitvorgabe von 200 km/h aus dem BVWP wird mit den beiden Varianten Sl 230
und SA 230 lbererfillt. Es werden nach einer EBWU vom 02.05.2016 von I.NMF 3(V) je
nach Richtung zusatzliche Fahrzeitverbesserungen von 27 bzw. 38 Sekunden erreicht.

200 km/h Hanau - Gelnhausen 44:48 min 07:43 min 43:36 min 07:27 min
230 km/h Hanau - Gelnhausen 43:48 min 07:16 min 42:54 min 06:49 min
Fahrzeitverbesserung Hanau - Gelnhausen 27s 38s

Betriebsstellen nach Ril 100:

FF = Frankfurt Hbf.

FFU = Fulda

FH N = Hanau Hbf. Bahnhofsteil
Nordseite

FGEL = Gelnhausen

Da mit einer Minute Fahrzeitverbesserung allein fiir den Fernverkehr durch die hohe Zahl der
Reisenden auf dieser Strecke ein hoher monetarer Nutzen im mehrstelligen Millionenbereich
erwartet werden kann, ist durch die Wahl der Streckengeschwindigkeit von 230 km/h gegen-
tiber 200 km/h von einer positiven Entwicklung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKU) aus-
zugehen. Aulterdem ermoglicht eine verkiirzte Fahrzeit auf der ABS im Sinne der Zielerrei-
chung im Gesamtprojekt mehr Flexibilitat bei der Trassenfindung im "hochkomplexen Such-
raum" norddstlich von Gelnhausen.

Fazit: Die Varianten mit 230 km/h sind somit beziiglich der Fahrzeit und des positiven Ein-
flusses auf die NKU klar zu bevorzugen.

2.4.1.5 Erreichen der optimalen Betriebsqualitdt

Eine optimale Betriebsqualitat ist bis auf den Knoten Hanau bei allen Varianten erreichbar.
Eine EBWU ,Knotenuntersuchung Hanau bei Fiithrung des SGV Kinzigtal via Hauptbahnhof
Siidseite” stellt basierend auf aktuellen Trassierungen fiir SA punktuell eine risikobehaftete
Betriebsqualitat fest. Aus Sicht der Fahrwegkapazitat ist die Fihrung des SGV Kinzigtal von
Ff. Ost via Hanau Hbf. (Siidseite) ohne zusatzliche Ausbaumalinahmen nicht akzeptabel.
Somit waren bei SA zusatzliche MalRnahmen auf der Siidseite des Bf. Hanau Hbf. zum Er-
reichen einer optimalen Betriebsqualitat erforderlich. MaRnahmen auf der Stidseite von Ha-
nau Hbf. sind ohne Eingriffe in die dort vorhandene elektromechanische Stellwerkstechnik
(E43) aber nicht moglich. Es entstiinden bei SA somit erhebliche Sprungkosten durch Um-
ristung auf die teilweise durch Umbauverbot belegten Stellwerke und eine erhebliche Aus-
weitung des von der Baumalinahme betroffenen Bereiches. Ein in Aussicht stehendes
ESTW Siidseite fiir die Ablosung der E43-Stellwerke wiirde zwar Mdglichkeiten zur Ent-
scharfung der Situation erschlieBen, wiirde aber die Gesamtsituation nicht vollstandig ent-
scharfen.

Auf Grund des viergleisigen Ausbaus zwischen Hanau Hbf. und Gelnhausen wiirden fiir SA
zusatzliche Kosten fiir den Neubau von Gleis, Weichen und Oberleitung eines Gleises 9 und
LST-Anteile eines neuen ESTW ,Siidseite” entstehen.

Fazit: SA erfordert gegeniiber Sl einen zusatzlichen Infrastrukturausbau im Knoten Hanau
LSlidseite® mit deutlichen Mehrkosten

10
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2.4.2 Ausschlusskriterium - Nutzen-Kosten-Verhiltnis < 1
2.4.2.1 Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf die Erstellung

Durch die Variante 230 km/h entstehen bei Sl ca. 6 Mio. Euro Mehrkosten gegeniiber 200
km/h. Bei SA sind es ca. 5 Mio. Euro Mehrkosten. Der abgeschatzte Nutzen fiir die entste-
hende Fahrzeitverkiirzung (vgl. Punkt 4. ,Erreichen der Fahrzeitvorgaben®) iibersteigt die
Mehrkosten um ein Vielfaches

1. Bei 200 km/h ist die Variante S| 6 Mio. Euro glinstiger als SA.
Bei 230 km/h ist die Variante SI 5 Mio. Euro giinstiger als SA.

2.4.2.2 Wirtschaftlichkeit (Kosten) in Bezug auf Betrieb und Instandhaltung

Es sind vergleichbare Betriebs- und Instandhaltungskosten bei SA und Sl zu erwarten. Die
bei 230 km/h gegeniiber 200 km/h vsl. etwas hoheren aber derzeit nicht quantifizierbaren
Instandhaltungskosten rechtfertigen sich durch den héheren verkehrlichen Nutzen.

2.4.3 Bewertungskriterien
2.4.3.1 Minimierung von Larm und Emissionen (hohe Prioritdt)

Durch die enge Biindelung der neuen Gleise mit den Bestandsgleisen ist kein nennenswerter
Unterschied zwischen den einzelnen Varianten zu erwarten. Die heutige Larmbelastung an
der Strecke liegt trotz (iberwiegend bereits vorhandener Larmschutzwande (iber den Grenz-
werten, die gemald den Vorgaben der neuen Schall 03 an einer Aus- oder Neubaustrecke
heute zugelassen werden wiirden.

Der Larmpegel nach einem viergleisigen Ausbhau - angenommen ohne jeglichen Larmschutz
und trotz hoherem Verkehrsaufkommen (+ 88% beim Giiterverkehr/Prognose 2025) - wiirde
sich im Vergleich zum Larmpegel im Status quo kaum verdandern. Dies liegt allein daran,
dass die Giterziige kiinftig leiser sein werden als heute (-> leisere Bremen, Verbot lauter
Giterwagen).

Mit den geplanten LarmvorsorgemaRBnahmen im Rahmen des Ausbaus werden die fir eine
Aus- und Neubaustrecke giiltigen strengeren Grenzwerte eingehalten und es kommt zukiinf-
tig im Vergleich zum Status quo zu einer deutlichen Larmreduzierung.

Die Larmminderung stellt sich bei ,schnelle Gleise innen® und ,schnelle Gleise auf3en®
gleichermafRen positiv dar.

Fazit: Somit ist der Larmschutz kein relevantes Entscheidungskriterium fiir die Variantenent-
scheidung.

2.4.3.2 Planrechtliche Akzeptanz (hohe Prioritat)

Mit allen Varianten werden erhebliche Betroffenheiten erzeugt. Es sind keine mafRgeblichen
Unterschiede der technischen, regionalplanerischen und umweltrechtlichen Genehmigungs-
fahigkeit zwischen den Varianten erkennbar. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die von
den Beteiligten des Dialogforums befiirwortete Variante SI 230 wesentlich weniger Wider-
stande und Einspriiche in den anstehenden Planrechtsverfahren erzeugen wird.

Fazit: Somit kann von einem erheblichen zeitlichen und durch frilhere Bereitstellung der
neuen Anlagen folglich auch wirtschaftlichen Vorteil fiir SI 230 ausgegangen werden.

2.4.3.3 Vorteile fiir Reisende (hohe Prioritat)

11
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Im Dialogforum ist die Variante Sl 230 favorisiert worden. Durch die auRenliegenden Regio-
nalbahngleise besteht die Moglichkeit, Aulenbahnsteige zu errichten, die es vor allem den
Pendlern im Regionalverkehr ermdglichen, einmal taglich ebenerdig vom/zum Zug zu gelan-
gen. Weiterhin wird die mit der hoheren Geschwindigkeit von 230 km/h ggii. 200 km/h mdogli-
che Fahrzeiteinsparung die Plnktlichkeit im Fern- und indirekt auch im Regionalverkehr er-
héhen.

Fazit: Somit ist eine Bevorzugung fiir SI 230 vorhanden.

2.4.3.4 Ausbaukonzept fiir die Modernisierung der Bahnhofe (hohe Prioritat)

Bei den Varianten SA 200/SA 230 sind Mittelbahnsteige zwischen den beiden innen liegen-
den Regionalbahngleisen nétig, die liberwiegend bereits vorhanden sind und erhalten blei-
ben. Somit waren sie einer Integration in stadtebauliche Konzepte fiir die Stationen nur be-
dingt zugdnglich. Vorteilhaft bei SI 200/SI 230 ist, dass der barrierefreie Zugang zu den Au-
Renbahnsteigen in einigen Stationen durch eine bestehende (Rodenbach) oder eine im Zuge
einer BU-ErsatzmaRnahme noch zu schaffende (Hailer-Meerholz) Ortsteilverbindung unab-
hangig von der Anzahl der taglichen Reisenden je Station (1000er Regelung) moglich wird.
Die Barrierefreiheit miisste bei nicht moglicher Bedarfsplanfinanzierung durch eine Kofinan-
zierung aus den dafiir vorgesehenen Finanzierungsquellen (beispielsweise aus dem Zu-
kunftsinvestitionsprogramm) sichergestellt werden.

Fazit: Somit ist bei diesem Bewertungskriterium von einem Vorteil fir Sl auszugehen.

2.4.3.5 Flexibilitit in der Betriebsfiihrung (mittlere Prioritat)

AuRerhalb der beiden Knoten gibt es bei SA durch die Mittelbahnsteige klare Vorteile in den
Betriebssituationen, wo kurzfristige Anderungen der Bahnsteignutzung nétig sind. Dagegen
sind in den Knoten (Hanau und Gelnhausen) durch die innere und damit ungehinderte Fiih-
rung des Fernverkehrs Vorteile fiir SI vorhanden.

Die Betriebszentrale und Koordination Bau und Betrieb schatzen die Vorteile bei Sl in den
Knoten, welche ja regelmaRig wirksam sind, als wichtiger gegeniiber den nur in bestimmten
Stérungssituationen wirksamen Vorteilen von SA bei den Stationen zwischen den beiden
Knoten ein.

Fazit: Somit ist ein Vorteil fir Sl festzustellen.

2.4.3.6 Vereinfachung der Bauphasen (mittlere Prioritit)

Die bisher entwickelten Bauphasen lassen bis auf den Bereich Hanau keinen Unterschied in
deren Komplexitat zwischen SA und Sl erkennen, insbesondere ergeben sich keine zeitli-
chen Vorteile bei einer dieser beiden Varianten. Im Knoten Hanau dagegen sind die Bau-
phasen bei SA durch den erforderlichen Eingriff in die E 43-Stellbereiche von Hanau Sid
und ein dort zu errichtendes ESTW wesentlich komplexer.

Fazit: Somit gibt es insgesamt Vorteile in der Bewertung fiir SI.
2.4.3.7 Offentliche Akzeptanz (mittlere Prioritit)

Eine hohere Akzeptanz ist gemaR der uneingeschrankten Bevorzugung von S| 230 im Dia-
logforum und in der Arbeitsgruppe ,Hanau - Gelnhausen® auch bei den Biirgern zu erwarten.

12
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2.4.3.8 Minimierung der Eingriffe in den Raum (mittlere Prioritat)

Beziiglich der Eingriffe in den Raum sind keine Unterschiede erkennbar.

2.4.3.9 Kompatibilitit mit den angrenzenden anderen/kiinftigen Bahnplanungen (mitt-
lere Prioritat)

Fir die Umsetzung der bekannten Ideen von kiinftigen Projekten im Raum der ABS wurden
keine signifikanten Unterschiede festgestellt.

2.4.3.10 Vorteile fiir (auf die Bahn) verladende Giiterverkehrskunden (mittlere Prioritit)

Bis auf die tendenziell bessere Erreichbarkeit der Nebenanlagen durch die bei SI vom Giiter-
verkehr genutzten auBenliegenden Gleise in den Knoten sind keine Unterschiede fiir die ver-
ladenden Giiterverkehrskunden erkennbar.

2.4.3.11 Stadtebauliche Integration (mittlere Prioritdt)

Die Integration von Aullenbahnsteigen in stadtebaulichen Konzepten erscheint bei Sl ten-
denziell besser maoglich zu sein.

2.4.3.12 Minimierung von Grunderwerb (niedrige Prioritat)

Grunderwerb wird bei allen Varianten in sehr beschranktem Umfang notwendig. Es ist dabei
kein signifikanter Unterschied erkennbar.

2.4.4 Ergebnis Gesamthewertung Vorzugsvariante
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Gesamtfazit: Im Ergebnis stellt die Variante Sl gegeniiber SA die Vorzugsvariante dar. Fer-
ner ist eine Trassierung mit 230 km/h insgesamt sowohl aus verkehrlicher, als auch wirt-
schaftlicher Sicht sinnvoller. Die DB Netz wird daher die Variante S| 230 km/h umsetzen.

Die Entscheidung fiir ,Schnelle Gleise innen mit v=230 km/h“ wurde auf Basis der Trassie-
rungsergebnisse und der Wirtschaftlichkeitsprifung, unter Beriicksichtigung der Bewer-
tungskriterien der Arbeitsgruppen getroffen.

Diese Entscheidung hat weiterhin die positive Au3enwirkung, dass in allen betroffenen Ge-
meinden (ohne Hanau und Gelnhausen) die Haltepunkte mit neuen AuRenbahnsteigen und
Larmschutzwanden ausgeristet werden und somit eine aktive Umgestaltung auch in diesen
Bereichen stattfinden wird.

2.5 Umweltvertraglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Fir den Planungsbereich sieht das zustandige Regierungsprasidium Darmstadt keine Not-
wendigkeit fiir die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens zur Linienbestimmung. Die
landesplanerischen Aspekte werden im Rahmen der Planfeststellung behandelt. Nach § 14
des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) stellt das Vorhaben einen Eingriff in Natur und
Landschaft dar. Die Beeintrachtigungen sind laut § 15 Abs. 2 Satz 1 BNatSchG auszuglei-
chen oder zu ersetzen. Die naturschutzfachliche Eingriffsregelung wird fiir die einzelnen
Planfeststellungsabschnitte im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) abgearbeitet.
Dies erfolgt im weiteren Verlauf der Genehmigungsplanung auf Grundlage der in der Um-
weltvertraglichkeitspriifung (UVP) ermittelten erheblichen Beeintrachtigungen der Naturgiiter.
Die Basis fiir die Abarbeitung der Eingriffsregelung ist eine exakte technische Planung fiir
das Vorhaben.

Fur jeden Planfeststellungsabschnitt wird ein artenschutzrechtlicher Fachbeitrag erstellt. Der
Fachbeitrag berlcksichtigt die artenschutzrechtlichen Regelungen der §§ 44ff BNatSchG, die
zusatzlich zur UVP und zur Eingriffsregelung zu beachten sind. Hiernach sind die streng ge-
schiitzten Arten (gem. Anhang IV FFH-Richtlinie) und alle europdischen Vogelarten zu be-
trachten.

Um fir die Umweltplanung die bau-, betriebs- und anlagebedingten Auswirkungen fir die
Genehmigungsunterlagen abzuschatzen, sind hinreichend genaue und aktuelle Kartierungen
erforderlich. In einem Untersuchungskorridor von 1000 m (500 m beidseits der Trasse) wer-
den eine Ubersichtskartierung der Nutzungstypen sowie Rastvogel-Kartierungen stattfinden.
Fiir Biotoptypen, Brutvogel sowie die meisten anderen Tiergruppen betragt der Korridor 400
m (200 m beidseits der Trasse) und deckt damit auch den Bereich entlang der Trasse ab, in
welchem bauzeitlich bedingte Stérungen und Eingriffe zu erwarten sind (Baustelleneinrich-
tungsflachen, Zufahrten). Wider Erwarten auerhalb des Korridors liegende bauzeitlich ge-
nutzte Flachen miissten nachkartiert werden, sobald diese bekannt sind. Fiir an FlieBgewas-
ser gebundene Tiergruppen wird an gequerten FlieRgewdssern ein 100 m-Korridor unter-
sucht (50 m rechts und links der Querung). Gefahrdete/ geschiitzte Pflanzenarten werden im
Zuge der Biotopkartierung in einem 50 m breiten Korridor sowie auf bauzeitlich betroffenen
Flachen erfasst.

In diesen Untersuchungsraumen werden die Biotop- und Nutzungstypen und bereichsweise
ausgewahlte Tiergruppen sowie vorhandene Vorbelastungen und Empfindlichkeiten erfasst
und dargestellt.

Fur die FFH-Gebiete im Umfeld werden FFH-Vorpriifungen durchgefiihrt.

Nach Anlage 1, Nr. 14.7 des Gesetzes iiber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) ist
der ,Bau eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den dazugehérenden Betriebsanlagen
einschliel3lich Bahnstromfernleitungen® UVP-pflichtig. Zum viergleisigen Ausbau der Strecke
Hanau - Gelnhausen werden daher fiir alle Planfeststellungsabschnitte Umweltvertraglich-
keitspriifungen durchgefiihrt und Aussagen zu den nach § 2 UVPG zu betrachtenden
Schutzgiitern getroffen. Dies schlief3t auch solche Auswirkungen des Vorhabens ein, die
aufgrund von deren Anfilligkeit fir schwere Unfélle oder Katastrophen fiir das Vorhaben
relevant sind (§ 2 UVPG Absatz 2).
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2.5.1 Schutzgebiete

Verschiedene Schutzgebiete liegen in unmittelbarer Nahe der Strecke Hanau - Gelnhausen.
Vor allem innerhalb der Schutzgebiete, teilweise jedoch auch aulRerhalb, befinden sich tras-
sennah gesetzlich geschiitzte Biotope und Biotopkomplexe, die oftmals bis auf wenige Meter
an den Bahnbéschungsful® heranriicken. )

Im Streckenverlauf werden mehrere Uberschwemmungsgebiete (USG) gequert bzw. gren-
zen an die Trasse. Der gesamte Bereich der Kinzig Aue von Gelnhausen bis Hanau ist in
einer Arbeitskarte als Uberschwemmungsgebiet erfasst und somit vorlaufig, jedoch noch
nicht durch Rechtsverordnung gesichert (HLNUG 2017d).

2.5.2 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter

Der Untersuchungskorridor fiir das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter hat
eine Breite von 400 m. In diesem Untersuchungsraum werden geschitzte und schiitzens-
werte Bau- und Bodendenkmaler einschlieRlich ihrer Umgebung sowie vorhandene Vorbe-
lastungen und Empfindlichkeiten erfasst und dargestellt. Aus der Vorplanung ist lediglich im
Bereich Rodenbach die Kreuzung des Limes (Grenzwall) bekannt.

2.5.3 Larm- und Erschiitterungsschutz

Nach dem § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der zugehérigen 16. Bun-
des-Immissionsschutzverordnung sind die Schallauswirkungen und notwendige Schutzmal3-
nahmen fiir Betroffene zu ermitteln.

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine schalltechnische Untersuchung in Auftrag gegeben.
Bei dieser Untersuchung stellte sich in der Bestandssituation im Verlauf der gesamten Stre-
cke heraus, dass innerhalb des Nachtzeitraumes Uberschreitungen des fiir Wohngebiete
geltenden Immissionsgrenzwertes 49 db(A) auftreten und somit alle bestehenden Larm-
schutzwdnde zu ertlichtigen bzw. zu ersetzten sind.

Durch den viergleisigen Ausbau wird eine Schallschutztechnische Untersuchung erforderlich,
die folgende Parameter beriicksichtigt:

- Die Kapazitatserhéhung der Strecke durch ETCS

- die Erhéhung der Geschwindigkeit von 200 km/h auf 230 km/h
- die gednderten bzw. verschobenen Gleislagen im Bestand

- das dritte bzw. vierte neue Gleis

- die Zugzahlen 2030

Die Untersuchungen im Rahmen der Vorplanung (Leistungsphase 1 und 2) zeigen, dass
eine grofflachige Minderung der Gerduscheinwirkungen des Schienenverkehrs mit weitge-
hender Einhaltung der Immissionsgrenzwerte durch aktive SchallschutzmaRnahmen (AuRen-
und Mittelwande, Schienenstegdampfer) grundsatzlich moéglich ist. Ergdnzend zu den aktiven
MaRnahmen kénnen entsprechende passive MaRnahmen in Teilbereichen (Schallschutz-
fenster mit Lifter, Fassadendammung, Dachdammung) umgesetzt werden.

In den nachfolgenden Leistungsphasen 3 (Entwurfsplanung) und 4 (Genehmigungsplanung)
ist die Planung weiter zu detaillieren. Hierbei ist die Abwagung zwischen aktiven und passi-
ven SchallschutzmalBnahmen unter rechtlich vorgeschriebenen Aspekten vorzunehmen. Das
Ergebnis wird in die Unterlagen zur Planfeststellung (ibernommen.
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2.5.4 Ausblick und Tendenz auf 2030 Prognosehorizont Auswirkung des Schienen-
larmschutzgesetzes auf zukiinftige Verkehre

2017 hat der deutsche Gesetzgeber das Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG) be-
schlossen. Das Gesetz verbietet ab 13.12.2020 den Einsatz lauter Gliterwagen auf dem
deutschen Streckennetz. Somit soll gewahrleistet werden, dass alle in Deutschland zum Ein-
satz kommenden Giiterwagen ab diesem Zeitpunkt leise sind. Dies wurde durch den Einsatz
von Verbundstoff-Sohlen erreicht, die im Vergleich zu Wagen mit Grauguss-Sohle in der
Vorbeifahrt um rund 10 dB(A) leiser sind. Dies entspricht einer gefiihlten Halbierung des
Larms. Fiir den vorlaufigen Planungshorizont 2030 wird von 100% leisen Sohlen ausgegan-
gen.

2.6 Bewertung der Wirtschaftlichkeit

2.6.1 Nutzen-Kosten-Verhiltnis

Das Projekt ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/Fulda - Erfurt ist im Bundesverkehrswegeplan
2030 gesamtvolkswirtschaftlich positiv bewertet.

2.6.2 Finanzierung

Das Projekt ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/Fulda - Erfurt ist im Bedarfsplan des Bundes als
Projekt ,im vordringlichen Bedarf®, also der hochsten Einstufung, verzeichnet. Daher obliegt
die Finanzierung dem Bundesschienen-Ausbhaugesetz (BSWAG) dem Bund.

Die Deutsche Bahn AG stellt gemaR den rechtlichen Vorgaben Eigenmittel zur Verfligung.

Bei kreuzungsbedingten MaRnahmen greift das Eisenbahnkreuzungsgesetz und bedingt
anteilige Kosteniibernahme durch die jeweiligen Baulasttrager.

Durch das Vorhaben werden Anlagen von allen drei Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(EIU) geplant und realisiert. Die DB Netz AG ruft mit Vollmacht und im Auftrag der DB Sta-
tion & Service und DB Energie die Bundesmittel ab.

Die erste Baufinanzierungsvereinbarung fiir VorabmaRnahmen (u.a. ESTW Gelnhausen)
wird voraussichtlich noch im Jahr 2018 abgeschlossen.

Der prognostizierte Gesamtwert der ABS Hanau-Gelnhausen belduft sich auf 1.472 Mio.
EUR.

2.6.3 Wirtschaftlichkeit

Aufgrund von Anderungen wesentlicher Pramissen wird mit Abschluss der Leistungsphase 2
HOAI eine Wirtschaftlichkeitsrechnung (WR), nach den Kriterien der Bedarfsplanumset-
zungsvereinbarung (BUV) durchgefiihrt.

Das Projekt ABS/NBS Hanau - Wiirzburg/Fulda - Erfurt ist im BVWP 2030 gesamtwirtschaft-
lich Gberdurchschnittlich positiv bewertet und in den Vordringlichen Bedarf des Bedarfspla-
nes (BP) aufgenommen. Das BVWP-Projekt wird bei der Deutschen Bahn in vier Projekten
umgesetzt: ABS Eisenach - Erfurt, ABS/NBS Fulda - Gerstungen, NBS Gelnhausen - SFS
Fulda-Wiirzburg und ABS Hanau - Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhausen.

Durch die Realisierung der Ausbaustrecke Hanau - Gelnhausen wird eine bessere An-
schlusserreichung und damit Reisekettenpiinktlichkeit erreicht, die zu einer héheren Nach-
frage und Mehrerlosen fiihrt. Mit dem weiteren Bau der NBS Gelnhausen SFS
Fulda/Wiirzburg und der ABS/NBS Fulda - Gerstungen werden zusatzliche Trasseneinnah-
men generiert.
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Einer der Schwerpunkte zur Aufgabenstellung der Leistungsphasen 1 und 2 war die Varian-
tenuntersuchung sowie deren Gegeniiberstellungen und Losungsfindung unter Einbindung
der Offentlichkeit (nicht durchgéngig) im Dialogforum und den entsprechenden Arbeitsgrup-
pen. Das Dialogforum Hanau-Wirzburg/Fulda hat zum Ziel, alle betroffenen Sichtweisen,
Gruppen und Personenkreise rund um das Projekt an einen Tisch zu bringen. Jede Position
soll vertreten sein. Mitglieder sind daher nicht nur Vertreterinnen und Vertreter von Kommu-
nen, Landkreisen, Behdrden und Ministerien, sondern auch von Biirgerinitiativen, Kammern,
Umwelt-, Naturschutz-, Fahrgast-, Wirtschafts- und Verkehrsverbanden aus den Bundeslan-
dern Hessen und Bayern.

3.1 Uberblick der friihen Offentlichkeitsbeteiligung seit 2008

Im Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda geht die Deutsche Bahn in Sachen Birgerbeteiligung
neue Wege. Die Offentlichkeit wird von Anfang an in die Planungen einbezogen und kontinu-
ierlich Giber den Projektfortschritt informiert. Diese Transparenz ermaéglicht es den Bilirgerin-
nen und Blirgern, (iber alle Planungsphasen hinweg im Bilde zu sein und friihzeitig ihre Mei-
nung zu aulern. Unterstiitzt wird die Bahn dabei vom Hessischen Ministerium fiir Wirtschaft,
Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL).

Dieses neue Vorgehen erfordert von allen Beteiligten Geduld, denn die Planung eines Infra-
strukturprojekts dieser Groflenordnung ist ein aufwandiger Prozess. Allein vom Aufbau des
Projekts bis zum Vorliegen der Antragsvariante vergehen mehrere Jahre. Um Verstandnis
und Akzeptanz fiir die Ergebnisse der Planung zu wecken, ist es aber unerldsslich, sich ge-
rade in der frihen Planungsphase mit den Birgerinnen und Birgern vor Ort auszutauschen.
Hinweise und Anregungen kénnen so direkt in die Uberlegungen aufgenommen werden.

Um sicherzustellen, dass alle betroffenen Personenkreise erreicht werden, hat die Deutsche
Bahn ein Dialogforum eingerichtet, in dem die betroffenen Gruppen und Personenkreise aus
der Region vertreten sind. Dariiber hinaus dienen Arbeitsgruppen zu speziellen Planungs-
themen der vertiefenden Auseinandersetzung zwischen der Deutschen Bahn und externen
Experten. Mit Hilfe von Birgerwerkstatten und Biirgerinformationsveranstaltungen wird si-
chergestellt, dass jeder Interessierte sich aus erster Hand (iber das Projekt informieren, Fra-
gen stellen und Hinweise geben kann.

Im Mittelpunkt der Arbeit des Dialogforums stehen das Gesprach, die Darlegung von Fakten
und die Klarung von offenen Fragen. Denn gemeinsames Faktenwissen und Verstandnis
sind die Basis fiir einen guten Dialog. Das Forum nutzt bewusst die Ideen und das Zusam-
menwirken der Gruppe und begann seine Arbeit in der frihen Planungsphase des Projekts.

Alle Anmerkungen werden von der Deutschen Bahn ernst genommen und - soweit moglich
- in die Planungen einbezogen. Das Dialogforum ist gleichsam ein Beratungsgremium, das
Empfehlungen aussprechen kann. Dabei ersetzt es nicht die formellen Verfahren, sondern
wird als Ergdanzung zu diesen durchgefiihrt. Die Treffen des Dialogforums finden regelmaRig
statt und werden von einem externen Moderator geleitet.

Wenn die Mitglieder des Dialogforums auf Themen stoRen, die vertieft bearbeitet werden
miissen, kdnnen hierzu zusatzlich Arbeitsgruppen eingerichtet werden.

Von 2014 bis Ende 1. Hj. 2018 fanden insgesamt 14 Dialogforen und zahlreiche Arbeits-
gruppensitzungen, Informationsveranstaltungen und Blrgerwerkstatten statt.

Die Offentlichkeitsarbeit des Projektes ist transparent iiber das Internet https://www.hanau-
wuerzburg-fulda.de mit allen Dokumenten, Prasentationen und Protokollen einsehbar.
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3.2 Arbeitsgruppen des Dialogforums

Verkehrliche Aufgabenstellungen, eisenbahnbetriebliche Untersuchungen, umweltfachplane-
rische Fragen - die Planung eines Infrastrukturprojekts ist komplex und erfordert umfangrei-
ches Expertenwissen. Um einzelne Themen im Detail diskutieren zu konnen, werden im
Rahmen der friihen Biirgerbeteiligung Arbeitsgruppen eingerichtet. Fachplaner und Gutach-
ter der Bahn treffen hier mit Experten der unterschiedlichen Interessengruppen zusammen,
um sich (iber einzelne Planungsthemen auszutauschen.

Aufgabe der Arbeitsgruppen ist ein fachlicher Austausch auf Arbeitsebene. Themen, die im
Dialogforum und bei den Biirgerwerkstatten aufgegriffen werden und dort nicht im Detail be-
handelt werden kdénnen, finden hier ihren Raum. Uber die Ergebnisse der Arbeitsgruppen
wird im Dialogforum berichtet.

Wie oft eine Arbeitsgruppe zusammentrifft, hangt vom Thema und dem jeweiligen Arbeits-
fortschritt ab.

Bisher gibt es im Projekt Hanau-Wiirzburg/Fulda Arbeitsgruppen zu den folgenden Themen:
e Vorbereitung des Raumordnungsverfahren
e Ausbaustrecke Hanau-Gelnhausen

o Konzeption/Verbesserung Siidkorridor

3.3 Informationsveranstaltungen und Biirgerwerkstatten

Kontinuierlich und transparent (iber das Projekt informieren, Fragen beantworten und moég-
lichst viele Anregungen aus der Bevolkerung aufnehmen - das sind die Ziele, die mit der
Biirgerbeteiligung im Projekt Hanau-Wirzburg/Fulda verfolgt werden. Aus diesem Grund
veranstaltet die Deutsche Bahn regelmallig Biirgerinformationsveranstaltungen oder Biir-
gerwerkstatten, zu denen jeder Interessierte eingeladen ist.

Der Austausch mit den Menschen vor Ort ist der Deutschen Bahn wichtig. Hierzu zahlt nicht
nur die Arbeit im Dialogforum und in den Arbeitsgruppen, sondern auch in offenen Veranstal-
tungen. Mit den verschiedenen Formaten soll sichergestellt werden, dass jeder Interessierte
sich einbringen kann - unabhangig davon, wie viel Zeit ihm zur Verfligung steht, ob ihm ein-
zelne Planungsthemen wichtig sind oder er den gesamten Prozess langfristig begleiten
mochte.

Die wahrend der Birgerinformationsveranstaltungen und Birgerwerkstatten behandelten
Themen werden bei Bedarf im Dialogforum bzw. in vertiefter Form in den Arbeitsgruppen
diskutiert.

3.4 Uberblick gesetzlicher Grundlagen

Bei der Betrachtung der im Dialogforum diskutierten Anregungen und Forderungen ist zwi-
schen solchen, die auf gesetzlichen Grundlagen beruhen, und solchen die dariiber hinaus-
gehen zu unterscheiden. Die gesetzlichen Grundlagen sind folgend Stichpunktartig erwahnt:

Bundesfinanzierung:
Gesetzliche Grundlage: BSWAG in Verbindung mit §§ 7, 23, 44 BHO
Finanzierungsregime: BUV

Gesetzlicher Schutzanspruch fiir Schienenverkehrsliarm

= § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz
= 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung
=  EBA-Umweltleitfaden, Teil VI Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr
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Gesetzlicher Schutzanspruch zur Erschiitterungswirkung

= Keine gesetzlichen Rahmenbedingungen
= DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen®, Teil 2 ,Einwirkung auf Menschen in Ge-
bauden®

Gesetzliche Grundlagen zum Barrierefreien Ausbau

= Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstel-
lungsgesetz - BGG) § 8 Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und
Verkehr

= Personenbefoérderungsgesetz (PBefG) § 8, Abs. 3

Gesetzliche Grundlagen zu EKrG-MaBnahmen

= Gesetz liber Kreuzungen von Eisenbahnen und StrafRen (Eisenbahnkreuzungsge-
setz)

Aus den Dialogforen im Zusammenhang mit der entsprechenden Arbeitsgruppe und zugeho-
rige Informationsveranstaltungen heraus folgten im Ergebnis weitere Forderungen (iber den
Ausbau der Viergleisigkeit hinaus. Die Forderungen betreffen zum gréf3ten Teil den vollstan-
digen barrierefreien Ausbau der Stationen entlang der gesamten Strecke sowie dem Thema
Schallschutz, hierbei werden Forderungen iiber den gesetzlichen Rahmen hinaus bis hin zur
Gestaltung der einzelnen Larmschutzwande gelten gemacht. Diese Forderungen sollen dem
Deutschen Bundestag vorgelegt werden und wurden von der DB Netz AG und vom Bund
hinsichtlich ihrer technischen, rechtlichen und finanziellen Umsetzbarkeit sowie hinsichtlich
der Auswirkung auf die Wirtschaftlichkeit der MaRnahme beurteilt.
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Die Variantenentscheidung beriicksichtigte alle verkehrlichen, wirtschaftlichen und Kommu-
nalen Kriterien. Durch die friihe Biirgerbeteiligung erfolgte die Entwicklung der Vorzugsvari-
ante ebenfalls unter enger Begleitung des Dialogforums. So beriicksichtigt die Variantenbe-
wertung bereits auch Belange der Reisenden bzw. Betroffenen aus der Region hinsichtlich
umzusetzender Barrierefreiheit und Erreichbarkeit der Bahnsteige (vgl. 2.3.3.3 und 2.3.3.4).
Basierend dem o.g. Sachverhalt wurde aus den vier méglichen Varianten fir die Realisie-
rung des vierten Gleises die Variante schnelle Gleise innen, langsame Gleise auf3en von
allen Beteiligten favorisiert. Erganzend hierzu wurde fir die schnellen Gleise innen eine Ge-
schwindigkeitserhéhung von 200 km/h auf 230 km/h bevorzugt.

4.1 Kernforderung 1 Larmschutz (siehe auch Anlage 1)

= Ldrmschutz an der gesamten Ausbaustrecke hat das gleich hohe Niveau der Larm-
vorsorge

GemalR finanzierungsrechtlicher Vorgaben hat die Larmschutz-Berechnung flir den
Abschnitt Hailer-Meerholz bis Gelnhausen auf Grundlage des dort fiir den 3-gleisigen
Ausbau vorliegenden Planrechts nach ,alter Schall 03“ zu erfolgen.

In den (ibrigen Bereichen hat die Larmschutz-Berechnung nach ,neuer Schall 03“ zu
erfolgen.

Die unterschiedlichen Grenzwerte wiirden zu unterschiedlichem Schallschutzniveau
an der Ausbaustrecke fiihren.

= Unterschiedliche Gestaltung der Larmschutzwande an Verkehrsstationen, zum Bei-
spiel: Begriinung, transparente Wande, Gabionen u.a. innovative Gestaltungsansatze
(zusatzlich zur vorgenannten Forderung)

Im Bereich der Verkehrsstationen sollen Lichtbander zur Herstellung von Sichtachsen
im Bereich der Bahnsteige in den Larmschutzwanden zur sozialen Kontrolle zum Ein-
satz kommen. Hierzu werden auch erganzend im Bereich von Strallen- bzw. Perso-
nenunterfiihrungen Glaselemente zur Aufrechterhaltung der Sichtachsen zum Einsatz
kommen.

= Beriicksichtigung der Larmvorbelastung durch Flug-, StraRen- und sonstigen Larm
bei der Larmschutzberechnung des Ausbaues der Schieneninfrastruktur. Insbesonde-
re soll die Larmvorbelastung messtechnisch ermittelt werden.

4.2 Kernforderung 2 Barrierefreiheit (siehe auch Anlage 1)

= Die Region fordert den barrierefreien Ausbau aller Verkehrsstationen zwischen Ha-
nau und Gelnhausen. Dies betrifft die Strecke 3600 und den Haltepunkt Lieblos an
der Strecke 3701. Die Umsetzung der barrierefreien Bahnsteige soll unabhangig ei-
ner Projektveranlassung und unabhangig der Nutzerzahlen erfolgen*.

Projektbedingt kdnnen nach den geltenden Regularien (bitte erlautern) lediglich Teil-
ausbauten zur Herstellung der Barrierefreiheit finanziert werden. Das Land Hessen
und die DB AG priifen inwieweit diese Kernforderung bereits durch bestehende Fi-
nanzierungs- und Ausbauprogramme zur Barrierefreiheit umgesetzt werden kann.
Hierzu misste der barrierefreie Aushau der Stationen der ABS Hanau - Gelnhausen
in ein bestehendes Programm aufgenommen werden.

Uber die barrierefreie Ausriistung hinaus sollen alle neuen Bahnsteige mit einer Brei-
te von 3 m zur Verbesserung der Ein- und Ausstiegssituationen ausgeriistet werden.
Darliber hinaus wird bei allen Haltepunkten eine Videoliberwachung zur sozialen
Kontrolle gefordert.
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4.3 Kernforderung 3 Gleichbehandlung Kommunen (EkrG) (siehe auch Anlage 1)

= Dabei sollen die Kommunen auch bei Eisenbahnkreuzungsmalnahmenbei der Fi-
nanzierung von ihrem Kostenanteil (gemald EkrG) zu 100% freigestellt werden, so
dass im Zuge des viergleisigen Ausbaus keine finanziellen Belastungen durch die je-
weils betroffene Gemeinde getragen ibernommen werden. Dies gilt sowohl fiir den
Amtsentwurf als auch fiir den moglichen barrierefreien Ausbau.

4.4 Kernforderung 4 Aligemeine, regionale Forderungen (siehe auch Anlage 1)

= Erstellung von Konzepten im Bereich Natur, Tourismus und Infrastruktur fir natur-
schutzrechtliche Kompensationserfordernisse. Die Umsetzung soll zum gréf3ten Teil
auf dem Gebiet des Main-Kinzig-Kreises erfolgen. (Nach aktueller Bewertung der DB
Netz AG kann diese Forderung in der zukiinftigen Planung beriicksichtigt und in Ab-
stimmung mit dem Kreis MKK und Fulda umgesetzt werden.)

= Erhalt des Knoten Hanau und Anzahl der dort halten ICE-Verbindungen erhéhen.

= Einrichtung einer Stiftung fiir die Region zum Ausgleich der Betroffenheiten wahrend
der Bauphase und des Betriebs der Bahnstrecke, inkl. der Einrichtung eines Steuer-
kreises

= Bau und Finanzierung von Logistikflaichen und -straRen zur weitgehenden Vermei-
dung von Baustellenverkehr und -Larm in Siedlungsgebieten (Nach aktueller Bewer-
tung der DB Netz AG kann diese Forderung in der zukiinftigen Planung berticksichtigt
und in Abstimmung mit den Gemeinden | Straenbauamt umgesetzt werden.)

*= Harmonisierung der Bahnsteigh6hen (55er oder 76er Hohe) auf die eingesetzten
Fahrzeuge. Die Planung der Bahnsteighohen soll auf die verwendeten Fahrzeuge
abgestimmt werden, so dass ein héhengleicher Ubergang zwischen Bahnsteig und
Fahrzeug erfolgen kann. Die Bahnsteigh6he von 76 cm stimmt nach den der DB Netz
AG vorliegenden Informationen mit der Zielhéhe des RMV fiir die regionalen Haupt-
strecken Uberein. Bei der zukiinftigen Beschaffung neuer Fahrzeuge wird der RMV
als Anforderung die Vorgabe einer Einstieghthe passend zu 76 cm hohen Bahnstei-
gen stellen und somit ist die Abstimmung zwischen der DB Netz AG und dem Eisen-
bahnverkehrsunternehmen erfolgt.
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4.5 Kernforderungen - Zusammenfassung in tabellarischer Form

KF- KF- | Gemeinde/ | Kernforde- Kurzbeschreibung Monetidre
Nr. | UNr. Kreis rung Bewertung
Mehrkosten
KF 1 1 Gelnhausen Larmschutz |= Larmschutz an der 5,0 Mio. EUR
(inkl. Station gemal gesamten Ausbaustre-
Hailer- Larmvorsor- cke hat das gleich hohe
Meerholz), ge Niveau der Larmvorsor-
Linsengericht ge, auch im Bereich der
beiden Plananderungs-
abschnitte
KF 1 2 Gelnhausen, Larmschutz |= Transparente Larm- 4,8 Mio. EUR
Linsengericht | Gestaltung schutzwande im gesam-
ten Bahnhofsgebiet
KF1 3 Hasselroth, Larmschutz |= Innovative Gestaltung 21,0 Mio. EUR
Langensel- Gestaltung der Larmschutzwande
bold, Roden-
bach, Hanau
KF1 4 Gelnhausen, Larmschutz |= Im Bereich der Ver- 1,8 Mio. EUR
Linsengericht, | Gestaltung kehrsstationen sollen
Hasselroth, Lichtbander zur Herstel-
Langensel- lung von Sichtachsen
bold, Roden- zum Einsatz kommen.
bach, Hanau
KF1 5 Gelnhausen, Larmschutz |= Berlicksichtigung der Larmvorbelas-
Linsengericht, | gesamtheitli- Larmvorbelastung durch | tung ist zurzeit
Hasselroth, che Betrach- Flug-, StraBen- und noch nicht
Langensel- tung sonstigen Larm bei der bewertet
bold, Roden- Larmschutzberechnung
bach, Hanau
KF 2 1 Hanau- Barrierefrei- |=  Barrierefreier Ausbau 12,4 Mio. EUR
Wolfgang heit unabhangig einer Pro-
jektveranlassung und
Nutzerzahlen
KF 2 2 Rodenbach Barrierefrei- |= Barrierefreier Ausbau 2,1 Mio. EUR
heit unabhangig der Nutzer-
zahlen inkl. Bahnsteig-
breite von 3 m.
KF 2 3 Langensel- Barrierefrei- |=  Zusdtzlich: Bahnsteig- 0,3 Mio. EUR
bold, heit breite von 3 m
KF 2 4 Niedermittlau Barrierefrei- |= Barrierefreier Ausbau 1,3 Mio. EUR
heit unabhangig einer Pro-
jektveranlassung und
Nutzerzahlen inkl.
Bahnsteighreite von 3 m
KF 2 5 Hailer- Barrierefrei- |=  Zusatzlich: Bahnsteig- 0,3 Mio. EUR
Meerholz heit breite von 3 m
KF 2 6 Gelnhausen Barrierefrei- |= Barrierefreier Ausbau 1,5 Mio. EUR
heit unabhangig einer Pro-
jektveranlassung und
Nutzerzahlen inkl.
Bahnsteigbreite von 3 m
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KF- KF- | Gemeinde/ | Kernforde- | = Kurzbeschreibung Monetdre
Nr. | UNr. Kreis rung Bewertung

Mehrkosten
KF 2 7 Lieblos Barrierefrei- |= Barrierefreier Ausbau 1,9 Mio. EUR
heit unabhangig der Nutzer-
zahlen inkl. Bahnsteig-
breite von 3 m
KF 2 8 Hanau- Videoliber- = Videoliberwachung, ca. 1,4 Mio. EUR
Wolfgang, wachung 200 TEUR je Station
Rodenbach,
Langensel-
bold, Nieder-
mittlau, Hailer-
Meerholz,
Gelnhausen
KF 3 1 Rodenbach Gleichbe- = Die Kommune soll bei *(3,4 Mio. EUR)
handlung Eisenbahnkreuzungs-
nach EkrG maRnahmen (EKrG)
von der Finanzierung im
Zuge der Gleichbehand-
lung freigestellt werden.
KF 4 1 Main-Kinzig- Allgemeine |=  Erstellung von Konzep-
Kreis regionale ten im Bereich Natur,
Forderungen Tourismus und Infra-
struktur fiir naturschutz-
rechtliche Kompensati- .
onserfordernisse. Nicht bewert-
= Erhalt des Knoten Ha- bgr, teilweise
nau und Anzahl der dort | Micht umsetz-
halten ICE- bar
Verbindungen erhdéhen.
=  Einrichtung einer Stif-
tung fiir die Region zum
Ausgleich der Betrof-
fenheiten wahrend der
Bauphase und des Be-
triebs der Bahnstrecke
KF 4 2 Main-Kinzig- Allgemeine = Bau und Finanzierung Kostenneutral
Kreis regionale von Logistikflachen und - wird im
Forderungen -strallen zur weitge- Rahmen Plan-
henden Vermeidung feststellung
von Baustellenverkehr umgesetzt
und -Larm in Sied-
lungsgebieten
KF 4 3 Pro Bahn Aligemeine |=  Abstimmung der Aus- Kostenneutral
regionale fihrungsplanung der - wird im
Forderungen Bahnsteigh6hen mit Rahmen Plan-
dem zukiinftigen Infra- feststellung
strukturbetreiber. (RMV) umgesetzt
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KF- KF- | Gemeinde/ | Kernforde- Kurzbeschreibung Monetdre
Nr. | UNr. Kreis rung Bewertung

Mehrkosten
KF4 |4 Main-Kinzig- Allgemeine = Erweiterung der Aus- Keine, siehe
Kreis regionale baustrecke von Bhf. Klammerver-
Forderungen Gelnhausen bis zum merk Kurzbe-
Haltepunkt Haitz-Hochst schreibung
(Kann aus Sicht der DB
Netz AG erstim Zuge
der NBS Gelnhausen-
Fulda umgesetzt wer-
den, da der genannte.
Abschnitt zur NBS ge-
hért und somit erst das
Raumordnungsverfah-
ren fiir die NBS abge-
schlossen werden
muss.)
Bewertete Mehrkosten 53,8 Mio. EUR

(reine Baukosten Grobkos-
tenschatzung) *ohne EkrG
Rodenbach)

Anlage 1: Schreiben des Main-Kinzig-Kreis vom 04.10.2018
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Anlage 1

MKK

MAIN-KINZIG-KREIS

a LANDRAT

MAIN-KINZIG-KREIS Barbarossastral 24 63571 Gelnhausen

Thorsten Stolz

DB Netz AG .. Barbarossastralle 24
Herrn Gerd-Dietrich Bolte 3 ha
HahnstraBe 49 63571 Gelnhausen
60528 Frankfurt Telefon: 06051/85-10011

Telefax: 06051/85-910011
E-Mail: thorsten.stolz@mkk.de
J Datum: 04. Oktober 2018

Kernforderungen der Region zum geplanten 4-spurigen Ausbau der
Bahnstrecke Hanau - Gelnhausen

Sehr geenrter Herr Bolte,

ich darf Sie darUber in Kenntnis setzen, dass der Kreisausschuss des Main-Kinzig-Kreises sich
in seiner Sitzung am 02. Oktober 2018 die in der Pr&sentation der Deutschen Bahn im 16.
Dialogforum am 24. September 2018 zusammengefassten Kernforderungen der Region
zum geplanten 4-spurigen Ausbau der Bahnstrecke Hanau - Gelnhausen zu eigen ge-
macht hat und nachdricklich unterstUtzt.

Im Einzelnen sind dies:

Barrierefreier Ausbau des Hauptbahnhofs Hanau
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Hanau-Wolfgang
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Rodenbach
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Langenselbold
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Niedermittlau
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Lieblos
Barrierefreier Ausbau des Haltepunktes Hailer-Meerholz
Barrierefreier Ausbau des Bahnhofs Gelnhausen

Larmschutz an der Ausbaustrecke soll auf dem Niveau der neuen Grenzwerte der
Larmvorsorge erfolgen

Die Larmvorbelastung durch Flug-, StraBen- und sonstigen L&rm soll bei der Larm-
schutzberechnung des Ausbaus bericksichtigt werden
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= Ldrmschutzwdnde im Bereich der Verkehrsstationen solten vollstdndig transparent reaii-
siert werden

= Im Rahmen des Ausbaus notwendige naturschutzrechiliche KompensationsmaB-
nahmen sollen zum gréBten Teil auf dem Gebiet des Main-Kinzig-Kreises erfolgen.

= Erhalt des ICE-Knoten Hanau und Erhéhung der dort haltenden ICE-Verbindungen

= Keine finanzielle Belastungen der an der Ausbaustrecke liegenden Kommunen im Zuge
von Bahnhofsumgestaliungen und des Streckenausbaus

= Bau und Finanzierung von Logistikflidichen und -straBen zur Vermeidung von Baustellen-
verkehr und -l&rm in Siedlungsgebieten

* Einrichtung einer Stiftung fUr die Region zum Ausgleich der Betroffenheiten wdhrend
der Bauphase und des Betriebs der Bahnstrecke

= Mdglichst FortfUhrung der Ausbaustrecke bis Bahnhof Haitz / H&chst.
Ich darf Sie bitten, diese Forderungen an das Bundesverkehrsministerium weiterzuleiten,
damit sie Grundlage der parlamentarischen Befassung des Deutschen Bundestages wer-

den.

endes Schreiben geht an Herrn Prof. Dr. Dirk Rompf.

Thorsten Stolz
Landrat
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% Eisenbahn-Bundesamt Zentrale Anlage 2

Eisenbahn-Bundesamt, Postfach 20 05 65, 53135 Bonn

Priifbericht fiir die
Parlamentarische Befassung

Geschiftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben)

4313-4F06B0294/003-4103#001

Betreff: ABS Hanau - Gelnhausen inkl. ESTW Gelnhausen
Prifbericht zur Empfehlung an das BMVI zur Parlamentarischen Befassung auf Grund-
lage §5 Abs. 1 BUV

Bezug: Bericht DB Netz AG vom 31.10.2018

Anlagen: 0

1. Anlass

Mit E-Mail vom 31.10.2018 legte die DB Netz AG dem BMVI und dem Eisenbahn-Bundesamt
ihren finalen Bericht ,Einzelvorstellung ABS Hanau — Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhau-
sen“ vor. Das EBA hat diesen Bericht gepriift und die Ergebnisse nachfolgend dargestellt. Da-
raus wird eine Empfehlung des EBA an das BMVI zur Parlamentarischen Befassung abgelei-
tet.

Auf Basis der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV), die am 01.01.2018 in Kraft getreten
ist, erfolgt fir Bedarfsplanvorhaben mit dem Abschluss der Grundlagenermittiung und Vorpla-
nung (Leistungsphasen 1/2) eine Befassung im Deutschen Bundestag. Inhalt des vorliegenden
Berichts der DB Netz AG zur Parlamentarischen Befassung ist die Unterrichtung Gber die
technische, rechtliche und finanzielle Umsetzbarkeit, Wirtschaftlichkeit sowie Uber die Ergeb-
nisse der frhen Blrgerbeteiligung.

Die ABS Hanau — Gelnhausen inklusive ESTW Gelnhausen ist ein eigenstandiges Projekt in-
nerhalb des Vorhabens ABS/NBS Hanau — Wrzburg/Fulda — Erfurt, welches in der Anlage 2

zum Bundesverkehrswegeplan 2030 (,Projektlisten Schiene®) im Abschnitt ,Neue Vorhaben,

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse Trier

Heinemannstralle 6, 53175 Bonn Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken

Tel.-Nr.  +49 (228) 9826-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +49 (228) 9826-9199 IBAN DE 81 5900 0000 0059 001020  BIC: MARKDEF1590
De-Mail: poststelle@eba-bund.de-mail.de Leitweg-ID: 991-11203-07
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Vordringlicher Bedarf (VB-E und VB)“, unter der Ifd. Nr. 2 mit der Projektnummer 2-002-V02
bzw. 2-007-V01 aufgelistet ist. .

Im Ausbauabschnitt liegt die Strecke 3600 Frankfurt (Main) Hbf — Géttingen, die eine der am
starksten befahrenen Strecken in Deutschland ist und im Abschnitt Hailer-Meerholz — Fulda
bereits 2008 zum Uberlasteten Schienenweg erklart wurde. Im Knoten Hanau und im Abschnitt
Hanau — Fulda ist flr die kommende Jahre weiterer Zuwachs prognostiziert.

Die Strecke Hanau (einschlieBlich) — Gelnhausen (einschlieBlich) soll bedarfsgerecht viergleisig
ausgebaut werden. Es handelt es sich um eine klassische Ausbaustrecke ohne Raumordnungs-
verfahren. Die Ausbauabschnitte sind im Ist-Zustand in den Bereichen Hanau — Wolfgang sowie
Hailer-Meerholz — Gelnhausen zweigleisig und im Abschnitt Wolfgang — Hailer-Meerholz drei-

gleisig. Das dritte Gleis besitzt die Streckennummer 3677.

Lageskizze:

Gelnhausen

— ,,/

(=

!

bestehendes Gleis

neues Gleis '
geandertes Gleis

:Hanau—WoIfgang Rodenbach Langenselbold Niedermittlau Hailer-Meerholz '

Hanau Gelnhausen

Der Beginn der Planung lag im August 2012, die Leistungsphase (Lph) 1 (Grundlagenermitt-
lung) wurde im September 2014, die Lph 2 (Vorplanung) im Dezember 2016 abgeschlossen. In
diesem Zeitraum galt zwischen Bund und DB noch die ,Rahmenvereinbarung Uber die Finan-
zierung von Investitionen (Bau, Ausbau und Ersatzinvestitionen) in die Schienenwege der Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen des Bundes 1999 (2)“, die am 1. Januar 2018 durch die
BUV ersetzt wurde. Es handelt sich hier um ein migriertes Projekt innerhalb der BUV. Aus die-
sem Grund konnte keine kontinuierliche intensive Planungsbegleitung im Sinne der BUV durch

das Eisenbahn-Bundesamt stattfinden, wie dies bei kiinftigen Bedarfsplanvorhaben der Fall
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sein soll. Gleichwohl fanden seit Marz 2014 mehrere planungsbegleitende Projektbesprechun-
gen zwischen der DB Netz AG und BMVI / EBA statt. Die Vorplanung ist abgeschlossen. Die
nachfolgende Empfehlung bezieht sich auf den durch die DB Netz AG vorgelegten Bericht und

die erwahnten planungsbegleitenden Projektbesprechungen.

2. Priifung des Vorhabens

2.1 Verkehrliche und Betriebliche Aufgabenstellung (VAst und BAst)

Die verkehrliche und die betriebliche Aufgabenstellung des hier beschriebenen Vorhabens
wurden im Jahr 2015 erarbeitet und liegen dem Eisenbahn-Bundesamt aufgrund der fehlenden
Planungsbegleitung nicht vor (migriertes Projekt). Eine nachtragliche Prifung durch das EBA

im Rahmen der BUV ist nicht vorgesehen.

An dieser Stelle sollen daher anstelle der VAst und BAst kurz die Ziele der vorliegenden Mal}-
nahme mit den dazugehoérigen Randbedingungen dargestellt werden. Die Ziele des viergleisi-
gen Streckenausbaus im Abschnitt Hanau — Gelnhausen innerhalb des GrofRprojekts
ABS/NBS Hanau — Wirzburg/Fulda — Erfurt sind

Entmischung der Verkehre,

o Kapazitatserweiterung,

e Erhdhung der Betriebsqualitat,

e Beschleunigung des Personenverkehrs, Fahrzeitverkirzung,
¢ Angebotsausweitung im Fernverkehr und

e nachfragegerechte Abwicklung des Regionalverkehrs bei steigendem Fernverkehr.

Laut Bericht der DB Netz AG werden bei allen nachfolgend unter Pkt. 2.2 dargestellten vier Va-
rianten die verkehrlichen Ziele, wie ,Schaffung ausreichender Trassenkapazitaten fur die kinf-
tige Verkehrsentwicklung (Zugzahlenprognose 2025) in den Korridoren nach Fulda und Wirz-

burg® erreicht. Durch eine eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) wurde

nachgewiesen, dass diese Zugmengen mit optimaler Qualitat fahrbar sind.

Um die internationale Interoperabilitat zu gewahrleisten, wird die gesamte Strecke gemaR der
Vorgaben des ERMTS mit Leit- und Sicherungstechnik nach ETCS Level 2 und GSM-R ausge-

ristet.

Die wesentlichen Ausbaumaflnahmen konnen dem Bericht der DB Netz AG entnommen wer-

den.
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2.2 Variantenbetrachtung

Fir die ABS Hanau — Gelnhausen wurde kein Raumordnungsverfahren durchgefiihrt, da die
neuen Gleise an die vorhandenen Bahnanlagen gelegt werden. Es wurde eine Untersuchung
der bestehenden Raumwiderstande zur Risikominimierung durch friihzeitige Erkennung der
Belange von Umwelt und Raumordnung durchgeflhrt. Es konnte daraus eine sinnvolle Platzie-
rung der neuen Gleise zum Bestand abgeleitet werden. Somit ist die Streckenflihrung bei allen

Varianten, bis auf wenige Trassierungsanpassungen bei den 230 km/h-Varianten, die gleiche.
Im Ausbauabschnitt wurde ein viergleisiger Ausbau mit vier Varianten untersucht:
- Var1 SA 200: schnelle Gleise

- Var2 SI200: schnelle Gleise

- Var3 SA230: schnelle Gleise (230 km/h) au3en, langsame Gleise innen,

(200 km/h) aulRen, langsame Gleise innen,
(

200 km/h) innen, langsame Gleise aulen,
- Var4 Sl 230 (Vorzugsvariante): schnelle Gleise (230 km/h) innen, langsame Gleise aul3en,

Vorausgegangen war eine Untersuchung zur Frage des Richtungs- oder Linienbetriebs, die
zugunsten des Linienbetriebs ausfiel. Die 230 km/h-Varianten sind auf Anregung des Dialogfo-
rums (friihe Offentlichkeitsbeteiligung, siehe Pkt. 3) entstanden. Das EBA war bereits vor In-
krafttreten der BUV im Rahmen der Planungsbegleitung in die Variantenentscheidung einge-

bunden.

Sowohl die verkehrliche als auch die betriebliche Aufgabenstellung wird It. DB Netz AG bei al-
len vier Varianten erfullt.

Die optimale Betriebsqualitat ist bis auf den Knoten Hanau bei allen Varianten erreichbar. Fiir
den Streckenabschnitt von Wolfgang nach Gelnhausen hat die Lage der vier Gleise keine Re-
levanz fUr die zu erzielende Betriebsqualitat. Im Knoten Hanau ware jedoch bei den SA-
Varianten ein zusatzlicher Infrastrukturausbau (Neubau von Gleis 9 und ESTW ,Siidseite®) mit
deutlichen Mehrkosten notwendig. Im Variantenvergleich ist dieser Punkt der grote und we-
sentliche Nachteil der SA-Varianten gegentber den Sl-Varianten. Dies ist eine der wesentli-

chen Erkenntnisse der oben erwahnten EBWU.

Die Fahrzeitvorgabe von 200 km/h aus dem BVWP wird mit den beiden Varianten SA 230 und
SI 230 Ubererfillt, da je nach Richtung zusatzliche Fahrzeitverbesserungen von 27 bzw. 38
Sekunden erreicht werden (EBWU vom 02.05.2016). Da mit einer Minute Fahrzeitverbesse-
rung allein flr den Fernverkehr durch die hohe Zahl der Reisenden auf dieser Strecke nach

Angaben der DB Netz AG ein hoher monetarer Nutzen im mehrstelligen Millionenbereich er-
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zielt werden kann, lasst sich hieraus eine deutliche Verbesserung des Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses ableiten und hinsichtlich der verkirzten Fahrzeit eine positive Auswirkung auf die

Zielerreichung des Gesamtprojekts ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda — Erfurt erwarten.

Zusammengefasst bringen die SI-Varianten gegenlber den SA-Varianten Vorteile hinsichtlich
Fahrzeitgewinn, optimale Betriebsqualitat, Ausbaukonzepte fliir die Modernisierung der Bahn-
hofe, Flexibilitat der Betriebsflihrung in den Knoten Hanau und Gelnhausen, Vereinfachung der

Bauphasen, Vorteile fir Giterverkehrskunden und hoher 6ffentlicher Akzeptanz.

Auch in Bezug auf die Wirtschaftlichkeit sind die beiden Sl-Varianten im direkten Vergleich
gunstiger als die SA-Varianten. Im direkten Vergleich der beiden Sl-Varianten entstehen bei

der Variante Sl 230 ca. 6 Mio. Euro Mehrkosten gegenuber der glinstigeren Variante SI 200.

Gleichwohl wurde die Variante Sl 230 aufgrund der Untersuchung der Trassierungsergebnis-
se, der Wirtschaftlichkeitspriifung und der Berilcksichtigung der Bewertungskriterien der Ar-
beitsgruppen des Dialogforums (siehe 2.3) im Rahmen der Planungsbegleitung als Vorzugsva-

riante festgelegt, da den benannten Mehrkosten ein weitaus gréRerer Nutzen gegenlber steht.

2.3 Umweltvertraglichkeit

Die DB Netz AG geht in ihrem Bericht ausfuhrlich auf Aspekte der Umweltvertraglichkeit ein,
hierbei insbesondere auf den Schutz der in unmittelbarer Nahe liegenden Schutzgebiete / Bio-
tope, das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Schutzgiiter sowie den Larm- und Erschtte-
rungsschutz. Fragen der Minimierung von Larm und Emissionen sowie der Minimierung der
Eingriffe in den Raum wurden bereits bei der oben beschriebenen Variantenuntersuchung be-
ricksichtigt. Aufgrund nur geringer Unterschiede zwischen den einzelnen Varianten stellten
diese Faktoren kein relevantes Entscheidungskriterium fir die Variantenentscheidung dar. In
den nachfolgenden Leistungsphasen 3 (Entwurfsplanung) und 4 (Genehmigungsplanung) sind

die Planungen weiter zu detaillieren.

2.4 Finanzielle Aspekte
241 Kosten

Der Gesamtwertprognose der ABS Hanau — Gelnhausen belauft sich nach Angaben der
DB Netz AG auf 1.472 Mio. €.

2.4.2 Wirtschaftlichkeit

Die ABS Hanau — Gelnhausen ist ein wichtiger Teil des Grof3projektes ABS/NBS Hanau —

Wirzburg/Fulda — Erfurt, der nach der Realisierung des Gesamtprojektes eine Steigerung
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der Wirtschaftlichkeit u. a. durch zusatzliche Fahrzeitgewinne, hohe Betriebsqualitat, ver-
besserte Infrastruktur und neueste Technik bewirkt. Die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens
ist durch die Ergebnisse der Bundesverkehrswegeplanung und durch die Aufnahme des
Projektes in den Bedarfsplan fir die Bundesschienenwege belegt. Hierauf muss an dieser

Stelle nicht ndher eingegangen werden.

Aus zuwendungsrechtlicher Sicht ist festzustellen, dass es sich bei der aus vier mdglichen
Varianten ausgewahlten Variante Sl 230 zwar nicht um die kostengunstigste handelt, da
den Mehrkosten i. H. v. 6 Mio. € (ggu. Sl 200) jedoch ein hoherer Nutzen durch Fahrzeit-
verkirzung gegeniber steht (der vom BMVI im Rahmen der strategischen Planungsbeglei-

tung grundsatzlich bestatigt wurde), kann die Variante Sl 230 als wirtschaftlichste gelten.

Die Umsetzung der S| 230 wird somit sowohl aus Sicht der DB Netz AG als auch aus Sicht

des EBA in wirtschaftlicher und verkehrlicher Hinsicht als Vorzugsvariante angesehen.

2.4.3 Finanzierung

Das Projekt ABS/NBS Hanau — Wirzburg/Fulda — Erfurt wird durch den Bund nach dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG) finanziert, da es sich um ein Projekt ,im
vordringlichen Bedarf‘ im Bedarfsplan handelt. Die Deutsche Bahn beteiligt sich am Projekt
mit Eigenmitteln nach § 9 Abs.1 BUV und ermittelt eine vorhabenbedingte Tragfahigkeits-
quote zur Sicherung des Projektfortschritts nach § 9 Abs.2 BUV.

Die Kreuzungsmafinahmen werden nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) finan-
ziert und die Kosten anteilig von den beteiligten Vertragspartnern getragen.

Es ist geplant die erste Baufinanzierungsvereinbarung fir Vorabmalnahmen noch im Jahr
2018 abzuschliel3en.

3. Friithe Offentlichkeitsbeteiligung seit 2008

Die Variantenuntersuchung sowie deren Gegenuberstellungen und Lésungsfindung fanden un-
ter der friithen Einbindung der Offentlichkeit statt. Es ist ein Dialogforum ins Leben gerufen
worden, um alle betroffene Personenkreise, wie Blrgerinitiativen, Kammern, Verkehrs- und
Wirtschaftsverbande aus der Region an einen Tisch zu bringen.

Das Ziel der friiheren Offentlichkeitsbeteiligung ist die Transparenz der Projektplanung sowie
Beteiligung und Mitwirkung der betroffenen Personengruppen und Verbande am Planungspro-
zess, was eine hohe planrechtliche Akzeptanz bewirken soll. Alle Anmerkungen werden von
der Deutschen Bahn angenommen und — soweit mdglich — in die Planungen einbezogen.

Nach Anregung aus dem Dialogforum wurden die 230 km/h-Varianten untersucht und in die

Planung aufgenommen.
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Die Entwicklung der Vorzugsvariante (siehe 2.2) erfolgte ebenfalls unter enger Beteiligung des
Dialogforums.

Ein weiteres Ergebnis der Zusammenarbeit sind die Kernforderungen der Region, die Uiber den
geplanten Ausbau hinausgehen. Diese werden von der DB Netz AG und dem Bund hinsichtlich
der Wirtschaftlichkeit der Malinahme beurteilt und anschlie®end dem Deutschen Bundestag

vorgelegt.

4. Priifung der Kernforderungen aus dem Dialogforum

Der Bund finanziert die ABS Hanau — Gelnhausen gemaf §8 Abs.1 BSWAG unter Beach-
tung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit. Die im Bericht der

DB Netz AG aufgelisteten Forderungen aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung gehen
Uber das Mal3 der Planung, die sich nach dem Stand der Technik und gesetzlichen Vor-
schriften richtet, hinaus und erzeugen z. T. deutliche Mehrkosten, die sich nach einer
Grobkostenschatzung auf reine Baukosten von insg. 53,8 — 57,2 Mio. belaufen. Hinzu
kommen allgemeine regionale Forderungen, die sich Uberwiegend nicht monetar bewer-

ten lassen.

Im Wesentlichen handelt es sich um folgende Forderungen:

e Kernforderung 1 Larmschutz

- Gleich hohes Niveau der Larmvorsorge an der gesamten Ausbaustrecke nach ,neuer
Schall 03%, Kostenschatzung ca. 5 Mio. €
(Hintergrund: Der Abschnitt Hailer-Meerholz — Gelnhausen ist bereits fir den dreigleisi-
gen Ausbau planfestgestellt. Dort soll der Larmschutz nach der ,alten Schall 03 umge-
setzt werden. Fur den Rest der Strecke gilt die ,neue Schall 03%).

- Unterschiedliche Gestaltung der Larmschutzwande an den Verkehrsstationen, Kosten-
schatzung ca. 21 Mio. €,

- Transparente Elemente der Larmschutzwande an den Verkehrsstationen zur Herstel-
lung von Sichtachsen, Kostenschatzung ca. 1,8 Mio. €,

- Berucksichtigung der Larmvorbelastung durch Flug-, Stra3en- und sonstigen Larm,

Kostenschatzung nicht moglich.

e Kernforderung 2 Barrierefreiheit

- Barrierefreier Ausbau aller Verkehrsstationen unabhangig der Nutzerzahlen,
- Bahnsteigbreiten von 3 m statt der geplanten 2,50 m bei allen neuen Bahnsteigen,

- Videouberwachung an allen Haltepunkten zur sozialen Kontrolle,
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Kostenschatzung aller unter dem Oberbegriff Barrierefreiheit eingebrachten Forderungen

insgesamt ca. 21,2 Mio. €.

e Kernforderung 3 Gleichbehandlung Kommunen EKrG

- Freistellung von der Finanzierung der durch die Variantenentscheidung schnelle Gleise
innen oder schnelle Gleise aulien benachteiligten Kommunen bei Eisenbahnkreu-

zungsmalnahmen (EKrG) im Zuge der Gleichbehandlung.

e Kernforderung 4 Allgemeine regionale Forderungen

- Naturschutzrechtliche Kompensationsmalinahmen,

- Erhalt des Knotens Hanau und Erhéhung der Anzahl der dort haltenden ICE-
Verbindungen,

- Einrichtung einer Stiftung einschliellich eines Steuerkreises,

- Bau und Finanzierung von Logistikflachen und -stra3en zur weitgehenden Vermeidung

von Baustellenverkehr und Larm in Siedlungsgebieten.

Weitere Details siehe Bericht der DB Netz AG

5. Zusammenfassung und Empfehlung

Der viergleisige Streckenausbau im Abschnitt Hanau — Gelnhausen dient der Bewaltigung
der stark wachsenden Schienenverkehre im Raum Frankfurt/Fulda/Wrzburg/Erfurt inner-
halb des GroRprojekts ABS/NBS Hanau — Wiirzburg/Fulda — Erfurt.

Aus vier moglichen Varianten wurde die Variante SI 230 ausgewahlt, obwohl sie nicht die
kostenglnstigste ist. Da den Mehrkosten i. H. v. 6 Mio. € jedoch ein héherer Nutzen durch
Fahrzeitverkirzung gegenuber steht, kann die SI 230 dem Parlament als wirtschaftlichste

Variante empfohlen werden.

Mit der Auswahl der S| 230 werden alle Projektziele vorbehaltlich der Ergebnisse der Plan-
feststellungsverfahren erflillt. Das EBA geht davon aus, dass mit der Wahl der Vorzugsva-

riante dem geforderten Grundsatz von Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit entsprochen wird.

Das Dialogforum der Offentlichkeitsbeteiligung erhebt zuséatzliche Forderungen zur Vor-
zugsvariante, die Uber den Stand der Technik, bestehende Finanzierungsregularien oder
gesetzliche Regelungen hinausgehen und folglich in der Planung nicht berlicksichtigt wur-

den. Die Forderungen betreffen im Wesentlichen das Niveau und die Gestaltung des
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Larmschutzes (Kernforderung 1) und der Barrierefreiheit (Kernforderung 2). Die Ubrigen

Forderungen sind monetar Gberwiegend nicht bewertbar.

Zur Gestaltung von Larmschutzwanden (Kernforderung 1, Spiegelstrich 2 und 3) weist das
EBA darauf hin, dass grundsatzlich alle Mal3nahmen finanzierungsfahig sind, die von der
Planfeststellungsbehorde als Auflage zur Erlangung des Baurechts aufgegeben werden.
Auf diese Weise kdnnen (ausnahmsweise) auch MalRnahmen geférdert werden, die nicht
die wirtschaftlichste Variante darstellen (z. B. transparente Schallschutzwande, Gabionen).
Zu unterscheiden von diesem Grundsatz ist der Fall, in dem der Vorhabentrager aktiv (z. B.
aus Akzeptanzgriinden) mit einer unwirtschaftlicheren Variante die Planfeststellung bestrei-
tet und diese Variante von der Planfeststellung akzeptiert und planfestgestellt wird. Im vor-

liegenden Fall gibt es allerdings keine Hinweise auf derartige Absichten der DB.

Zu den Forderungen nach barrierefreiem Ausbau aller Verkehrsstationen unabhangig der
Nutzerzahlen (Kernforderung 2, Spiegelstrich 1) ist anzumerken, dass sich diese Forde-
rung auf die geltenden Finanzierungsregularien des Bundes bezieht, wonach bei Anlagen
mit niedriger Frequentierung durch Reisende (unter 1000 Reisende pro Station und Tag)
bei Neubauten und wesentlichen Anderungen die sofortige Umsetzung baulicher Manah-
me fUr besondere Personengruppen nur bei tatsachlichem Bedarf (z. B. besondere ortliche
Gegebenheiten) erfolgen soll. Ist dies nicht gegeben, muss darauf geachtet werden, dass
die Nachristung mit baulichen MalRnahmen flir besondere Personengruppen ohne wesent-
liche Mehrkosten bei Bedarf méglich ist. Zur Erfillung von Forderungen des barrierefreien
Ausbaus gibt es zumindest andere Finanzierungsprogramme; der Vorhabentrager hat hier

die Finanzierungsmaoglichkeit aus diesen Programmen zu prifen.

Unter Berlcksichtigung wirtschaftlicher und gesetzlicher Aspekte kénnen die zusatzlichen
Forderungen der Region aus Sicht des EBA nicht zur Umsetzung empfohlen werden oder
nicht im Rahmen des Bedarfsplanvorhabens finanziert werden. Das EBA empfiehlt daher
die Bestatigung der beschriebenen Vorzugsvariante S| 230 der DB Netz AG als Grundlage

fur die weiteren Planungen.

Sollte es zur Realisierung der Kernforderungen kommen, wirde dies zu erheblichen Mehr-
kosten, der Verringerung des Nutzen-Kosten-Faktors sowie einer moglichen Verlangerung
der Bauzeit fuhren.

a
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