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Biindelung mit der BAB 1 in dem Bereich zwischen Schlamin und Lensahn.

Erhalt des Gewerbegebietes westlich der BAB 1 in der Gemeinde Lensahn und damit der Verzicht auf
die SU ,,Zum Windpark*.

Umfahrung GroBlenbrode / Biindelung der Schienentrasse mit der B 207.

3.1.2.2 Eisenbahnkreuzungsmafnahmen und Haltepunkte

StraBeniiberfiihrung (SU) in bestehender StraBenfithrung als Ersatz fiir den Bahniibergang ,,Zur Teerhof-
insel®.

Verzicht auf Bauwerk SU ,,Wirtschaftsweg nach Offendorf* zur Vermeidung von Flichenzerschneidungen
und zur Reduzierung des Fliachenverbrauchs.

Entfall des geplanten Bauwerkes Eisenbahniiberfiihrung (EU) ,,Am Wiesengrund* mit alternativer Anbin-
dung der landwirtschaftlichen Flachen.

Tieferlegung der Eisenbahnstrecke im Bereich Luschendorfer Hof/Anschlussstelle Pansdorf.
Verlegung des Haltepunktes Scharbeutz nérdlich der Stral3e Bovelstredder.
4,00 Meter Breite der FuBgéngerunterfiihrung am Bhf. Haffkrug.

Aufstellung von fiinf Varianten zur Kreuzung Ruppersdorfer Weg mit anschlieBender Variantenabstim-
mung und Varianteneinigung mit der Gemeinde.

Tieferlegung der Kreisstrale 45 (Bdderstralle) zur Beibehaltung der bestehenden Strafienfihrung der
Kreisstralle 45. Ein Verschwenken der Kreisstrale 45 fiir das Kreuzungsbauwerk EU Béderstralle kann
dadurch vermieden werden. Der Flichenverbrauch wird reduziert.

Tieferlegung der Eisenbahnstrecke im Bereich Altonaer Weg: SU statt EU und Fiihrung der StraBe Al-
tonaer Weg in Anlehnung an bestehende Stralenfiihrung.

Anderung der Planung zur SU ,,HauptstraBe (KreisstraBe 59) und SU , KreisstraBe 59 iiber die BAB 1°
zur Reduzierung des Flachenverbrauchs und zur Vermeidung der groBrdumigen Verschwenkung der
Kreisstral3e 46.

Anbindung des Haltepunktes Lensahn von der Biderstra3e (Landesstrafie 58), um Flidchenzerschneidun-
gen zu vermeiden.

Standortverschiebung des Haltepunktes GroBenbrode siidlich zum Haltepunkt Heiligenhafen-Groflen-
brode.

StraBenanbindung an die neue SU ,,Wirtschaftsweg Oldenburg®.

Planungen zur Anderung der Bahniibergiinge und StraBenfiihrungen werden zwischen der DB Netz AG
und den Straenbaulasttragern sowie den Kommunen abgestimmt.

Im Bereich der Haltepunkte wird in Abstimmung mit den Gemeinden darauf geachtet, einen guten Kom-
promiss zwischen Emissionsschutz und der stiadtebaulich wiinschenswerten Sichtbarkeit des Bahnhofes zu
finden.

3.1.2.3 Geschwindigkeitserhohung

Projektierung von moglichen Streckenbereichen auf Entwurfsgeschwindigkeiten von max. 200 km/h. Diese
Planungsénderung dient der Umsetzung der im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege hinterlegten Fufinote
zur Zielreisezeit Hamburg — Kopenhagen von unter 150 Minuten bzw. Berlin — Kopenhagen von unter 240 Mi-
nuten.

3.1.2.4 Reduzierung des Flachenverbrauchs

Verringerung des Abstandes zwischen Schiene und Autobahn und somit die Reduzierung des Fldchenver-
brauches und der Flachenzerschneidung sowie Biindelung der Larmquellen Schiene und Straf3e.
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wird die Strecke (iberwiegend aus den touristischen Kerngebieten an der Liibecker Bucht her-
ausgefihrt. Die Landesplanungsbehérde hat zur Absicherung der landesplanerischen Entschei-
dung MaRgaben und Hinweise formuliert, durch die vorgetragene Bedenken aufgenommen wer-
den. Die Maligaben und Hinweise sind auf der Ebene der Planfeststellung zu beriicksichtigen.
Das EBA wird rechtlich durch die raumordnerischen Belange nicht gebunden. Im Rahmen der
anstehenden Planfeststellung sind die geltenden, zwingenden, rechtlichen Regelungen zu be-
achten und die rechtlich erheblichen Belange vollstandig zu ermitteln, in die Abwagung einzustel-
len und mit der ihnen zukommenden Gewichtung unter- und gegeneinander abzuwagen.

Die Vorhabentragerin kann allerdings im Rahmen der anstehenden Planfeststellungsverfahren
die Trassenauswahl nicht allein auf das Ergebnis der Variantenprifung im Raumordnungsverfah-
ren stiitzen. Eine einfache Ubernahme des Ergebnisses des Raumordnungsverfahrens ware ab-
wagungsfehlerhaft und damit rechtswidrig. Die Vorhabentragerin hat nach der Rechtsprechung
im Rahmen der Planfeststellung die sich ernsthaft aufdrangenden Trassenalternativen darzustel-
len und unter Berlicksichtigung der rechtlichen, relevanten, éffentlichen und privaten Belange zu

prifen.
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Abbildung 1: Ubersicht Streckenverlauf - Liibeck bis Beschendorf (oben) und Beschendorf bis Puttgarden
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2.4.1 Planfeststellungsabschnitt Liibeck

Der Ausbau/Neubau der Strecke Liibeck-Puttgarden bringt eine Erhéhung der Zugzahlen mit
Auswirkungen auf die sudlich anschliefende Bahnstrecke Strecke 1120 Libeck-Hamburg mit
sich.

Um eine gleichbleibende Betriebsqualitat auf den Strecken 1100 und 1120 zu gewabhrleisten, ist
bei zunehmendem Zugverkehr eine Pufferung von Giiterziigen notwendig. Ansonsten kann der
Zugverkehr nicht zeitgerecht abgewickelt werden, was zu Umdisponierungen und Fahrwegka-
pazitdtseinschrankungen fiihrt. Die Aufnahme der Puffergleise wird im HGbf Liibeck erfolgen.

Im Bahnhof Liibeck HGbf werden zwei Puffergleise fiir Giiterziige Richtung Puttgarden und ein
Puffergleis Richtung Hamburg, jeweils zur Pufferung von Giiterziigen mit einer Lange von 835 m,
neu gebaut.

Im Nordkopf des Bahnhofs Liibeck Hbf wird auRerdem eine zusatzliche Weichenverbindung zwi-
schen Gleis 7 und 8 geschaffen. Diese Weichenverbindung erméglicht parallele Fahrten von
Gleis 6 nach Schwartau-Waldhalle und von Schwartau-Waldhalle nach Gleis 7. Dies ist notwen-
dig, da durch den neu hinzukommenden Giiterverkehr die Leistungsanforderungen an die Schie-
neninfrastruktur in diesem Bereich erheblich erh6éht werden.

Sudlich des Trave-Kanals beginnt beim Umrichterwerk? im Stadtteil Libeck-Genin der PFA
Libeck. Zwischen dem Umrichterwerk Genin und dem Schaltposten? Bad Schwartau wird zur
Versorgung der Strecke 1100 mit Bahnstrom eine neue Verbindungsleitung auf direktem Wege
auf Bahngelande und unter Verwendung vorhandener Oberleitungsmaste installiert. Dies ist er-
forderlich, da die Strecke 1100 derzeit nur bis zum Abzweig Schwartau-Waldhalle elektrifiziert ist.
Mit der geplanten Verbindungsleitung wird die Elektrifizierung der Strecke 1100 nérdlich dieses
Abzweigs ermoglicht. Ein alternativer Neubau eines neuen Umrichterwerks in Bad Schwartau mit
Verbindung zu einem Umspannwerk wurde aus wirtschaftlichen Griinden nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 2: PFA Liibeck; Abschnitt Genin - Bad Schwartau

2.4.2 Planfeststellungsabschnitt 1: Bad Schwartau, Ratekau, Timmendorfer Strand,
Scharbeutz

Die Strecke 1100 ist in dem Abschnitt von Liibeck Hbf bis zum Abzweig Schwartau-Waldhalle
bereits zweigleisig ausgebaut und elektrifiziert. Dieser Abschnitt bleibt unverandert erhalten. Am
Abzweig Schwartau-Waldhalle beginnt der PFA 1 und verlauft in Richtung Norden. Zukiinftig wird
die Elektrifizierung tiber die gesamte Eisenbahnstrecke 1100 fortgefiihrt.

Im Osten Bad Schwartaus, ab der Eisenbahniiberfiihrung (iber die Schwartau, findet ein Ausbau
der bestehenden Eisenbahnstrecke fiir eine Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h statt.

2 Der elektrische Schienenverkehr erfolgt seit 1895 in einer Frequenz von 16,7 Hertz. Fiir das allgemeine Stromnetz

wird allerdings eine Frequenz von 50 Hertz verwendet. Der aus dem 50-Hertz-Netz bezogene Strom wird in so
genannten Umrichterwerken auf die benétigte Frequenz von 16,7 Hertz umgewandelt.

3 Schaltposten verbinden die Oberleitungen mehrerer Strecken zur Speisung, zum selektiven Schutz sowie zum
Potenzialausgleich und versorgen einseitig gespeiste Oberleitungsabschnitte mit der 15-kV-Spannung.
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Im Siiden Ratekaus beginnt mit dem Ausschwenken der neuen Eisenbahntrasse aus der beste-
henden Eisenbahnstrecke ein Neubauabschnitt, in dem zundchst Ratekau im Osten umfahren
wird. Dadurch wird das wesentliche Ergebnis des Raumordnungsverfahrens, die Blindelung der
Verkehrstrager Autobahn und Schiene und Entlastung der Ortschaften verfolgt. Die Entwurfsge-
schwindigkeit betragt 160 km/h.

Nordostlich Ratekaus wird der neue Haltepunkt Ratekau an der Querung mit der Landesstralie L
181 angeordnet sowie im Anschluss die Bundesautobahn 1 (BAB 1) gequert.
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Abbildung 3: PFA 1; Abschnitt Liibeck - Ratekau

Unmittelbar nordlich der Querung mit der BAB 1 wendet sich die Eisenbahntrasse zur Umfahrung
der Ostseebader Timmendorfer Strand, Scharbeutz, Haffkrug und Sierksdorf Richtung Westen
und verlauft unter Beriicksichtigung der maximal moéglichen Radien einer Bahnstrecke nahe der
BAB 1. Die Umfahrung dient vorrangig der Entlastung der Ortschaften von eisenbahnbetriebsbe-
dingten Emissionen, wie Larm, Erschiitterung und elektromagnetischen Feldern.

Im Unterschied zur geplanten Streckenfiihrung verlauft die Vorzugsvariante der Trassenflihrung
nach dem Ergebnis des ROV auf Basis der vom Kreis Ostholstein entwickelten X-Variante 6stlich
von Ruppersdorf und hatte eine erhéhte Belastung durch betriebsbedingte Emissionen in GroR3
Timmendorf zur Folge.

AuRRerdem kann mit einer Verlegung der Eisenbahntrasse weiter dstlich einer Blindelung mit der
BAB 1 erst in Hohe Grof Timmendorf realisiert werden. Weiterhin wiirde diese Verlegung die
Landschaft sowie landwirtschaftlich genutzte Flachen in erheblichen Mal3e zerschneiden.

Zwischen Ruppersdorf und Neuhof entsteht der neue Betriebsbahnhof Ratekau. Siidlich, direkt
vor dem Betriebsbahnhof Ratekau, findet ein Wechsel der Entwurfsgeschwindigkeit auf 200 km/h
statt und die Trasse wird an die BAB 1 herangefiihrt.

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich in ihrem weiteren Verlauf unmittelbar am 6stlichen Rand der
BAB 1, sodass beide Verkehrstrager ab hier eng gebiindelt gefiihrt werden. Der Trassenverlauf
westlich der Autobahn wurde aufgrund von prognostizierbaren erheblichen Beeintrachtigungen
und Flachenverlusten des Natura 2000-Gebietes ,Walder im Poénitzer Seengebiet® verworfen.
Westlich GroR Timmendorfs, am Kreuzungspunkt mit der Landesstrale L 180, wird der neue
Haltepunkt Timmendorfer Strand angeordnet.

Aufgrund der Biindelung von der BAB 1 und der Eisenbahntrasse wird die Autobahnanschluss-
stelle Pansdorf angepasst. Im darauffolgenden Trassenabschnitt zwischen Scharbeutz und Haff-
krug verlauft die Eisenbahntrasse weiterhin in Biindelung mit der BAB 1 auf deren Ostseite.

Der neue Haltepunkt Scharbeutz liegt am westlichen Ortsrand von Scharbeutz. Die Autobahnan-
schlussstellen Scharbeutz und Eutin werden den neuen Gegebenheiten angepasst.

10
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Westlich Haffkrugs wird der neue Bahnhof Haffkrug angeordnet, von dem aus die bestehende
Eisenbahnstrecke von und nach Sierksdorf sowie Neustadt i.H. tiber einen neuen Abzweig ange-
bunden wird.
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Abbildung 4: PFA 1; Abschnitt Ratekau - Haffkrug

2.4.3 Planfeststellungsabschnitt 2: Sierksdorf, Neustadt in Holstein, Altenkrempe

Die Eisenbahntrasse erstreckt sich ab dem Bahnhof Haffkrug in Biindelung mit der BAB 1 weiter
Richtung Norden. Die Anbindung vom Personenbahnhof Neustadt i.H. sowie der Haltestelle Sier-
ksdorf erfolgt iber eine Stichstrecke kurz vor der Gemeindestral3e ,Altonaer Weg". Hier befindet
sich der Ubergang in den PFA 2.

Im Zuge des Raumordnungsverfahrens wurde die DB AG aufgefordert die neue Strecke naher
an die bereits bestehende BAB 1 zu verlegen. Eine Biindelung der Schienentrasse mit der BAB
1 verringert den Verlust landwirtschaftlicher Nutzflachen, die Umweltbelastung und Zerschnei-
dungswirkungen. Mit der Biindelung der beiden Verkehrsarten wird auch dem Biindelungsgebot
entsprochen. Aus den zuvor genannten Griinden wurde die Trasse des PFA 2 zwischen Haffkrug
und Altenkrempe naher an die BAB 1 herangelegt. Stidlich der Autobahnanschlussstelle Neustadt
i.H.-Mitte wird die BAB 1 gequert. Die Eisenbahntrasse verlduft im Folgenden auf der Westseite
der BAB 1.

Aufgrund der zu erwartenden negativen 6kologischen Auswirkungen wird eine Durchfahrung des
Natura 2000-Gebietes Neustadter Binnenwasser mit einer zweigleisig ausgebauten Eisenbahn-
strecke von vornherein ausgeschlossen.

Nordlich des ,Neustadter Binnenwassers® verldasst die Eisenbahntrasse die Blindelung mit der
BAB 1 und schwenkt bei Altenkrempe in die bestehende Eisenbahnstrecke ein. Der neue Be-
triebsbahnhof Neustadt i.H. (West) wird siidwestlich Altenkrempe angeordnet. Die geplante Lage
des Betriebsbahnhofs Neustadt i.H. (West) wurde ausgewahlt aufgrund des grolien Abstands
zum Ortsrand Altenkrempe sowie des geringeren Flachenverbrauchs und der geringen Eingriffe
in die Natur.

Auf dem Abschnitt von Altenkrempe bis nérdlich Hasselburg wird die bestehende eingleisige Ei-
senbahnstrecke zweigleisig ausgebaut und eine Linienverbesserung fiir die Entwurfsgeschwin-
digkeit von 200 km/h durchgefiihrt. Der bestehende Bahnhof Hasselburg, an dem derzeit bereits
kein Zughalt fir den Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben. Danach beginnt der PFA 3.
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2.4.4 Planfeststellungsabschnitt 3: Schashagen, Beschendorf, Manhagen, Lensahn, Damlos

Bei GroRR Schlamin wird die bestehende Eisenbahnstrecke erneut verlassen und die Eisen-
bahntrasse verlauft in Biindelung mit der BAB 1 als Neubaustrecke weiter in Richtung Lensahn
und Oldenburg i.H.

Im Zuge des Raumordnungsverfahrens wurde die DB AG aufgefordert, die neue Strecke naher
an die bereits bestehende BAB 1 zu verlegen. Eine Biindelung der Schienentrasse mit der BAB
1 verringert den Verlust landwirtschaftlicher Nutzflachen, die Umweltbelastung und Zerschnei-
dungswirkungen. Mit der Biindelung der beiden Verkehrsarten wird auch dem Biindelungsgebot
entsprochen. Aus den zuvor genannten Griinden wurde die Trasse des PFA 3 zwischen Schas-
hagen und Damlos ndher an die Bundesautobahn 1 herangelegt.

Im gesamten PFA 3 verlduft die Trasse als Neubauabschnitt dicht an der Westseite der BAB 1.
Ein Ausbau der Bestandsstrecke wurde aufgrund der héheren Flacheninanspruchnahme von Be-
reichen mit besonderer Bedeutung, héherer Eingriffe in die Natur und grof3erer Betroffenheit von
Schallemissionen nicht vorgesehen.

Abbildung 6: PFA 3; Abschnitt Kremper Au - Beschendorf

Der neue Haltepunkt Lensahn liegt am &stlichen Ortsrand Lensahns unmittelbar an der Auto-
bahnanschlussstelle Lensahn. Der Haltepunkt wird aufgrund der gewahlten Streckenfiihrung und
der idealen Anbindung an das StralRennetz direkt sudlich der BaderstralRe vorgesehen. Die Au-
tobahnanschlussstelle Lensahn wird aufgrund der Biindelung von BAB 1 und Eisenbahntrasse
angepasst. Nordlich Lensahns befindet sich der neue Betriebshahnhof Oldenburg i.H.

Ab dem Betriebsbahnhof Oldenburg i.H. wechselt die Entwurfsgeschwindigkeit auf 160 km/h und
die Eisenbahntrasse trifft auf die bestehende Eisenbahnstrecke, die zweigleisig ausgebaut wird.
Am sudlichen Ortsrand Oldenburgs i.H. wird die BAB 1 gequert. Hier endet der PFA 3.
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Abbildung 7: PFA 3; Abschnitt Lensahn - Oldenburg i.H.
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2.4.5 Planfeststellungsabschnitt 4: Oldenburg in Holstein, G6hl

Der nun folgende PFA 4 beginnt mit einem Neubauabschnitt, der Oldenburg i.H. dstlich umfahrt.
Der neue Haltepunkt Oldenburg i.H. wird in der Umfahrung angeordnet. Westlich von Gaéhl
schwenkt die Eisenbahntrasse wieder in die bestehende Eisenbahnstrecke ein, die im darauffol-
genden Streckenabschnitt zwischen Gohl, Heringsdorf und Neukirchen zweigleisig ausgebaut
wird. Bedingt durch die Entwurfsgeschwindigkeit von 160 km/h werden Linienverbesserungen
durchgefiihrt. Zwischen Gohl und Rellin befindet sich der Ubergang vom PFA 4 in den PFA 5.1.
Es wurde im Rahmen der Planung eine Westumfahrung von Oldenburg i.H. untersucht. Diese
wurde aufgrund der langeren Strecke und der damit einhergehenden Fahrzeitenverlangerung,
der umwelttechnischen Betroffenheiten des Vogelschutzgebietes ,,Ostliche Kieler Bucht® sowie
weiterer Larmbetroffenheiten zwischen Liibbersdorf und Kremsdorf ausgeschlossen.
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Abbildung 8: PFA 4; Abschnitt Oldenburg - Rellin

2.4.6 Planfeststellungsabschnitt 5.1: Heringsdorf, Neukirchen

Die bestehenden Bahnhdfe Gohl, Heringsdorf und Neukirchen, an denen derzeit bereits keine
Zughalte fir den Personenverkehr stattfinden, werden aufgehoben.
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Abbildung 9: PFA 5.1; Abschnitt G6hl - Neukirchen

Bis Bergmiihle wird die Vorzugsvariante der Trassenfiihrung nach dem Ergebnis des ROV ver-
folgt. Diese kam zu dem Schluss, dass der Ausbau der Bestandstrasse in diesem Bereich die
raumvertraglichste Trasse darstellt. Die Vorteile der Trasse liegen bei den Schutzgiitern Boden,
Wasser, Landschaft, Kultur und sonstige Sachgiter.

13
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2.4.7 Planfeststellungsabschnitt 5.2: GroRenbrode, inkl. neuem gemeinsamen Haltepunkt
GroRenbrode-Heiligenhafen

Sidlich von Litjenbrode beginnt ein weiterer Neubauabschnitt, in dem die Eisenbahntrasse zur
Blindelung beider Verkehrstrager an die BundesstralBe B 207 heranschwenkt und GroRenbrode
im Westen umfahren wird. Die Entwurfsgeschwindigkeit in der Umfahrung betragt 160 km/h. Hin-
ter Bergmiihle wird GroRenbrode umfahren und es biindelt sich die Eisenbahntrasse mit der Bun-
desstraflte B 207. Der neue Haltepunkt im Bereich Mittelhof wird zwischen Grofienbrode und Liit-
jenbrode an der Querung mit der Kreisstralle K 42 angeordnet. Nordwestlich GroBenbrodes liegt
der neue Betriebsbahnhof GroRenbrode. Die Anschlussstelle Groltenbrode der BundesstralRe B
207 wird der gebiindelten Trassenfiihrung angepasst. Die Antragstrasse ist die optimierte Vor-
zugsvariante der Trassenfiihrung nach dem Ergebnis des ROV. Dadurch werden GroRenbrode
und Litjenbrode von betriebsbedingten Emissionen entlastet. Auf3erdem wird durch den Wegfall
mehrerer Bahnlibergange durch die Verschiebung der Trasse die Sicherheit erhéht und der Ver-
kehrsablauf verbessert.
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Abbildung 10: PFA 5.2; Abschnitt Bergmiihle - Fehmarnsund

Sidlich des Fehmarnsundes geht die Zweigleisigkeit in eine eingleisige Fiihrung lber und die
Eisenbahntrasse schwenkt auf die bestehende Fehmarnsundbriicke ein. In diesem Bereich liegt
der Beginn des PFA 6. In einem separaten Planfeststellungsverfahren wird, nach Abschluss der
Planungen zu einer neuen zweigleisigen Sundquerung, ein neues Querungshauwerk realisiert.
Planfeststellungsabschnitt 6: Fehmarn inkl. Elektrifizierung bestehende Fehmarnsundbriicke

Die Fehmarnsundbriicke verbleibt zundchst eingleisig und wird elektrifiziert. In einer weiteren
Ausbaustufe ist die Herstellung einer neuen Fehmarnsundquerung vorgesehen. Auf Fehmarn
wird nach Strukkamp die Entwurfsgeschwindigkeit auf 200 km/h angehoben und die bestehende
Eisenbahnstrecke zweigleisig ausgebaut. Der bestehende Bahnhof Strukkamp, an dem derzeit
kein Zughalt fiir den Personenverkehr stattfindet, wird aufgehoben. Westlich Burgs auf Fehmarn
wird im Bereich des bestehenden Gleisdreiecks der Betriebsbahnhof Fehmarn West angeordnet.
Die Stichstrecken 1103 und 1104 zum Bahnhof Fehmarn-Burg werden angepasst. Der Bahnhof
Puttgarden wird (iber eine Abzweigstelle angebunden aber nicht elektrifiziert. Nordlich Bannes-

dorf schlief3t die Eisenbahntrasse an die Planungen zur Festen Fehmarnbeltquerung an.
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Abbildung 11: PFA 6; Abschnitt Fehmarn
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2.5 Umweltauswirkungen und Konzepte zum Ausgleich

Bei der von der Landesplanung bestimmten Vorzugsvariante ist unter anderem mit Beeintrachti-
gungen von Natura-2000-Gebieten zu rechnen, fiir die im Planfeststellungsverfahren im Rahmen
von FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen Alternativenpriifungen durchzufiihren sind und ggf. un-
ter Einbeziehung zustdndiger nationaler und europaischer Behérden zu entscheiden sein wird
(vgl. § 34 Abs. 2 - 4 des Bundesnaturschutzgesetzes - BNatSchG). Zu den in den Planungen
beriicksichtigten Natura-2000-Gebieten gehoren zehn Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung
sowie vier ,Besondere Schutzgebiete® (Vogelschutzgebiete):

Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung:

=  Schwartautal und Curauer Moor
= Walder im Ponitzer Seengebiet
= Strandniederungen siidlich Neustadt
* Naturschutzgebiet Neustadter Binnenwasser
* Lachsau
= Kremper Au
= Kistenlandschaft vor GroRenbrode und vorgelagerte Meeresbereiche
= Meeresgebiet der 6stlichen Kieler Bucht
= Sundwiesen Fehmarn
Besondere Schutzgebiete:

= Naturschutzgebiet Neustadter Binnenwasser
= Oldenburger Graben

= Ostsee ostlich Wagrien

= Ostliche Kieler Bucht

Aus diesem Grund hat die DB Netz AG Planungen zu einer Optimierung der Vorzugsvariante aus
dem ROV vorgenommen. Diese optimierte Streckenplanung beriicksichtigt den Schutzstatus der
Natura 2000-Gebiete nun in Ganze. Im Hinblick auf die Natura-2000-Gebiete kommt es somit zu
keiner Beeintrachtigung der Schutz- und Erhaltungszielen der Lebensraumtypen des Anhangs |
sowie der charakteristischen Arten des Anhangs Il.

Auch der Artenschutz findet bei der optimierten Streckenplanung umfangliche Berlicksichtigung.
In Bezug darauf greift die DB Netz AG auf umfangreiche Kartierungen von Fauna und Flora zu-
riick, welche seit dem Jahr 2015 projektintern erhoben werden. Insgesamt wurde die Trasse da-
bei in ihrer vollen Lange und in einem Korridor 100 m 6stlich und westlich der Trasse kartiert.
Davon abgesehen wurden zusatzliche Kartierungen vorgenommen, sofern diese erforderlich er-
schienen, um jegliche Art von Betroffenheit betrachten zu kénnen. In den seltenen Fallen, wo
eine Betroffenheit nicht ausgeschlossen werden kann, werden umfangreiche Kompensations-
mafnahmen geplant, die vorrangig im Kreis Ostholstein, also dem Kreis des Eingriffes, vorge-
nommen werden. Durch das Zuriickgreifen auf lokale Okokonten und Kompensationsflachen
mochte die DB Netz AG die Wertschopfung des Projekts innerhalb des Kreises weiter férdern
und eine starkere Akzeptanz innerhalb der Bevolkerung erzielen. Dies trifft auch auf Zuspruch bei
der Unteren Naturschutzbehérde des betroffenen Kreises.

2.5.1 Konzepte zum Larmschutz

Nach dem § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der zugehérigen 16. Bundes-
Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) wurden die Schallauswirkungen und notwendige
Schutzmalinahmen fiir Betroffene ermittelt. Erste Berechnungen von Larmschutzkonzepten
(2017, Prognosehorizont 2025) fiir alle Planfeststellungsabschnitte zeigen, dass nach gesetzli-
chen Rahmenbedingungen liber 91 % der Schutzfille mit aktiven Schutzmalinahmen wie Schall-
schutzwanden gel6st werden. Das sind 3.140 von 3.428 Schutzfillen. Alle weiteren 288 Schutz-
falle konnen durch passive LarmschutzmalRnahmen geschiitzt werden. Fiir die Umsetzung der
moglichen LarmschutzmaRnahmen werden rund 86,9 Mio. Euro* investiert. Die Vorhabentragerin

“ Basis dieser Kostenansitze sind reale Baukosten ohne Planungskosten und ohne Risikozuschlige
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ist bestrebt, die geplanten Schallschutzwande durch bspw. einen vorgelagerten Griinstreifen in
das Landschaftsbild zu integrieren. Die Gestaltung der Schallschutzwédnde kann auch in Abstim-
mung mit den Gemeinden erfolgen. Eine Ubersicht nach Gemeinden ist der folgenden Tabelle zu
entnehmen. Eine detailliertere Ubersicht befindet sich in Anhang 2.

Gemeinde Schutzfille Mit aktiven MalRnah Kosten gesetzlicher Lirmschutz
men geldst [Tsd. €]
Bad Schwartau 1.116 1.021 22.630
Ratekau 359 351 10.147

Timmendorfer Strand

Scharbeutz 779 758 12.992
Sierksdorf 212 212 6.149
Altenkrempe 124 121 6.812
Schashagen 31 15 1.722
Beschendorf 4 - 20
Manhagen 1 - 5
Lensahn 37 18 1.674
Damlos

Oldenburg in Holstein 154 152 2.391
Gohl 98 79 2.847
Heringsdorf 206 194 8.404
Neukirchen 118 101 3.482
GroRenbrode 93 89 6.457
Fehmarn 96 29 1.202
Gesamtsumme 3.428 3.140 86.934

Tabelle 2: Ubersicht der Schutzfille pro Gemeinde (Prognosehorizont 2025)>

2.5.2 Ausblick und Tendenz auf 2030 Prognosehorizont Auswirkung des Schienenldrm-
schutzgesetzes auf zukiinftige Verkehre

2017 hat der Gesetzgeber das Schienenlarmschutzgesetz beschlossen. Das Gesetz verbietet ab
12. Dezember 2020, zum Fahrplanwechsel 2020/2021, den Einsatz lauter Giiterwagen auf dem
deutschen Streckennetz. Somit soll gewahrleistet werden, dass alle in Deutschland zum Einsatz
kommenden Giiterwagen ab diesem Zeitpunkt auf leisen Sohlen unterwegs sind. Im Vergleich zu
Wagen mit Grauguss-Sohle werden die Wagen mit leisen Sohlen (Verbundstoff) in der Vorbei-
fahrt um rund 10 dB(A) reduziert. Dies entspricht einer gefiihlten Halbierung des Larms. Fiir den
Prognosehorizont 2030 wird von 100 % leisen Sohlen ausgegangen. Im Vergleich zum in den
Larmschutzkonzepten angewandten Prognosehorizont 2025, bei dem von 80 % leisen Wagen
ausgegangen wurde, kann dafiir eine Reduzierung des Mittelungspegels von grob 1 bis 2 dB(A)
angenommen werden. Flir einzelne Abschnitte wurde im Zuge der Erstellung der Genehmigungs-
unterlagen ein Arbeitsstand des Prognosehorizonts 2030 angenommen. Aufgrund der unter-
schiedlichen Planungsstande der Abschnitte werden fiir die (ibergesetzlichen Forderungen sowie
den zugehorigen gesetzlichen Empfehlungen einheitlich die Annahmen und Ergebnisse aus Ka-
pitel 2.5.1 (Prognosehorizont 2025) verwendet.

5> Basis dieser Kostenansitze sind reale Baukosten ohne Planungskosten und ohne Risikozuschlidge
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2.6 Bewertung der Wirtschaftlichkeit

Das Projekt ABS/NBS Hamburg - Liibeck - Puttgarden wird im Bundesverkehrswegeplan 2030
als gesamtvolkswirtschaftlich positiv bewertet.

In der 2010 durchgefiihrten ,Uberpriifung der Bedarfspline fiir die Bundesschienenwege und die
BundesfernstraBen® wurde die Wirtschaftlichkeit der Manahme bereits nachgewiesen.

Die seit Projektbeginn im Jahre 2008 angefallenen internen und externen Planungskosten sowie
die Kosten fiir die Durchfiihrung der diversen Verfahren zur Offentlichkeitsheteiligung und des
ROV kdnnen der folgenden Tabelle entnommen werden.

EIU Ausgaben seit Projektbeginn
[Mio. €]
DB Netz AG 54,5
DB Energie GmbH 0,5
DB Station&Service AG 1,0
Gesamtsumme 56,0

Tabelle 3: Kosten seit Projektbeginn (Buchungsstand 09.06.2018)
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3.1 Uberblick der friihen Offentlichkeitsbeteiligung seit 2008

Das Projekt der Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung legt seit Anfang der Pla-
nung im Jahr 2008 einen starken Fokus auf die Einbindung der Region (siehe untenstehende
Grafik). Um Biirger und Anwohner in Ostholstein (iber die Bauabschnitte zu informieren, nutzt
das Projektteam verschiedene Dialogformate in der Region, um den aktuellen Planungsstand
vorzustellen und zu erlautern sowie die Gemeinden in Variantenplanungen, z.B. von Bahniber-
gangsaufhebungen mit einzubeziehen. Dazu zahlen u.a.:

= Seit 2010 eine Vielzahl nichtéffentlicher Termine mit Blirgermeistern und Verwaltungsmit-
arbeitern der Gemeinden, Gemeindevertretern, Landwirten, Biirgern und Verbanden

= Monatliche Informationsgesprache mit dem Regionalmanagement fiir Fehmarn und
GrolRenbrode zusammen mit Femern A/S (seit Januar 2018)

= RegelmaRige Austauschrunden (seit 2008) mit dem Land Schleswig-Holstein zusammen
mit Femern A/S und dem Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
(LBV.SH) als Vorhabentragern fiir die Feste Fehmarnbeltquerung

= Seit 2011 Teilfinanzierung und aktive Gestaltung des Dialogforums® in bisher 30 Sitzun-
gen, die ca. vier Mal im Jahr stattfinden durch Infovortrage und Themenschwerpunkte

= 2011 - 2016 Schienenforum fiir die Gemeinden entlang der Strecke (Organisation und
Finanzierung)
- tagt seit 2016 unter Leitung eines neutralen Moderators in Form von vier Runden Ti-
schen (Nord, Mitte, Stid 1 und Siid 2; ca. 40 Veranstaltungen seit der Einflihrung)
- Mitglieder der Runden Tische sind je ein/e Vertreterinnen/Vertreter u.a. der betroffenen
Gemeinden (reprasentiert durch die Biirgermeister/innen sowie Land-, Kreis-, und Gremi-
envertreternfinnen), der vor Ort vertretenen Biirgerinitiativen, der vor Ort vertretenen Ar-
beitsgruppen, der vor Ort vertretenen Wirtschaft und der vor Ort vertretenen Verbande.
Zusatzlich hat die Offentlichkeit die Moglichkeit, den Sitzungen beizuwohnen und sich mit
ihren Themen im Rahmen einer ,Blirgersprechstunde® einzubringen.
- Vor dem Hintergrund des ,Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer
Schienennetze® (Drucksache 18/7365) Griindung des Projektbeirates 2016 durch das Di-
alogforum, der die neuen Forderungen der o.g. Runden Tische in einem Forderungskata-
log gebiindelt hat

= Offentliche Informationsveranstaltungen, Messen, Infopavillon bei Stadtfesten in der Re-
gion

= Mitwirkung an bis dato fiinf Kommunalkonferenzen fiir eine neue Fehmarnsundquerung
unter Federflihrung des Verkehrsministeriums Schleswig-Holstein

= Seit Projektbeginn Website mit aktuellen Informationen

= Internetauftritt auf dem Bauinfoportal der DB Netz AG

= 2-3 Projektnewsletter pro Jahr (digital und Papierform)

= Laufend aktualisierte Projektbroschiire und weitere Informationsmaterialien

6 Initiative des Landes Schleswig-Holstein, um alle Beteiligten (Vorhabentriger, Land, Gemeinden, Verbinde und

Biirgerinitiativen) an einen Tisch zu bringen sowie die Vorhaben konstruktiv zu begleiten. Neben regelméaRigen
Berichten zum Planungsstand der einzelnen Vorhaben wurde in den bisher 28. Sitzungen u.a. das Thema Larm-
schutz wiederholt auch mit externen Gutachtern erldutert und diskutiert.

18



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode —35- Drucksache 19/19500

Vor- /7 Mail- Kommunalkonferenz
trﬁge,- | JEmeE Arbeits- . post- \ Fehmarnsundquerung
" Blirger-| gruppen fach™ /N
1 meister-| er T~z i
3 runde 7G_emeinl:|en SOI‘IS-L Runder
§ — /  bffentliche Tisch
o ~ Z N\ i ~Mord®
Web- - e — Termine )
side, : &
Vor-Ort-Termine \ BMVI Riiridar
S \ Tisch
- j,_ - | LMitte*
a =
L I~ Dialogforum FBQ
= /Bauaus- Querung, StraRe,
v . . " schuss- ERekics Schiene
S . Tisch []
News-"_ 4, _sitzungen »Std1
letter /U s i .
/ Forum : Projektbeirat
P- 7kt . Schienen- |Road- | »’  Runder
rojekt- | i / Tisch Amt Oldenburg-Land
t ij anblndung Show -S0d1 @ Amt Lensahn
eleron ’ ®  Ami Ostholstein-Mige
/ﬁ b 5 A f ®  Amisfreie Stidte und Gemeinden

Abbildung 12: Ubersicht der Offentlichkeitsarbeit im Projekt FBQ

3.2 Uberblick gesetzlicher Grundlagen

Bei der Betrachtung der Forderungen ist zwischen Forderungen, die auf gesetzlichen Grundlagen
beruhen und Forderungen ohne genaue gesetzliche Vorgaben zu unterscheiden. Die gesetzli-
chen Grundlagen sind folgend stichpunktartig erwahnt:

Gesetzlicher Schutzanspruch fiir Schienenverkehrslarm

=  § 41 BImSchG
= 16. BImSchV
= EBA-Umweltleitfaden, Teil VI, Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr

Gesetzlicher Schutzanspruch zur Erschiitterungswirkung

= Keine gesetzlichen Rahmenbedingungen
= Nach der Rechtsprechung anwendbar: DIN 4150 ,Erschiitterungen im Bauwesen®, Teil 2
sEinwirkung auf Menschen in Gebauden®

Gesetzliche Grundlagen zu EKrG-MaBnahmen

= Gesetz liber Kreuzungen von Eisenbahnen und Strallen (Eisenbahnkreuzungsgesetz -
EKrG)

Eine detaillierte Betrachtung zu den gesetzlichen Grundlagen kann dem Anhang 1 entnommen
werden.

3.3 In der Vorzugsvariante beriicksichtigte Forderungen

Nach Abschluss des vom Land Schleswig-Holstein durchgefiihrten ROV von 2010 - 2014 wurde
die ROV-Trasse anschlieRend von der DB Netz AG auf die technische, umwelt- und naturschutz-
fachliche sowie die rechtliche Machbarkeit hin tberprift. Die Vorzugsvariante der DB Netz AG
beinhaltet daher bereits eine Vielzahl von Streckenanpassungen, die im Folgenden aufgefiihrt

sind:
* Umfahrung Ratekau/ Biindelung mit BAB 1
= Umfahrung der Seebader Timmendorfer Strand und Scharbeutz/ Biindelung mit BAB 1
= Bindelung mit der BAB 1 in dem Bereich zwischen Schlamin und Lensahn

Erhalt des Gewerbegebietes westlich der BAB 1 in der Gemeinde Lensahn und damit
der Verzicht auf die SU ,Zum Windpark®
= Umfahrung GroRenbrode [ Biindelung der Schienentrasse mit der B 207

Im Zuge der weiteren Planung ab 2014 wurden weitere Projektanpassungen sowie Forderungen
bzw. Varianten mit den Gemeinden besprochen und teilweise mit aufgenommen. Forderungen,
die im Zuge der Planungen seit 2014 bzw. im Dialog mit dem Projektbeirat mit in die Planung der
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Vorzugsvariante aufgenommen wurden, sind im Folgenden aufgefiihrt und somit nicht Teil der in
Kapitel 3.5 aufgezeigten Forderungen.

= Verringerung des Abstandes zwischen Schiene und Autobahn und somit die Reduzierung
des Flachenverbrauches und der Flachenzerschneidung sowie Biindelung der Larmquel-
len Schiene und StraRe

= Projektierung von moglichen Streckenbereichen auf Entwurfsgeschwindigkeiten von max.
200 km/h

= SUin bestehender Strafenflihrung als Ersatz fiir den BU ,Zur Teerhofinsel*

= Verzicht auf Bauwerk SU ,Wirtschaftsweg nach Offendorf* zur Vermeidung von Flachen-
zerschneidungen und zur Reduzierung des Flachenverbrauchs

= Entfall des geplanten Bauwerkes EU ,Am Wiesengrund® mit alternativer Anbindung der
landwirtschaftlichen Flachen

= Tieferlegung der Eisenbahnstrecke im Bereich Luschendorfer Hof/Anschlussstelle Pans-
dorf

= Verlegung des HP Scharbeutz nordlich der Stralse Bovelstredder

= 4,00 m Breite der FuBgangerunterfihrung am Bhf. Haffkrug

= Aufstellung von fiinf Varianten zur Kreuzung Ruppersdorfer Weg mit anschlieRender Va-
riantenabstimmung und Varianteneinigung mit der Gemeinde

= Tieferlegung der KreisstraRe 45 (BaderstraRe) zur Beibehaltung der bestehenden Stra-
Renfliihrung der Kreisstral3e 45. Ein Verschwenken der Kreisstralle 45 fiir das Kreuzungs-
bauwerk EU BaderstralRe kann dadurch vermieden werden. Der Flachenverbrauch wird
reduziert

= Tieferlegung der Eisenbahnstrecke im Bereich Altonaer Weg: SU (Genehmigungspla-
nung) statt EU (Vorplanung) und Fiihrung der StraRe Altonaer Weg in Anlehnung an be-
stehende StralRenfiihrung ) )

= Anderung der Planung zur SU ,HauptstraRe (Kreisstralle 59)“ und SU ,KreisstralRe 59
Gber die BAB 1“ zur Reduzierung des Flachenverbrauchs und zur Vermeidung der (in der
Vorplanungslosung erforderlichen) groRraumigen Verschwenkung der KreisstralRe 46

= Anbindung des HP Lensahn von der Badderstralte (LandesstraRe 58), um Flachenzer-
schneidungen zu vermeiden

= Standortverschiebung des HP GroRenbrode siidlich zum HP GroRenbrode-Heiligenhafen
im Bereich Mittelhof )

= StraRenanbindung an die neue SU ,Wirtschaftsweg Oldenburg®

= Einbeziehung der Kommunen in den Planungsverlauf fiir eine neue Fehmarnsundquerung

= Larmschutzmalnahmen werden durch ein Gutachterbiiro wie auch DB-Fachplanern so
konzipiert, dass eine Larmverdriftung vermieden wird

= |n Abstimmung mit dem EBA und im Rahmen der DIN 4150 sind nach Fertigstellung des
Projektes Erschiitterungsnachmessungen vorgesehen

= Bei der Planung des Trassenverlaufs und LarmschutzmalRnahmen wurde eine Teilung
von Ortschaften vermieden

= Der Eingriff in Natur und Landschaft sowie der Verbrauch landwirtschaftlicher Flachen
werden so gering wie moglich gehalten. Die sich ergebenden Restflachen zwischen
Schiene und Autobahn werden, wo fachlich als geeignet eingestuft, als Flachen fiir den
Naturschutz aufgewertet und als Ausgleichsflachen genutzt

= Planungen zur Anderung der Bahniibergange und Stralsenfiihrungen werden zwischen
der DB Netz AG und den StraBenbaulasttragern sowie den Kommunen abgestimmt

= Im Bereich der Haltepunkte wird in Abstimmung mit den Gemeinden darauf geachtet, ei-
nen guten Kompromiss zwischen Emissionsschutz und der stadtebaulich wiinschenswer-
ten Sichtbarkeit des Bahnhofes zu finden

= Sollte von Seiten des Landes Flurbereinigungsverfahren geplant werden, ist die DB Netz
AG unterstiitzungsbereit. Durch die Verlegung der Strecke und - wo moglich - Biindelung
mit der BAB 1 wurde die Flachenzerschneidung weitestgehend verringert
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