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Beschlussempfehlung und Bericht
des Ausschusses fur Verkehr und digitale Infrastruktur (15. Ausschuss)

zu der Unterrichtung durch die Bundesregierung
— Drucksachen 19/19500, 19/19655 Nr. 7 —

Bericht iiber das Ergebnis der Vorplanung und der friihen Offentlichkeits-
beteiligung zur Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg — Liibeck — Puttgarden

A. Problem

Die MaBnahme Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg — Liibeck — Puttgarden
(Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung — FBQ) zwischen
Liibeck und Puttgarden erfordert die Erweiterung, den Neubau und die Elektrifi-
zierung zweier Gleise. Durch den Ausbau der Schienenkapazititen, die Elektrifi-
zierung und die Erh6hung der Reisegeschwindigkeiten im Nah- und Fernverkehr
soll die Fahrzeit der Eisenbahn im Personen- und Giiterverkehr verkiirzt werden.
Die Strecke ist Bestandteil des TEN-Kernnetzkorridors Skandinavien — Mittel-
meer. Die Bundesrepublik Deutschland hat zudem am 3. September 2008 mit dem
Konigreich Dénemark einen Staatsvertrag zum Bau der Festen Fehmarnbeltque-
rung nebst Hinterlandanbindung geschlossen. Die Schienenhinterlandanbindung
fiihrt durch eine stark vom Tourismus gepriagte und 6kologisch sensible Region.

Im September 2011 wurde auf Initiative der schleswig-holsteinischen Landesre-
gierung das ,,Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung* einberufen. Ergebnis des
Dialogforums sind vier bzw. inklusive der Fehmarnsundquerung fiinf Kernforde-
rungen.

Das BMVI hat auf Grundlage der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung mit der
Deutschen Bahn zu den Ergebnissen der Vorplanung und der friihen Offentlich-
keitsbeteiligung berichtet. Gegenstinde des Berichts sind die Vorzugsvariante in-
klusive erster belastbarer Kostenschiitzungen und die frithe Offentlichkeitsbetei-
ligung nach § 25 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes. Dabei wurden mit
Blick auf den Antrag auf Bundestagsdrucksache 18/7365 die fiinf Kernforderun-
gen gepriift und wurde die Umsetzung dieser zusétzlichen Forderungen aufgrund
des Charakters als Maflnahmen, die iiber das gesetzliche Maf3 hinausgehen, nicht
zur Umsetzung empfohlen.

Zur Umsetzung und zur Finanzierung von Kernforderungen ist daher ein Be-
schluss des Deutschen Bundestages erforderlich.



Drucksache 19/20624 -2- Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

B. Losung

Annahme einer EntschlieBung, mit der die Bundesregierung aufgefordert wird,
die Vorzugsvariante der Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg — Liibeck —
Puttgarden (Hinterlandanbindung FBQ) als Teil des Bedarfsplanvorhabens zu-
sétzlich mit in der EntschlieBung néher bezeichneten MaBinahmen zum Larm-
schutz, zum Schutz vor Erschiitterungen, zum Trassenverlauf, zur Kostenbeteili-
gung der Kommunen und beziiglich der Fehmarnsundquerung umzusetzen.

Annahme einer EntschlieBung mit den Stimmen der Fraktionen der
CDU/CSU, SPD und FDP bei Stimmenthaltung der Fraktionen AfD, DIE
LINKE. und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN.

C. Alternativen

Keine.

D. Kosten
Wurden nicht erortert.
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Beschlussempfehlung

Der Bundestag wolle beschlie3en,

in Kenntnis der Unterrichtung durch die Bundesregierung auf Drucksache
19/19500 folgende EntschlieBung anzunehmen:

,Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die MaBinahme Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg — Liibeck — Puttgarden
(Schienenhinterlandanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung — FBQ) zwischen
Liibeck und Puttgarden erfordert die Erweiterung, den Neubau und die Elektrifi-
zierung zweier Gleise. Mit Fertigstellung soll der Schienengiiterverkehr auf der
Strecke Liibeck — Kopenhagen wieder aufgenommen werden. Es handelt sich um
eines der grofiten Verkehrsprojekte der Bundesrepublik Deutschland.

Durch den Ausbau der Schienenkapazititen, die Elektrifizierung und die Erho-
hung der Reisegeschwindigkeiten im Nah- und Fernverkehr soll die Fahrzeit der
Eisenbahn im Personen- und Giiterverkehr verkiirzt werden.

Die Strecke ist Bestandteil des TEN-Kernnetzkorridors Skandinavien — Mittel-
meer, fiir den das Européische Parlament und der Rat der Européischen Union die
Eisenbahnachse Fehmarnbelt im Anhang III der Entscheidung Nr. 1692/96/EG
des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 iiber gemeinschaft-
liche Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropédischen Verkehrsnetzes (Amts-
blatt Nr. L 228 vom 9. September 1996, S. 1), zuletzt geéindert durch Entschei-
dung Nr. 884/2004/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 29. April
2004 (Amtsblatt Nr. L 167 vom 30. April 2004) sowie durch Verordnung (EG)
Nr. 1791/2006 des Rates vom 20. November 2006 (Amtsblatt Nr. L 363 vom 20.
Dezember 20006), als ein vorrangiges Vorhaben beim Aufbau der transeuropii-
schen Verkehrsnetze (TEN-V) identifiziert haben.

Die Bundesrepublik Deutschland hat am 3. September 2008 mit dem Konigreich
Dénemark einen Staatsvertrag zum Bau der Festen Fehmarnbeltquerung nebst
Hinterlandanbindung geschlossen. Die Vereinbarung zwischen der Bundesrepub-
lik Deutschland und dem Konigreich Danemark sieht vor, dass die Kosten fiir die
Errichtung und den Betrieb der Querung vollstindig von Danemark getragen und
durch Nutzergebiihren finanziert werden (vgl. Artikel I Abs. 1 des Staatsvertra-

ges).

Die Schienenhinterlandanbindung fiihrt durch eine stark vom Tourismus geprégte
und 6kologisch sensible Region. Das bedeutet fiir die Region Belastungen und ein
damit einhergehendes Risiko, dass sich Géste schon wéhrend der sechs- bis acht-
jéhrigen Bauzeit anderen Regionen auch auB3erhalb Deutschlands zuwenden. Das
wiegt umso schwerer, als in den vergangenen Jahren erhebliche Investitionen so-
wohl von der 6ffentlichen Hand als auch von privaten Investoren und lokalen Ge-
werbetreibenden in die touristische Infrastruktur geleistet wurden. Mithilfe dieser
Investitionen hat es Ostholstein geschafft, seine Géstezahlen deutlich zu steigern
und sich auch gegeniiber internationalen Urlaubszielen zu positionieren.

Im September 2011 wurde auf Initiative der schleswig-holsteinischen Landesre-
gierung das ,,Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung* einberufen. Es soll ,,dem
transparenten Informations- und Meinungsaustausch zu allen Gesichtspunkten
des Projekts unter Einbeziehung der Belange aller Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer* dienen und ,,die vorgesehenen Verwaltungsverfahren (Raumordnungsver-
fahren, Planfeststellungsverfahren) zur Festen Fehmarnbeltquerung und ihren
Hinterlandanbindungen sowie den gesamten Prozess bis zur Realisierung* beglei-
ten (vgl. ,,Grundsétze fiir das Dialogforum™ vom 5. September 2011).
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Der Deutsche Bundestag hat am 28. Januar 2016 mit dem Antrag ,,Menschen- und
umweltgerechte Realisierung européischer Schienennetze* (Bundestagsdrucksa-
che 18/7365) einstimmig beschlossen, ,,in Féllen besonderer regionaler Betrof-
fenheit durch die Realisierung von Schienengiitertrassen der Verkehrskorridore
des TEN-Verkehrs-Kernnetzes [...] auch kiinftig die konstruktive Zusammenar-
beit der Akteure vor Ort zu beriicksichtigen* und ,,aus den jeweils dort gewonne-
nen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Beschliissen an die Bundesregierung
zu formulieren, um im Einzelfall im Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel ei-
nen besonderen — iiber das gesetzliche Mal3 hinausgehenden — Schutz von An-
wohnern und Umwelt erreichen zu kénnen®. Um die Akzeptanz fiir den 6kolo-
gisch bedeutsamen Verkehrstriager Schiene und notwendige AusbaumaBnahmen
sicherzustellen, kann der Gesetzgeber im Einzelfall auf Grundlage dieses Bundes-
tagsbeschlusses auch haushaltsrechtliche Vorgaben zuriickstellen.

Das ,,Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung* hat darauthin im September 2016
beschlossen, vier regionale ,,Runde Tische® einzurichten, an denen die Biirger-
meister der betroffenen Gemeinden, Vertreter von Biirgerinitiativen, Arbeitsgrup-
pen und Verbédnden, der Kreis Ostholstein und das Land Schleswig-Holstein be-
teiligt sind. Ferner wurde ein ,,Projektbeirat™ gegriindet, um ,,die konkreten Lo-
sungsvorschldge der runden Tische zur Vorlage an das Dialogforum auf[zu]berei-
ten und Impulse an die runden Tische [zu] geben. Zu diesem Projektbeirat wur-
den neben Vertretern der Runden Tische, des Kreises und des Landes auch Mit-
arbeiter der Deutschen Bahn als technische Berater sowie das Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eingeladen. An den Sitzungen des
Dialogforums nahmen Biirgerinitiativen, die Deutsche Bahn, Unternehmerver-
binde, Kammern des Deutschen Gewerkschaftsbundes, Gemeinden und Kommu-
nalverbdnde, Kreise und das Land teil. Ergebnis des Dialogforums sind vier bzw.
inklusive der Fehmarnsundquerung fiinf Kernforderungen.

Das BMVI hat auf Grundlage der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung dem Aus-
schuss flir Verkehr und digitale Infrastruktur des Deutschen Bundestages zu den
Ergebnissen der Vorplanung und der frithen Offentlichkeitsbeteiligung berichtet.
Gegenstiande des Berichts sind die Vorzugsvariante inklusive erster belastbarer
Kostenschitzungen und die frithe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Abs. 3 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes. Dabei wurden mit Blick auf Bundestagsdrucksa-
che 18/7365 die vorerwihnten fiinf Kernforderungen gepriift und die Umsetzung
dieser zuséitzlichen Forderungen aufgrund des Charakters als Mallnahmen, die
iiber das gesetzliche MaR hinausgehen, nicht zur Umsetzung empfohlen.

Zur Umsetzung und zur Finanzierung von Kernforderungen ist daher ein Be-
schluss des Deutschen Bundestages erforderlich. Die VerhéltnisméBigkeit ist
hierbei zu wahren. Der Deutsche Bundestag orientiert sich daran, dass der NKV
nicht unter 1,0 fallen soll.

Vor diesem Hintergrund beschlie3t der Deutsche Bundestag:

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf, die Vorzugsvariante
der Ausbaustrecke/Neubaustrecke Hamburg — Liibeck — Puttgarden (Hinterland-
anbindung FBQ) als Teil des Bedarfsplanvorhabens zusitzlich mit folgenden
MaBnahmen (Kernforderungen) umzusetzen:

Kernforderung 1 — Lirmschutz
a) Gesamtlarmbetrachtung

Eine Gesamtlarmbetrachtung ist derzeit noch nicht umsetzbar, da hierfiir die
wissenschaftlichen methodischen Erkenntnisse zur Berechnung des Gesamt-
larms, die Bestimmung der einschldgigen Larmquellen und die sich hieraus
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ergebenden Rechtsfolgen fiir die unterschiedlichen Lirmquellen ungeklart
sind. Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur wird da-
her die Einfithrung einer Gesamtlarmbetrachtung gemaf des Koalitionsver-
trages vom 12. Mérz 2018 ziigig vorantreiben. Eine Gesamtlarmbetrachtung
ist durchzufiihren, wenn die entsprechenden gesetzlichen Vorgaben vor Er-
lass des Planfeststellungsbeschlusses in Kraft treten.

b) Vollschutz und niedrigere Immissionsgrenzwerte

Aufgrund der Wechselwirkungen bei den verschiedenen Larmschutzmal-
nahmen (Bundestagsdruckdache 19/19500, S. 64) beteiligt sich der Bund an
den fiir den Vollschutz entstehenden Mehrkosten mit 100 Mio. Euro. Nach
erneuter Priifung durch die Projektverantwortlichen konnten bereits durch
die Variantenentscheidung zugunsten des Absenktunnels etliche Schutzfille
bei Sportboothifen und Campingplitzen geklart werden. Aus der Gesamt-
summe der 100 Mio. Euro stellt der Bund aufgrund der herausragenden Be-
deutung des Tourismus fiir die Region fiir die Losung der nach Bericht der
DB AG iibrigen drei Schutzfille an Campingplétzen 2 Mio. Euro zur Verfii-

gung.
¢) Larmschutz im Bestand

Der Bund iibernimmt die insgesamt veranschlagten Kosten von 34,8 Mio.
Euro fiir den Larmschutz in Liibeck.

Kernforderung 2 — Schutz vor Erschiitterungen

Aus dem Bericht der Bundesregierung auf Bundestagsdrucksache 19/19500 geht
hervor, dass die DB AG im Bereich der Neubauabschnitte den Verbau von be-
sohlten Schwellen an betroffenen Stellen zugesagt hat. Der Hinweis im Bericht
der Bundesregierung, dass beim Erschiitterungsschutz im Bestand MaBlnahmen
zur Erschiitterungsminderung iiber die Larmsanierungsforderrichtlinie moglich
und finanzierbar sind, ist zu beachten. Mithin bestehen MaBBnahmen fir den Er-
schiitterungsschutz im Bestand und in Bauabschnitten. Im Rahmen der Umset-
zung des Vollschutzes im Bereich der SchallschutzmaBBnahmen ist die gleichzei-
tige Umsetzung dieser Kernforderung sinnvoll. Der Bund stellt dafiir Mittel in
Hoéhe von 26,2 Mio. Euro zur Verfiigung.

Kernforderung 3 — Trassenverlauf
—  Bad Schwartau

Der Bund stellt fiir die Realisierung eines Troges mit 3,2 m Tiefe (vgl. Bun-
destagsdrucksache 19/19500, S. 55) bis zu 50 Mio. Euro zur Verfligung.

—  Sierksdorf

Der Bund stellt fiir die Akzeptanzlosung Tieferlegung im Bereich Sierksdorf
bis zu 1 Mio. Euro zur Verfligung. Den Wunsch fiir eine Steilwand im Be-
reich Roge kann der Deutsche Bundestag zwar nachvollziehen, jedoch kon-
nen hierflir keine Mittel bereitgestellt werden. Es wird empfohlen, dass das
Land Schleswig-Holstein eine Ubernahme dieser Kosten priift.

—  Ratekau

Wenngleich durch die Realisierung der Vorzugsvariante nur wenige Schutz-
falle verbleiben, ist im Bereich Ruppersdorf der besonderen Situation Rech-
nung zu tragen, dass die Anwohner durch den Trassenbau in der geplanten
Form zwischen der Autobahn und der neuen Bahntrasse eingeschlossen wiir-
den. Die besonderen Umsténde, die sich hierdurch ergeben, kénnen durch
gesetzliche Bestimmungen zum Immissionsschutz nicht in ausreichendem
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Mafe gewiirdigt werden. Der Bund {ibernimmt die Mehrkosten von insge-
samt 10,1 Mio. Euro.

Kernforderung 4 — Kostenbeteiligung der Kommunen

Die Forderung der Kommunen hinsichtlich der Befreiung von der Kostenbeteili-
gung an EisenbahnkreuzungsmafBnahmen hat sich mit der Novellierung des EKrG
im Zuge der Planungsbeschleunigungsgesetzgebungen des Klimapakets eriibrigt.

Beziiglich der Forderung einer Freistellung der Kommunen von Kostenbeteili-
gungen bei der Bahnhofsumgestaltung begriifit der Deutsche Bundestag die Zu-
sage des Landes Schleswig-Holstein, das laut des Berichts der Bundesregierung
(vgl. Bundestagsdrucksache 19/19500, S. 12) die Ubernahme von 85 % des kom-
munalen Anteils zugesagt hat. Zur Entlastung der Kommunen stellt der Bund pau-
schal einen Betrag von 5 Mio. Euro zur Verfiigung.

Kernforderung 5 — Kernforderungen beziiglich der Fehmarnsundquerung

Im Rahmen des Neubaus der Fehmarnsundquerung wird durch den Absenktunnel
als Vorzugsvariante bereits ein GroBteil der Kernforderung erfiillt. Fiir iiberge-
setzliche Forderungen zu schalltechnischen und erschiitterungstechnischen
SchutzmaBnahmen stellt der Bund bis zu 5 Mio. Euro bereit.

Dariiber hinaus beschlieft der Deutsche Bundestag:

—  Die nachvollziehbar verlorenen Planungskosten aufgrund dieses Beschlus-
ses konnen den Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen des Bundes auf Antrag
durch den Bund erstattet werden.

—  Die Punkte 1 bis 5 werden Bestandteil der erforderlichen Planfeststellungs-
und Plandnderungsverfahren.

—  Die nach heutiger Kostenschitzung auf den Bund entfallenden, in den Num-
mern 1 bis 5 aufgefiihrten Kosten i. H. v. 232,1 Mio. Euro sind zum Zeit-
punkt des Abschlusses der Finanzierungsvereinbarungen im Einzelplan 12
gegenzufinanzieren.

Berlin, den 1. Juli 2020

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Cem Ozdemir Torsten Herbst
Vorsitzender Berichterstatter
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Bericht des Abgeordneten Torsten Herbst

. Uberweisung

Die Unterrichtung auf Drucksache 19/19500 wurde dem Ausschuss flir Verkehr und digitale Infrastruktur am
29. Mai 2020 gemiB § 80 Absatz 3 der Geschéftsordnung zur Beratung {iberwiesen (Drucksache 19/19655 Nr.
1.7). In seiner 169. Sitzung am 1. Juli 2020 hat der Deutsche Bundestag die Unterrichtung nachtréglich zusétzlich
an den Haushaltsausschuss zur Mitberatung iiberwiesen.

Il. Wesentlicher Inhalt der Vorlage

Die Unterrichtung beinhaltet Informationen iiber die Ausgestaltung des zur Realisierung anstehenden Bedarfs-
planvorhabens ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden nach Abschluss der Vorplanung (Leistungsphase 2
HOALI). Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMV]) teilt darin mit, die Planung dieses
Vorhabens sei bereits weiter fortgeschritten (Entwurfs- und Genehmigungsplanung), vor dem Hintergrund des
hohen o6ffentlichen Interesses hétten DB Netz AG und BMVI entschieden, den Bericht dennoch vorzulegen und
iiber die seit 2015 vorliegende Vorzugsvariante inklusive erster belastbarer Kostenschétzung zu informieren.

Die ABS/NBS Hamburg — Liibeck — Puttgarden sei im Vordringlichen Bedarf des geltenden Bedarfsplans des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) enthalten. Das Projekt beinhalte im Wesentlichen einen zwei-
gleisig elektrifizierten Ausbau mit neuen Umfahrungsabschnitten zwischen Liibeck und Puttgarden und sei Be-
standteil des TEN-T-Kernnetzes. Mit dem Aus- und Neubauprojekt solle die direkte Schienenverbindung nach
Dénemark deutlich verkiirzt und beschleunigt werden. Die Vorplanung (Leistungsphase 2 HOAI) sei 2015 abge-
schlossen worden.

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemiB § 25 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes (VWVfG) sei
erfolgt. Die im Zuge der frithen Offentlichkeitsbeteiligung gegebenen Anregungen bzw. Forderungen hinsichtlich
der Ausgestaltung des Streckenausbaus bzw. hinsichtlich BegleitmaBnahmen werden in der Unterrichtung be-
schrieben.

In der Unterrichtung wird im Rahmen einer Empfehlung des Eisenbahn-Bundesamtes mitgeteilt, der Projektbeirat
erhebe zusitzliche Forderungen zu der in der Unterrichtung beschriebenen Vorzugsvariante, die {iber die gesetz-
lichen Regelungen hinausgingen und folglich in der Vorzugsvariante nicht hétten beriicksichtigt werden kénnen.
Die Forderungen bezdgen sich im Wesentlichen auf Mallnahmen entlang der Strecke zu einer weitergehenden
Larmminderung, die das gesetzlich normierte Mal3 deutlich {ibersteige. Eine Umsetzung wiirde zu erheblichen
Mehrkosten, einer damit verbundenen Verringerung des Nutzen-Kosten-Faktors und einer Verldngerung der Bau-
zeit von bis zu 7 Jahren fithren. Unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher und gesetzlicher Aspekte konnten die
zusitzlichen Forderungen der Region vom Eisenbahn-Bundesamt nicht zur Umsetzung empfohlen werden. Seine
Empfehlung laute daher, die in der Unterrichtung beschriebene Vorzugsvariante der DB Netz AG fiir die weiteren
Planungen zu Grunde zu legen.

lll. Stellungnahme des mitberatenden Ausschusses

Der Haushaltsausschuss hat die Unterrichtung in seiner 68. Sitzung am 1. Juli 2020 beraten und empfiehlt
Kenntnisnahme.

IV. Beratungsverlauf und Beratungsergebnisse im federfiihrenden Ausschuss

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur hat die Unterrichtung in seiner 79. Sitzung am 1. Juli 2020
beraten. Die Fraktionen der CDU/CSU und SPD haben dazu einen EntschlieBungsantrag eingebracht (Ausschuss-
drucksache 19(15)382), dessen Inhalt sich aus der Beschlussempfehlung ergibt.

Die Fraktion der CDU/CSU lobte das geplante Schienenprojekt. Sie wies darauthin, dass man mit den Entschlie-
Bungsantrag der Fraktionen der CDU/CSU und SPD den im Jahr 2016 beschlossenen Antrag ,,Menschen- und
umweltgerechte Realisierung europdischer Schienennetze® (Bundestagsdrucksache 18/7365) umsetze. Sie be-
tonte, es sei zur Umsetzung von Schienenprojekten wichtig, die Biirgerinnen und Biirger vor Ort mitzunehmen.
Bei dem Projekt hétten sich viele Biirgerinnen und Biirger sehr konstruktiv eingebracht. Vieles von dem, was
gefordert worden sei, sei bereits in die Planungen der Deutschen Bahn eingeflossen. Einige Punkte seien offen
geblieben, bei denen es nun am Parlament sei, {iber die gesetzlichen Regelungen hinauszugehen.
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Die Fraktion der SPD hob die gro3e Bedeutung des Schienenprojekts fiir den gesamten Ostseeraum im Hinblick
auf die Verbindung nach Skandinavien hervor. Zudem komme man mit der Umsetzung der Hinterlandanbindung
einer Verpflichtung gegeniiber Dédnemark nach. Der von den Fraktionen der CDU/CSU und SPD eingebrachte
Entschliefungsantrag sei ein Meilenstein und er zeige, dass sich Biirgerbeteiligung lohne, auch wenn es nicht
mdglich sei, alle Erwartungen vollstindig zu erfiillen. In Bezug auf Bad Schwartau hoffe man, dass eine Losung
gefunden werde und setze dabei auch auf das Land Schleswig-Holstein. Sie brachte die Hoffnung zum Ausdruck,
dass nun die Voraussetzungen geschaffen seien, um hier die Hinterlandanbindung auf der Schiene ziigig realisie-
ren zu konnen.

Die Fraktion der AfD fiihrte aus, das Projekt sei fiir den kiinftigen Schienenverkehr richtungsweisend. Einen
iibergesetzlichen Larmschutz beflirworte sie bei diesem Projekt, aber auch generell, soweit dieser wirtschaftlich
tragbar sei und das Nutzen-Kosten-Verhiltnis nicht unter 1 falle. Einen ,,Wermutstropfen® stelle bei dem Projekt
die geplante SchlieBung der Biderbahn dar. Zu begriiien sei hingegen der vorgesehene Erhalt der Fehmarnsund-
briicke.

Die Fraktion der FDP stellte fest, sie befiirworte das Schienenwegeprojekt. Dieses weise einen hohen Nutzen
fiir die Personen- und die Frachtbeforderung auf und sei auch aus umweltpolitischen Griinden sinnvoll. Zudem
sei die europdische Dimension des Projektes zu beachten, weil dadurch einen TEN-V-Achse vervollstindigt
werde. Die frithe Biirgerbeteiligung bei diesem Projekt habe sich als sehr positiv erwiesen. Es habe eine intensive
Erorterung aller Aspekte des Projekts gegeben und nun sei es an der Zeit, eine Entscheidung zu treffen, zumal
man auch gegeniiber Ddnemark im Wort stehe. Zu bedenken sei allerdings, dass iiber die gesetzlichen Vorgaben
hinausgehende Schutzmafnahmen Prijudizwirkung fiir andere Projekte hétten. Dadurch entstehende Mehrkosten
verringerten die Mdoglichkeit zur Realisierung anderer Schienenprojekte.

Die Fraktion DIE LINKE. betonte, sie sei von Beginn an gegen das Projekt gewesen, denn es handele sich eben
nicht nur um ein Bahnprojekt, sondern es gehe auch um einen vierspurigen Straenausbau. Dies bilde auch einen
zentralen Kritikpunkt in der Region an diesem Projekt. Mit dem Stralenausbau werde es mehr LKW-Verkehr
geben und die Klimaziele wiirden in Frage gestellt. Einem reinen Bahnprojekt wiirde sie hingegen zustimmen.
Zudem sei aufgrund von Entscheidungen der EU auch die Finanzierung des Projekts in Frage gestellt. In dem
EntschlieBungsantrag erhobene Forderungen nach einen besseren Larm- und Umweltschutz seien zu begriif3en,
wiirden von ihr aber noch nicht als ausreichend angesehen.

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN bemerkte, sie stehe dem Projekt kritisch gegeniiber. Zudem be-
zweifle sie unter Hinweis auf Feststellungen des Bundesrechnungshofes die Zuverldssigkeit der Kostenkalkula-
tion. Im September werde man sehen, wie sich das Bundesverwaltungsgericht zu dem Projekt stelle. Zusétzliche
SchutzmaBnahmen, wie sie in dem EntschlieBungsantrag der Fraktionen der CDU/CSU und der SPD vorgesehen
seien, begriifle sie.

Der Ausschuss fiir Verkehr und digitale Infrastruktur empfiehlt mit den Stimmen der Fraktionen der
CDU/CSU, SPD und FDP bei Stimmenthaltung der Fraktionen AfD, DIE LINKE. und BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN, den EntschlieBungsantrag auf Ausschussdrucksache 19(15)382) in Kenntnis der Unterrichtung auf Druck-
sache 19/19500 anzunehmen.

Berlin, den 1. Juli 2020

Torsten Herbst
Berichterstatter
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