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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Matthias Gastel, Katrin Goring-Eckardt, Stefan Gelbhaar,
Oliver Krischer, Markus Tressel, Daniela Wagner und der Fraktion BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN

Ausbau und Elektrifizierung der Eisenbahnstrecke Gotha — Leinefelde

Die FEisenbahnstrecke Gotha—Leinefelde (VzG-Strecke 6296), auf der am
3. Oktober 1870 — also vor 150 Jahren — die Thiiringische Eisenbahn-Gesell-
schaft den durchgehenden Bahnbetrieb aufnahm, soll nach dem im Dezem-
ber 2016 beschlossenen Bundesschienenwegeausbaugesetz elektrifiziert wer-
den. Weiterhin plant der Bund die durchgéngige Herstellung der Streckenklasse
D4 (Radsatzlast: 22,5 t, Meterlast: 8,0 t/m) sowie den Bau von drei Kreuzungs-
bahnhofen mit einer Nutzlinge von 740 Metern in Ballstiddt, Miihlhausen und
Silberhausen. Allerdings hat die Bundesregierung den Beginn der Planung fiir
die Ausbaustrecke (ABS) Gotha — Leinefelde bisher noch nicht disponiert, wie
aus der Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage auf Bundestags-
drucksache 19/21276 hervorgeht.

Nach Kenntnis der Fragesteller sind dariiber hinausgehende Investitionen, die
ggf. fiir die weitere Verdichtung des Nahverkehrsangebots zwischen Siidnie-
dersachsen, Nordthiiringen und Mittel- bzw. Ostthiiringen notwendig werden,
in der Ausbaukonzeption bisher nicht beriicksichtigt. Dazu zdhlt etwa der Bau
langerer zweigleisiger Begegnungsabschnitte oder weiterer Kreuzungsbahnhofe
fiir die Belange des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und des Deutsch-
landtakts. Nach Auffassung der Fragesteller ist die frithzeitige Beriicksichti-
gung der Belange des SPNV fiir den Streckenausbau unabdingbar, um auch
langfristig eine hinreichend leistungsfahige Eisenbahninfrastruktur abzusichern
und eine sinnvolle Baubetriebsplanung zu gewahrleisten.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Bis wann plant die Bundesregierung bzw. die DB Netz AG die ABS Go-
tha — Leinefelde in die Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung und damit in
die Sammelfinanzierungsvereinbarung (SV) Leistungsphasen (Lph) 1/2 A
bzw. B aufzunehmen, sodass umgehend die Planung dieser Ausbaustrecke
mit der Grundlagenermittlung beginnen kann?

2. Bis wann plant die Bundesregierung die weiteren Leistungsphasen fiir die
Elektrifizierung und den Ausbau der Strecke Gotha—Leinefelde, und bis
wann soll nach den Planungen der Bundesregierung der Ausbau besagter
Strecke beginnen?

3. Wird der Bund beim geplanten Ausbau der Strecke dafiir Sorge tragen,
dass die heute zwischen Bufleben und Leinefelde streckenseitig vorhande-
ne Geschwindigkeitsiiberwachung fiir Ziige mit gleisbogenabhéngiger Wa-
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genkastensteuerung (,,NeiTech-Ziige™) (System ZUB 262) weiterhin vor-
gehalten wird bzw. wenn nétig durch ein ebenbiirtiges Nachfolgesystem
auf dem besagten Abschnitt ersetzt wird?

Wenn nein, warum nicht?

4. Wenn die derzeit streckenseitig vorhandene Geschwindigkeitsiiber-
wachung fir Ziige mit gleisbogenabhingiger Wagenkastensteuerung
(,,NeiTech-Ziige*) nicht ersetzt werden soll, wie will der Bund die heute
mit ,,NeiTech-Ziigen* erzielten Fahrzeiten zwischen Gotha und Leinefelde
kiinftig sicherstellen?

5. Hat der Bund bei der ABS Gotha—Leinefelde als Alternative zum Einsatz
von ,,NeiTech-Ziigen* den Bau von Linienverbesserungen untersucht, um
die Fahrzeit auch fiir Fahrzeuge ohne gleisbogenabhingige Wagenkasten-
steuerung zu verkiirzen?

Wenn ja, welches Ergebnis brachte die Untersuchung hinsichtlich notwen-
diger Investitionen und erzielbarer Fahrzeitverkiirzungen?

6. Welcher Fahrzeitunterschied ergibt sich auf der Strecke Gotha—Leinefelde
heute fiir Triebziige mit gleisbogenabhéngiger Wagenkastensteuerung ge-
geniiber konventionellen Triebziigen (bitte die Fahrschaulinien ,,NeiTech-
Ziige“ und ,.konventionelle Ziige™ gegeniiberstellen)?

7. Welche Streckengeschwindigkeit erlaubt die Strecke Gotha—Leinfelde der-
zeit in den jeweiligen Abschnitten (bitte fiir ,,NeiTech-Ziige* und ,,konven-
tionelle Ziige™ gesondert angeben)?

8. In welchen Abschnitten der Eisenbahnstrecke Gotha—Leinefelde kann heu-
te die Streckenklasse D4 nicht gewéhrleistet werden, und was ist der
Grund fiir die abschnittsweise Beschrinkung auf die Streckenklasse CE
(bitte Abschnitte mit entsprechender Angabe der Kilometrierung genau
eingrenzen)?

9. Welche Ingenieurbauwerke der Strecke Gotha—Leinfelde sind fiir die Stre-
ckenklasse D4 nicht bemessen bzw. ausgelegt, sodass nur die Strecken-
klasse CE zuldssig ist?

10. Welche Ingenieurbauwerke der Strecke Gotha—Leinefelde miissen fiir die
im Zuge des Bedarfsplanprojekts geplante durchgéngige Herstellung der
Streckenklasse D4 verstirkt werden oder durch ein Ersatzbauwerk ersetzt
werden, und mit welchen Baukosten ist hier im Einzelnen zu rechnen?

11. Ist die durchgingige Herstellung der Streckenklasse D4 grundsitzlich auch
im Zuge von Investitionen nach der Leistungs- und Finanzierungsverein-
barung herzustellen?

Wenn nein, warum nicht?

12. Ist fiir die Elektrifizierung der Strecke Gotha—Leinefelde der Bau einer
Bahnstromleitung (110 kV-Leitung) erforderlich, oder ist die ,,Verstir-
kung* der umliegenden Unterwerke ausreichend, um die Bahnstromversor-
gung in allen Situationen sicherzustellen?

13. Hat die Bundesregierung im Zuge des 1., 2. und 3. Gutachterentwurfs des
Deutschlandtakts Investitionen in den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur
der Strecke Gotha—Leinefelde untersuchen lassen, die iiber den bisherigen
Zuschnitt des Bedarfsplanvorhabens hinausgehen?

Wenn ja, welche weiteren Investitionen in den Ausbau der Strecke Gotha—
Leinefelde hat die Bundesregierung untersuchen lassen, und welche Infra-
strukturinvestitionen sind mittel- und langfristig notwendig, um das kiinf-
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tig zu erwartende Verkehrsaufkommen bewiltigen zu konnen und den An-
forderungen des Deutschlandtakts gerecht werden zu konnen?

Hat die Bundesregierung im Zuge des 1., 2. und 3. Gutachterentwurfs von
der Thiiringischen Landesregierung Hinweise beziiglich des weiteren Aus-
baus der Strecke Gotha—Leinfelde fiir die Gewdhrleistung des derzeitigen
SPNV-Angebots sowie fiir die mittel- und langfristige Weiterentwicklung
des SPNV-Angebots auf der Strecke Gotha—Leinefelde erhalten, die tiber
den bisherigen Zuschnitt des Bedarfsplanvorhabens hinausgehen?

Wenn ja, welchen mittel- und langfristigen Ausbaubedarf fiir den SPNV
hat die Thiiringische Landesregierung gegeniiber dem Bund im Zuge der
Aufstellung Deutschlandtakts fiir die Strecke Gotha—Leinefelde angezeigt
bzw. geltend gemacht (bitte vorgetragene MaBnahmen im Einzelnen be-
nennen)?

Konnte die Bundesregierung mit der Thiiringischen Landesregierung Be-
nehmen iiber den weiteren SPNV-gerechten Ausbau der Strecke — etwa fiir
weitere Verdichtungen des SPNV-Takts — herstellen?

Wenn nein, warum nicht?

Hat die Thiiringische Landesregierung im Zuge der Aufstellung des
Deutschlandtakts bzw. des besagten 1., 2. und 3. Gutachterentwurfs gegen-
iiber dem Bund signalisiert, dass sie ggf. eigene Mittel bzw. Mittel nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)-Bundesprogramm
einsetzen will, um die Strecke Gotha—Leinefelde fiir die kiinftigen Ansprii-
che des SPNV auszubauen und so zukunftstauglich machen will (z. B. In-
vestitionen in die Herstellung zweigleisiger Begegnungsabschnitte)?

Wenn ja, fiir welche MaBBnahmen der Strecke Gotha—Leinefelde sollen
Mittel aus dem GVFG-Bundesprogramm oder Mittel aus Landesprogram-
men eingesetzt werden (bitte Baukosten der Malnahmen angeben)?

Beabsichtigt der Bund im Zuge des Streckenausbaus lediglich Investitio-
nen in die drei Kreuzungsbahnhofe Ballstiadt, Miihlhausen und Silberhau-
sen, oder ist es nach Aufnahme der Planung und auf Grundlage der Ergeb-
nisse der verkehrlichen und betrieblichen Aufgabenstellung grundsétzlich
vorstellbar, dass ergdnzend liangere Abschnitte der Strecke Gotha—Leine-
felde auch zweigleisig ausgebaut werden, um die Strecke leistungsfahiger
zu machen und die Betriebsqualitédt zu verbessern?

Hat sich die Thiiringische Landesregierung gegeniiber dem Bund dafiir
eingesetzt, dass die grundsitzlich eingleisige Strecke Gotha—Leinefelde
mittelfristig zweigleisige Begegnungsabschnitte erhilt, allein um die Fahr-
planstabilitit, Betriebsqualitit bzw. Flexibilitdit des SPNV im Falle von
Verspétungen zu verbessern?

Hat die Thiiringische Landesregierung beziiglich des geplanten Kreu-
zungsbahnhofs Silberhausen gegeniiber dem Bund signalisiert, dass sie fiir
den SPNV den zeitgleichen Bau zusitzlicher Personenverkehrsanlagen, al-
so die Herstellung einer zweiten Bahnsteigkante im Bahnhof Silberhausen,
fiir sinnvoll erachtet, und hat die Landesregierung darauf gedréngt, diesen
Bahnsteig im Zuge der ABS-Planungen des Bundes frithzeitig zu beriick-
sichtigen, um einen Zusatznutzen fiir den SPNV zu generieren (zusétzliche
Kreuzungsmoglichkeit mit der Moglichkeit des Fahrgastwechsels zwecks
Verbesserung der Betriebsqualitét) und gleichzeitig eine sinnvolle Baubet-
riebsplanung (Biindelung von BaumaBnahmen) zu gewéhrleisten?

Welches Betriebsprogramm liegt dem Bedarfsplanvorhaben Gotha—Lein-
felde fiir das Prognosejahr 2030 zugrunde (bitte Zugzahlen des SPNV und
Schienengiiterverkehrs angeben)?
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21. Beabsichtigt die Bundesregierung im Zuge der 2021 anstehenden Uberprii-
fung der Bedarfsplidne die Erstellung einer neuen Verkehrsprognose, und
wird die Bundesregierung daraus neue Projektzuschnitte mit mdglichen
Zusatzinvestitionen im Bundesschienenwegeausbaugesetz berticksichti-
gen?

22. Welche Rolle spielt die Strecke Gotha—Leinfelde bei der laufenden Unter-
suchung des Streckennetzes zur Verbesserung der Redundanz bzw. Resili-
enz des Schienennetzes (Identifizierung von Ausweich- und Umleiterstre-
cken), und welche erginzenden Investitionen in die Eisenbahninfrastruktur
hat der Bund bei besagter Strecke in diesem Zusammenhang mit welchem
Ergebnis untersucht?

23. Ist die Eisenbahninfrastruktur der Strecke Gotha—Leinefelde nach dem
Ausbau, der bisher im Wesentlichen die Elektrifizierung umfasst, hinrei-
chend leistungs- bzw. aufnahmefdhig, um bei einem havariebedingten
»Ausfall“ einer der benachbarten Hauptbahnen als Umleitungsstrecke bzw.
Ausweichstrecke dienen zu kdnnen?

Wenn nein, welche Investitionen sind nach Auffassung der Bundesregie-
rung im Lichte der Erkenntnisse der vom Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) veranlassten Untersuchung, bei der die
Verbesserung der Redundanz bzw. Resilienz des Schienennetzes unter-
sucht wurde, notwendig, um die Strecke Gotha—Leinefelde im Ereignisfall
tatsichlich als Ausweich- und Umleiterstrecke nutzen zu kdnnen?

24. Welche zusitzlichen Investitionen in den Ausbau der Eisenbahninfrastruk-
tur der Strecke Gotha—Leinefelde plant die Bundesregierung in Ergéinzung
des bisherigen Zuschnitts des Bedarfsplanvorhabens, die auf die Erkennt-
nisse des 3. Gutachterentwurfs des Deutschlandtakts bzw. die Untersu-
chung des Schienennetzes zur Verbesserung der Redundanz bzw. Resilienz
im Schienennetz (Nutzung der Strecke Gotha—Leinefelde als Ausweich-
und Umleiterstrecke) zuriickgehen, im Einzelnen?

Berlin, den 3. November 2020

Katrin Goring-Eckardt, Dr. Anton Hofreiter und Fraktion
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